NR INDEKSU 209015, ISSN 1895 - 2216

MODELARST J_U

JJXJJ_:'_FJ NIE

‘okretowych  nr 18 (512008 19,90zt (0% VAT)

ISSN 1895-2216

05
oN7718951221818

L. “*""I v’
i
“H ﬁjﬁ' ---- >

|
*"--ﬁr X

Parowy holownik z dokow

} WH@TSPUR Londynu z 1897 roku

- Turecki krazownik ,Mecidiye” |
- Malowanie modeli okretow ,krok po kroku” | r |
- President Masaryk” - raport z budowy modelu ptywajacego S
- Amerykanski zestaw artyleryjski Mk 15 Phalanx - plany + 3D

e e o ——

——— = T e——— S|




I Model rosyjskiego pancernika ,,BORODINO” w skali 1:350
& | zbudowany z zestawu firmy EASTERN EXPRESS przez
% m* | Nicka Johnsona z Anglii. fot. Jim Baumann
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MODELE PLASTIKOWE | ZYWICZNE

Prawie zadnych nowosci plastikowych nie doczekali$my sie w
te wakacje. Nowe modele AOSHIMY ma]q by¢ dopiero na koniec
pazdziernika. REVELL wypuscit [
reedycje starego modelu okretu
szpitalnego s/s “Hope” w skali
1/471 (jak zwykle w REVELLU
cudowna skala) lecz model ten to raczej
tylko dla pragnacych sobie przypo-
mnie¢ jak raczkowalo modelar-

stwo plastikowe na Swiecie.
TRUMPETER wypuscil kilka
nowych, zapowiadanych wczes-
me_| modeh Amerykanskle cu;zklc quzowmkl USS “Minneapolis”
' 7 na 1942 rok i USS “San Fra-
ncisco’ na rok 1944 w skali
.~ | 1/700, to jak przyzwyczail
nas chlnsk] producent to cal-

technologii. Na pewno wielu
2 2 nas dotaczy je do swych
~ | kolekcji. Dhugo oczekiwa-
! nym modelem jest rosyjski
krazownik rakietowy “Admi-
ral Uszakow” (ex. “Kirow™) w skali 1/350. Nareszcie ujrzal $wiatlo
dzienne. Co prawda cena naj-
nizsza nie jest i niewielu che- [
tnych nabywcéw w naszym |
kraju znajdzie, jednak to chy- s
ba jeden z najwigkszych mo-
deli plastikowych na rynku.
- el Ostatnim nowym modelem
tego producenta jest japonski

| okret sil samoobrony JMS

2 DF DDG-174 “Kirishima”
w skali 1/144, czyli amery-
= kanski “Arleigh Burke” pod
japonska bandera. Model ten

mozna zbudowaé¢ w wersji do linii wodnej lub z pelnym dnem.
DRAGON, a wlasciwic | s Tt toane Tokgs Beg 154s

CYBER HOBBY wydalo znany o

juz model amerykanskiego ni- w

szczyciela USS “Buchanan”

w skali 1/350 w limitowanej

edycji. Model przedstawia we- L L1

rsje z Zatoki Tokijskiej z 1945 roku. Dodano trochg czesci plastiko-

wych i dwie mate blaszki oraz nowa kalke i mikrofigurke generala

Mac Arthura. Moim zdaniem za t¢ ceng nie wart zachodu.

Ciekawostkg jest U-boot typu

VII C/41 w skali 1/350 nowopo-
wstalej rosyjskiej firmy FLAGMAN.
Nie jest to moze mistrzostwo §wiata
precyzyjnosci ale catkiem przyzwo-
ity model, chyba nieco lepszy niz
miragowe czterysetki. Sporo kalek i
malowan (w tym radzieckie), dwie
wersje kiosku do wyboru i dobra
cena. Instrukcja jest rosyjsko-an-

gielska. Wigcej wymagac chyba nie

ma co. Ta sama firma wypuscita tez

zwyklg ,siddemkeg C” oraz radziecki nuklearny okret podwodny K-3
typu “November”. Warto obserwowac czy to kolejny rosyjski “me-
teor” na rynku, czy tez co$ z tego bedzie w przysziosei.

W segmencie modeli Zywicznych warto odnotowa¢ dwa nowe
modele w skali 1/700 naszej rodzimej firmy NIKO MODEL. Sg to
lekkie krazowniki USS “Far-| .= o :
go” CL-106 i USS “Hunting-
ton” CL-107. Oba nalezaty do
typu “Cleveland” i zostaly

usfr-.u 1945 (CL-108) s e

ot
‘maron e semmy

zwodowane juz po zakoncze- ||
niu I wojny $wiatowej. Jak ||
zwykle w zestawach znajdzie- ||

my wysokiej jakosci czgsci - .
zywiczne, duza blaszke¢ fototrawiona plus relingi. Stowem, modele

naprawdg warte polecenia. Zreszta poziom modeli NIKO od dawna
nie odstaje od §wiatowej czotowki, a nawet jg tworzy.
Mata amerykanska fir-
ma BATTLEFLEET MODELS
wypuscita ostatnio w zywicy
w skali 1/700 kuter US Coast
Guard “Tamaroa” z lat 80-
tych XX wieku z mala blasz-
ka fototrawiona. Pigkny i niedrogi model w biatym malowaniu wart
jest polecenia jako odskocznia od jednostek drugowojennych. Dru-
s " | ga nowoscia tej firmy
‘ jest statek transportowy
| US Navy USS “Alchi-
dba” AK-23 z kampanii
na Guadalcanalu. Model zawiera toczone lufy (tylko dla wersji limi-
towanej), blaszke fototrawiong i kalkomanie. Jak cata produkeja tej
firmy, model wart jest polecenia modelarzom poszukujacym jedno-
stek wyjatkowych i tzw. “wynalazkow”.
Francuski L'ARSENAL wypuscﬂ kolejna zywice w skali 1/400.
Tym razem to francus-

kie awizo Aviso-escor-

teur 400 12 w oryginal-

nej konfiguracji z okre-

su wejscia do shluzby.

Model jak zwykle u te-

goz producenta jest ba-

rdzo wysokiej jakosci,

z dnem i nieco koszto- -

wny. Dla mito$nikéw tej skali jednak wart jest polecenia.

Wioski SHIPS & COMPANY (mato wloska nazwa) wypuscit
model amerykanskiego
krazownika USS “Provi-
dence” CLG-6 (typ “Cle-
veland” po powojennej
modyfikacji). Moze nie

najwyzszych lotéw (to debiutancki model tej firmy) ale niewiele mu

brakuje. Tylko ta cena. Druga nowos¢ tej ﬁrmy w 1/700 to USS
“Kilauea” - amerykan-

ski wspolczesny okret

amunicyjny oczywiscie

w skali 1/700, niestety

z malutka tylko blasz-

ka. Jednostka ciekawa,

a sam model jest chyba

wart zainteresowania.

Ciekaw jestem jak dalej rozwijac sig bedzie produkcja tej firmy.

IMPERIAL HOBBY PRODUCTIONS wydalo model w skali 1/700
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amerykanskiego krazownika USS
“Northampton” CLG-1 (typ
“Oregon City”) w wersji z roku 19
54. Niestety bez blaszki jak wszy-
stkie modele tej firmy. Firma ta
specjalizuje si¢ w modelach zywi-
cznych i metalowych wszelkiego =
rodzaju (przede wszystkim kolejowych), a nie tylko w okrgtach.
Wada jest konieczno$¢ zamowienia i zaplacenia, a model zostanie
dopiero wykonany, poniewaz nie robig ich na magazyn. Moze to

wydtuzy¢ oczekiwanie na realizacje zamowienia.
Niemiecki NNT MODELL wydal ostatnio model powojennego
NNT..o Doutschland 1988 ... | nicmieckicgo okretu szkolnego
R e typu 440 “Deutschland” z ro-
ku 1965 w skali 1/700. To wy-
sokiej jakosci model ze spora
blaszka produkcji czeskiego
EDUARDA, duza iloScia czgsci i

kalkomania. Godny polecenia.

MODELE KARTONOWE

Tak jak mozna bylo sig spodziewaé, przelom lata i jesieni sy-
pnal kilkoma nowos$ciami z dziedziny modeli kartonowych. ,Roz-
pedzone” ukraifiskie wydawnictwo DOM BUMAGI nie zwalnia tem-
pa i tym razem wydato bardzo ciekawy model w skali 1/200 brytyj-
skiego krazownika przeciwlotniczego HMS ,, Colombo” wg. stanu
na rok 1943. Brytyjskie krazowniki typu
»C” 1, D” przebudowane w trakcie dziatan
wojennych do roli okrgtow przeciwlotni-
czych to wspanialy temat modelarski i az
dziw bierze, ze jeszcze do tej pory zaden z

nich nie doczekal si¢ opracowania w kar-
tonie. Te ,biala plame¢” postanowili jak
wida¢ zagospodarowac¢ Ukraincy. Model
HMS ,, Colombo” zostal wydany w forma-
cic A4 az na 8 arkuszach kartonu z cze-

JUOM BYMATH

$ciami, co w przypadku w sumie nie az tak

duzego okrgtu oznacza wysoki stopien detalizacji modelu. Model
jest Swietnie opracowany i wydany wige z duza przyjemnoscia sze-
rzej zaprezentujemy go w nastepnym numerze ,,MO”.

Wioska flota jest ostatnimi czasy ,.trendy” wigc nie dziwi wy-
puszezenie na rynek przez wyd. GPM modelu lekkiego krazownika
. Scipione Africano” w skali 1/200. Model opracowany zostal wg.

R R : il stanu okretu na rok 1943 w dwubarwnym

: kamuflazu, a jego autorem jest Dariusz Wa-

nad, znany z kilku wczesniejszych modeli

duzych okretéw wydanych przez to wyda-

o wnictwo. Tym razem w formacie A4 otrzy-

| mujemy 12 arkuszy z czegsciami. Ciekawo-

‘ stka sa dwie mozliwosci wyboru sposobu

przyklejenia burt: tatwiejsza (tradycyjne 1a-

czenie prosto przycigtych elementéw burt) i

e trudniejsza (czgsci burt laczone sg zgodnie

z uktadem plam kamuflazowych), ale lepiej

maskujaca taczenie. Calo$¢ prezentuje wysoka jakosé druku i opra-
cowania, cho¢ wydaje sig, ze kolory kamuflazu i poktadu w wycina-
nce s3 zbyt szare (nawet fotki na oktadce sklejonej suréwki pokazu-
ja inne, bardziej wlasciwe dla jednostek Regia Marine odcienie ko-
loru szaroniebieskiego). Drugi model z 16dzkiego wydawnictwa to
zupena niespodzianka dla modelarzy, bowiem jest nim wznowienie
wydanego 12 lat temu modelu niemieckiego pancernika ,, Tirpitz”,

blizniaka stynnego ,, Bismarcka”.

1 cho¢ oktadka wycinanki jest ta

sama, to sam model zostal opra-

cowany od nowa i pokazuje okret

w innym, bardzo kolorowym i at-

rakcyjnym malowaniu z czasu

postoju jednostki w norweskich

fiordach (wiosna 1944 roku). To

prawdziwa gratka dla wszystkich mito$nikéw Kriegsmarine i wiel-
kich pancernikoéw tym bardziej, ze cena 80 PLN za tak duzy i skom-
plikowany model (24 arkusze formatu A3 z cze$ciami) wydaje sie
bardzo rozsadna.

Nowy model ukazal si¢ rowniez w wyd. ANSWER. Tylko, ze
nie bardzo jest on adresowany do polskich modelarzy. Bo o ile sam
temat jest bardzo oryginalny i ciekawy, to skala i rodzaj modelu jest

juz nie do konca pasujaca na masz rynek.

Ot6z model holenderskiego niszczyciela

. Evertsen” (okret ten posiadal nawet wo-
dnosamolot) wydany zostal tylko do linii
wodnej (z ,,migkkim” szkieletem) w skali

| 1/250, co ewidentnie wskazuje niemiecki
»target” produktu. To juz drugi po USS

i .. Gendreau” (oba modele sa tego samego

EVERTSEN

wydawnictwie, a wigc wida¢, ze ekspery-

ment sig¢ udal i ANSWER stara sie zawojo-

wac rynek naszych zachodnich sasiadow idac w §lady wydawnictw

JSC i GPM. Model jest bardzo tadnie wydany i dobrze by sig stato,

gdyby ANSWER pomyslat tez o rodzimych klientach i wydat model

wEvertsena” w skali 1:200 i z pelnym kadlubem. Gwarantuje, ze
bedzie to ,,strzal w dziesiatke™.

Rowniez w skali 1:250 wydany zostal przez wyd. JSC nowy

model szkockiego patrolowca ochrony ry-
botowstwa ,, Hirta”, z tym ze akurat w tym —
przypadku skala nas nie dziwi, bowiem to
wydawnictwo przyzwyczailo nas juz do fa-

ktu wydawania jednostek cywilnych w roz-

nych skalach. Na 7 arkuszach A4 otrzymu-
jemy komplet czesci do zbudowania (do li- s
nii wodnej) niezwykle interesujacej jedno-

Dla mitoénikow tego typu modeli z wyd.
JSC to pozycja obowiazkowa.

KSIAZKI | PUBLIKACJE

Planom historycznych zaglowcoéw wydawanych przez poznan-

ski SHIPYARD nalezy si¢ osobny artykut i kiedy$ takowy bedzie.
Dzi$ informujemy o nowej pozycji z tego cyklu, ktora pojawita sie
pod numerem 29 i dotyczy brytyjskiej 32-dziatowej fregaty HMS
wSuccess” z 1781 roku. 18 arkuszy planéw w formacie A2 i 2 arku-
sze kolorowe z malowaniem i rzezbami, to komplet wspaniale opra-
cowanych planéw modelarskich tego inte-

resujgcego 1 picknego zaglowca. Podsta-

wowe skale planow to 1:96 i 1:48, ale wie-

le detali rozrysowanych jest w mniejszych
skalach, co znacznie utatwi budowe tej je-
dnostki. To pozycja z najwyzszej potki i
nawet jej cena ponad 100 PLN nie wydaje
sig wygoérowana, bo za taka jako$¢ trzeba
po prostu placi¢. Pewnie niedtugo docze-
kamy sig kartonowego modelu tej fregaty.
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Mitym wydarzeniem dla mi- [CESIERS S S Eek B 3 PV

tosnikoéw japonskiej marynarki

wojennej jest 30 juz numer WAR- b

SHIP PicTORIAL ,IJN Takao

Class Cruisers™ Steve Wipera.

Ksigzki tej znanej i uznanej serii

jak zwykle wypelnione sg po brze-

gi zdjeciami i tym razem nie jest

inaczej. Spora ilos¢ zdje¢ do tej pory niepublikowanych i plany de-
cyduja o tym, Ze trzeba ja mie¢ tym bardziej, Ze za pot roku moze
by¢ bardzo trudna do kupienia. Tak przynajmniej bylo z wiekszo-
$cig poprzednich numerow.

Wydawnictwo CONWAY MARITIME najbardziej znane z serii
~Anatomy of the Ship” zapowiedzialo wlasnie nowg serig Plan Port-
folios. Pierwszym z serii ma by¢ “Submarines and U-boats of the
Second World War”. W zapowiedziach wyglada ciekawie, a jak be-
dzie to zobaczymy.

AKCESORIA

Najwazniejszy do odnotowania fakt, to ekspansja chinskich
firm VOYAGER MODEL i FLYHAWK MODEL. Polskim modelarzom
okrgtowym znany do tej pory byl raczej LION ROAR, ale jak wida¢
w kraju takim jak Chiny moze istnie¢ kilku duzych producentow

blach. Nowosci VOvaA-

GERA to zestaw do “Bi-

smarcka” z Trumpetera w
M 1/700 i drugi zestaw to-
| czonych luf do tegoz mo-

delu. FLYHAWK nato-
| miast wypuscil ostatnio

nieco wigcej: zestaw 9
| rodzajow polkluz uzywa-
¥ nych na japonskich okre-
tach, zestaw bomow z drabinkami do schodzenia z poktadu, niemie-
ckie pokladowe dziatka przeciwlotnicze 37 mm (podwdjne i dwa ro-
dzaje pojedynczych, razem 24 sztuki w zestawie), tabliczki z na-
zwami do modeli brytyjskich pancernikéw, duzy zestaw do USS
“Missouri”, japonskie, amerykanskie i brytyjskie dziatka przeciw-
lotnicze i lornety morskie. To wszystko oczywiscie w skali 1/700. A
w 1/350 ogromny zestaw dedykowany do “Takao” 1944 AOSHIMY
(11 arkuszy blach). To oczywiscie nie wszystko, ale zainteresowa-
nych odsylam do strony internetowej producenta. Jednym stowem
juz nie tylko LION ROAR.

A jesli juz o nim mowa, to takze on nie “zasypia gruszek w
popiele”. Takze wydal ze-
staw do, USS “Missouri” w
1/700, japonskie katapulty
w 1/350, i nieco drobiazgow
(ptyty perforowane itp.).

Ponadto zaczal produkcje

wtryskowych japonskich sa-

molotow pokladowych. W zestawie znajdziemy po szes¢ sztuk “Ze-
ro”, “Kate” i “Val” oraz blaszke z detalami i kalkomanie.

Bardzo podobnie postapita HASEGAWA, ktéra wydata podobny
zestaw japonskich samolotow poktadowych z wczesnych lat 30-
tych ale bez blaszek tym razem. Sa to te same samoloty jakie wystg-
puja w zestawie HASEGAWY lotniskowca “Akagi” w wersji Three
Flight Deck.

Calkiem sporo nowych dodatkow wypuscit ostatnio WHITE
ENSIGN MODELS. Sa to m. in. blaszki do niszczycieli typu V & W
w 1/700 oraz kilka typow samolotow poktadowych w 1/350 (zywica

i blaszka oczywiscie). Zapowiadaja tez blaszki do czterofajkowcow
z firmy MIRAGE HOBBY. Bedzie to juz drugi zestaw na rynku po
GoLD MEDAL MODELS, mam nadziejg, ze lepszy i bogatszy.

. - L'ARSENAL niedawno
wypuscit duzy zestaw blach i
‘| zywic do “Richelieu” w 1/
| 400, a teraz wiasnie robi to
| samo ale pod model TRUM-
PETERA w 1/ 350. O ile pier-
wszy nabywcow znalazl pe-
whnie niewielu, o tyle drugi
ma wigksze na to szanse.

W dwoch poprzednich numerach ,,MO” pisali$my o zestawach
bander réznych marynarek wojennych $wiata, ktére wypuscita na
rynek wiloska firma TAURO MODEL. Bandery te byly dedykowane
plastikowym” skalom 1:700, 1:400 i 1:350. A co z typowa, polska
,kartonowga™ skala 1:200? Nic! Zaden polski wydawca nie pokusit
si¢ do tej pory o wypuszczenie takich rzeczy. A skoro nie zrobily to
nasze firmy, to zrobili to... Uk-
raincy! Najpierw wdarli si¢ na
rynek kartonowek, a teraz za-
czynajg szturmowac rynek ak-
cesoriow do nich. Wydawni-
ctwo DoM BUMAGI wypuscito
wiasnie na rynek kilkanascie
kompletow flag i bander dedy-
kowanych modelom okretéw w
skali 1:200. I tak ukazaly sig
zestawy do nastepujacych flot:
wioskiej, francuskiej (przedwo- 5
jenna, Wolnych Francuzow if
Vichy), japonskiej, hiszpan-
skiej, rosyjskiej (ZSRR, carska
i wspoélczesna), Royal Navy,

US Navy, K.u.K., Kriegsmari-

ne, holenderskiej i oczywiscie =

naszej Polskiej Marynarki Wo- &

jennej. A wige jak wida¢ mamy

.zalatwione” wszystkie popula- |

rne floty. To nie koniec, bo|

dodatkowo bandery sa pogn;.-

powane w zaleznosci od klasy |

(a co za tym idzie wielkosci)

okretu i tak osobno mamy je

dla pancernikow, kragzownikow

i niszezycieli. Dodatkowo uka-

zal sig tez komplet flag sygna-

towych. Bandery wydrukowa-

ne sg na cienkiej, transparen-

tnej tkaninie (druk jest tylko z

jednej strony ale po drugiej tez

go wida¢, cho¢ trochg stabiej) i

w odrdznieniu od tych z TAURO

MODEL (wydrukowanych na cienkim papierze) nie trzeba ich skta-
da¢ ze soba ,,na pot”. Coz wigeej dodac¢? Brawo za pomyst i realiza-
cj¢. Gdzie mozna je w Polsce kupi¢? Powiem szczerze - na razie ni-
gdzie, cho¢ jak zaczniecie ,,bombardowac” pytaniami nasze sklepy
internetowe handlujace ,kartonéwkami” to moze je sprowadza. A
jak nie, to zapraszam na strong producenta www.homepaper.info.
Ich cena na Ukrainie oscyluje okoto 0,75 EUR za komplet.

Dzial zredagowali: Sylwester Grabarczyk i Jaroslaw Leoniec.
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Recenzje

Amerykanskie szkunery regatowe
JNTERPRISE', ,COLUMBLA", ,CONSTELLATION"

zestawy szkutnicze firmy AMATI

157 lat temu Wiliam H. Brown skonstruowatl oceaniczny szku-
ner regatowy ,, America”. Byla to pierwsza jednostka amerykanska,
ktérej zadaniem bylo godnie reprezentowa¢ Nowy Kontynent na
Wielkiej] Wystawie, ktora miala zosta¢ otwarta w Cristal Palace w
Londynie. Jednak gléwnym celem i marzeniem Amerykanéw byto
skonstruowanie oceanicznego szkunera regatowego, ktory pokonat-
by Brytyjezykow na ich wlasnych wodach. [ tak tez stato si¢. Zwy-
cigstwo amerykafskiego Zzaglowca w Wielkiej Brytanii wywolato
podziw i ogromny entuzjazm, a Nowojorski Jacht Klub ufundowat
wspaniaty Puchar Krolewskiej Eskadry Jachtowej nazwany “Pucha-
rem Ameryki” (Admerica Cup), jak sig pézniej okazato najcenniejsze
trofeum w zeglarstwie regatowym. W chwili obecnej jeste$Smy w
stanie wymieni¢ 21 r6znego rodzaju waznych regat, ktére odbywaja
sig¢ na akwenach calego §wiata. Sa to wyScigi oceaniczne, wokoto-
ziemskie i przybrzezne, gdzie America Cup zajmuje najwazniejsze
miejsce.

Firma, ktéra dominuje w produkcji modeli po$wigconych tym
regatom jest AMATI. Znajdziemy tutaj kolekcje blisko dwudziestu,
Swietnie przygotowanych modeli zaglowek w roznych skalach i
wielkosciach (od 440 mm do 1150 mm diugosci). Modele ktore dzis
przedstawig to zdobywcy Pucharu Ameryki w réznych latach XX
wieku.

1. 1930 rok - ,, Enterprise” (nr kat. 1700-52), skala modelu 1:80,
wymiary: dl. 460 mm i wys. 650 mm;

2. 1953 rok - ,,Columbia” (nr kat. 1700-81), skala modelu 1:35,
wymiary: di. 580 mm i wys. 810 mm.

3. 1964 rok - ,, Constellation” (nr kat. 1700-80), skala modelu 1:35,
wymiary: dl. 600 mm dtugos¢ i wys. 350 mm.

Wybratem wiasnie te modele, poniewaz posiadaja one jedna,
wspolng cechg - gotowe kadtuby wykonane z doskonatego, pelnego
i gladkiego tworzywa. Kadluby sg doskonale przygotowane (wig-
ksze ubytki sa zaszpachlowane) i wystarczy jeszcze kilkadziesiat
minut pracy aby przyklei¢ Poxipolem wyciety laserowo poktad, do-
piesci¢ minimalne rysy (najlepiej papierem éciernym 1000 i wiecej)
i juz mamy tédke przygotowana do lakierowania. Uwaga - lakiery
podktadowe ktorych uzywamy to koniecznie te z rodziny akryli.
Sprawdzitem, doskonaty i tani (butla w aerozolu 500 ml kosztuje od
10 do 14 PLN) jest Protect 370 Professional firmy NOVOL (W sprze-

dazy jest w dwoch
kolorach: podktad
bialy do lakierow
biatych i szary do
kolorow pozosta-
tych). Wyzej wspo-
mniany podktad
bez problemu kupi-
my w sklepach z la-
kierami samocho-
dowymi. Kadtub po
dwukrotnym pry-
$nigeiu podkladem
nalezy ponownie
oszlifowaé papie-
rem wodnym (jesli
stwierdzimy male
ubytki, to szpachlu-
jemy je szpachlow-
ka samochodowa).
Nastegpng czynno-
§cig jest polozenie
lakieru nawierzch-
niowego. Jak juz
wspomniatem uzy-
wam lakierow sa-
mochodowych i tu-
taj proponujg lakier
w spray’u firmy
MOTIP, ktory daje
idealne krycie i gta-
dkos¢ lakierowa-
nych nim powierz-
chni.

Opisywane tu
przeze mnie mode-
le sg bardzo proste
W montazu, ponie-
waz najwazniejszy
ich element jakim
jest kadtub, otrzy-
mujemy w stanie
prawie gotowym.
Mysle, ze spokoj-
nie kazdy miody i
$rednio zaawanso-
wany modelarz po-
winien si¢ bezpro-
blemowo z jednym
z nich upora¢ w 4 -
5 tygodni. Zycze
milej zabawy!

Wilodzimierz
Rupniewski
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Wroski lekki Rrgzownik

(1USERREAGYRTBATD g

model Rartonowy w skali 1:200
wyd. MODELIK

Rozhulali nam si¢ wydawcy modeli kartonowych jesli chodzi o
modele wloskich jednostek. Kiedy$ byt to temat dla nich malo atra-
kcyjny, dzis jest “na topie”. Dlaczego? Odpowiedz jest prosta: nie
ma nic pigkniejszego w marynistyce niz klasyczna smukta sylwetka
wioskiego krazownika w przepigknym kamuflazu. I taka jest wia-
snie oktadka najnowszego produktu z zachodniopomorskiego wyda-
wnictwa MODELIK. Zacheca do zakupu? Pewnie i to jeszcze jak,
wszak tym produktem jest nic innego jak model wspanialego who-
skiego lekkiego krazownika “Giuseppe Garibaldi”!

Niezorientowanym w temacie Regia Marina wyjasnie krotko,

ze kragzownik ten (wraz z blizniaczym “Luigi di Savoia Duca degli
Abruzzi”) jest uwazany za szczytowe osiagnigcie wloskiej mysli te-
chnicznej w tej klasie okrgtow (lekkie krazowniki), a dzigki swej
smuklej i zrownowazonej sylwetce, okraszonej bardzo atrakcyjnym
kamuflazem bojowym, jest uznawany przez wielu za jeden z najpig-
kniejszych okrgtéw wojennych lat II wojny $wiatowej. Wydany mo-
del przedstawia jednostke na rok :
1941, kiedy to nosila niezwykly
kamuflaz maskujacy, oryginalny
nawet jak na “kolorowa” flote
| wloska. Ot6z obie burty okretu
pomalowane zostaly zupelnie
odmiennym schematem malowa-
nia, zarébwno pod wzgledem kolorystycz- |
nym, jak i calosci ukladu plam kamuflazo- | &
wych.

I wlasnie szeroka paleta koloréw ja-
kie znajdowaly si¢ na oryginalnym okre-
cie, a co za tym idzie jakie powinny by¢ na
jego modelu, wzbudzata moje najwigksze
obawy od chwili, kiedy “ze swoich zrodet”
dowiedzialem sig o planach wydawniczych
MODELIKA. Nie jest zadng tajemnica, ze
wiasnie do jakosci druku, a zwlaszcza do
odwzorowania koloréw bylo najwigcej [
krytycznych uwag jesli chodzi o modele
wydawane przez to wydawnictwo w ostat-
nich latach. Krazyly nawet w “$rodowi-
sku” na ten temat rozne zlo$liwe wyttuma-
czenia takiego stanu rzeczy, tak wiec kiedy
listonosz przyniést mi przesytke z mode-
lem, z duza niepewnos$cia otwieratem jej
zawartos$¢. I co? I nic, “Srodowisko™ musi
zmieni¢ zdanie, bo model jest wydrukowa-
ny bardzo fadnie, tak jak powinno by¢. Ko-
| lory sa poprawnie dobrane, stonowane, o
odpowiednich odcieniach. Moze tylko razi
zbyt widoczny raster, ale nie ma nic dosko-
natego. Jednym stowem za druk nalezy sig
“dobra czworka z plusem”.

Model zaprojektowat Michal Glock.
Modele jego autorstwa maja wciaz te sama,
denerwujaca (przynajmniej mnie) ceche.

Oté6z nadbudowki, kominy, wieze artyle- |
ryjskie czy inne tego typu ztozone kon-
strukcje nie posiadaja wewnetrz-
nych, klasycznych (opartych na |
mm tekturze) sztywnych szkiele-
tow, tylko migkkie, “pudetkowe”
wzmocnienia znane z modeli wy-
dawnictwa JSC. Czy to wada? Za-
lezy jak dla kogo. Wedlug mnie to
co sprawdza si¢ w skali 1:400, juz
niekoniecznie wystarcza w 1:200.
Co prawda nadbudowki “Garibaldiego " nie sa prze-
sadnie rozbudowane, ale solidne ich szkielety wewngtrzne na pe-
wno by sig przydaly. Tak wigc doradzam ich przerobki we wlasnym
zakresie, nie jest to trudne. Podobnie nalezy postapié z poktadowka-
mi i wiezami artylerii gtéwnej 152 mm.

Wzmocni¢ nalezy tez szkielet kadluba. Prosze sie nie sugero-
wac klasa: lekki kragzownik. Akurat ten ma wielko$¢ kadtuba dorow-
nujgeq niejednemu pancernikowi. W skali 1:200 ma on dhugosé pra-
wie 90 c¢m, a szerokos¢ ponad 9 i podzielenie S
go tylko na 16 wreg jest ab- 2 7

niewystarczajace. Nie
chodzi tu o sztywnos¢ kadtuba, bo ta po naklejeniu pokifadu jest do
zaakceptowania, ale odlegloéci pomigedzy wregami zwlaszcza w
dziobowe;j i $rodkowej czesci sg zbyt duze i poszycie kadtuba skle-
jone w “standardzie™ bedzie miato sklonnoéé¢ do zapadania sig. Je-
dyna rada to wklei¢ dodatkowe elementy pomigdzy wregi.

Model na pierwszy rzut oka wydaje sig prosty i nieskompliko-
wany (7 arkuszy kartonu formatu A3 z czesciami i 3 arkusze offsetu
ze szkieletem). I taki w rzeczywi stosci jest. Who-
skie okrety zwlaszcza z poczat kowej
fazy wojny nie byly jako$
szczegblnie “wypasio-
ne” w dziatka przeciw-
lotnicze, radary czy du-
z3 ilos¢ wyposazenia
poktadowego. Nie ug-
rzezniemy tu w dziesia-
tkach takich samych detali, a
wigc budowa tego modelu nie powinna
nas znuzy¢. Projektant dal nam wybor stopnia up-
lastycznienia modelu (a co za tym idzie jego pracochionnoscei) i tak
takie detale jak drzwi, klapy, czy wlazy mozna nakleja¢ dodatkowo
na poklady czy Sciany nadbudéwek, ale mozna tez pozostaé tylko
przy nadrukowanych tych elementach. Poza tym tradycyjnie mamy
na pokladach w miejscach naklejenia nadbudéwek “zalania kolo-
rem” oraz zapas dhugoéci burt, co powinno utatwi¢ klejenie modelu.

Staba strong opracowania sg rysunki montazowe i szablony ele-
mentéw do wlasnorgcznego wykonania.Jak na tak duzy model to
ich liczba jest
znikoma. Nie . \,_/'u‘
wiem, moze Bx2

to wystarczy?
Moze au-
tor zato-
zyl, ze bu-
dowa mo-
delu jest
intuicyjna? /
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Wiem jedno - powinno by¢ ich duzo, duzo
wiecej tym bardziej, ze dostgp do planéw tej jed-
nostki jest trudny. I najwazniejsze: w szablonach znaj-

dziemy rysunki jak powinny wyglada¢ relingi na tym okrgcie, czyli
potrdjny na poktadzie gléwnym i podwdjny na poktadéwkach. I faj-
nie, tylko na ktérych poktadéwkach i jak owe relingi zamontowac,
to tego to juz nie pokazano...

Osobiécie wystawitbym temu opracowaniu “czworke”, moze z
minusem. Szkoda, ze projektant ciggle tak po “macoszemu” traktuje
wzmocnienia konstrukcji i rysunki montazowe. Dobrze by si¢ w ko-
ficu stato, gdyby zrozumial wreszcie, ze modele w skali 1:200 rza-
dza sie zupeie innymi prawami, niz ich dwukrotnie mniejsi “bra-
cia”.Pozostaje mie¢ nadzieje, ze w kolejnych jego modelach to sig
zmieni. Pomimo wymienionych przeze mnie wad, czy moze fadniej
nazywajac niedociagnigé, najnowszy model z MODELIKA to bardzo
ciekawa pozycja, bezsprzecznie warta zakupu. Oryginalny temat,
duzy i piekny okret we wspanialym malowaniu, tadny druk oraz $re-
dni stopien skomplikowania modelu przy jego relatywnie niskiej ce-
nie 45 PLN, to na pewno zalety tego opracowania. Jestem pewien,
ze do$é szybko zobaczymy go sklejonego na ktéryms z konkursow.
A jesli chcemy jeszcze bardziej urealnié wyglad “Giuseppe Gariba-
Idiego”, to w naszym wydawnictwie mozna naby¢ duzg blachg z de-

95959958

talami fototrawionymi dedykowang temu modelowi. Na pewno ua-
trakcyjni ona wyglad modelu.

Nalezalo by sobie teraz zyczy¢, aby projektanci wzigli sig za
inne, wloskie “Slicznotki”, a na zawodach modelarskich, a przede
wszystkim w naszych domach zrobi si¢ wreszcie kolorowo, bo sza-
rosci japonskich modeli juz wystarczy.

Sylwester Grabarczyk

Japonski lekki krazownik ,, YUBARI”

model kartonowy w skali 1:200
wyd. ADW MopEL

Ostatnimi czasy milosnicy floty
spod bandery Wschodzacego Stonca
nie mogg narzekac na to, iz wydaw-
¢y o nich zapominaja. Praktycznie
kazdego roku zaskakuja nas nowymi
modelami okretow floty japonskiej z
okresu Il wojny $wiatowej: “Oyo-
do” z GPM-u, “Akizuki” z ANSWER-
a i “Fuyuzuki” z MODELIK-a, “Hi-
ei” z MM, czy tez “Fuso” do wyboru albo z ANSWER-a albo z AH.
Dlugo by wymieniaé, bo lista jest naprawdg dluga. I mozna by sig
spodziewaé, ze nas modelarzy kartonowych moze tylko juz zasko-

czy¢ wydanie np. “Akagi” lub innego tego typu “potwora”. A tym-
czasem po cichutku na rynku ukazal si¢ debiutancki model wydaw-
nictwa ADW MODEL - lekki krazownik “Yubari”. Kto§ moze po-
wiedzieé: “Model jak kazdy inny, ot kolejny japoficzyk...”. Ale dla
znawcow tematu ten okret to okret szczegdlny. Nie dlatego, ze byl
“jedynakiem” lecz dlatego, ze od niego wlasciwie wszystko sig za-
czeto. Ale po kolei.

Na poczatek nieco historii tego wyjatkowego okrgtu. Zbudowa-
ny w 1923 roku, od samego poczatku byt projektowany jako ekspe-
rymentalny lekki krazownik. Jego twércami byli por. Kikuo F. i kap.
Yuzuru H., znani w pdzniejszym okresie z projektow cigzkich kra-
zownikow. Po raz pierwszy w czasie budowy “Yubari” zastosowa-
no takie rozwiazania konstrukcyjne jak pochyte i taczone kominy,
kotly opalane wylgcznie paliwem cieklym, opancerzenie przewo-
doéw kominowych, kliprowy dziob oraz najbardziej charakterystycz-
na ceche pozniejszych wszystkich okretow Cesarskiej Floty, czyli
wykorzystanie pancerza pokfadu i burt jako elementu wytrzymato-
$ciowego. Co do samego “Yubari” jak na wyjatkowego jedynaka
przystato, stuzbe miat aktywna. Brat udzial w blokadzie wybrzeza
w konflikcie japonsko-chifiskim. W czasie wojny ze Stanami Zje-
dnoczonymi atakowal atol Wake, jako okret flagowy zespotu ude-
rzeniowego brat udzial w nieudanej operacji “MO”. Byl jednym ze
zwycieskich okrgtéw adm. Mikawy w czasie bitwy pod wyspa Sa-
vo. Do 1944 roku, kiedy to zostal zatopiony celna torpeda USS
“Bluegill ", bral czynny udzial w kampanii na wyspach Salomona,
obronie Truk i Rabaul oraz ochronie licznych konwojow odnoszac
niejednokrotnie cigzkie uszkodzenia. Mozna powiedzie¢, ze ten nie-
wielki okret wnidst naprawde sporo do historii marynarki japonskiej
nie tylko pod wzgledem historycznym lecz takze technicznym.

Wracamy do modelu. Na pierwszy rzut oka sprawia przyjemne
wrazenie. Lecz jak wiadomo diabet tkwi w szczegdlach i niestety
model “Yubari” nie jest wyjatkiem pod tym wzgledem. Ale o tym
dalej. Model o sygnaturze nr. 1 zostal wydany w formacie nieco po-
wiekszonego A4 i zawiera 4 strony offsetowe i 8 kartonowych. Ok-
tadka jest wydrukowana na papierze lakierowanym. Model zajmuje
wszystkie strony kartonowe oraz 3 offsetowe i skfada sig jak na mo-
je oko z okoto 2000 czesci. Rysunki montazowe zajmuja facznie 1
strong offsetu, wewnetrzng strong oraz czgs¢ tylu okladki. Rys hi-
storyczny oraz opis montazu zajmuja facznie 1 wewngtrzng strong
oktadki. Autorem modelu oraz ilustracji na oktadce jest Dariusz Wa-
ndtke. Model zostal opracowany na stan z roku 1944 i jego cena
wynosi 35 PLN. To tyle suchych wiadomosci.
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Model na pierwsze wrazenie robi bardzo do-
bre wrazenie. Ilo$¢ czgéci, stopien skomplikowania
oraz sam druk wygladaja naprawdg dobrze. Nieste-
ty, po tzw. drugim przegladzie nie jest tak rézowo,
jak na poczatku. Ale zacznijmy od poczatku. Szkie-
let podzielony zostal na 22 sekcje, co przy tej dhu-
goéci modelu powinno zapewni¢ poprang sztyw-
nos¢ i stabilnos¢ konstrukcji podczas sklejania. Na
uwage zastugujg duze zaggszczenie wrgg w okoli-
cach dziobu, co powinno gwarantowac¢ prawidtowe
odwzorowanie jego ksztaltu i zapobiega¢ powstawa-
niu ,krowich zeber”. Duzy plus. Wzdluznica gtéwna
podzielona zostata na wodnicy, co rowniez gwaran-
tuje poprawne sklejenie szkieletu. Oklejki dna oraz
burt prezentuja sie rownie dobrze. Na burtach natra-
sowane sa podzialy blach, tadnie zaznaczone zostaly
miejsca do zamocowania drabinek naburtowych (do-
tyczy to rowniez zaznaczenia otworoéw pod reling).
Kolejny duzy plus. Niestety, iluminatory sa nijakie.
Wypelnione odcieniem szaro$ci praktycznie sa niewi-
doczne. I co najwazniejsze, bardzo powazny btad me-
rytoryczny przytrafil sig¢ autorowi opracowania - czar-
ny pas burtowy. Kazdy, ale to ka-
zdy mitosnik plywajacej “japon-
szczyzny” wie, ze japonskie okrg-
ty nie posiadaly wyraznie zazna-
czone] granicy pomig¢dzy kolorem
burt, a dna w postaci czarnego pa-
sa. Jezeli na poczatku lat 90-tych
byto to do wybaczenia z powodu
braku materialow zrodltowych, to
obecnie przy takiej ilosci dokumentacji
oraz dostepie do Internetu jest to wrecz nie-
wybaczalne. Na usprawiedliwienie autora mogeg
tylko dodac, ze na 99% korzystat on z Profili Mor-
skich przy projektowaniu modelu, a tam wilasnie wyste-
puje ten sam blad.

Poklad “Yubari” niezbyt mnie zachwycil, kolor jest
strasznie mdly oraz zbyt szerokie sa miedziane listwy la-
czgace linoleum. Niestety trudno mnie zachwyci¢ po tym
co zaprezentowal MODELIK w swoim “Fuyuzuki”. Ry-

flowanie dziobowki i ruféwki “Yubari” jest na standar-
dowym poziomie. Nadbudowki wykonano z dbatoscia o
szczegoly, co sig chwali. Szczegolnie na uwagg zastugu-
je odwzorowanie skomplikowanego ksztaltu komina. Je-
go konstrukcja nie nalezy do najlatwiejszych, ale pozwoli na wierne
odtworzenie ksztattn. “In minus” nalezy zaliczy¢ narysowane na
§ciankach nadbudowek drabinki, co bedzie utrudnia¢ ich retusz mo-
delarzom montujacym elementy fototrawione. Brakiem :Q: 222)
konsekwencji wykazat si¢ projektant przy
wykonywaniu pancernych dachéw nad
pokladem gléwnym dziobowej i rufo-

222b* 222h

nadbudowki. W oryginale dachy te byly odgigte ku
dotowi tworzac charakterystyczny dla tego okretu
parawan nad stanowiskami znajdujacymi si¢ na po-
ktadzie gtownym. W modelu znajdujemy ten ele-
ment bez odgiecia w dét. Szkoda, bo jest to wyko-
nalne i dodalo by uroku modelowi. Kolejng mata
nickonsekwencjg jest wypelnienie wszystkich siatek
wspornikow pod poktadami nadbudowek, oprocz
nadbudowki dziatek plot. Mimo to, Ze nie powinno
to by¢ widoczne, nie usprawiedliwia to projektanta.
Albo wszystko albo nic. Pozostalym czgéciom tru-
dno co$ zarzuci¢, w formie 2D model prezentuje sig
efektownie. Musze przyznac, Ze po raz pierwszy zet-
knaglem sig¢ z tak dobrze zaprojektowanymi lorneta-
mi. Natomiast najwieksza wg. mnie bolaczka modelu
sg roznice kolorow pomigdzy poszczegdlnymi arku-
szami. Jest to bolaczka wielu wydawcow i wydaje mi
sie, ze najwyzszy czas aby nas klientow zaczeto tra-
ktowac¢ z powazaniem. Bo jakaz to przyjemnos¢ wy-
da¢ kilkadziesiat ztotych i przekonac sig, ze jakby sig
czlowiek nie staral, to i tak efekt koncowy nie bedzie
w pelni zadawalajacy.

Rys historyczny okretu w modelu jest szczatko-
wy. Suche daty plus parametry techniczne. Szkoda, bo
co niektorzy lubig wiedzie¢ co sklejajg. Opis budowy
standardowe]j objeto$ci. Co do rysunkoéw montazo-
wych, to dhugo si¢ zastanawialem co napisac. Po pro-
stu klapa. O ile budowa nadbu- 52d _
dowki dziobowej oraz komina —
zostala poprawnie pokazana, to
cala reszta zostala dostownie za-

pomniana. Ja rozumiem, ze model >
‘q______/
& e,
2

52b

jest kierowany do modelarzy za-
awansowanych, ale zeby nie zamie-

§ci¢ schematow budowy nadbudowek na
srodokreciu i rufie, czy tez schematu budowy
wiez artyleryjskich to juz karygodne. A najlepsze zo-
stawitem na koniec. Przez ponad godzing wertowalem model w po-
szukiwaniu planu generalnego o ktorym mowa w opisie budowy.
Niestety nie ma! Trudno w to uwierzy¢, ale taka jest bolesna pra-
wda. Pozostawiam to bez komentarza. Co do okladki to jest fadna i
estetyczna, przyciaga wzrok. Mam nadziejg, Zze autor z modelu na
model bedzie poprawial jako$¢ ilustracji, co gwarantuje pierwsze
dobre wrazenie. Pozostaje mi dodac, ze wydawnictwo oferuje row-
niez wycinane laserowo drobne elementy oraz szkielet.

Podsumowujac, za stosunkowo niewielkie pienigdze otrzymu-
jemy model ciekawy, o niebanalnych ksztattach i w miare dobrze
zaprojektowany, cechujacy si¢ wysoka detalizacja. Nie brakuje wad
w tym projekcie, ale ktade je na karb ,,grzechu pierworodnego™ no-
wego wydawnictwa i mam tylko nadziejg, ze w przyszlosci bedzie
lepiej. Model jest z pewnoscig sklejalny, a w rgkach doswiadczone-
go modelarza moze stac sie peretka w kolekcji okretow. Polecam go
wszystkim modelarzom, a w szczegolnos$ci mitosnikom floty japon-
skiej, bo od tego okretu zaczglo si¢ wszystko, co najpigkniejsze w
japonskich krazownikach z okresu Il wojny §wiatowej. A wydawni-
ctwu zyczg przystowiowej “stopy wody pod kilem” i jak najwig-
kszej ilosci “japonszczyzny” wydanej pod egida ADW MODEL.

Robert Nowak
Literatura:
1. Japonski lekki krqzownik “Yubari”, Profile Morskie nr 21, 2000;
2. E. Lacriux & L. Wells, Japanese Cruisers of the Pacific War, 1997.
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Rosyjski niszczyciel proj. 1155 ,,UDALOY”

model plastikowy w skali 1:350 firmy TRUMPETER

Okrety proj.
1155 pojawity
si¢ w skladzie
floty wojennej
ZSRR na po-
czatku lat 80-tych jednoczes$nie z niszczycielami typu “Sowremen-
nyj”. Obydwa typy wzbudzily ogromne zainteresowanie specjali-
stow. W tamtych czasach wyr6zniaty si¢ pigkniejszymi sylwetkami

od okretow panstw zachodnich, prezentujacych raczej ,,pudetkowe”
architektury. Na ich poktadach znalazly sig nowe generacje rosyj-
skiego uzbrojenia rakietowego i artyleryjskiego. Niszczyciele proj.
1155 byly nastepcami fregat proj. 1135 “Krivak™. W ZSRR okresla-
no je jako Duze Okrgty Przeciwpodwodne. Klasyfikacja ta byta
poddawana przez zachodnich specjalistow krytyce, wedlug ktorych
nowe jednostki bez watpienia miaty si¢ charakteryzowaé¢ wybitnie
ofensywnym charakterem.

Omawiany dzi§ model chinskiej firmy TRUMPETER pokazuje
pierwszy okrgt tego typu - “Udaloy”, ktory zostal wycofany ze stu-
zby we Flocie Potnocnej w 1998 roku. Jego rasowa sylwetka z bar-
dzo charakterystyczna dziobnica powinna podobaé si¢ wszystkim.
Warto zwrdci¢ uwagg na absolutnie wyjatkowy ksztalt gruszki dzio-
bowej mieszczacej przetworniki stacji hydrolokacyjnej. Namawiam
wszystkich do wykonania modelu w wersji z czeScig podwodna,
gdzie bedzie wida¢ cale nowatorstwo i oryginalnoéé rozwigzan
ksztaltu podwodnej czesci kadtuba. Producent mo-
: alnie dostgpnych, zgo-
dnych ze

stanem faktycznym plandéw wigc nie mozna mie¢ zastrzezen do me-
rytorycznej prawidtowosci ksztattu jednostki. Niestety, mozna mie¢
za to pewne uwagi co do jakosci samych wyprasek czeéci kadtuba.
Podzielono go na dwa gléwne elementy: czg$¢ nadwodna i podwod-
ng oraz element zamykajacy od dotu cz¢$¢ nadwodna, w przypadku
wykonywania modelu tylko do linii wodnej. Czgé¢ podwodna jest
wyprodukowana z czerwonego tworzywa, ktdre jest znacznie szty-
wniejsze i bardziej kruche, niz szary plastik czgéci nadwodne;j i de-
tali. W moim egzemplarzu czg¢$¢ podwodna byla wygigta ze ,,zwisa-
Jjacymi” koncami (dziob i rufa). Miejsce wklejenia gruszki dziobo-
wej bylo dos¢ nierébwne. Aby zachowaé plynnosé linii czesci pod-
wodnej kadtuba czeka nas dos¢ sporo szpachlowania i szlifowania.
Niestety, rowniez poktad nie pasuje dokladnie do burt, zwlaszcza w
rejonie wyposazenia kotwicznego na dziobie. Tu réwniez czeka nas
nieco pracy w dopasowaniu elementow. Nalezy zwr6cié uwage jak
pasuje poktad na calej diugosci i czy symetrycznie wehodzi pomig-

dzy burty. W moim egzemplarzu pokfad po prawej burcie wpada co
najmniej 0,5 mm glebiej niz na lewej. Dla wykonania poprawnie ka-
dluba nalezy (jesli to konieczne) wyprostowaé czesé¢ denng kadtuba,
ewentualnie zmontowac¢ cz¢$¢ nadwodna i usztywni¢ ja od wew-
natrz. Sa ku temu warunki, bowiem w kadiubie od wewnatrz jest
sporo miegjsca, gdzie takie dodatkowe usztywnienia mozna zamon-
towac. I wowczas do prostej czgéci nadwodnej mozna doklei¢ juz
czgs¢ podwodna.

Dalej to juz w wigkszosci bezproblemowe sktadanie elemen-
tow. Ale tu uwaga na elementy wykonane z przezroczystego plasti-
ku. Jest on wy-

Jja-
tkowo
kruchy. Nie-
stety mnie udalo sig
zlama¢é §ciane nadbudowki.
W zestawie znajduje sie mala blaszka
fototrawiona z elementami masztow. Tu dygresja

do potencjalnych producentéw blaszek. Dlaczego tak rzadko

mozna spotkac
na nich okrgto-
we Sruby nape-
dowe? Ta czese
»Zz definicji”
moglaby by¢
elementem fo-
totrawionym,

niewymagaja-
cym malowania., Wigkszo$¢ srub napgdowych jest wykonywana
przez producentéw zestawow z bardzo duzymi uproszczeniami,
czasem znacznie wigkszymi niz na przyklad detale pokladowe. I ta-
kie ,,uproszczone” Sruby czesto ,,nie pasuja” do bardzo starannie
wykonanej reszty modelu.

Zestaw uzupeiniono dwiema ra-
mkami ze Smiglowcami. Czeéci sa
odlane poprawnie, bez ubytkéw, cho-
ciaz oczywiscie wymagaja nieco szli-
fowania. Bez zarzutu wykonano dro-
bne elementy na §cianach nadbudo-
wek, zaluzje, przewody itp. Na tym

tle razi tancuch kotwiczny ..nadruko-
wany” na pokladzie
dziobowym. Elementy
nadbudéwek powinny
pasowac bez proble-
mow. W rezultacie przy

pewnym wysitku otrzy-
mamy model okrgtu o przepigknej sylwecie, ktory bedzie stanowit
ozdobe naszej kolekcji. A w zapowiedziach mamy wydanie modelu
zmodernizowanej wersji niszczyciela proj. 1155.1 z podwdjna ar-
mata kalibru 130 mm i wyrzutniami rakiet “Admiral Czabanienko”.

Jacek Krzewinski
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Brytyjski wielki lekki krgzownik liniowy
HMS ,,COURAGEOUS”

model zywiczny
w skali 1:700
firmy
ADMIRALTY
MopeL WORKS

Producenci modeli okretow wojennych nieustannie staraja sig
znalez¢ “‘zloty $rodek” na najlepszy model, czyli taki, ktory bylby
“strzalem w dziesiatke¢” zarowno pod wzglgdem tematycznym, jak i
marketingowym. Oczywiscie jest w $wiecie modelarskim sporo tzw.
samograjow” lecz zdecydowana wigkszo$¢ tematow jest juz ogra-
na na rynku i coraz trudniej jest trafi¢ z nowoscia tak, aby nie zostac¢
“na lodzie” z gora niesprzedajacych sig modeli. Amerykanska firma
ADMIRALTY MODEL WORKS, ktorej zalozycielem jest Czech Pavel
Vacata, postanowila wdrozy¢ do produkcji modele dwoch bliznia-
kow znanych glownie z tego, ze powstaty, niewiele powojowaty i w
spektakularny sposob poszly na dno. ADMIRALTY MODEL WORKS
jest stosunkowo miodym “graczem” na rynku, za to bardzo silnym.
Po pierwszej parze zachodnioniemieckich niszczycieli ,, Hamburg”
i,,Schleswig-Holstein” oraz dlugim oczekiwaniu, wreszcie modela-
rze na calym $wiecie mogg rozpocza¢ budowg chyba najstynniej-
szych w historii marynarek wojennych ,,biatych stoni”.

Marynarze wielu marynarek $wiata umilaja sobie zycie wymy-
§lajac skrotowe nazwy, badz przezwiska dla okrgtow. Kazdy chyba
si¢ spotkal z takimi neologizmami jak ,Nelsol” czy ,,Rodnol” lub
»Show Boat”, ale chyba najelegantszym okre$leniem z jakim sig
spotkatem jest wlasnie ,,bialy ston”, czyli tadny i kosztowny przed-
miot, ktoéry ma niewielkie praktyczne zastosowanie. Takimi wlasnie
biatymi sfoniami” w historii byly brytyjskie krazowniki liniowe
HMS ,, Glorious” i HMS ,, Courageous” wraz z okre§lanym czasem
jako pot-blizniak HMS ,, Furious”. Kolejnym w Royal Navy ,,bia-
tym stoniem™ byt niszczyciel rakietowy HMS ,, Bristol”, ba nawet w
naszej niewielkiej Polskiej Marynarce Wojennej znalazt si¢ jeden
..bialy ston”, a mianowicie ORP ,, Kaszub".

Ale wroce do naszego bohatera. HMS ,, Courageous " zostal za-
moéwiony w stoczni Armstrong w Elswick w dniu 20 marca 1915 r.,
bedac wypadkowa czy raczej swoista ekstrawagancja jednego z naj-
stynniejszych brytyjskich admiralow lorda Johna Fishera. On to do-
szedl do wniosku, Zze aby ochroni¢ lub wesprze¢ planowane desanty
na battyckie wybrzeze Niemiec, nalezy wybudowa¢é krazowniki li-
niowe uzbrojone w najwicksze dostepne dziala, osiagajace najwig-
ksze predkosci, zachowujac przy tym jak najmniejsze zanurzenie.
Jak to w pewnej wspolczesnej nam reklamie pewna gospodyni

> niki liniowe.
byly szybkie, jednak
pancerz byt wigcej niz iluzo-
ryczny, a uzbrojenie niewystarczajace
i nietypowe. Wprawdzie artyleria gléwna to
standardowe dziata 381 mm lecz tylko w liczbie 4. Ar-

tyleria §rednia to potrojne dziata 102 mm (ta ich potréjna koncentra-
cja byta bardzo nicudana i skomplikowana w obstudze). Aby tego
byto mato, kto§ wpadl na pomyst uzbrojenia , Courageous'a”
w... miny i w ten sposob okret ten stal si¢ najwigkszym stawiaczem
min na $wiecie, cho¢ nigdy nie postawil zadnej miny (wlasnie na
ten okres przedstawia wyglad model).

Wraz ze swoim blizniakiem w czasie I wojny $wiatowej HMS
., Courageous " uczestniczyt w jednej bitwie morskiej, a mianowicie
drugiej bitwie pod Helgolandem. Niestety okrgty niczym sig nie wy-
roznity (uzyskaty tylko jedno trafienie), a bledy dowodztwa nie po-
zwolily na pelne wykorzystanie jednostek (nie rozwingly petnej pre-
dkosci). Co cickawe ich premiera wywarta spore wrazenie na Niem-
cach, ktorzy niejako z miejsca zaczeli przygotowywac podobne pro-
jekty. Po tej jedynej akcji bojowej oba krazowniki nie mialy okazji
»powachac prochu” w czasie Wiclkiej Wojny 1 juz na poczatku lat
20-tych te stosunkowo miode okrety przeszly do rezerwy. W wyni-
ku postanowien traktatowych oraz braku pomystu na wykorzystanie
tych nietypowych okretow, a takze wielkiemu zapotrzebowaniu na
lotniskowce, oba okrety poddano generalnej przebudowie. Ponowne
wecielenie ,, Courageous'a” juz jako lotniskowca datuje sig na 21 lu-
tego 1928 r. Z miejsca stal si¢ jedna z najwazniejszych jednostek we
flocie i pomimo wielu niedostatkéw i1 brakow, oba okrgty wyszkoli-
ty rdzen lotnikow FAA. Tuz po wybuchu I1 wojny $wiatowe;j lotni-
skowiec wszedt w skltad zespotu poszukujacego niemieckich okrg-
tow podwodnych na Atlantyku. Kariera ,, Courageous'a” zakonczy-
ta sig bardzo szybko 17 wrzesnia 1939 r., kiedy to dosiegly go tor-
pedy wystrzelone z niemieckiego U-29. Stary okrgt zatonat po 20
minutach od momentu trafienia, a wraz z nim 519 marynarzy.

Model zywiczny omawianego okrgtu zapakowany jest w dosy¢
duze pudetko wypelnione sporg iloscia styropianowych kulek. Kad-
tub réwniez szczelnie owinigto tzw. babelkowym zabezpieczeniem,
nie zapominajac takze o ochronie dziobu i rufy. Dlaczego piszg o
tym wiasnie? Dlatego, bo model pochodzi z USA, a to dosy¢ daleko
od nas i aby dotrze¢ do adresata dajmy na to w Europie, musi poko-
naé spora odleglos¢ wewnatrz roznych samolotow, kilka przesiadek
itp. Wierzcie mi, bagaze na lotniskach nie sg traktowane jak porce-
lana i raczej ich podroz przypomina test na wytrzymato§¢. Chyba
kazdy z nas cheiatby zawsze otrzymywac modele w stanie nienaru-
szonym, a nie np. z odltamanym dziobem. ,, Courage- ‘ ”

spore ryzyko. Uwazam, ze producent - % fan-
% ‘ blem,

opakowa-
' oczywiscie na-
szy element mode-
lu 1 w przypadku tej je-
¥ dnostki ma kluczowe zna-
czenie, bowiem ,, Courageous”
nie legitymowal si¢ jaka$ olbrzymia
iloscia nadbudowek, komindw, czy wiez ar-
tyleryjskich. Kadlub posiada poprawny ksztalt.
Ten duzy element odlano wraz ze znaczna iloscia wypo-
sazenia poktadowego (windy, kluzy, polery, wentylatory oraz to-
ry minowe). Poklady pokryte sa cieckawg mozaika stalowych (w
oryginale) wzmocnien, co ciekawe okrety te nie posiadaly drewnia-
nych poktadéw. Wraz z poktadem odlane sg barbety z otaczajacymi

e
wentylatorami. Takze glowny
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poktad nadbudowki oraz gtéwna cze$é przedniej nadbudéwki sg od-
lane wraz z kadlubem. Nie zapomniano o takich drobia-

dstawy
dzial oraz drzwi
i iluminatory. Drzwi sa moze
matlo szczegdlowe i w tym przypadku
chyba lepiej jest zamieni¢ je na elementy fototra-
wione. Smaczku dodaje umieszczenie na rufie nazwy jed-
nostki. Jedynym elementem jaki mi brakuje, to brak odwzorowania
poszycia burtowego. Skoro niektérzy producenci zaznaczaja ten bez
watpienia efektowny element na niszczycielach to sadze, ze mozna
by to zrobi¢ i na o wiele wigkszym kadtubie krazownika liniowego.
Kolejne poziomy nadbudéwki sa odlane jako oddziel- 4 %,
ne elementy. Takze komin jest oddzielng czescig. Tu :
chciatby zwrdci¢é uwage na dwa zespoty rur pa-
rowych znajdujacych sie w przedniej i tyl-
niej czg¢$ci komina. Co moze by¢
szezegllnego w tych prostych ~
elementach? Ano to, Ze ich_
kofice sa prawidlowo

uksztaltowanq e

sie
koncach
oraz sa wywier-
cone. Pomost okalaja-
cy komin to takze osobna
czes¢. Bardzo skomplikowana cze-
$cig jest maszt dziobowy na ktérym znaj-
duja sig liczne pomosty. Nieco podobna sprawa
wyglada w przypadku masztu rufowego, ktory nie ma
takiej ilosci pomostow ale za to posiada duzy bom tadunkowy
do obstugi todzi okrgtowych. W tym modelu wiaénie te skompliko-
wane elementy powinny przesadzi¢ o ostatecznym wygladzie i tu
nalezy zwroci¢ szczegblng uwage przy ich budowie.

I tak dochodzimy do uzbrojenia. Model zaopatrzony jest w
dwie wieze wraz z golymi metalowymi lufami. Troche szkoda, ze
nie zaproponowano wariantu alternatywnego z pokrowcami, gdyz
nie spotkatem zdjgcia wiez ,, Courageous'a” czy ,, Glorious'a” bez
pokrowcow. Wyjatek to jedno zdjecie ze stoczni w trakcie wyposa-
zania. Dalsze uzbrojenie to te nieszczgsne potrdjne armaty kalibru
102 mm. Maski oraz same armaty z lufami stanowia oddzielne ele-
menty. Oprécz tych dziat okret posiadat dwa dziata trzy funtowe na
pojedynczych podstawach. Uzbrojenie artyleryjskie uzupekniaja
dwa (tak dwa dziata, w tamtych czasach samolot nie byt uwazany
Jako realne zagrozenie dla duzych okretéw wojennych, a raczej jako
straszak na dzieci) dziala przeciwlotnicze kalibru 76 mm. W zesta-
wie brak natomiast 5 karabinéw maszynowych Maxima, moze byly
montowane na przeno$nych podstawach tylko w razie ewentualnego
ataku lotniczego? Kolejnym elementem uzbrojenia krazownika byty
wyrzutnie torpedowe, ktorych pokrywy sa odlane na kadtubie. Spo-
tkalem sig z informacja, ze w potowie 1917 roku HMS ,, Courage-
ous” otrzymat dodatkowe 12 wyrzutni torpedowych umieszczonych
na pokfadach. Niestety brak tych elementéw w modelu, moze zade-

cydowat o tym brak dokumentacji? Ostatnimi elementami tego wy-
dawaloby si¢ uniwersalnego okretu byly miny. Na poktadzie rufo-
wym odlano cztery tory minowe wraz z pochylniami, a dodatkowo
mozna ustawi¢ na nich 24 maluskie miny. Uwazam to za bardzo at-
rakcyjny element wygladu tego modelu.

Ostatnimi elementami ktérych pominaé nie moge sa tzw. §rodki
ratunkowe. W sktad tej grupy wyposazenia na ,, Courageous'ie”
wchodzito 5 rodzajow lodzi, poczawszy od matej szalupy, az do ad-
miralskiej barki parowej. Lacznie 9 todzi. Wszystkie s3 odlane czy-
sto i posiadaja wlasciwy ksztalt. Oprocz todzi na wyposazeniu okre-
tu znajdowaly sig tratwy ratunkowe. W zestawie oferowane sa ich
dwa rodzaje: pojedyncze i podwdjne. Oprécz nich znajdziemy takze
dwie tratwy robocze, pomocne np. przy malowaniu burt. Dodatko-
wym zZywicznym elementem zestawu jest pigknie wykonany herb
okretu, ktéry z pewnos$cia upigkszy podstawke modelu.

Oprocz czgéci zywicznych zestaw zawiera plytke fetotrawiona,
a na nie znajdziemy: relingi, kotwice, wlazy i drzwi, odrutowanie
komina, reje, wiosta dla todzi, a takze pigknie wykonane trapy. Op-

rocz tej blaszki mamy tez drut potrzebny do wykonania masztow
oraz fancuch kotwiczny. Aby zestaw byl kompletny na arkuszu kal-
komanii otrzymujemy zestaw flag i bander uzywanych przez RN.

Na koniec muszg¢ wspomnieé o ostatni elemencie zestawu - in-
strukcji. Juz po pobieznym przejrzeniu musze napisaé, ze powinna
sta¢ si¢ wzorcem dla innych producentéw. Pomimo, ze jest to led-
wie kilku stronnicowa, spigta jedna zszywka ksiazeczka, to zawiera
wszystko co potrzebne. Na stronie tytulowej krotki opis jednostki
wraz z jej historia, na drugiej spis zawartosci pudetka oraz krotka
instrukcja, natomiast kolejne strony to juz uczta dla oczu. Mamy tu
9 stron zapehionych wysokiej jako$ci rysunkami montazowymi z
notatkami w jezyku angielskim. Osoby nie znajace tego jezyka nie
majg sig czego obawiaé, gdyz forma rysunkowa instrukcji zapewnia
bezpieczne przebrnigcie krok po kroku przez budowe modelu. Na
ostatniej stronie jest takze opis wykonania kilku trudnych elemen-
tow. A na samym koncu plan generalny ,, Courageous'a” wraz z
opisem malowania oraz dodanymi prébkami koloréw z palety farb
angielskiej firmy WEM.

Podsumowujac mozna uzna¢ model ten za model kompletny,
tzn. taki do ktérego nie musimy dokupywaé kilogramow blach foto-
trawionych oraz dodatkowych elementow zywicznych poprawiaja-
cych jakos¢ zestawu, gdyz jest to model nie wymagajacy poprawek,
a wszelkie dodatkowe elementy sa juz w zestawie, co na pewno thu-
maczy jego wysoka cene. Wedlug mnie jest to najwyzsza §wiatowa
potka modeli zywicznych. Mam nadzieje, Zze firma ADMIRALTY
MODELS WORKS utrzyma ten poziom, a ja juz czekam z niecierpli-
woscig na kolejnego ,,biatego stonia”, czyli HMS ,, Furious” oraz
rozpoczgcie nowej serii: okregtow nigdy nie zbudowanych. W tej se-
rii zapowiadane sa m. in. brytyjski pancernik ,, Lion" z 1944 roku,
francuski ,, Gascoigne ” bgdacy rozwinieciem typu ,,Richelieu”, a ta-
kze radziecki krazownik liniowy ,, Stalingrad " z 1951 roku. Oprocz
tych niedosztych wltadcow morz na rynek maja wejsé zestawy pan-
cernika ,, Fuso” w konfiguracji z 1917 roku, krazownika liniowego
HMS ,, Indefatigable” z 1911 i amerykanskiego krazownika cigzkie-
go USS ,, Oregon City” z 1946. Bogaty wachlarz tematow, stowem

bedzie w czym wybieraé.
fes o y Mariusz Janiszewski
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Leszek Muster

ierwszy raz spotkalem Go na Mi-

strzostwach Polski w Pificzowie,

gdzie$ na poczatku lat 90-tych. Sta-

ty tam dwa identyczne modele PILOT 20 i

jeden z nich mial pomylone kolory lamp

pozycyjnych, co zauwazyltem. Leszek Mu-

ster, wtedy juz do$wiadczony modelarz po-

dzigkowal mi (wtedy nastolatkowi zaczy-

najacemu przygode z modelarstwem) za

fot: ze zbiorow rodzmnych zwrocenie uwagi. Dobre parg lat p6Zniej po

reorganizacji w LOK-u i potaczeniu wojewodztw olsztynskiego, su-

walskiego i elblaskiego w jeden okrgg, znalezliSmy si¢ razem w jed-

nej reprezentacji okregu i od tej pory spotykaliSmy sig na zawodach

okrggowych i razem jezdziliémy na Mistrzostwa Polski klas NS. Po-

znali$my sig blizej i zaprzyjazniliémy. Jego malutka postaé z wielki-

mi okularami na nosie, wszedobylska i tryskajgca humorem, towa-

rzyszylta prawie wszystkim zawodom modeli ptywajacych, w jakich
dane mi bylo uczestniczy¢.

Cale swoje zycie spedzil w Etku, gdzie urodzit si¢ 2 grudnia 19

49 r. Modelarstwem zajal si¢ w czwartej klasie szkoly podstawowej,

kiedy trafit do modelarni przy éwczesnym LPZ-cie (pozniejszym

LOK-u), a parg lat pézniej przeniost sie do modelarni przy Mlodzie-

zowym Domu Kultury w Etku. Poczatkowo budowal latawce, szy-

bowce i modele na uwigzi (raz startowal nawet w Mistrzostwach

Polski Modeli Latajacych na Uwigzi lecz bez wiekszych sukcesow).

Przetom szkoty podstawowej i $redniej przyniost kilkuletnig prze-

rwg w budowaniu modeli. Koniec lat 60-tych i poczatek 70-tych

przyniést Mu powrdt do modelarstwa ale juz ptywajacego (ten ro-

dzaj modelarstwa pociagal Go od zawsze), w modelarni przy Spét-

dzielni Mieszkaniowej “Swit”, gdzie w ciagu czterech lat zbudowat

swoj pierwszy powazny model ptywajacy holownika , Atlas II".

Modelem tym w 1973 roku po raz pierwszy wystartowal w Mistrzo-

stwach Polski Modeli Ptywajacych w Suwatkach. Trzy lata po7mej

stal sig¢ wlascicielem swego pierwszego nadajnika RC
i dopiero wtedy zaczglo sig powazne ptywanie. Troche
p6zniej otrzymal uprawnienia instruktorskie i przejat
prowadzenie modelarni. Co roku uczestniczyt w za-
wodach rozgrywanych najczgsciej w Firleju i Lubli-
nie, budowatl modele i zajmowal wysokie miejsca.
Stan ten trwat do 1990 roku, kiedy modelarnig zlikwi-
dowano. Pan Leszek dalej budowal modele w domu, a
pozniej zorganizowal sobie modelarni¢ w piwnicy blo-
ku w ktérym mieszkat i jego kolejne modele powsta-
waly tam az do konca. ;
Pod koniec lat 90-tych kiedy powstata klasa C-6 i
F4, nieco zmienit si¢ profil zainteresowaf modelar-
skich Pana Leszka. Zaczal budowa¢ modele plastiko-
we z zestawow i waloryzowaé je wlasnorgcznie. Po-
wstal model , Nanuchki” z czeskiego zestawu firmy 8
POSEIDON, pézniej korweta typu ,,Flower” z REVELLA
oraz sporo modeli w 1:400 i 1:350, ktore trafiaty na
potkg. W tym okresie zdobyt braz na ME klas C w Ca-
nnes, srebro na MS klas C w Gdanisku i braz na ME
klas C w Barcelonie oraz sporo medali Mistrzostw Po-
Iski zar6wno w klasie C jak i w NS. Organizowat wraz
ze swym dawnym wychowankiem Krzysztofem Stole- §
ckim (instruktorem modelarni z Elckiego Centrum

Kultury) zawody okregowe klas NS w Etku, zaangazowal sig tez w
organizacje Mistrzostw Swiata klas NS w Hawie 2001 roku (skon-
struowal doki, ktére do dzi§ uzywane sa na Mistrzostwach Polski).
Wtedy tez zaczely sig jego problemy zdrowotne, ktore nie pozwoli-
ly Mu wzia¢ udzialu w Mistrzostwach Swiata. Walka z chorobg
trwala ponad trzy lata. Leszek Muster zmart w Etku 25 lutego 2004
r. Na jego pogrzebie zjawili si¢ koledzy modelarze z péocno-
wschodniej Polski, prawie cale elckie srodowisko wedkarskie (wed-
karstwo byto Jego drugim wielkim hobby), wychowankowie z mo-
delarni oraz szerokie grono znajomych.

Pomimo dzielacej nas prawie trzydziestoletniej roznicy wieku
byliémy przyjaciotmi. Zawdzieczam Mu zainteresowanie modelami
plastikowymi, nauczyl mnie podstaw prawie kazdej technologii
uzywanej w modelarstwie, od malowania po obrobke skrawaniem.
Ja ze swej strony przyblizatem Mu technologie komputerowe i Inte-
rnet, ktorymi byt bardzo zainteresowany, cho¢ komputera nigdy sie
nie dorobil. Pomagatem Mu w poszukiwaniu dokumentacji i zaku-
pie modeli. Zaszczepil we mnie swoisty spokdj, ktoéry nigdy Go nie
opuszczal, pomimo Jego niespozytego poczucia humoru. Odwie-
dzatem Go dosy¢ czgsto w miarg mozliwosci, cate godziny spedza-
lismy w Jego piwnicy wérod modeli i dokumentacji. Naméwil mnie
na starty w klasie C-6. Obserwowalem powstawanie jego ostatnich
modeli, ktore nie doczekaly sig¢ juz ukonczenia m. in. tralowca ma-
gnetycznego ORP , Druzno” i holownika Petrobalticu , Granit”
(miat by¢ ozdoba kolekcji Centralnego Muzeum Morskiego). Dhugo
dyskutowaliémy na temat niemieckiego Schnellboota z REVELLA,
ktory wiasnie pojawil sie na rynku i zostal wpisany na liste ,.do
zrobienia”. Bardzo zatujg, ze nie dane bylo Mu doczekac i zobaczy¢
dzisiejszego postgpu w modelarstwie, dzisiejszych zestawow, blach,
zywic oraz tego, do czego sam dzi$ dotartem w modelarstwie bazu-
jac na wiedzy i umiejgtnosciach, ktére posiadlem dzieki Jego pomo-
cy. Zawsze juz bede si¢ uwazal za Jego ostatniego ucznia. W mojej
pamigci na zawsze zostanie tym samym, drobniutkim i wiecznie us-
miechnigtym Leszkiem Musterem. Najwazniejszym modelarzem i
jednym z najwazniejszych ludzi jakich spotkalem w swoim zyciu.

Jego Uczen i Przyjaciel
Jarostaw Leoniec

fot: ze zbioréw rodzinnych
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Relacje =z budowy

Juz ponad trzydziesci lat zajmuj¢ si¢ budowsg modeli stat-
kéw i okretow i w wigkszosci sg to wystawowe drewniane modele
historycznych jednostek. Pierwszym modelem plywajacym byt
zbudowany 20 lat temu holownik “Bogdan”, a na przefomie wie-
kéw zbudowatem jeszcze kilka wielkich modeli ptywajacych ro-
bionych na zamdéwienie, niestety wigc nie mam ich w domu. Je-
stem czionkiem klubu modelarzy okretowych NAVI STUDIO
Pilzno, w ktérym wig¢kszoé¢ modelarzy buduje modele plywajgce
i bawi si¢ nimi na pobliskich akwenach. Zdecydowatem si¢ za-
tem do nich przylgczyc. Wybierajgc model staram si¢ budowac
jednostki atrakcyjne i na swoj sposéb szczegoélne i wyjatkowe.
Posréd moich planéw juz dziesig lat lezata dokumentacja, ktora
dostatem od jednego z jej autoréw - inz. Zdefika Tomaska. Byt to
jedyny duzy czechostowacki okret, bazujacy od roku 1932 w Bra-
tystawie i noszacy dumng nazwg “President Masaryk”. Zdatem
sobie sprawe, Ze taki model bylby interesujaca prezentacjg mato
znanej techniki wojskowej Pierwszej Republiki.

Modelarze okrgtowi na ogol wiedza, ze kadluby okrgtow sa
wyposazone w relingi. Shupki relingéw w modelach sa czgsto trudne
do wykonania i dlatego za nie wziglem si¢ na samym poczatku.
Miatem czernione tancuszki z ogniwkami o $rednicy 2 mm nadajace
sig do modelu w skali 1:25 i dlatego na taka skale sie zdecydowalem
i od razu sobie wyobrazilem, jak pigknie bgda sig takie relingi koty-
saty podczas rejsu. Kazdy shupek skiada sig z tyczki z zamocowany-
mi dwiema (jedna w potowie dlugosci, a jedna na czubku) kulkami,
przez ktore przechodza tancuchy. Podstawowsa czgsc stupka wyko-
nalem ze stalowej
rurki, na ktora nato-
zylem dwa koraliki
odpowiedniej $red-
nicy. Tak wykonany
model zalatem poli-
uretanem w dwu-
dzielnej formie. Dla
uzyskania sztywno-
sci shupka, w formie
umiescilem rdzenie
z drutu i wypehitem formg zywica epoksydowa 1200 za pomoca
strzykawki. Po odlaniu ok. 60 stupkéw dopiero wtedy przeszedtem
do budowy kadtuba mojego modelu.

“President Masaryk” byl jednostky rzeczng, mial zatem niski
kadtub i plaskie dno. Dla przy$pieszenia prac wykorzystalem mate-
riat zwany Forexem. Sa to plytki z tworzywa sztucznego dostgpne o
grubosci od 1 do 40 mm, material ten wyprébowalem juz wezesniej
przy budowie modelu wettawskiego bocznokotowca parowego “Fy-
Sehrad”. Plyty mozna ciaé pilg reczng 1 tarczowa, wierci¢ wiertarka,
wygladza€, skrawaé, zgina¢ na zimno i na cieplo. Material jest zara-
zem lekki, mocny i wodoodporny, a jego obrobka powierzchniowa
nie wymaga praktycznie zadnego wysitku. Swietnie daje sig kleié
cyjanoakrylem albo specjalnym klejem Korapac HS300. Wigksze
powierzchnie mozna bez zbytniego wysitku klei¢ réwniez tanimi i
popularnymi klejami do PCV.

Poniewaz okret miat plaskie dno i niski kadlub, podstawg wy-
konalem z przycigtego w ksztalt szpica kawaltka plyty z Forexu, a
do brzegéw przykleitem polwregi. Na dziobie umiescilem peine
wregi, jak rowniez na rufie, gdzie znajduja si¢ dwa tunele dla $rub.
Do tak powstalego szkieletu przymocowatem burty z pojedynczych
kawatkéw Forexu (dla lepszego oddania krzywizn na dziobie moco-
watem je tam do wre¢g wkrgtami). Pomigdzy dnem i burtami po-
wstala szczelina. Wypelnitem ja beleczkami z Forexu, oszlifowany-
mi do potkolistego przekroju i zaszpachlowatem szpachla remonto-
wa. Kadlub osiagnal dwa metry dlugosei i z tego powodu pokiad

podzielilem na dwie czg-
§ci, a kazda wycialem z
3 mm Forexu 1 usztyw-
nilem poprzecznymi po-
ktadnikami.

Po wycigciu otwo-
row na barbety wiez ar-
tyleryjskich i nadbudow-
ki, zaczgly sig prace nad
nimi. Wszystko znéw z plyt Forexu, np. okragle barbety i boki wiez
z 1 mm Forexu zwijanego w dwie warstwy. Nastgpnym etapem byla
instalacja elektroniki. Pod przednia nadbudowkg dowodzenia umie-
$citem uchwyty odbiornika, regulator i impulsowy przetacznik ste-
rujgcy $wiattami nawigacyjnymi, efektami dzwigkowymi 1 obrotem
wiez artyleryjskich i karabinéw maszynowych. Na burtach od wew-

natrz umiescitem gigtkie rurki, w ktérych stopniowo umieszczatem
przewody prowadzace do réznych sektoréw okrgtu.

Obrot wiez zapewnilem z wykorzystaniem serw z jedng lub
dwiema dzwigniami tak, aby lufy
mogly sig obraca¢ na dang burtg o
| ponad 180°. Do kazdej wiezy pro-
| wadza dwa kable dla zasilania
serw i zarowek lub diod umiesz-

czonych w wylotach luf kaemow
lub dzial (ich rozblyski sa zsyn-

chronizowane z odglosami wy-
strzaléw. Na module pamigcio-
wym 1 dzwigkowym przetaczni-
ka zapisane sg odglosy alarmu i
wystrzatow. Efekty te oddaje
maty glo$nik basowy (8 Q)
umieszczony w ,,beczce* pod le-
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wym kominem w nadbudéwce $rodkrecia. Przez pusty komin
dzwieki stychaé dobrze ale efekty $wietlne nie sa dobrze widoczne
za dnia. Efekty te zapewnia szes¢ baterii o napigciu 6 V lezacych w
poprzek kadtuba za przetacznikiem impulsowym.

Naped modelu zapewniaja dwa silniki elektryczne Mabushi (6

-

rotow z 10000 na
5000 za pomoca
. | przektadni paso-

l wej. Osiagnalem
tym taki zapas
mocy, ze model
pomimo matego
1 zanurzenia (4,5
cm) catkiem do-
'.‘, brze manewruje
pod wiatr i wsrod
wigkszych fal, choé za ceng wigkszego poboru mocy - pojemnosé

dziesieciu ogniw hybrydowych 8 Ah starcza na niecale 60 minut
plywania (pierwotnie uzywatem dwoch baterii zelowych 6 V, ktore

jednak uznatem za nieodpowiednie dla tego modelu).

Wszelkie przestrze-
nie wewngtrzne sa do-
brze dostgpne po zdjeciu
nadbudoéwek i barbet, np.
bateric odbiornika znaj- |8
duja si¢ pod tylng wiezg
kaemow, wylacznik od-
biornika pod swietlikiem
maszynowni, wspomiana
clektronika pod odkryta ==
nadbudéwka dowodze- g
nia, za$ silniki 1 serwo-

mechanizm steru pod tyl-
na wieza artyleryjska.

Po ukonczeniu mon-
tazu wyposazenia elek-
trycznego moglem wre-
szcie wklei¢ poklad do
kadluba. Kadlub orygi-
nalnego “Presidenta Ma-
saryka” byt pokryty pa-
sami stalowej blachy ni-
towanej do szkieletu. Ro-
zwigzanie to bylo na tyle ciekawe, ze zdecydowalem si¢ je odwzo-
rowac. Wykorzystalem folig polistyrenowa grubosci 0,3 mm, ktérg
pociatem na pasy, w ktorych wyciskalem nity za pomoca kotek ze-
| batych o réznych wielkosciach zg-
| bow. Prace przebiegaly w czterech
fazach widocznych na zdjgciu w
prawym goérnym rogu strony: po-
dtuzne cigcie folii, ciecie poprze-
czne, wygniatanie nitow kotkiem i
wytlaczanie nitéw punktakiem po-
przez szablon. Wedlug planow wy-
mierzylem miejsce przyklejenia
360 paskow i kleilem je klejem
Chemopren. W odréznieniu od kad-
tuba, na wiezach artyleryjskich mu-
siatem kazdy nit nakleja¢ oddziel-
nie. Tu uzylem cienkiej blachy oto-

wianej, z ktorej igla iniekcyjna wycinatem kotka o srednicy 1,2 mm
i naklejalem je na odpowiednie miejsca.

Réwnolegle robitem rézne detale wyposazenia pokladowego tj.
nawiewniki, bgbny, pokrywy itp. Jesli byly to elementy powtarzal-
ne, odlewatem je w formach z lukoprenu.

Wigkszy klopot przedstawialo wykonanie dwoch kotwic. Maja
one wprawdzie
kwadratowy
przekrdj ale ich
ramiona nie sa
zwigzane z bo-
kami kwadratu,
tylko z jego ro-
gami. Model ko-
twicy wyciatem
z drewna jako
dwuczesciowy i
wedtug niego
wykonatem for-
me gipsowa i
odlatem kotwice
Z cyny.

Malowanie modelu wybratem wedtug schematu z epoki i wy-
konatem je farbami w aerozolu, po czym polakierowalem model
matowym lakierem.

Na koniec z mosigznych rurek wykonalem maszty pochylajace
si¢ do siebie pomigdzy dwoma kominami. Na masztach znajduja sig
rozmaite latarnie wyposazone w mate 6 W zaréwki (jeden z biegu-

néw napigeia zasilajgcego jest dostarczany przez metal masztu, dru-
gi oddzielnym przewodem). Reje sa drewniane, a na masztach
umiedcitem czechostowackie bandery.

Model catkiem tadnie prezentuje sig na wodzie i stad zdecydo-
walem sig jako nowicjusz dolaczy¢ do duzej grupy modelarzy klas
“NS” i wzigtem udziat w kilku zawodach réznej rangi. Poczatkowo
wyniki nie byly takie, jakich oczekiwalem (pojawialy si¢ drobne
problemy mechaniczne, a i sam tez nie zdazylem opanowaé plywa-
nia tak duzym modelem). Co innego ptywaé po stawie rybnym, co
innego przeplynac¢ zadana trasg w przyzwoitym czasie (w tym roku
model zdobyt brazowy medal na Mistrzostwach Europy klas “NS”
NAVIGA w Pabianicach - przyp. red.).

tekst i foto: Martin Houska /Czechy/
tlum. Adam Sliwinski
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Biblioteka

modelarza okretowego

Tytut: Le corps de bataille de la marine allemande
Autor: Philippe Caresse

Wydawca: Lela Presse

Rok wydania: 2008

ISBN: 2-914017-48-0

Zazwyczaj w tym dziale staramy sig
zarckomendowaé czytelnikom pozycje,
ktore zawieraja fundamentalna, a co naj-
mniej bardzo wazng wiedz¢ modelarska,
cho¢ wydane byly na ogot przed laty i sila
rzeczy dzisiaj dostgpne sg tylko na rynku wtérnym. Motywem takie-
go dzialania jest che¢ zaprezentowania zwlaszcza mtodszym kole-
gom prac o znaczeniu podstawowym, bo z ich dostgpnoscig dzigki
internetowej rewolucji nie jest tak Zle, a w kazdym razie ,,0 niebo”
lepiej niz w latach, gdy ksiggarni z wydawnictwami zagranicznymi
byto w kraju kilka, a cena dobrej ksiazki (30 - 50 USD) réwnata sie
miesigcznej wyplacie. ..

Tym nie mniej aby nie traci¢ dystansu do aktualnosci wydawni-
czych, dzisiaj pragng zaprezentowaé pozycje jak najbardziej nowa,
rzec by mozna jeszcze “ciepla”, bo dostgpng od czerwca tego roku.
A mowa o ksiazce ,,Le corps de bataille de la marine allemande”,
czyli w wolnym przekladzie: ,,Skiad bojowy marynarki niemie-
ckiej” tom 1, poswigconej historii pancernikow i krazownikdw ma-
rynarki cesarskiej w latach 1897 - 1918, autorstwa Philipsa Cares-
se’a. Dla czytelnikow zainteresowanych duzymi okrgtami oraz hi-
storig niemieckiej marynarki w tym okresie jest to praca bez watpie-
nia fundamentalna. W dwéch zasadniczych rozdziatach autor preze-
ntuje nam pancerniki, tak starsze, jak i ,,drednoty” oraz duze krazo-
wniki (wg. terminologii niemieckiej, czyli krazowniki pancerne i li-
niowe) oraz dziatalno$¢ wyzej wymienionych klas jednostek pod-
czas pierwszej wojny Swiatowej. A jak prezentuje? Moim zdaniem
doskonale! Praca o tak bardzo szerokim zakresie tematycznym za-
wiera nadspodziewanie wiele materiatu szczegotowego, a do tego
ilustrowanego bardzo duzg ilo$cig unikatowych zdjeé, uzupelnio-
nych barwnymi schematami malowania oraz mapkami. Ze wzgledu
na bogactwo materialu ikonograficznego jest to praca nieomal albu-
mowa, ze wszechmiar godna polecenia wszystkim w tym temacie
zainteresowanym.

Doda¢ wigc wypada jedynie, ze w przygotowaniu jest (wedhug
zapowiedzi wydawcy) druga cze$¢ poswigeona lekkim jednostkom,
a juz dostgpna jest podobna ksiazka na temat marynarki niemieckie;j
w okresie drugiej wojny $wiatowej - ,,Le corps de bataille de la ma-
rine allemande 1919 - 1945,

No i na koniec wiadomos¢ dobra i mniej dobra. Dobra, bo po-
zycja dostepna jest w kazdej chwili w wydawnictwie LELA PRESSE
(dla zainteresowanych adres: -29 rue Paul Bert 62230 Outreau, kon-
takt w jez. francuskim i angielskim) lub po prostu www.avionsbate
aux.com. Ksiagzke t¢ mozna kupi¢ takze bezproblemowo na francu-
skim AMAZONIE www.amazon.fr. Wiadomo$é mniej dobra - jej cena
56 EUR (plus poczta) jest niemata ale zapewniam, ze pozycja ta jest
bezsprzecznie warta zakupu.

Andrzej Brozyna

O Gt OS5 ZENIE

Tytuk: Warship Perspectives
Flush Deck Destroyers in World War Two
Autor: Glenn R. Arnold
Wydawca:  WR Press Warship Perspectives
Rok wydania: 2001
ISBN: 77?

Jedna z najwazniejszych
i najcenniejszych pozycji do-
tyczacych amerykanskich
»gladkopoktadowcow™ jest B==
ksigzka wydawnictwa WHITE RAVEN PRESS INC. (bardziej znane ja-
ko WR Press), ktora niniejszym cheialbym nieco przyblizyé. 80-cio
stronicowa publikacja w formacie ,,polozonego™ A4 wydana w cy-
klu Warship Perspectives, to wlasciwie polowa publikowanych info-
rmacji na temat amerykanskich typow ,,Wickes” i ,,Clémson”, czg-
$ciej znanych jako ,flushdeckers™ lub ,,fourpipers™. Warstwa teksto-
wa najbogatsza moze nie jest ale zawarty w ksiazce material foto-
graficzny i rysunkowy stanowi o jej warto$ci. Ksigzka ta to wiasci-
wie album pelen zdjg¢ z amerykanskich i brytyjskich archiwow, w
zdecydowanej wigkszosci duzych i bardzo dobrej jakosci, podzielo-
nych na jednostki amerykanskie, brytyjskie (typ ,,Town”) oraz posz-
czegdlne modyfikacje: tender wodnosamolotow AVD, lekki okrgt
desantowy APD, szybki tralowiec DMS i okret minowy DM. Rysu-
nki planéw generalnych (w skali mniej wigcej 1/200) przedstawiaja
USS ,,Breckenridge” DD-148, USS , Dorsey” DMS-1 oraz HMS
»Montgomery” (te ostatnie na wkladce z planami oprécz generalki
zawieraja bardzo duzo innych szczegétow). Jesli juz jestesmy przy
planach to warto nadmienic, ze wygladaja one jakby rysowane byty
..na kolanie”, ale wbrew pozorom wszystko na nich jest w porzadku,
gdy porownamy je ze zdjgciami. Procz tego znajdziemy tez kilka

stron z rzutami bocznymi kamuflazy réznych typéw. Zdjecia wprost
powalajg zaréwno jakoscia, jak i doborem. Szczegélowych zdjeé
czterofajkowcdw nie ma weale az tak duzo, a te ktére zebrano tutaj
to esencja najlepszych. Wiasnie tutaj opublikowano serig zdje¢ chy-
ba najlepiej dokumentujaca czterofajkowca (w wersji APD z konca
wojny), a mianowicie 7 fotek formatu A4 od dziobu, po rufe z obu
stron.

Ksiazka kosztuje ok. 30 - 40 USD, niezaleznie gdzie ja kupimy.
Do dostania jest bardzo czesto w ARTICLES OF WAR www.articlesof
war.com, réwnie czgsto bywa na EBAY, jest w PACIFIC FRONT HOB-
BIES www.pacificfront.com, powinna by¢ w L'ARSENAL www.
larsenal.com, oferuje ja takze WHITE ENSIGN MODELS www.white
ensignmodels.com. Jak poszukamy to znajdziemy jg takze w wielu
innych sklepach, a swego czasu widzialem jg w warszawskiej PEL-

CIE za jakie$ 160 PLN. Jednym stowem znajdziemy ja w prawie ka-
2dym powazniejszym sklepie z modelami i literatura dla modelarzy
okrgtowych z tym, Ze oczywi$cie za oceanem nieco taniej. Oczywi-
Scie warto wezesniej sprawdzi¢ czy rzeczywiscie jest, bo po ,,wrzu-
ceniu do koszyka” i zaplaceniu mozna si¢ troche naczeka¢ jesli nie
ma jej akurat w magazynie. Zdecydowanie polecam zakup tej pozy-
¢ji tym bardziej, ze na rynku mamy juz kilka modeli tych niszczy-
cieli zarbwno w 1/700 jak i 1/400, a takze leciwy model REVELLA w
duzo wigkszej skali.

A na sam koniec cickawostka - ksigzka nie ma numeru ISBN, a
przynajmniej nie znajdziemy go na jej stronach.

Jarostaw Leoniec
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Wi R SN . HMS . Queen Mary " byl krazownikiem liniowym typu ,Li-

‘ AU ET VR e o on”, Od swych siostrzanych jednostek HMS ,, Lion™ i HMS
ki _ " B .. Princess Royal” najlatwiej go byto odréznié¢ po obudo-
- gt : \ wie $rodkowego komina, rozmieszczeniu artylerii Sre-
)&-t; ‘ —— dniego kalibru i galerii na rufie. Mial réwniez moc-
! niejsza maszynownig, ktéra pozwalala mu rozpe-
‘ ¥ dzi¢ sie prawie do predkosci 28 wezléw, co na
owe czasy bylo predkoscia rekordowa dla tych

2= i J potgznych okre¢tow (wypornosé peina 31400
2 L t). Jego uzbrojenie stanowilo 8§ dziat 13,5-

g : . 3 calowych (343 mm) i 16 4-calowych

’ = s S : (102 mm). HMS ,, Queen Mary” uwa- i
| |

zany byla za najcelniej strzelajacy
okret liniowy Royal Navy.




HMS ,, Queen Mary " wehodzit w skiad stynnej 1 Eskadry Krazownikéw Liniowych dowo | dzonej przez wiceadm. Davida Beatty. 28 sierpnia

1914 r. wzial udzial w Bitwie ped Helgolandem. Najwazniejszym wydarzeniem dla okre . tu byla oczywiscie Bitwa Jutlandzka. 31 maja 19
16 . podezas tzw. Starcia Krazownikow Liniowych, HMS ,, Queen Mary” oddal ok. 150 strzaléw, czterokrotnie trafiajac kaisero-
wski SMS “Seydlitz". Niestety, niemiecki krazownik linowy réwniez trafial i jeden z jego 12-calowych pociskéw trafit w przedni
magazyn amunicyjny powodujac jego eksplozje, w wyniku ktorej okret natychmiast zatongl. Uratowano jedynie 20 marynarzy z

1275 osobowej zatogi okretu... i
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Model zostal zbudowany z zy wicznego zestawu firmy NNT, kto-
ry jest prawidlowo “wyskalg___ |  wany” lecz wymaga wykonania od
podstaw wielu detali i prze robek nadbudowek (korzystalem
z planéw okretu w skali 1: 200 z ksigzki Johna Robertsa pt.
“Battlecruisers”). Do ma lowania uzylem farb HUMBRO-
LA, a olinowanie wykona S tem z rozciagnigtych nad og-
niem ramek po mode ! lach plastikowych. Wypusz-

czony niedawno przez _
firme¢ COMBRIG nowy
zestaw Zywiczny te-
go okretu nie po-
siada juz tych ble-
dow, ktore ja na-
potkalem pod-

| czas budowy

mojej repliki

HMS |, Que-

en Mary”.

tekst i foto: Jim Baumann
thum. Sylwester Grabarczyk




Okres wakacyjny sklania pewnie wielu z nas raczej do leni-
wej obserwacji fal lecz ,,prawdziwi”, zatwardziali modelarze nie
odpuszczajq i wnikliwie obserwujq skqpe odzienie plazowej sq-
siadki, bo wyglqda na to, ze sq tam takie wlasnie nitki, jak te kto-
rych wszedzie szukali. Jak wigc z tego krétkiego wstepu wynika,
bedziemy dzi$ kontynuowali tematyke lin, odciqgéw, anten itp..

Skonczylem w poprzednim odcinku na tym etapie pracy, kiedy
przygotowany mamy model odpowiednio zamocowany na ,klocku
montazowym”, a ten za§ umieszczony w uchwycie umozliwiajacym
manewrowanie tym klockiem (a wraz z nim modelem) w trzech pla-
szczyznach. Jak juz wspomniatem ja jako uchwytu stosujg bryle
plasteliny (koniecznie §wiezej). Jest to metoda bardzo praktyczna, a
w zastosowaniu jak to plastelina, bardzo elastyczna. Model mozna
ustawia¢ pod dowolnym katem, plynnie regulujac kat pod jakim
mamy do niego dostep. Nie zapominajmy, ze plastelina zwlaszcza
$wieza jest bardzo brudzaca i kazdorazowo po jej dotknigciu rgce
trzeba umy¢, by nie pozostawi¢ thustych §ladéw na naszym modelu.
Pamigta¢ przy tym nalezy koniecznie, ze $wieza plastelina moze
nam przebarwi¢ pomalowang juz czesc, ktora bedzie w niej ,,zanu-
rzona” i trzeba temu zapobiec. Jest na to kilka sposobow. Po pier-
wsze mozna uzy¢ starej, wysuszonej plasteliny i jezeli pracy na tym
etapie bedzie niewiele (1 - 2 godz.), to plastelina nie powinna wply-
naé na barwe pomalowanej czgéci. Znaczenie ma w tym przypadku
rowniez kolor malowania (jasne malowania sg bardziej wrazliwe),
ale takze i rodzaj farby, jej swiezoS¢ itp. Skuteczne jest rowniez
owinigcie np. koncéwki masztu umieszczonego w plastelinie np. bi-
butkg lub podobnym materialem. Innym sposobem mocowania tego
typu elementow jest umieszczanie ich na czas pracy w gumce kre-
§larskiej. Gumke w tym celu nacinamy do okoto polowy wysokosci,
rozwieramy i umieszczamy tam nasz maszt - proste i praktyczne.
Ostatecznie mozemy takze wykonywac¢ nasz element masztu z od-
powiednim naddatkiem dtugosci, ktéry po zakonczeniu tego etapu
prac po prostu odetniemy. Odcinanie owego naddatku jest jednak
ryzykowne i tatwo przy tym uszkodzi¢ dopiero co wykonane olinos=
wanie. No i nie zapomnijmy, ze w miejscu obcigcia drut trzeba beg-
dzie pomalowac, bo poézniej po zmontowaniu masztow moze to by¢
kiopotliwe.

Co do samego klejenia linek to nie bgdg chyba specjalnie orygina-
Iny - stosujg do tego celu klej Vinacet. Wazne jest, ze ma on odpo-
wiednia elastyczno$¢ tak w momencie klejenia, jak i po ostatecz-
nym wyschnigciu. Czas jego wigzania umozliwia nam ewentualng
korekte czy wrecz oderwanie klejonego elementu bez przykrych ko-
nsekwencji, a Ze jest to klej na bazie wodnej wigc tatwo jest rowniez
w pewnym stopniu regulowac jego wlasciwosci (ggstosé, szybkosé
wigzania). Vinacet to klej introligatorski, podobne wiasno$ci maja i
inne kleje tj. Vicol, czy popularne ostatnio kleje cyjanoakrylowe,
ale na pewno trzeba samemu sprawdzi¢, czy bgda nam odpowiadaty
ich specyficzne wlasnosci.

Jezeli chodzi za$ o same linki, to w zasadzie jestem zwolenni-
kiem stosowania ,,sztywnych” linek, czyli tych wykonanych z drutu
lub ,,ciagnionych” na goraco z plastiku. Teoretycznie atwiej jest ro-

zpia¢ pomigdzy elementami masztu linki z materiatu elastycznego
(nylonu), ale tylko teoretycznie. Mikromodelarstwo ma jednak swo-
ja specyfikg i swoje wymagania. Nasze, czyli mikromodelarskie
maszty, rejki itp. elementy wykonane sg z drutéw o przekrojach czg-
sto ponizej 0,1 mm i adekwatnej do tych przekrojow wytrzymalosci
na gigcie i sprezystosci. Glowne elementy (kolumny) masztéw, czy
najwicksze reje mozemy jeszcze wykona¢ z materialow odpowie-
dnio sztywnych, ale to nie rozwigzuje problemu i tak w koficu doj-
dziemy do gérnych kondygnacji, gdzie musimy zastosowac elemen-
ty z cienkich, mato sprezystych drutéw, a tam wiaénie na ogot trze-
ba zainstalowa¢ wigkszo$¢ linek (patrz fotografie w poprzednim od-
cinku). Jedna, dwie linki moga jeszcze nie zaszkodzié, ale po zain-
stalowaniu kilku, czy kilkunastu, maszty zaczng by¢ do siebie $cia-
gane, a rejki ulegaé¢ beda wygigciu. Nic nie pomoze odciaganie in-
nymi linkami, symetria naszych masztow predzej czy pozniej ule-
gnie wypaczeniu. Zwracam przy tym uwagg, ze nawet w prostych
przypadkach (jak maszty na okretach podwodnych lub podobne) o
pojedynczej palowej konstrukeji, stosowanie elastycznych linek jest
ryzykowne, bo pod wplywem choéby ogrzania (np. przez slonce)
zmieniaja one znacznie swoja dlugos¢, powodujac catkowicie nie-
przewidywalne efekty. Obserwacja zachowywania si¢ elastycznych
linek sklania mnie wigc do ograniczania ich zastosowania, co wcale
nie znaczy, ze wyrzeklem sig ich calkowicie i w stosownym czasie
postaram si¢ przedstawi¢ ich sensowne zastosowania. Tymczasem
jednak do celow o ktorych na razie méwimy zalecatbym stosowanie
linek z materiatow, ktore na nasz uzytek okreslam jako ,,sztywne”, a
wige drutow lub ,,ciagnionych na goraco™ linek plastikowych.

Zastosowanie drutu jest bardzo praktyczne i po opanowaniu
nielatwej sztuki operowania tym materiatem, ktory jak kazdy ma
swoje wymagania, pozwala tworzy¢ bardzo dokladne i trwate kon-
strukcje olinowania. Najwigkszy o ile mi wiadomo problem z zasto-
sowaniem drutéw o przekrojach 0,015 - 0,025 mmm polega na tym,
Ze go nie ma... czyli na niedostgpnoéci tego materiatu. Nie potrafig
niestety tutaj doradzi¢ nic wigcej poza tym, ze wiadomo mi, iz druty
takie stosowano w elektronice drugiej polowy XX wieku, w pocho-
dzacych z tego okresu przyrzadach pomiarowych (z tego zrodta po-
chodzi mdj ,,zapas™), a wigc po prostu trzeba szukac. Z mojej strony
zawsze deklarowalem, ze w ,,rozsadnych granicach” jestem w stanie
wspomoc kolegow mikromodelarzy ze swoich skromnych zapasow.
Za granice owego ,,rozsadku” przyjmijmy powiedzmy ilos¢ potrze-
bng do wykonania olinowania jednego modelu, czyli w przyblizeniu
kilka metrow.

Latwo wige zauwazy¢, ze albo predzej czy pozniej wejdziemy
w posiadanie wlasnych zapasow odpowiedniego drutu, albo zasto-
sujemy linki plastikowe (ciagnione na goraco). Ten materiat jest
obecnie powszechnie dostgpny, a i technika jego pozyskiwania nie-
jednokrotnie byla juz poruszana przy réznych okazjach. Tym nie-
mniej zwréce uwagg na kilka specyficznych cech zastosowania tego
materiatlu. Po pierwsze do prac przy olinowaniu najlepiej bgdzie
przygotowaé sobie odpowiedni zapas materialu. Odpowiedni, to
znaczy znacznie wigkszy niz by to wynikalo z potrzeb ,, wymier-
nych”. Linki wykonane taka metoda maja to do siebie, Ze ich prze-
kroj jest niejednolity na catej dlugosci. Zazwyczaj sa grubsze na ko-
ncach, a ciensze w $rodku wyciagnigtego odcinka. Czasem bywa, ze
takze powstajg pewne niejednolitosci na jakim$ odcinku. Wszystko
to powoduje, ze z przygotowanych odcinkéw, nadajace si¢ do wy-
korzystania pozostaje czasem zaledwie okolo 25 - 30 % i o tyle wig-
cej (czyli o 70 - 75%) musimy przygotowac materiatu. Po osiggnig-
ciu odpowiedniej wprawy tatwo i szybko przygotujemy sobie kilka,
kilkanascie odcinkéw o dilugo$ci odpowiadajacej rozpigtosci na-
szych ramion, czyli ok. 1,4 - 1,5 m, z czego do wykorzystania bg-
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dzie nadawalo si¢ ok. 0,4 - 0,5m (owe 25 - 30%). Zaleta tego mate-
riatu jest rowniez to, ze mozemy od razu przygotowac sobie linki w
kolorach jakie bgda nam potrzebne, stosujac odpowiedni kolor pla-
stiku (w miarg naszych mozliwosci). Pamigta¢ nalezy rowniez o
tym, Zze material ten posiada swoje specyficzne whasciwosci i choé¢
wraz z drutem zaliczylem go do materialow, ktore okreslam jako
»sztywne”, to jest on zdecydowanie bardziej elastyczny, rozciagli-
wy, ale 1 mniej podatny na zgigcia niz drut. Specyficzne cechy ka-
zdego z tych materialow nauczymy si¢ wykorzystywaé w miare
zdobywania do$wiadczenia w ich stosowaniu, a jak doskonate moga
by¢ tego efekty, mozemy zaobserwowa¢ na modelach prezentowa-
nych na tamach naszego pisma, a wykonywanych przez Jima Bau-
manna, ktory technikg wykorzystania linek plastikowych doprowa-
dzit do perfekc;ji.

Trochg si¢ zagalopowatem, nieomal docierajac do etapu montazu
olinowania bez przypomnienia do znudzenia powtarzanego moty-
wu, ze podstawa to dobra dokumentacja. Zdaje sobie sprawg, Ze
wlasnie ,,zaliczylem” kilka niezbyt pochlebnych epitetow, z ktérych
najlzejszego kalibru to ten, Ze sig powtarzam, ale ja bede trwal przy
swoim. Brak dokumentacji, czy to fotograficznej, czy w postaci pla-
now, czy chocby dobrych szkicow na og6t uniemozliwi nam wiasci-
we wykonanie tego zespohu elementow. W przypadku modeli maja-
cych shuzy¢ jedynie (a moze az) wzbogaceniu naszej kolekcji i na-
szej osobistej satysfakeji, moze to by¢ co najwyzej powodem naszej
frustracji, ale w wypadku budowy modelu, ktéry bedzie miat ucze-
stniczy¢ w modelarskiej rywalizacji, bgdzie to powodem drastycz-
nego obnizenia oceny sgdziowskiej.

Problem jest powazny, poniewaz stosunkowo rzadko modelar-
ska dokumentacja zawiera dokladne plany w zakresie olinowania
okretu. Jezeli takiej dokumentacji nie mamy, trzeba bedzie ten brak
uzupetni¢. Podstawa musza by¢ w takim wypadku zdjecia i tu pa-
migtajmy o ich datowaniu, cho¢by ze wzgledu na zmiany. Nie za-
wsze tez za podstawe do okreslenia stanu olinowania moga stuzy¢
nam zdj¢cia (plany) jednostek blizniaczych, bowiem réznice moga
tu wystepowac juz w momencie ukonczenia jednostek, a czym poz-
niej, tym roznice te beda bardziej prawdopodobne. Najlepszym roz-
wigzaniem bedzie tu stworzenie wlasnej dokumentacji w interesuja-
cym nas zakresie, cho¢by odrecznej. Bardzo pomocnym bedzie
stworzenie takiej dokumentacji poprzez nanoszenie na kserokopii
planow (niekoniecznie calych, wystarczy fragment obejmujacy za-
kres olinowania) kolorowymi cienkopisami zaobserwowanych na
zdjgciach elementéw wyposazenia linowego. Kolory moga przy tym
stuzy¢ nam do osobnego traktowania rodzajow olinowania np.. ru-
chomego 1 statego. Taka metoda zaznaczania na ,,brudnopisie” pla-
néw interesujgcych nas elementéw jest bardzo praktyczna i dora-
dzatbym stosowanie jej bezwzglednie, zwlaszcza na etapie przygo-
towan do budowy modelu. Po prostu zakreslamy sobie fragmenty
do ktorych dokumentacjg juz posiadamy np. szalupy, katapultg itp.
Stosowa¢ mozemy tu swoj wlasny ,kod™ okreélajacy rodzaj doku-
mentacji (plan, fotografia, schemat malowania). Unikniemy w ten
sposob sytuacji, gdy na zawansowanym etapie pracy nad modelem
zatrzymujemy si¢ na elemencie i albo wykoficzymy model tak ,.jak
nam si¢ wydaje”, albo dopiero teraz zaczynamy szukaé u siebie i
znajomych materialéw, a model bedzie czekat.

Czy warto si¢ przejmowaé wszystkimi szczegotami? Pozosta-
wiam to pytanie do rozstrzygnigcia kazdemu we wlasnym zakresie,
dodajac tylko, ze sam ,staram si¢” przejmowaé, a w zwiazku z tym
nie podejmuje si¢ budowy modelu okrgtu, ktérego kompletna doku-
mentacje posiadam juz od wielu lat! Okretu tak, lecz rzecz w tym,
ze posiada 6w okret na pokladzie samoloty, ktorych malowania nikt

nie moze pomoc mi okresli¢, cho¢ pytalem nawet znawcow, ktorzy
~wiedzg wszystko™. ..

Nieco odbieglem od zasadniczego tematu, ale sa to sprawy bar-
dzo wazne, a czy bedzie to malowanie poktadowego samolotu, czy
wngtrza szalup, czy umieszczenie flaglinek, to o tyle ma to znacze-
nie, ze wszystkie te zagadnienia sa istotne i Zadne nie jest mniej wa-
zne. By za$ zgrabnie powroci¢ do tematu zasadniczego, wspomne tu
wlasnie o owych flaglinkach. Warto dokladnie zaobserwowaé gdzie
i w jaki sposob sa one na okrecie zainstalowane i takze to, ze w ich
poblizu umieszczone sq zazwyczaj specjalne skrzynki-segregatory
na flagi kodowe. Jezeli chcemy ,.,0zywié¢” nasz model umieszcze-
niem jakicgo$ zestawu flag, to najlepiej gdyby byl to zestaw jaki
mozemy rozpozna¢ na ktoryms z posiadanych zdje¢. W ostateczno-
Sci mozna si¢ pokusi¢ o zestawienie sygnalu kodu miedzynarodo-
wego uwazajge przy tym, by nie ,palnaé” jakiegos$ ghupstwa. ..

Poniewaz powoli wyczerpuje sig miejsce dla mnie przeznaczo-
ne a i pewnie cenny (bo wolny) czas czytelnikow, pozwole sobie ty-
lko przypomnie¢, ze material na olinowanie warto przygotowaé so-
bie wczesniej. Przygotowane linki niezaleznie od tego, czy bedzie
to drut, czy tez plastik, dobrze jest rozprostowaé. W tym celu wy-
prostowane odcinki drutu (jezeli trzeba to pomalowanego), w tym
wypadku jak najdiuzsze (1 -1,2m) lub ,wyciagniete” na goraco li-
nki plastikowe o podobnej dhugosci przyklejam (grudkami plasteli-
ny) do krawedzi wysoko polozonej potki i obciazam na drugim kon-
cu rowniez plasteling tak, aby byly lekko napigte. Tak ,,wysezono-
wane” linki sa proste, tatwo dostgpne i nie ulegng uszkodzeniu za-
nim podzielimy je na krétsze odcinki pod warunkiem, Ze na ich za-
wieszanie wybierzemy miejsce raczej ,,ustronne” i nie uczeszczane.
Takie ,;sezonowanie” pomalowanych linek ma tez bardzo dobry
wplyw na trwaloéc¢ ich pokrycia farba, zwlaszcza ze w wypadku li-
nek musi by¢ ono sita rzeczy bardzo delikatne.

Myflg, ze parg kwestii zwigzanych z wykonywaniem elemen-
tow, ktore umownie przyjglismy okresla¢ wspoélnym mianem olino-
wania udato mi sig¢ przyblizy¢, a jezeli jeszcze komus$ to pomoze, to
tym przyjemniej bedzie mi kontynuowac te tematyke w nastepnym
NUMErze Naszego czasopisma.

Andrzej Brozyna

SPRZEDAM, KUPIE, w/YMIENIE

Okazja dla kolekcjoneréw pragnacych uzupelnic swoje zbiory z lat 1945 - 2000:
MORZE, MORZE | MARYNARZ POLSKI, ZEGLARZ, MLODY ZEGLARZ, MLO-
DZIEZ MORSKA, PRZEGLAD MORSKI, ZAGLE oraz czasopisma modelarskie:
MODELARZ, MALY MODELARZ, MODELL-WERFT | SCHIFFSMODELL.

Prosze dzwonic pod nr: 022 842 44 78 lub e-mail: p_belka@tlen.pl

Jan Marczak

INTERNETOWE FORUM MODELARZY KARTONOWYCH
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Mikromodelarstwo

Medicyje” na poczatku stuzby.

JViecidiver

a poczatku XX wicku marynarka sultanskxej Turc_u stangla

przed konieczno$cig modemmac_u swoich sit morskich.

Flota okretow pancernych byla w tym czasie jeszcze dosyé
liczna i stale modernizowana w stoczniach europejskich (niemie-
ckich i wloskich), jednak w oplakanym stanie byly sily krazowni-
cze. Mozna nawet stwierdzi¢, ze flota Im;zowmkéw W tym czasie w
Turcji nie istniala. Poniewaz Turcja w tym Czasw praktycznie nie
posiadata przemyshu stoczniowego, nowe okrety zostaly zamowione
zagranicg. Jeden "Hamidiye zostat zaméw;idny w Anglii, a drugi
“Mecidiyve " zostat zbudowany w Stanach Zjednoczonych w stoczni
Crampa. Trzeci zblizony konstrukcyjnie zostal zamowiony we Wio-
szech lecz ten ostateczme wszed! do floty Wlosqu jako “Libia”.

Oﬁoemwie_yv czasie inspekcji na rufowym pokladzie “Medicyje” ok. 1910 roku

"!’ _ Krazowniki byly je-
i ‘dnostkallll udanymi. Ich
2 jedynym mankamentem
byly urzadzenia napedo-
we. Na krazowniku zbu-
dowanym w Anglii zain-
stalowano przestarzale
maszyny i kotly. Na
“Mecidiye " \zastosowa-
no kotly Niclaussc'a,
ktore choé nowoczesne,
byly niezwykle zawodne
i nie zdaty praktycznego
| egzaminu na oqutach
"'wo_;ennych

| Whrew swojej nie-
-wielkiej wielkosei i nie-
| dorobkom konstrukcyj-
| nym, oba krazowniki
byly intensywnie wyko-
rzystywane w czasie licznych konfliktéw jakie wybuchaly w latach
1903 - 1914 w tej czgsci Europy. Najpierw wslawily sie w czasie
wojny z Wlochami jaka wybuchia w 1911 roku. W jej trakcie “Ha-
midiye” przeprowadzil kilka rajdow przeciwko zegludze wloskiej
we wschodniej cze$ci Morza Srodziemnego. “Mecidiye” wykony-
wal zadania polegajace glownie na wspieraniu torpedowcow i och-
ronie szlakow zeglugowych prowadzacych przez Dardanele. Po za-
koficzeniu wojny z Wlochami, Turcja uwiklana zostala w dwie woj-
ny batkanskie. Najpierw dzialania wojenne prowadzone byly po-
mi¢dzy koalicja Czarnogory, Serbii, Bulgarii i Grecji z jednej stro-
ny, a Turcji z drugiej (9 X - 3 XII 1912). Nastepnie od 30 czerwca
1913 r. do 30 lipca 1913 r. Bulgaria walczyla przeciwko Serbii i

 Wymiary:

Grecji, a nastgpnie do wojny przylaczyla si¢ Turcja. Tureckie sily
morskie w czasie | wojny batkanskiej prowadzity dzialania zaréwno
przeciwko Grecji na Morzu Egejskim, jak i Bulgarii na Morzu Czar-
nym. W czasie nastgpnego konfliktu flota turecka zajmowala sie
glownie blokowaniem wybrzeza Bulgarii, gdzie oba krazowniki wa-
lezyty z bulgarskim dywizjonem torpedowcow.

Obie wojny batkanskie powaznie nadwyrezyly stan marynarki
wojennej. Prawie wszystkie okrety byly mocno zaniedbane i czg-
Sciowo rozbrojone. Stan floty poprawil si¢ jednak znacznie tuz
przed wybuchem I wojny swiatowej. Stalo sig to za sprawa dzialal-
nosci niemieckiej misji wojskowej i niemieckiego zespolu okretow
(krazownik liniowy SMS “Goeben” i maly krazownik SMS “Bre-
slau’) dowodzonego przez kontradm. W. Schuchona. Po rozpocze-
ciu dziataf przeciwko Rosji na Morzu Czarnym, “Mecidiye " wyko-
nywal glownie dzialania eskortowe przeprowadzajac konwoje w
kierunku wschodniej Anatolii. Jedyna akcja zaczepna w jakiej ucze-
stniczyl “Mecidiye” zostala przeprowadzona 3 kwietnia 1915 r. i
zakonczyla si¢ dla okretu tragicznie. W czasie rejsu w kierunku
Odessy (ktora m_ierzano'omzelaé), krazownik wszed! na rosyjska
ming 1 zatona! na phytkiej wodzie opuszezony przez zaloge. W ciagu
roku okret zostal podnicsiony przez stuzbe awaryjng Floty Czamno-
morskiej i przekazany do rcmontu. Niestety nie zdazono okretu
wprowadzi¢ desshizby przédizakoficzeniem wojny, choé zmieniono
mu juzaifzwe né-rasyj'skq “Prut”. Czgsciowo zmodernizowany kra-
zownik zostal przejety w Sewastopolu przez oddzialy niemieckie i
potem oddany Turcji, do ktorej powrécit 12 maja 1918 1,

. Stan oqutu i jego wiek nie pozwolil na wykorzystywanie go w
charakterze Jednostki bojowej. Po modernizacji w 1927 roku okret

N s,p&ima{ role stacjonarnego okretu szkolnego. Ze shizby zostal wy-
~ cofany w 1947 roku, a w 1956 zostat zlomowany.

4030t

df. 105,15 m, szer. 12,8 m, zan. 5,2 m;
 Uzbrojenie: 2 dziala 152 mm,
: : 8 dziat 120 mm,
- 6 dziatek 37 mm,

Moc maszyn: 12 500 KM;

PredkoSé max.: - 20w,

Grubos¢ poktadu pancernego: 25 mm;

Zatoga: 332 ludzi

Malowanie:

o Szary (kadtub nad hmq wodna, kominy, nadbudéwki, uzbrojenie),

naIur_amy_kolor drewna (poktad glowny, pokladowki), zielony (pra-
we Swiatlo pozycyjne), czerwony (lewe $wiatlo pozycyijne), czarny
(gorne krawedzie kominow, kotwice, polery, pas na linii wodnej).

Michal Glock

ey

“"Ma icyje” po modé-rﬁizacji na poczatku lat 30-tyc‘h.m
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Plany modelarskie

Dwusrubowy holownik z dokéw Londynu z 1897 roku

“Hotspur” byl matym holownikiem ptywajacym po Tamizie,
bardzo oryginalnym ze wzglgdu na jego nietypowe ostony §rub, nie-
typowe i rewolucyjne biorac pod uwagg owczesne czasy. Hotspur
oznacza zapalefica i byl pierwszym holownikiem dwu$rubowym na
Tamizie pod koniec XIX wicku. Poza praca w dokach prowadzona
gléwnie przez Naczelnika Portu Londyn (Port of London Authority -
P.L.A.), holowniki dwusrubowe byly dos¢ rzadko uzywane na tej
londynskiej rzece. Kazdy system dokéw w Londynie posiadat wia-
sng flotg holownikow i do czasu pojawienia si¢ wlasnie “Hotspura”
w 1897 roku prace holownicze byly prowadzone przez duze zelazne
jednostki bocznokotowe. Inne jednosrubowe holowniki w tym cza-
sie mialy tylko ok. 50 - 70 stop dlugosci, czyli 15 - 20 m i bardziej
przypominaly zwykle statki na rzece.

Wilasnie po roku 1897 nowe, dwusrubowe holowniki bardzo
szybko zaczgly zastgpowac bocznokotowe. Mialy mocne silniki po-
migdzy 800 - 1000 tzw. i.h.p. - Indicated Horse Power, czyli wy-
znaczonej mocy silnika parowego (jednostka bedaca miarg pracy
réwnej 33000 stopofuntow na minutg). To byla spora moc na ow-
czesne czasy, wepchnigta przeciez badz co badz w waskie kadluby.

“Hotspur” mial moc 830 i.h.p. i 175 n.h.p. (Nominal Horse
Power - nominalna moc silnika). 192 tonowy “Hotspur” ze swoimi
przeszto 110 stopami (33,5 m) byt wyjatkowo dtugi. Pézniejsze ho-
lowniki byty juz krotsze - 86 - 90 stop (26 - 27 m). “Hotspur” po-
wstal w stoczni Renfew (Szkocja) nalezacej do Wm. Simons & Co.
w 1897 roku. Stocznia ta byta bardziej znana z budowania poglgbia-
rek, a nie holownikow! Operowat w dokach nalezacych do kompa-
nii London & East India Docks, aby w 1909 roku przejs¢ pod auspi-
cje Naczelnika Portu Londyn (P.L.A.). Skonstruowany zostal do
pracy w waskich londynskich dokach, stad tez posiada dwie sruby
majac na wzgledzie dodatkowe mozliwo$ci manewrowe oraz ich
charakterystyczne ostony majace na celu zapobieganie wplatania sig
lin holowniczych pomigdzy $ruby. Wyniesiony poktad na $rédokre-
ciu potaczony razem z ostong bojlera byt czgsto spotykany na holo-
wnikach P.L.A. oraz na holownikach zatokowych. Aczkolwiek poje-
dyncza ostona przykrywajaca zaréwno silnik i bojler na jednej wy-
sokosci byla juz tylko pozostatoscia z przesztosci. Nie wykorzysta-
no dodatkowo stworzonego miejsca. Dziwne jest rbwniez to, Ze na
tak duzych holownikach nie umieszczano juz toalet na pokladzie
jako dwoch nadbudéwek przy obu burtach. Latwiej bylo je umiesci¢
pod mostkiem, ktéry musiat zostaé wyniesiony i oparty na wsporni-
kach. Uktad sterowania byt troszk¢ zmieniony w porownaniu z in-
nymi holownikami. Byl wspomagany przez specjalne wyniesione
bloki/wsporniki, ktore byty coraz nizsze im blizej rufy, a potem lan-
cuch biegt po prostu wzdhuz poktadu i to nie przy nadburciu. Catos¢
byta catkowicie odkryta.

“Hotspur” pracowat w dokach do 1915 roku, kiedy to zostal
sprzedany firmie odzyskowej Owners Whitstable Salvage Co. Ltd
(Kent). W 1919 roku trafit do Owners Maritime Salvors Ltd. (Lon-
dyn). Ztomowany zostat w roku 1923.

Cata konstrukcja kadtuba, poszycie, poktad i nadbudowki byly
oczywiscie nitowane. Jesli chodzi o malowanie jednostki to jest ono
jak najbardziej charakterystyczne z tamtego okresu oraz typowe dla

wlasciciela. P.L.A malowalo swoje holowniki na blyszczacy czarny
kolor z bialymi pasem w gérnej czgséci nadburcia. Komin byt blado
z6lty, z czarnym pasem u gory. Nadbudowki oraz wnetrze nadburcia
pomalowane bylo w kolorze blotnisto-brazowym, a poktad byt czer-
wony oksydowany. Podwodna czg$¢ kadtuba malowana byta w tzw.
kolorze tar varnish, co w wolnym tlumaczeniu oznacza lakier smo-
towy (efekt wizualny to pétmatowy satyn).

Niestety, nie udato mi sig¢ znalez¢ zdjgecia “Hotspura” i to na-
wet po kontaktach z Muzeum w Dokach (Museum in Docklands) w
Londynie. Zalaczam zdjgcia podobnego holownika “Goole”, na
ktorym wida¢ charakterystyczne wystajace toalety przy nadburciu.
Z lewej burty znajdowala sig toaleta oficerow, z prawej burty zalogi.

_ ‘ =

fot. Internet

Drugie zdjgcie to holownik “Lea”, juz z innej epoki, jednak zdjgcie
to dobrze ukazuje prawdziwe malowanie wszystkich jednostek Na-
czelnika Portu Londyn (P.L.A.).

i

fot. Internet

tekst: Jerzy Bin /Austria/
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Uzbrojenie i wyposazenie statkow i okretdw

Amerykanski zestaw artyleryjski Mk 15 Phalanx jest okreéla-
ny jako ,,bron ostatniej szansy” lub ,,zestaw obrony bezposredniej”.
Stuzy on do zwalczania matych i szybko poruszajacych sie celow w
promieniu 1500 m. Prace nad jego skonstruowaniem rozpoczeto na
poczatku lat 70-tych. W zatozeniach projektowych miat stuzy¢ do
zwalczania nowych generacji rosyjskich rakiet przeciwokretowych,
ktore ZSRR wprowadzil do uzbrojenia swoich okretéw i samolotéw
na przeio}nie lat 60-tych i 70-tych oraz w latach p6zniejszych. Pier-
wsze testy zestawu przeprowadzono w 1977 roku W roku 1978 roz-
poczgto jego seryjna produkcjg, a na poktadach okretow pojawit sie

w roku 1980
Zestaw Mk 15 Phalanx jest autonomicznym systemem uzbro-
Jjenia na okrecie-nosicielu. Na wspélnej podstawie zamontowano
wszystkie urzadzenia niezbgdne do wykrywania celu, celowania i
prowadzenia ognia, stad wzigla sig bardzo oryginalna forma zesta-
wu. W charakterystycznym biatym, plastikowym walcu znajduje sig
u gory radar dozoru, a pod nim radar §ledzacy cel. Ponizej w prosto-
padlosciennej metalowej obudowie znajduje sig obrotowa, szescio-
lufowa armata kalibru 20 mm. Wykorzystano tu sprawdzong lotni-
czg armatg systemu Gatlinga. System Gatlinga polega na oddawaniu
| strzatu przez kolejne lufy ,,podsuwane” do komory nabojowej. Za-
‘ pobiega to przegrzaniu Iuf podczas strzelania dlugimi seriami.
|

Amerykanski zestaw
artyleryjski Mk 15 Phalanx

Amunicja jest transportowana do armaty systemem ta$mowym z
walcowego pojemnika umieszczonego pod obudowa loza armaty.
Radary dozoru i §ledzenia oraz armata i bgben amunicyjny sa zblo-
kowane razem. Podezas celowania i strzelania poruszaja si¢ w pla-
szczyznie pionowej. W plaszezyznie poziomej obraca sig podstawa
zestawu obejmujgca blok ,radarowo-artyleryjski”. Taka konstrukcja
zapewnia odpowiednio maly ,czas reakcji” zestawu. Radary zesta-
wu umozliwiajg jednoczesne §ledzenie celu oraz wystrzelonych w
Jego kierunku pociskéw. System kierowania ogniem ,,w locie”
wprowadza poprawki, szacujac prawdopodobienstwo zniszczenia
celu przez pociski juz wystrzelone. Takie rozwiazanie pozwala na
uzyskanie duzej celnosci ognia. Jednak jako jego wadg podaje sie
niewielki kaliber pociskéw. Podczas testow skutecznie niszezono
rozne modele stosunkowo niewielkich rakiet przeciwokretowych
produkeji zachodniej. Natomiast spekulowano, ze rakiety rosyjskie,
ktore mialy zdecydowanie wigksze rozmiary, mogly nawet po ich
trafieniu pociskami zestawu dolecie¢ w poblize atakowanego celu.
Do tej jednak pory nie jest znana sytuacja bojowa, ktéra moglaby
zweryfikowac te teorie.

W miarg rozwoju techniki zestaw ulegat licznym modyfika-
cjom ktére zmienialy jego wyglad. Wersje wyjsciowa zestawu okre-
slono jako Block 0. W pierwszej modernizacji zestawu (Block 1)
zastosowano nowa anteng sledzaca, dzigki ktorej mozna bylo wy-
kry¢ rakiety atakujace z wysokich pulapéw (,.nurkujace”). Zwie-
kszono zapas amunicji o 50% przez zwigkszenie dlugoéei bebna
=) ' '

|
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Uzbrojenie i wyposazenie statkdow i okretow

amunicyjnego, a poprzez zastosowanie nowego, pneumatycznego
mechanizmu obrotowego lufy zwiekszono szybkostrzelnosé do 4,5
tys. strz./min. Zwigkszono takze zakres kata podniesienia armaty i
zastosowano nowe komputery do przetwarzania danych.

Wersja Block 1A otrzymata nowy typ komputera do przetwa-
rzania danych, zwigkszajac mozliwosci zestawu w zwalczaniu
celow manewrujacych.

Modernizacja Block 1B polegata na zamontowaniu z boku po
lewej stronie walcowej oslony radaréw urzadzenia FLIR (Forward
Looking Infrared Radar) do wykrywania celéw w zakresie promie-
niowania podczerwonego. Umozliwilo to skuteczne wykrywanie ce-

low w ciemnoSciach, poruszajacych si¢ z matymi predkosciami i na
niskich putapach lub po powierzchni morza.

Kolejna modyfikacja Baseline 2C polegala na modernizacji
wyposazenia elektronicznego, zastosowaniu nowych algorytmow
obrobki danych uzyskiwanych z sensorow systemu.

Jak widac¢ gléwne zmiany zachodzily wewnatrz obudowy ze-
stawu. Istotne dla modelarzy byly zmiany dotyczace wygladu ze-
wnetrznego. Na
kolejnych wer-
sjach pojawity
sig¢ wsporniki
podtrzymujace
koncowkeg lufy.
W kolejnych
wersjach (Blo-
ck 1B) zastoso-
ano podtrzyma-
nie lufy w po-
staci kratowni-
cy o ksztalcie
ostrostupowym,
zblizonym do
holenderskiego
zestawu Goal-
keeper, siggaja-
cej do polowy
diugosci lufy. R -

Na niektorych jednostkach (np niszczycielach typu “A. Burke™) ze-
stawy montowano w specjalnie uksztaltowanych stanowiskach,
gdzie nie byta widoczna "pudetkowa" podstawa zestawu.

Zapas amunicji w poczatkowych modelach zestawu wynosit
989 pociskéw. W wariantach po modernizacjach zwigekszono go do
1550 pociskow. Zestaw strzela pociskami o $rednicy rdzenia 15
mm, ostonigtego plastikowa ostona i wykonanym z lekkiego metalu
czepcem balistycznym. Rdzenie pociskow sa wykonane z utwardza-
nego metalu (wolfram lub uran). Szybkostrzelnos¢ poczatkowych
modeli zestawu to 3000 strz/min, pézniejszych 4500 strz/min. Ze-
staw strzela seriami po 60 lub 100 pociskéw. Po wyczerpaniu amu-
nicji w begbnie konieczne jest reczne uzupeinienie pociskow, przez
wprowadzenie do bgbna zatadowanych tasm z nabojami. Masa ze-
stawu z amunicjg to ok. 6000 kg. Kat podniesienia wynosi od -25 do
+80°. Predkosé poczatkowa pocisku to 1097 m/s.

Do stuzby operacyjnej zestaw wszedt w 1980 roku na lotnisko-
weu USS “Coral Sea”. Wersja zmodernizowana pojawila sig na ok-
rgcie liniowym USS “New Jersey” w 1982 roku. Walcowa ostona
| anten radarowych jest ko-
loru biatego. Na niekto-
rych egzemplarzach zesta-
wu drzwiczki w tej obudo-
wie sg malowane na nieco
ciemniejszy odcien. Lufy
sa w kolorze czarnym ma-
towym. Pozostate eleme-
nty podstawy sg w kolorze
okretu, czyli szarym. Lu-
ski pociskow sa w kolorze
mosiadzu, a ich czepce w
kolorach: czerwonym, cza-

— —

rnym i szarym.

tekst: Jacek Krzewinski
foto: ze zbiordéw autora
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Grafika 3D - Jacek Krzewinski
Wszelkie prawa do grafiki 3D posiada autor
oraz czasopismo ,Modelarstwo Okretowe”.
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1. PRZYGOTOWANIE

2. PODKLAD

Technologie
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odele okretéw z racji wielkosci rzeczywistych jednostek sq czgsto wykonane w skalach wykluczajgcych zaznaczenie takich efektow
eksploatacyjnych jak pojedyncze male zacieki, czy obttuczenia farby. Dopiero w skalach 1:144 i wiekszych nabiera to sensu. Jednak i
w skali 1:350 czy nawet 1:700 mozemy pokusi¢ si¢ o podkreslenie réznic odcieni réznych plaszczyzn czy uwypuklenie swiatlocienia.
Oczywiscie wiele technik ktére tu opisze wymaga vzycia aerografu, jednak sama wykonczeniéwka to niemal wylqcznie pedzel. Mo-
delem jaki postuzy mi do przedstawienia wielu technik malarskich, jak i samego procesu malowania “krok po kroku” bedzie U-boot typu XXI fir-
my REVELL w skali 1:144. Z racji swojej prostej konstrukeji, wyrainych (az nazbyt) linii podzialowych blach i rozleglych plaszczyzn ustawionych
pod réznymi kqtami, Swietnie nadaje si¢ on do celdw prezentacyjnych. Model z racji skali zawiera wiele uproszczen jesli jest budowany “prosto z
pudetka”, ale to nie wierne oddanie konstrukcji tego okretu jest celem tego artykulu, stqd prosze sie nie przejmowaé wieloma niedokladnosciami

merytoryczno-konstrukcyjnymi. Pokazanie calego cyklu malowania jest dla nas najwazniejsze.

Efekt wszelkich prac malarskich zalezy w ogromnym stopniu
od wlasciwego przygotowania powierzchni. Przede wszystkim na-
lezy upewnic sig, ze nigdzie nie pozostal nam nadmiar szpachli,
niepotrzebna dziura, czy niedokladnie odtworzona linia podzialu
blach. Aby formalnos$ci stalo sie zado$¢, warto przeszlifowaé na
mokro papierem 1200 - 2000 wszystko to, do czego mamy latwy

dostgp. Ostatnim krokiem jest odtluszezenie modelu i pozbycie sig
wszelkiego pylu pozostalego po szlifowaniu przez doktadne umy-
cie modelu migkka szczoteczka w cieplej wodzie z mydiem lub
ptynem do naczyn, badz w przypadku bardziej delikatnych kon-
strukcji zwykle zanurzenie w cieplej wodzie z pltynem i optukanie.
Po wyschnigciu mozemy zabra¢ sig za pierwszy etap malowania.

Dlaczego konieczny jest nam w tym momencie podktad? Wy-
nika to z faktu, ze do nanoszenia kolorow na model uzyje farb ak-
rylowych VALLEJO MODEL COLOR. Posiadaja one perfekcyjne
wlasciwosei kryjace, Swietnie si¢ mieszaja i przenikaja przy cie-
niowaniu, a z racji tego ze sg akrylami, s niemal bezzapachowe i
blyskawicznie wysychaja. Niestety, nie ma r6zy bez kolcow - ich
przyczepnosc do golego plastiku jest niemalze zerowa. Dlatego na
tym etapie musimy uzyc¢ cigzszej chemii.

Przede wszystkim jakiego koloru podklad wybrac? W gre
wchodzi: bialy, szary i czarny. Dwa pierwsze sa dobra baza pod ja-
sne kolory ale czarny pozwala na zabawy z cieniowaniem juz na
wstepie. Jak to dziata? Gdy juz bgdziemy malowac¢ aerografem ka-
dtub naszej jednostki, warstwy nigdy (no chyba, ze bedziemy do-
stownie zalewa¢ model farba) nie beda kryly poprzedniej warstwy
w pelni. Zawsze kolor jaki otrzymamy bgdzie zalezny w pewnym
stopniu od poprzedniej warstwy. Dlatego jesli zastosujemy pod-
kiad bialy lub szary. to po nalozeniu warstwy bazowego koloru
wlasciwie od razu otrzymamy ten kolor w czystej postaci. Inaczej
sprawa bedzie sig prezentowaé, gdy nalozymy kolor bazowy na
czarny lub brunatny podklad. Po pierwszej warstwie bedzie on
wyraznie ciemniejszy, niz ten sam nakladany na szary lub bialy
podkiad. Nastgpna warstwg nalozymy juz bardziej selektywnie,
wybierajac miejsca mocniej do$wietlone, gorne powierzchnie badz
wystajace elementy.

Wréémy jednak do samego podktadu. Na rynku modelarskim
dostgpnych jest wiele roznych podktadow tj. chociazby Mr. Surfa-
cer i Primer White od GUNZE (stoiczki lub spray'e) lub np. podkta-
dy VALLEJO czy GAMES WORKSHOP w spray'u. Jezeli jednak chce-
my zastosowac czarny podklad, to osobiscie polecam uzycie sta-
rych, wyshizonych emalii REVELLA lub HUMBROLA. Mozemy
uzy¢ HUMBROLA 33 lub jeden z czarnych REVELLA (mi osobiscie
najbardziej odpowiada REVELL 6). Wazne jest rowniez odpowie-
dnie dobranie rozcienczalnika. Powyzsze farby maja przykra wla-
Sciwos¢ tworzenia chropowatej powierzchni na modelu po napyle-

niu, co wlasciwie dyskwalifikuje go jesli idzie o pewne p6Zniejsze

techniki. Dzieje sig tak, gdy farba zasycha czg$ciowo w locie i nie
przywiera odpowiednio do powierzchni (po chwili mozemy ja
wrgez zgarnagé w postaci pytu z modelu). Przyczyn moze by¢ kil-
ka: zbyt lotny rozcienczalnik, zbyt daleko lub zbyt dlugo trzymany
w jednym miejscu aerograf, a najczesciej zestawienie tych wszys-
tkich czynnikow. Dobre efekty da sig osiggnaé z cala pewnoscig z
rozeienczalnikiem do farb olejnych WAMODU i z wigkszoscia ben-
zyn lakowych. Wazne jest aby mocno rozcienczyc¢ farbe, malowaé
z bliskiej odleglosci zdecydowanymi pociagnigeiami tak, aby far-
ba docierata na model w postaci plynnej i byta wyraznie mokra,
ale zeby nie zaczynala na nim plynac tworzac zacieki.

Tajnym chwytem, ktéry moze pomoc w osiagnieciu idealnej
bazy jest napylenie zaraz po polozeniu czarnej farby samego roz-
cienczalnika! Przy okazji umyjemy sobie acrograf. Tak wigc nale-
wamy rozcienczalnik do pelna i z bliskiej odleglo$ci opylamy nim
model zdecydowanymi pociagnieciami. Ponownie najlepiej robié
to na granicy plynigcia farby. Szczegélng uwage zwrdéc¢my na
miejsca, gdzie dwie plaszczyzny spotykaja sie pod katem prostym.
Dla przyktadu u mnie napylitem najwiecej rozcienczalnika u pod-
stawy kiosku i na laczeniach statecznikow w cze¢sci rufowej, bo
tam farba miata tendencje do chropowacenia. Ale przy odpowied-
nim doborze rozcienczalnika i oszczgdnemu nanoszeniu wcale nie
musimy by¢ zmuszeni do tego kroku. Czarny podklad pozwoli
nam tez wypatrze¢ wszystkie ewentualne nieréwnosci i biedy kon-
strukcyjne.

Teraz pora odstawi¢ model na przynajmniej 24 godziny w
przewiewne i cieple miejsce. Jezeli model schnie w domu lepiej
nie ryzykowaé i daé mu przynajmniej dwie pelne doby. Podkiad
musi by¢ idealnie suchy, bo poddamy go jeszcze polerowaniu. Do
tego celu najlepiej uzy¢ kostki lub szmatki filcowej lecz nawet
zwykla bawelniana da radg. Szczegolng uwagg skupiamy na pole-
rowaniu duzych powierzchni i newralgicznych miejsc zbiegu
dwoch plaszczyzn, omijajac jednak wystajace drobne elementy,
aby nie zdrapac¢ z nich farby lub co gorsza ich nie uszkodzi¢. Po
takich zabiegach powinni$my si¢ cieszy¢ idealnie gladkim podkta-
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3. FARBY AKRYLOWE - NAKLADAMY KOLORY

Technologie

dem gotowym przyjac i perfekcyjnie utrzymacé kazda warstwe far-
by akrylowej. Teraz tylko pora umy¢ model z odciskow palcow i

wiokien materiatu jakim polerowaliSmy i mozemy sig zabraé za

Pora wymiesza¢ kolory bazowe. Farby VALLEIO MODEL CoO-
LOR s3 bardzo wydajne i do naktadania aerografem musimy je sil-
nie rozcieficzy¢ dodajac zwyklej wody (zaleznie od jakosci lokal-
nej wody: “kranowki” lub destylowanej) do konsystencji mileka.
Blyskawiczne zasychanie farb akrylowych dotyczy ich takze w ae-
rografie wigc aby unikna¢ zapychania sig dyszy warto doda¢ parg
kropel opézniacza do farb akrylowych. Firma TALENS produkuje
$wietny Acrylic Retarder (op6zniacz) o lekko oleistej konsysten-
cji, ktorego parg kropel na 3 - 4 ml farby potrafi zdziala¢ cuda. Ro-
wniez farby akrylowe produkcji GUNZE i TAMIYI sq warte polece-
nia wige tu wybor nalezy do osobistych preferencji modelarza i lo-
kalnego zaopatrzenia. Zacznijmy malowanie od jasnego odcienia
szarego. Poshuzg si¢ kolorem nr 870 Medium Sea Gray. Jak malo-
wac? To niestety zalezy od tak wielu czynnikow (stopien rozcien-
czenia farby, rodzaj aerografu, odleglo$¢ aerografu od modelu, ci-
$nienie powietrza itp.), ze cigzko daé konkretng porade. Trzeba sig¢
nauczy¢ obserwowac jak zachowuje sig farba. Jezeli jest wyraznie
zbyt mokra i nie kryje rowno, a po dotarciu do modelu zbiera sie
ona w jakby plaskie krople, to mozna zaggsci¢ mieszanke dodajac
farby, zwigkszajac odlegto$¢ trzymania aerografu lub zwigkszajac
cisnienie. Jezeli widzimy, ze aerograf pluje sucha farba tworzac
wypukte krople i pracuje nierébwno, mozemy doda¢ rozcienczalni-
ka, opozniacza, a ostatecznie sprawdzi¢ czystoS¢ samego sprzetu.

Po opyleniu gérnej potowy modelu rowna warstwa, pora za-
bra¢ si¢ za rozjasnianie tego, co nalezy. Aby uczynié ten efekt je-
szcze bardziej widocznym, mozna malowaé rozjasnionym kolo-
rem bazowym W tym wypadku dolalem do pozostatego Medium
Sea Gray parg kropel bialego. Po odpowiednim rozcieficzeniu i
wymieszaniu, pora przyjrze¢ sig bryle modelu pod silnym $wia-
ttem zaréwki w poszukiwaniu naturalnych $wiatlocieni. Model ja-
ko obiekt w skali nie jest w stanie odda¢ ich w naturalnym $wietle,
dlatego trzeba mu w tym pomoc rozjasniajac je farba. Malujemy
wige poktad i wszelkie inne co bardziej wyeksponowane plaszczy-

zny jasniejszymi odcieniami. Warto tez podkre§li¢ w ten sposob
$rodki plyt, co nada im tréjwymiarowosci i wyeksponuje ich wy-
brzuszony ksztalt. Stopie tych rozjasnief zalezy od upodoban au-
tora modelu. Koniecznie jednak bierzmy poprawke na to, Ze przy
dalszych etapach model $ciemnieje, szczegdlnie przy wykonywa-
niu wash'u.

Jak juz wspomniatem farby akrylowe wysychaja w mgnieniu
oka wigc po umyciu aerografu mozemy spokojnie operowa¢ mo-
delem. Pora zabezpieczy¢ to co pomalowaliémy i zabraé sie za
malowanie ciemnoszarych powierzchni. Linia przej$cia kolorow
jest ostra wige postuzymy sig¢ taSma maskujaca TAMIYA i papie-
rem. Jezeli zastosowaliSmy olejny podklad to mozemy by¢ calko-
wicie spokojni - farba nie odejdzie przy zrywaniu maskowania.
Mieszamy wige kolejny kolor. W tym wypadku bedzie to Panzer
Grey ztamany paroma kroplami bieli. Poniewaz czeg$¢ modelu zo-
stata zamaskowana, warto zwroci¢ uwage, aby farba nie byla teraz
zbyt mocno rozcienczona, gdyz wowczas moze po prostu wplynaé
kapilarnie liniami podziatu blach pod tasmg i narobi¢ nam pod nig
nieztego bigosu. Pamigtamy - konsystencja mleka i nie dopuszcza-
my do plynigcia farby. I tutaj z rozjasnieniami postepujemy analo-
gicznie. Mocniej rozja$nitem wyeksponowane stateczniki. Row-
niez plyty przy granicy koloréw zostaly mocniej rozjasnione. W
miarg przesuwania si¢ w dot okrgtu rozjasnienia byly coraz delika-
tniejsze. Jesli efekt nas nadal nie satysfakcjonuje, mozemy posta-
pi¢ odwrotnie i uzywajac ciemniejszych odcieni malowac cienie.

Ostatnig czescig tego etapu bylo namalowanie zottych i czar-
nych paséw na kiosku. Tutaj rowniez poshuzylem si¢ tasmg TAMI-
YI cigta w waskie paseczki i papierem. Z racji malych rozmiaréw
tych pasow nie rozjasniatem tu juz nic. Teraz tylko ewentualne po-
prawki i na tym konczy si¢ etap malowania kolorow podstawo-
wych. W efekcie powinni$my otrzymaé gladkie powierzchnie, tak
gladkie, ze miejscami matowa farba powinna sprawia¢ wrazenie
satynowej.
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W ramach uzupetnienia do powyzszego zagadnienia pojawia
si¢ kluczowe pytanie: czym my¢ aerograf po farbach akrylowych?
Czgsto sama woda nie wystarczy. Oczywiscie na poczatek musimy
przeplukac aerograf dwa czy trzy razy czysta woda, ale skonczenie
tylko na tym szybko prowadzi do akumulacji zeschnigtej farby
przed dysza acrografu. Warto wlac teraz parg kropel Zmywacza do

Farb Akrylowych WAMODU lub Cleanlux'u (zmywacza Sidolux
produkcji LAKMY, dostgpny w hipermarketach, marketach budo-
wlanych i sklepach przemystowych na pétkach tam, gdzie z reguty
jest Sidolux) 1 przedmucha¢ sprzgt. Na koniec jeszcze raz myjemy
2o woda i powinni$my sig¢ dhugo cieszyé sprawnym aerografem do

czasu, nim bedziemy musieli go gruntownie umyé.
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; Przed nastgpnymi zabiegami malarskimi nalezy zabezpieczy¢ dolux jest $wietnie wchtaniany przez farbe zabezpieczajac ja i
g farbe odpornym, blyszczacym lakierem akrylowym. Moze to by¢ tworzac gladka, blyszczaca powierzchnig¢ odporng chemicznie i
2 dowolny blyszczacy lakier PACTRY, TAMIYI czy VALLEIO, ale naj- mechanicznie. Czesto wystarczy jedna warstwa, ale w wypadku
wi | lepiej sprawuje sie Sidolux do podiog (dowolny: PCV, kamien, te- gorzej przygotowanych powierzchni dla pewnoéci mozna da¢ dru-
f rakota, panele). Mozemy go nanosi¢ zarGwno pedzlem, jak i aero- ga. Warto po zalakierowaniu modelu odstawi¢ go na przynajmniej
': grafem (w tym wypadku mozemy go lekko rozcienczy¢ woda). Si- dobg.

< .

Opis fotografii:

1a  Sklejony i przygotowany do malowania kadiub, bez detali i tatwych do uszkodze-
nia czesci.

2a  Podstawowy sprzet do nakiadania podkiadu: aerograf, farba olejna i rozciericzal-
nik.

2b  Pora rozpocza¢ naktadanie podkladu, jezeli widzimy chropowato$¢ dolewamy roz-
cienczalnika i malujemy z mniejszej odlegtosci.

2¢  Stan do jakiego powinnismy doprowadzi¢ czamy podkfad - tutaj wypolerowany po
wyschnigciu.

3a  Chemiai sprzet do nakladania kolorow bazowych - po lewej stronie widoczny op6-
Zniacz do farb akrylowych.

3b  Pora natozy¢ kolory. Jezeli aerograf .pluje” nam suchg farbg nie dajac spojnego
strumienia (widaé to na fotografii), to nalezy dola¢ wody lub op6zniacza i wymie-
szaé farbe. Jezeli z kolei farba plynetaby nam na modelu po natrysnigciu, to konie-
czne jest dodanie farby i wymieszanie.

3¢ Nalozony kolor bazowy na gome powierzchnie.

3d  Widoczne rozjasnienia na gérnych ptaszczyznach i srodkach blach.

3e,f Nalozone maskowanie z tasmy TAMIYA i papieru. Wazne jest upewnienie sig co do
dobrego przylegania tasmy na oblosciach | wszystkich wystajacych elementach.

3g  Nalozony i migjscowo rozjasniony kolor dolnej czesci kadiuba.

3h  Model pomalowany na kolory bazowe - pomimo zastosowanych rozjasnier nadal
wyglada zabawkowo i sztucznie.

4a,b Model po nalozeniu Sidoluxu - widoczny wyrazny potysk.

amy pomalowany i polakierowany model lecz przypomina on bardziej zabawke niz replike rzeczywistego okretu. Wielu modelarzy
na tym etapie zakoriczyloby prace, ale nie my. Najciekawsze jest dopiero przed nami i w kolejnym odcinku pokaze, jok za pomocq
wash'u i kilku innych wymysinych technik malarskich przeistoczyé owq czysiciutkq i nierealng imitacj¢ U-boota w “styranego” atlanty-
ckim patrolem prawdziwego “szarego wilka". Dlatego warto zostawié troche zapatu i miejsca na modelu na dalsze zabiegi.

Piotr ,,reggy” Reddig
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Opisalismy juz bandery pofistw nalezqeych do akwenéw wodnych
Morza Battyckiego, Czarnego, Kaspijskiego i Sradziemnego. Czas powré-
ci¢ do Europy i Morza Pétnocnego, o poniewai naszq droge po wybrze-
iach zaczeliSmy od Ciesnin Duiiskich wigc teraz kolej na Norwegie, Ho-
landig i Belgig. Sq to pafstwa, ktére bardzo péino uzyskaly swq niepo-
dleglo$¢ i pomimo ogloszenia swej neutralnosci byly celami dla wojsk
niemieckich w Il wojnie Swiatowej, a w chwili powstawania NATO je-
dnomysinie przystqpily do tego paktu wojskowego.

Po wschodniej stronie Morza Pétnocnego znajduja sie fiordy z
bardzo poszarpana linia brzegowa.Caly ten obszar Pélwyspu Skan-
dynawskiego nalezy do Norwegii. Aby utrzyma¢ i kontrolowaé tak
trudny obszar brzegowy, nalezy posiada¢ bardzo silna flote wojenng
i jednostki chroniace strefe gospodarcza oraz celng. Marynarka wo-
jenna Norwegii w chwili obecnej w przewazajacej wiekszosci skla-
da sig z niewielkich fregat i okrgtow podwodnych oraz sporej ilosci
matych jednostek, ktére moga dokladnie penetrowaé wody fiordow
i strzec strefy dzialalnosci rybolowstwa. Jednak jeszcze 400 lat te-
mu Norwegia byla potaczona unia z Dania i to wilasnie odcisnglo
swoje pigtno na barwach i ksztalcie flagi narodowej oraz bandery
wojennej tego kraju. Norwegia w latach [ wojny $wiatowej zacho-
wata neutralnosc¢ i taka sama neutralno$¢ starano si¢ zachowaé i w
czasie Il wojny $wiatowej, jednak atak Niemiec hitlerowskich na
Norwegie w dniu 9 kwietnia 1940 r. spowodowal opowiedzenie sig
tego kraju po stronie Aliantow.

Z historii wiadomo, ze nie zawsze Norwegia byla spokojnym i
mitujacym pokéj krajem. To wlasnie z tego terytorium dziatali Wi-
kingowie, ktérych epoka panowania rozpoczeta sie w roku 793 ata-
kiem na klasztor w Lindisfarne. Te wojownicze plemiona w swych
todziach docieraly na Islandig, Irlandie (wtedy wtasnie zalozone zo-
stato przez nich miasto Dublin) oraz jak z wielu badan wynika do-
cierali tez do Ameryki P6inocne;j. Tg silna dominacje oslabita dopie-
ro dziatalno$¢ zwigzkow Miast Hanzeatyckich i epidemia czarnej
ospy z polowy XIV wieku. Po wewnetrznych walkach o tron wladze
objeta zona zmartego krola Olafa IV - Malgorzata I. Ona jako je-
dnoczesna krolowa Norwegi, Danii i Szwecji utworzyla Unie Kal-
marska. Z tych to lat datuje si¢ coraz wigksze uzaleznienie Norwe-
gii od Danii. Zakonczenie wojen napoleonskich spowodowato przy-
dzielenie terytorium Norwegii do Szwecji, jako odszkodowanie za
utratg przez Szwecje¢ terytorium Finlandii na rzecz Rosji. Pierwsza
probe uzyskania niepodlegtosci byto utworzenie w dniu 17.05.1814
r. w Eidsvoll konstytucji, w ktorej wpisano suwerenno$¢ Norwegii.
Jednak skonczylo sig to tylko na Unii Personalnej ze Szwecja, a pel-
na niepodlegto$¢ nastapita dopiero w roku 1905. Po zakonczeniu I1
wojny §wiatowej w roku 1949 Norwegia wstapita do NATO.

Jak juz wcze$niej pisalem, bandera Norwegii oparla sie na ban-
derze duniskiej, ktora uzywano w latach 1748 - 1814. Jednak w roku
1814 Szwecja wyrazita zgode na bardziej precyzyjne oznakowanie
jednostek norweskich i wprowadzono na gornym polu przy drzewcu
(gbérny kanton) rysunek koronowanego zlotego Iwa z toporem. Ban-
dera ta uzywana byta az do roku 1844. W chwili utworzenia Unii
Szwedzko-Norweskiej na fladze powiekszono biaty krzyz (ten sam
ktéry przyénit si¢ dunskiemu krolowi), a w jego wnetrzu dodano
niebieski krzyz oznaczajacy fakt, iz Norwegia lezy nad otwartymi
wodami. W gérnym kantonie umieszczono pomniejszong flage Unii

Personalnej. Po uzyskaniu niepodleglosci flaga narodowa Norwegii
zostala uwolniona od znaku przynaleznosci do Unii, a bandera uzy-
skala dwa wycigcia. Widok flag i bandery oraz proporca Norwegii
pokazuje plansza nr 1.

Flaga i bandera Norwegii
w latach 1814 - 1844

Flaga Norwegii z okresu unii ze
Szwecja w latach 1844 - 1899

Flaga narodowa Norwegii
od roku 1905

Bandera Marynarki Wojennej
Norwegii od roku 1949

[—

Znak Dowodcy Okretu

Proporzec Marynarki
Wojennej Norwegii

Plansza nr. | Bandery Norwegii

Poludniowa czgs¢ Morza Péinocnego zajmuja dwa panstwa:
Holandia i Belgia. W pierwszej kolejnosci zajmiemy sie Holandia,
zwang rowniez Niderlandia. Tereny obecnie zamieszkiwane przez
Holendrow odkryt w I wieku p. n. e. Juliusz Cezar i przylaczyl do
Cesarstwa Rzymskiego zachodnia czgs$¢ tej krainy (zamieszkiwana
przez plemiona germanskie). W pézniejszych latach (pomiedzy IV,
a VII wiekiem n. e.) tereny te zostaty podbite i skolonizowane przez
Frankow. W XV wieku terytoria obecnego Beneluksu droga podbo-
jow i matzenskich ukladoéw przeszly pod panowanie dynastii Habs-
burskiej z linii hiszpanskiej. Jednak nie na dlugo, bowiem w roku 15
72 wybuchlo powstanie przeciwko Hiszpanii. W roku 1579 utwo-
rzono Unig Ultrechcka, ktorej zatoZzeniem bylo utworzenie dwdch,
oddzielnych prowincji (obecnej Holandii i Belgii) o wspélnej armii
i jednolitym systemie pienigznym. W roku 1648 Hiszpania podpisa-
ta traktat zwany ,,Pokojem Westfalskim”, ktory nadawal niepodle-
gloéc¢ Zjednoczonym Prowincjom.

W XVI wieku flota holenderska przezywala rozkwit i poprzez
Kampanie Wschodnio- i Zachodniochinskie pltywata po wodach Da-
lekiego Wschodu przynoszac zyski i rozszerzajge terytoria swych
dalekich zamorskich kolonii. Wskutek wojen toczonych z Hiszpa-
nia, Anglig i Francja, znaczenie Holandii podupadato i w roku 1818
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utworzyla wspolne panstwo z Niderlandami Pélnocnymi pod na-
zwa Krolestwo Zjednoczonych Niderlandéw, kidre przetrwato tylko
do roku 1830, kiedy to Belgowie odiaczyli si¢ od Zjednoczonego
Krolestwa. W XX wiek Holandia wkroczyla jako panstwo neutral-
ne. | wojna swiatowa omingta tereny Holandii, jednak w II wojnie
Swiatowej ofensywa niemiecka w 1940 roku przeszia przez Holan-
dig i Belgig, a walki wyzwolencze w roku 1945 spowodowaly duze
zniszczenia gospodarcze. W roku 1949 Holandia przystapila do pa-
ktu NATO.

Barwy na fladze narodowej Holandii uzywane byly juz od XVI
wieku przez wojska Ksigcia Wilhelma I Oraniskiego podczas walk o
niepodleglos¢. Jednak gorne pole bylo w kolorze pomaraficzowym
(barwa dworu krolewskiego ) i z czasem okazywalo sig, ze na wielu
sztandarach barwa pomaranczowa ulegata zmianie na barwe czer-
wong (trudno$ci w uzyskaniu odpowiednich barwnikow, ktore w
trakcie eksploatacji flag zmienialy swoj kolor). Dopiero dekret kro-
lewski z roku 1937 ustalil jednoznacznie, iz flaga narodowa bedzie
skiadata sig z trzech jednakowej wielkosci poziomych pasow w ko-
lorach (od gory): czerwonym, bialym i niebieskim. Jest to jedna z
najstarszych flag narodowych i zarazem bander na jednostkach pty-
wajgcych. Wyglad i ksztalt flag holenderskich przedstawia plansza
nr 2.

Flaga narodowa Holandii
z czasow walk wyzwolenczych

Flaga narodowa i bandera
Marynarki Wojennej Holandii
od roku 1937

Znak Dowddcy Okretu

Proporzec Marynarki
Wojennej Holandii

Plansza nr.2 Bandery Holandii

na terenach Brabancji. Jako znak rozpoznawczy przyjeto herb Ksieg-
stwa Brabancji, ktory przedstawia stojacego zlotego lwa z czerwo-
nymi pazurami (or¢zem lwa) na czarnym polu herbowym. Ten sam
lew znajduje si¢ w aktualnym herbie Krolestwa Belgii, w ktorym w
gornej czesci znajduje si¢ korona, a pod spodem zwienczenia tancu-
chowego rozpostarta jest czerwona szarfa z napisem L'union Fait
La Force, ktory glosi: ,,w jednosci sita”. Flaga Belgii zostata utwo-
rzona na wzor francuskiej, czyli z pionowym ulozeniem barwnych
pasow w kolejnosci od lewej: czarny, zolty i czerwony (zdarzaly sig
wzory z poziomym ulozeniem pasow). Oficjalnie dekretem zostala
zatwierdzona w dniu 23 stycznia 1831 r. i uzywana byta jako flaga
narodowa i bandera wszystkich jednostek ptywajacych (wojennych
i handlowych). Po wstapieniu do NATO zostala zaprojektowana no-
wa bandera dla okrgtow wojennych, ktéra zatwierdzono 23 lutego
1950 roku. Aktualnie bandera wojenna Belgii jest biata plachta z
tréjbarwnym (barwy narodowe Belgii) krzyzem $wietego Jerzego
oraz wizerunkiem skrzyzowanych armat z korong na gérnym polu i
kotwica na polu dolnym. Zwgzona flaga narodowa stanowi propo-
rzec Marynarki Wojennej. Wyglad flag i bander Belgii pokazuje pla-
nsza nr 3.

Flaga narodowa Belgii
w wersji z 1830 roku

Flaga narodowa i Proporzec
Marynarki Wojennej Belgii
od 1831 roku

Znak Dowodcey Okretu

Bandera Marynarki Wojennej
Belgii od roku 1950

Plansza nr.3 Bandery Belgii

Bardzo bliskim sasiadem terytorialnym i zarazem blisko zwia-
zanym historycznie z Holandia jest Belgia. Geograficznie Belgia le-
zy w poludniowych Niderlandach i dawniej wraz z Holandig stano-
wita wspolne terytoria przynalezne do Hiszpanii. Pierwotnie tereny
te zamieszkiwane byly przez plemiona celtycko - germanskie, ktore
do IIT wieku podlegaty Cesarstwu Rzymskiemu. Nastepnie przecho-
dzity one pod wladanie Francji i Niemiec, aby w XV wieku by¢ cze-
scig Burgundii i w roku 1477 przejé¢ pod wladze cesarza Maksymi-
liana I czyli pod wladanie Austrii. Dopiero rok 1830 przynosi Belgii
niepodlegloé¢ poprzez powstanie narodowe przeciwko Holandii. 1
wojna $wiatowa nie oszczedzita Belgii, bowiem wojska niemieckie
przeszly przez jej terytorium pogwalcajac jej neutralnosci. Podobny
manewr uczyniono w roku 1940, kiedy atak sit niemieckich na Fra-
ncj¢ zostal poprowadzony przez Holandig i Belgie omijajac Linie
Maginota, pomimo neutralnosci obu panstw. Po II wojnie Swiatowej
Belgia podobnie jak i oba wcze$niej opisane panstwa porzucila ne-
utralnos¢ 1 wstapita do struktur NATO.

Kolory do swojej flagi narodowej Belgia przyjeta juz w XII wie-
ku, w chwili kiedy wojna o niepodleglo$¢ Belgii zostata rozpoczeta

Nastepny odcinek naszego cyklu przedstawi bandery ostatnie-
go z panstw morskich znajdujacych si¢ na kontynencie europejskim
oraz dwa panstwa wyspiarskie.

tekst i rysunki: Mirostaw Miarka
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tym artykule chciatbym przedstawi¢ pomyst na sprzegio typu Cardana
(nazwa pochodzi od nazwiska Girolamo Cardana - matematyka i lekarza).
Sprzeglo Cardana zaliczane jest do sprzegiet wychylnych nieroztacznych.
Tlumaczac to na przystepny jezyk, jest to czes¢ pozwalajaca potaczyé silnik z wa-
tem bedacym pod katem, a stosujac podwajny Cardan nawet w sposdb réwnolegly
do watu silnika. Co to oznacza w praktyce?
Zalety:
1. Moiliwosé umieszczenia silnika wyzej niz przewiduje to linia watdw;
2. Motliwosé umieszczenia przektadni pod innym katem niz sa waly;
3. Kompensacja bledow wspétosiowosci przy wklejaniu toza silnika do modelu (to
chyba najcenniejsza zaleta).

Ograniczenia:
1. Przegub Cardana pracuje poprawnie w zakresie katow +/- 30°, a wiec znaczna

zmiana wysokos$ci potozenia silnika wymaga duzych odleglosci, ktére w modelu
nie zawsze sa moiliwe;

2. Zmiana kata linii watéw powinna sie odbywa¢ w zakresie +/-30°,bo powyzej na-
stepuja znaczne straty mocy.

Tyle teorii, czas zabra¢ si¢ do projektowa-
nia. Pierwszym i najwazniejszym czynnikiem
bedzie odleglo$¢ pomigdzy silnikiem, a watem
napedowym. W przypadku przedstawionym w
tym artykule zostala przyjeta odlegto$¢ 50 mm
i jest to catkowita dtugo$¢ przegubu. Drugim
zagadnieniem jest fakt, Zze na tej odleglosci be-
dzie podwdjny przegub Cardana. Trzecim - $re-
dnica zewnetrzna przegubu, ktora bedzie rzuto-
wac na reszt¢ wymiarow. Przyjatem wymiar ze-
wnetrzny sprzegla @ 10 mm. Spowodowane jest
to dostgpnoscig materiatu (cale sprzgglo bedzie
wykonane z mosiadzu, a przetyczki ze szpry-
chy rowerowej) jak rowniez wielkoscig kostki,
w ktorej beda osadzone przetyczki.

1. Narzedzia potrzebne do wykonania przegubu.

» frezarka pozioma/pionowa z podzielnica lub stolem obroto-
wym (istnieje mozliwo$¢ wykonania tych czynnosci recznie, a
zalezy to od doswiadczenia i umiejgtnosci),

» tokarka,

» pilniki do metalu,

» suwmiarka,

» frezy tarczowe pitkowe: 6 /100 szt. 11 3/100 szt. 2,

» trzpien frezerski dlugi @ 22 mm (wszystkie opisy wykonania
prac na frezarce beda dostosowane do frezarki poziomej),

» uchwyt wiertarski montowany na frezarce,

» wiertla o §rednicach dopasowanych do watu silnika (3,15 - naj-
blizsze posiadane 3,2) i do watlu napgdowego (3,25 - najblizsze
3,3), wiertlo 1,5 mm i 2 mm,

»  gwintowniki 2 mm i3 mm,

» narzynka 2 mm,

» nakielek 1,2 mm,

» imadlo $lusarskie,

» wiertarka.

2. Materialy
» pret mosigzny o dlugoée¢ ok. 200 mm,
» szprycha rowerowa 2 mm.

Przystgpujemy do wykonania sprzegla. Pierwszg czynnoscia
bedzie wykonanie kostek mosigznych o wymiarach 6 x 6 x 6 mm. W
tym celu montujemy watek w podzielnicy i frezy na trzpieniu freze-
rskim (zalecam od razu zamontowanie wszystkich tj. na fot. 1, co
nam na dalszym etapie prac zaoszczedzi zakladania frezu 6 mm).
Naciagamy podzielnicg wykonujac 2 pelne obroty korbka, ustawia-
my obroty na poziomie 140 obr/min lub zblizonych, uruchamiamy
frezarkg i przystgpujemy do ustawienia pozycji wyjsciowej. Tuleja
wilozona pomigdzy frezy 3/100 ma wymiar 6 mm, frezy maja po 3

rd

8 do tego na fot. 2. Nastgpnie obracamy prgt o 90°

mm, czyli razem daje to szeroko$¢ 12 mm. Podsuwamy walek do je-

dnego z boku pracujacego freza delikatnie tak, by ustysze¢ dzwick
ocierajacego sig freza lub wzrokowo sprawdzi¢ na wylaczonej ma-
szynie czy dotyka material frezu. To sig¢ potocznie nazywa ustale-
niem bazy wymiarowej i jest zabiegiem bardzo istotnym, bowiem
wszystkie pozostale wymiary beda obliczane od tego miejsca.

Gdy mamy juz ustalong baz¢, wykonujemy ustawienie watka
osiowo w srodku tych dwoch frezé6w za pomoca prostego rownania:
$rednica watka 10/2 + szeroko$¢ zespotu frezow 12/2 =11 mmio

@y tyle przesuwamy stol. Teraz pozostato nam tylko przesuna¢ stot do
& przodu az frezy zaczng zbieraé material i mamy ustalona druga baze
Y g

wymiarowa. Teraz przesuwamy stot o 6 mm + szerokos¢ przecinaka
np. 2 mm, czyli razem 8 mm. Powinni$my uzyska¢ efekt podobny
, czyli krecimy kor-

bka podzielnicy 10 pelnych obrotéw i wykonujemy drugie przejscie
analogicznie jak pierwsze, przy takich samych ustawieniach. Powi-
nniSmy otrzymac efekt jak na fot. 3. Teraz demontujemy trzpien i

fot 3. Kostka po dwaéch przejsciach.

zakladamy uchwyt wiertarski. Ustawiamy obroty w okolicach 560
lub wigcej (jesli da si¢ ustawi¢ na maszynie). Dalej musimy zlapaé
druga baz¢ wymiarowa tak, aby wierci¢ w samym $rodku kostki. Ja
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do pomocy uzywam koncowki frezu palcowego 5 mm, ktory pozwa-
la mi zlapa¢ bazy wymiarowe od gory i od przodu (sugerowana taka

kolejno$c), tj na fot. 4. Bazg ustalamy wg. podobnego sposobu jak za
F

pierwszym razem. Podjezdzamy kostka pod walek i delikatnie doty-
kamy kostka do watka, a wtedy wycofujemy walek i podnosimy do
gory stol o warto$¢ z rownania: srednica watka 5/2 + szeroko$é kos-
tki 6/2 = 5,5 mm (to samo wykonujemy od czola wg. tego samego
rownania). Majac ustalone bazy mozemy przystapi¢ do wiercenia,
najpierw zaczynamy nakietkiem, a potem wierttem 1,5 mm (fot. 5 i

6). Nastgpnie obracamy podzielnicg 0 90° (czyli 10 obrotow) i pow-
tarzamy operacj¢ dla wiertta 2 mm (najpierw nakietek, potem wier-
tlo 2 mm). Jesli nie poruszyliSémy stolu, to otwory sie przetng i ma-
my podstawy do osadzenia przetyczek. Nastgpnie mocujemy pret w
tokarce i obcinamy na 6 mm kostke (fot. 7). Wszystkie czynnosci
powtarzamy powtdrnie (chyba, ze wykonujemy dwa przeguby naraz,
to cztery razy). Powinni$my otrzymac¢ takie kostki jak na fot 8.
Nastepna czgscia bedzie wykonanie zabierakéw. Zaczniemy od
tych mocowanych przy silniku (te mocowane na wale wykonamy
analogicznie tylko zamiast wiertla 3,2 mm uzyjemy wiertta 3,3 mm).
Poczatek obrobki zabierakow bedzie troszke odmienny, bowiem za-
czniemy od wykonania otworu pod wat silnika na tokarce. W tym
celu montujemy walek w uchwycie tokarki, nastgpnie nakietkiem
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Modelarstwo RC

zaznaczamy otwdr, a potem wierttem 2 mm (a potem 3,2 mm) wyko-
nujemy otwor na glgbokosé 20 mm. Po wykonaniu otworu montuje-
my walek w podzielnicy 1 powtarzamy ustalenie bazy (jesli nie ru-
szaliSmy wysokosci stolu to wystarczy baza od czota walka, ktéra w
tym wypadku wynosi 5,5 mm) Nawiercamy najpierw nakietkiem,
potem wierttem 2 mm, a nastgpnie odsuwamy stét do tyhu i montuje-
my trzpien z zalozonymi frezami pilkowymi. Mierzymy odleglos¢
migdzy frezem pitkowym 6 mm, a dwoma frezami 3 mm (u mnie
wynosi to 30 mm) i lapiemy bazg wymiarowa do freza pitkowego 6
mm od zewnatrz (wazne by stol przesuwaé w jednym kierunku!).
Dotykajac walkiem do freza mamy baz¢ wymiarowa postugujac sig
rownaniem: $rednica watka 10/2 + grubo$¢ freza 6/2 =8 mm i o tyle
przesuwamy stol i rozcinamy watek na glgbokos$¢ 8 mm tj. na fot. 9.

Wycofujemy walek i przesuwamy go 0 39 mm (6/2 mm grubosé fre-
za 6 mm + 6 mm grubo$¢ zespotu frezoéw 12/2 mm + tuleja 30 mm) i
obracamy podzielnicg o 90°, czyli znowu 10 obrotow korbka tj. na
fot. 10. Wjezdzamy walkiem na 8 mm, wycofujemy stét i wyciaga-
my pret. Nastgpng operacja bedzie obcigeie zabieraka na diugosé 15
mm tj. na fot. 11. Powtorzenie tej operacji ponownie, tylko ze z wie-
rttem 3,3 zamiast 3,2 da nam drugi kielich.

Zostal nam do wykonania element srodkowy, ktéry wykonuje-
my prawie identycznie jak zabieraki zewnetrzne z ta tylko réznica,
Ze nie wiercimy najpierw otworéw, tylko obcinamy walek na dtugo-
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$ci 28 mm i mocujemy go w podzielnicy. Uwaga: mocujemy tak wa-
tek, aby wystawal min. 10 mm, a najlepiej 12 - 14 mm, bo istnigje
niebezpieczenstwo wjechania frezem w uchwyt. Majac zamontowa-
ny walek rozwiercamy go jak wczesniej wiertlem 2 mm, nacinamy
jak poprzednio wykonane kielichy, a nastgpnie wyjmujemy i obraca-
my tak, aby wykona¢ otwor i nacigeie z drugiej strony, najlepiej ob-
rocone o 90° wg. wezesniejszego (nie jest to warunek konieczny, bo
w jednym i drugim przypadku przegub pracuje prawidlowo).

Nastgpnym
krokiem jestf§
przygotowanie
do montazu, do
ktorego begdzie
potrzebne nam
imadto i pilnik
do metalu. Pier- §
wWszg CZynno-
Scig jest zaokra-
glenie wystajg-
cych koncowek
poszczegoblnych
czgscl przegu-
bu tj. na fot. 12. §
Potem ucinamy :
szprychg rowerowa na szesé¢ kawatkow po 20 mm. Cztery gwintuje-
my narzynka M2 na dlugosc¢ ok. 3 mm. Gwintujemy otwory 1,5 gwi-
ntem M2 w kostce (fot. 13).

Majac tak przygotowane czgSci mozemy przystapic do wstgp-
nego montazu. W tym celu wkladamy kostke do srodkowej czesci
przegubu i przepychamy nienagwintowany kawalek szprychy na
wylot, a nastepnie bierzemy kielich zabieraka i mocujemy go do ko-
stki dwoma kawaltkami szprychy z gwintem M2. Uwaga: nie zerwaé
gwintu w kostce ale docisna¢ oba nagwintowane kawalki tak, aby
unieruchomi¢ natozona wezesniej poprzeczkg. Po wstgpnym monta-
zu przegub powinien wyglada¢ mniej wigcej tj. na fot. 14. Nastepnie
sprawdzamy czy przegub plynnie chodzi, nie przeskakuje lub sig nie

enie koffcowel
T . N

Pomyst na przegub Cardana

I zakleszcza.
Ewentualne
niedorobki
poprawiamy
pilnikiem.
Montaz prze-
prowadzamy
bardzo stara-
nnie uzywa-
Jac kleju mo-
ntazowego
do szpilek
lub polaczen
wspotosio-

wych (ja zastosowalem Loctite 648), nanosimy go igla na gwint i
przetyczke i wkrgcamy nagwintowane przetyczki starannie dokreca-
jac gwint. Zostawiamy klej do zwigzania i po 3 godz. lub na drugi
dzien obcinamy naddatki przetyczek, wiercimy otwory o $rednicy
2,5 mm w zabierakach i nacinamy je gwintem M3. Sprawdzamy je-
szcze raz sprze¢glo, smarujemy smarem i montujemy je w modelu.
Po pierwszych paru minutach pracy przegub sig ulozy 1 wystarczy
raz do roku go przejrze¢, nasmarowac i powinien nam stuzy¢ latami.

Na sam koniec odpowiedz na pytanie, dlaczego warto sig¢ mg-
czy¢ z wykonaniem tych przegubow, ktore zajely mi okoto 5 godzin
pracy. Moim zdaniem najwaznigjsze jest to, ze jest to kolejna czgéc
w modelu wykonana samodzielnie. Fakt, taki przegub (albo kto wie
czy nie lepszy jakosciowo) mozna kupi¢ gotowy, ale idac tym torem
mozna kupié caly gotowy model (co niektorzy to praktykuja). Zeby
wykonac taki przegub potrzebna jest frezarka (nie do konca ona wie-
le rzeczy upraszcza i wbrew wszystkiemu oszczedza czas 1 pozwala
na wigkszg powtarzalno$¢ czesci), znam ludzi ktorzy wiekszosc rze-
czy ktére wykonatem na frezarce potrafia zrobi¢ pilnikiem. Po dru-
gie, prowadzgc zajgcia z tymi paroma entuzjastami ktérych mam w
modelarni, warto cho¢by dla nich pokazywaé im nowe mozliwosci,
nowe technologie, a wtedy modelarstwo dla nich bedzie ciekawsze.
Takie podejScie moim zdaniem rozwija politechnicznie mlodziez i
pozwala przynajmniej im si¢ sprawdzic, czy ten kierunek wiedzy ich
interesuje.

Artur Napiorkowski
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Sport modelarski...

Sezon letni to czas wypoczynku i rekreacji, a w zwiqzku z tym
takie organizacji imprez, w tym modelarskich. Tak bylo i w tym ro-
ku, a ja postaralem sig¢ niektore z nich odwiedzic. Spostrzeieniami
z samych zawodow, rywalizacji i jej wynikow bede si¢ chcial po-
dzieli¢ w osobnych artykulach, tu zas chcialbym poruszyc temat
modelarskiej rywalizacji bardziej ogélnie, a zarazem zaapelowad
do modelarskiej braci o glos w takiej dyskusji.

Czemu zaznaczylem, ze do takiej dyskusji zainspirowaly mnie
spostrzezenia z imprez modelarskich? A chocby i dla tego, Ze to z
czym si¢ tam spotykam nie napawa bynajmniej optymizmem. Nie
mam tu na mysli poziomu konkurujacych modeli, czy nawet organi-
zacji zawodow przez gospodarzy, bo o tym jak juz wspomniatem
bedzie gdzie indziej, co o sposdb reprezentowania przez zawodni-
kow siebie, swoich $rodowisk (klubow), czy wrgez kraju (podczas
zawodow o charakterze migdzynarodowym). A generalnie chodzi
mi o integracjg srodowiska modelarstwa wystawowego, czyli tych
konkurencji, ktore chetnie okre§lamy uzywajac nomenklatury NA-
VIGA jako klasy ,,C”. Generalnie moja ideg jest doprowadzenie do
przyjecia tej kategorii modelarstwa do grupy sportow okreslanych
jako ,sporty kwalifikowane™. Zwiazane jest to ze spelnieniem wielu
roznorodnych warunkow, sprostaniu wymaganiom wielu przepisow
prawnych i calej tej do§¢ typowej dla naszego kraju (niestety) biuro-
kratycznej gmatwaninie. Nie jest to jednak jak by si¢ moglo wyda-
waé zadanie ponad sily, dowiedli tego chocby koledzy uprawiajacy
tzw. modelarstwo plywajace, ktorzy nie tak dawno zostali uznani za
dyscypling sportu kwalifikowanego, a gdy taka wiasnie nazwg ,,mo-
delarstwo pltywajace” przyjglo, nie zawahali si¢ przed ,rozwodem™
z LOK-owska sekcjg ,,C”, by osiagnac swoj cel. “Sorry Winnetou,
sorry Indianie™ ale kazdy niech robi skutecznie to, co do niego nale-
zy. Z cala pewnoscia lepiej, ze “NS-y” sa dyscyplina sportowa bez
klas ,,C”, niz by mialy nie by¢ nimi obydwie. Stowem, brawo dla
kolegow ,,ptywajacych™!

Tym nie mniej my (czyli ,,C”) nie tyle obudzili$my sig z reka w
wiadomym naczyniu, co nadal §pimy! O konsekwencjach tego
.snu” juz nie raz pisatem, naszej reprezentacji na zawodach migdzy-
narodowych nie tyle nie wida¢, co po prostu nie ma! Nasze zawody
krajowe sa organizowane na zasadach ,,pospolitego ruszenia” przez
lokalnych entuzjastow. Nikt nie rozroznia tam s¢dziow od zawodni-
kow, organizatorow i kibicow. Zasady s na takich imprezach nieco
dobrowolne i umowne, niestety w zwiazku z tym wyniki takze. A
sigga to juz takze zawodow rangi mistrzostw kraju, stad i poZniejsze
kwalifikacje do imprez migdzynarodowych czgsto bywaja wyni-
kiem czyjej$ dobrej woli. Nie ma sig co dziwié, ze tak pojmowane
wspotzawodnictwo nie jest, bo nie moze by¢ uznane jako przejaw
jakiejkolwiek rywalizacji sportowe;j.

Wydaje mi sig, Ze najgorszy okres dla modelarstwa wystawo-
wego okres juz mamy za soba, co mialo upas¢ upadlo, co przetrwato
chyba sie utrzyma. Czas moim zdaniem na zintegrowanie srodowi-
ska, ujecie go w ramy ,jakiej§” organizacji i wywalczenie dla niej
wlasciwego miejsca. Ja uwazam, ze jest to miejsce wéréd uznanych
kategorii sportowych. Nie chcg w tym miejscu sugerowac Czytelni-
kom zadnych ,,wlasciwych” organizacji, bo mam nadziejg, ze zrodzi
sig takowa w wyniku dyskusji, do ktorej niniejszym artykulem za-
checam. Wiem, Ze modelarze niezbyt chetnie pisuja nawet do ,,swo-
jego” czasopisma wigc na poczatek liczg na glos redakcyjnych kole-
gow, wszak tez czynnych modelarzy. Zachgcam do dyskusji $rodo-
wisko sedziébw modelarskich, ludzi obeznanych z prawno-organiza-

cyjna obudowg modelarstwa. Mam obiecane, ze redakcja ,,Modelar-

stwa okrgtowego” zawsze wygospodaruje miejsce na nasze glosy w
dyskusji i licz¢ na nie, bo jezeli my nie zabierzemy teraz glosu, to
nikt za nas tego nie zrobi, a Mistrzostwa Polski klas ,,C” bedzie mo-
zna zorganizowac za parg lat w prywatnym mieszkaniu, pewnie w
bardzo milej i przytulnej atmosferze...

O czym tu jednak dyskutowac? ,,Wszyscy zgadzaja sig ze soba,
a bedzie nadal tak jak jest...” jak $piewal pewien utalentowany le-
karz. Po pierwsze (moim zdaniem oczywicie), musimy okresli¢ za-
sigg naszego Srodowiska, zakre§li¢c pewna baze¢ na ktorej opierac sig
beda nasze dzialania, stowem zadeklarowaé sig¢ ilu nas modelarzy
uprawiajacych modelarstwo wystawowe jest (liczg tu na pomoc re-
dakcji ,,MO” jako o$rodka koordynujacego takie dziatania). Wazne,
aby deklarowaly sig¢ tak pojedyncze osoby, jak i istniejace kluby,
modelarnie, kofa itp. i to niezaleznie od tego, czy sa obecnie zrze-
szone w jakichkolwiek innych formach organizacyjnych czy tez nie.
Takie dzialanie, nazwijmy je integracyjne moze by¢ pqodstawa, ba
nawet musi by¢, aby spetni¢ wymagania kilku regulacji prawnych
(na og6t ustaw, ale takze przepisow wykonawczych do tych ustaw)
regulujacych tak mozliwo$¢ stowarzyszania sig (jakkolwiek pode;j-
rzanie by to nie brzmialo), jak spelnienie wymogow ustawy o spo-
rcie kwalifikowanym i kilku innych, jak chociazby o polskich zwia-
zkach sportowych. Nie bede w tym miejscu zaglebial sig¢ w tres¢
tych aktow prawnych, kazdy zainteresowany powinien zrobi¢ to na
wlasng rek¢ (najwygodniej poprzez Internet, uzywajac haset “sport
kwalifikowany, polskie zwiazki sportowe, stowarzyszenia” itp).
Warto to jednak zrobié, aby wiedzie¢ w jakiej ,,materii” sig porusza-
my, a jednocze$nie by stwierdzi¢, ze nie taki diabel straszny i jest to
zadanie jak najbardziej realne. Sam bylem wrecz zaskoczony, gdy
zobaczylem jak oryginalne i (nic nie ujmujac szlachetnej rywaliza-
cji uprawiajacych te dyscypliny sportowcow) unikatowe dyscypliny
sportu sa w naszym kraju uznane jako kategorie sportu kwalifiko-
wanego! | sktamal bym gdybym powiedzial, ze wiedzialem wcze-
$niej (teraz wiem, bo sprawdzilem w Internecie) czym zajmuja si¢
cztonkowie Polskiej Federacji Korfballu, czy tez Polskiego Zwia-
zku Sportowego Petanque. Nie bgdzie tez zadna przeszkoda w na-
szych staraniach fakt wczesniejszego zarejestrowania modelarstwa
plywajacego, wszak zwiazkow np. lyzwiarstwa sportowego sa trzy!
Zreszta modelarstwo juz w chwili obecnej jest reprezentowane w
kategorii sportow w dwoch odrgbnych dziatlach modelarstwa lotni-
czego (gdzie istnieje dyscyplina makiet) i modelarstwa ptywajace-
go, catkowicie od siebie niezaleznych. Sciezke postepowania wyty-
cza jak mi si¢ wydaje szlak biegnacy poprzez integracjg srodowiska
modelarskiego, zarejestrowanie stowarzyszenia (zwigzku stowarzy-
szen, federacji, klubwklubow), utworzenie zwiazku. sportowego i
przyjecie go w poczet polskich zwigzkow sportowych.

Tyle ja, jezeli nie laik, to co najwyzej amator w dziedzinie uwa-
runkowan prawnych. Bardzo cennym byto by wigc gdyby wypowie-
dzial sie w tej sprawie kolega-modelarz z prawniczym przygotowa-
niem. Warunki jednak do tworzenia tego rodzaju organizacji wydaja
si¢ by¢ w tej chwili szczegolnie sprzyjajace. Wazne jest nasze zaan-
gazowanie, che¢ dzialania, a przede wszystkim che¢ uwierzenia, ze
jest to w naszym zasiggu!

Kwestia wtorna niejako jest, czy oprzemy si¢ w naszych stara-
niach na istniejgcych jeszcze strukturach organizacji modelarskich,
czy tez zechcemy p6j$¢ wlasna $ciezka. Kazda z tych drog ma swoje
wady i zalety. Dla nas podstawowym powinien by¢ wytyczony cel
stworzenia zwiazku sportowego, uznawanego za oficjalng dyscypli-
ng sportu. Dostownie ,,stworzenie i uznanie zwiazku...”, bowiem ze
jest to sport, to ja nie mam najmniejszych watpliwo$ci. Pewnie roz-
nych korekt wymagaé beda przepisy rozgrywania zawodow klas
LC7 (LOK , NAVIGA), by¢ moze trzeba bgdzie sig pozegnac z per-
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spektywa pigeiu ztotych medalistow w jednej klasie, czy jezdzenia
przez kilka lat z tym samym modelem na tej samej rangi zawody,
ale co$ za co$. Zreszta wcale nie jestem pewien, ze tak musi by¢?

Ze jednak modelarstwo wystawowe jest sportem, a sportem
kwalifikowanym by¢ moze, jestem przekonany, bo Ze sport to nie
tylko rozwdj tkanki migéniowej wie juz caly $wiat, tak jak wie, ze
osiggnigciem sportowym moze by¢ wielogodzinny wysitek umysto-
wy majacy doprowadzi¢ do kapitulacji przeciwnika na 64 polach
lub chociazby catonocny wysilek turniejowy w nasyconej do granic
mozliwoéci tytoniowym dymem sali brydzowej. Ze sportem jest w
innych krajach to wida¢ po ich reprezentantach, ktérych spotkaé
mozemy podczas migdzynarodowych zawodow. To za§ widaé na
pierwszy rzut oka: ,,zadbane” ekipy, sprawnie kierowane i zabezpie-
czone pod katem przejazdow, noclegéw, wyzywienia, ubezpiecze-
nia, ze o materii stricte modelarskiej nawet nie wspomne. Takie re-
prezentacje si¢ liczg i z takimi reprezentacjami sig licza - vide ,,ca-
sus” reprezentacji Chin, ktora zagrozita wycofaniem si¢ z Mistrzo-
stw Swiata jezeli protest zostanie rozpatrzony nie po ich myséli. Kto
i czym mogltby zagrozi¢ dzi§ w obronie polskiego zawodnika (cze-
sto zreszta nieobecnego) i kto by sig z takim glosem liczyl? I nie jest
to szczegodlna specyfika tylko Chin, bo sportem modelarstwo wysta-
wowe jest we Wloszech, w Niemczech, Bulgarii i w kilku innych.

Zawsze bylo by latwiej gdyby ,.ktos sig wzial” i to wszystko
uregulowal, zorganizowat, a my si¢ juz dostosujemy, ale to juz by-
fo... Teraz, dzisiaj bedziemy mieli to, co sobie sami wywalczymy,
stworzymy, zorganizujemy. Ze strony oficjalnych instytucji moze-
my wymagac jedynie, aby nam nie utrudnialy staran, ale to tez my
musimy wytlumaczy¢ urzgdnikom czym jest sport modelarski i mu-
simy ich do niego przekona¢. Czy jest to trudne? Z calym przekona-
niem twierdzeg, ze osiagalne. Czy za§ warte staran i zachodu? Mnie
przekona cho¢by chg¢ do dyskusji na ten temat na naszych tamach.

Andrzej Brozyna
O 6t OSZ ENIE

‘99-007 Lodz
/ Paryskle} B,

; www.rbmodel.pl i

Petna oferta modeli na stronie skleru:

www.modelnet.p

W sklepie znajdziecie ponadto:

- modele firmy Artesania Latina
- modele kartonowe i plastikowe
- akcesoria szkutnicze

Zapraszamy |

ModelNet

" ul. B. Prusa 5/5 84-240 Reda
e-mail: modelnet@modelnet.pl
tel. 058 350 50 02
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Wystawy, konkursy, imprezy

IT Otwarte Mistrzostwa Polski Mikromodell w Yodzi 2008

ok temu w rocznice wybuchu 11 wojny $wiatowej, w Wielu-
niu rozegrano po raz pierwszy w naszym kraju (a moze i
ie tylko) Mistrzostwa Polski Mikromodeli. Konkurs miat
charakter otwarty, totez pojawil sig na nim nawet mikromodelarz z
Anglii. Wszyscy uczestnicy byli zadowolent, podkreslali dobrg or-
ganizacjg, chwalili nowatorski sposob sedziowania i “luzny”, towa-
rzyski charakter imprezy. Mikromodeli okrgtéw bylo mnostwo, jed-
nym slowem - impreza byla ze wszechmiar udana i modelarze kto-
rzy W niej czynnie (startujac w Mistrzostwach) lub biernie (tylko
ogladajac) uczestniczyli solennie obiecywali, ze za rok przyjada
nowu, w jeszcze wigkszej liczbie. Niestety, tylko obiecywali...

Organizatorem Mistrzostw byla (i jest) grupa todzkich mode-

larzy skupiona wokot Lodzkiej Sjesty Modelarskiej. Jako, ze sam
jestem jej cztonkiem, to bratem bezposredni udzial w organizacji te-
gorocznych zawodéw. W tym roku impreza zostata przeniesiona do
Lodzi. Dobry wezet komunikacyjny, a przede wszystkim Srodek Po-
Iski (nikt nie powie, ze musi jecha¢ z jednego kranca kraju na drugi)
przemawia za organizacja imprez modelarskich wlasnie w tym mie-
icie. Ostatni weekend wakacji tez wydaje si¢ dobrym terminem,
wszak 90% z nas jest juz po wyjazdach urlopowych. Miejscem roz-
grywania zawodow bylo Muzeum Tradycji Niepodleglosciowych w
centrum miasta, w ktorym w znakomicie o$wietlonej sali, w gablo-
tach muzealnych wystawione byty mikromodele. Ktére z innych po-
Iskich konkurséw rozgrywane sa w takich warunkach? Dodatkowo
zapewnilismy przyjezdnym mozliwosé bezplatnych noclegow. Dla-
czego o tym piszg? Ano dlatego, ze moim zdaniem zapewniliSmy
jak najlepsze warunki startujacym. Staralismy sig by byto mito, faj-
nie i przyjemnie i jeszcze lepiej niz rok temu w Wieluniu. Starali-
émy sig i co? Pojawila si¢ dostownie garstka modelarzy (kilka osob
ze Slaska, jedna z Gdanska i jedna z Tarnobrzega), ekipa todzka i
dwojka naszych najlepszych mikromodelarzy z Krakowa. Jak widac¢
zeszloroczny zapat przeminat. Jak zwykle jedni nie mieli czasu, inni
nie mogli, jeszcze kolejni udaja ze nie widzieli, a prawdg mowiac
wygrat brak checi i zwyczajne lenistwo.

W tym roku mikromodele okrgtow zostaly podzielone na trzy
klasy (to rowniez ukfon w strong zeszlorocznych prosb modelarzy).
W klasie modeli zbudowanych “od podstaw™ (inaczej nazywanych
“z reki”) oczywiscie rywalizacja o to kto wygra rozegrala sig po-
migdzy Grzegorzem Terpifiskim, a Andrzejem Brozyna. Znow jak
rok temu minimalnie wygrat ten pierwszy, tym razem modelem bry-
tyjskiego krazownika HMS “Black Prince”. Drugie miejsce 1 tytut
Wicemistrza Polski przypadl modelowi brytyjskiego krazownika li-
niowego HMS “Inflexible” Andrzeja Brozyny. Oczywiscie oba mo-
dele sa w skali 1:1000 i cho¢ jak objasniali ich autorzy sa to ich sta-
rsze juz dziela, to ich jako§¢ jest i tak “rodem z kosmosu™ nadal nie-
osiagalnym dla nikogo w tym kraju. Juz po to aby je (i kilka innych
wystawionych poza konkursem) zobaczy¢ z bliska na wlasne oczy
warto bylo przyjecha¢ do Lodzi. Bardzo duzo kontrowersji wzbu-
dzilo przyznanie trzeciego miejsca modelowi brytyjskiego pancer-
nika HMS “Malaya” w skali 1:700 zbudowanemu przez Wiestawa
Debowskiego. Dlaczego? Bo czwarte miejsce, zdaniem wielu (takze
moim) niestusznie zajat Michat Palkiewicz modelem amerykafi-
skiego tendra lotniczego USS “Currituck” tez w 1:700. HMS “Ma-
laya” i owszem to fadny i dobry model (cho¢ zbudowany tylko na
podstawie watpliwej jakoSci starych planéw z MODELARZA) lecz
brakiem finezji w wykonaniu wielu drobnych elementow, fatalnym
olinowaniem, a takze jakoscia malowania byt zdecydowanie gorszy
od modelu USS “Curritucka” (ten tez posiadal sporo wad: brzydko

pomalowane szalupy, samoloty z gotowych zestawoOw z niestarannie
przyklejonymi kalkomaniami, a przede wszystkim byl jeszcze w
pekni nie ukofczony), ktéry to powinien bezapelacyjnie znalez¢ sig
na najnizszym stopniu podium. Tu sedziowie dali “plamg” i ewiden-
tnie wypaczyli koncowy wynik.

W klasie mikromodeli “z zestawéw” (plastikowych lub zywicz-
nych) spodziewali$my si¢ najwigcej modeli, bo wszak popularnych
plastikowych “siedemsetek™ klei sig najwigcej. Niestety, rywalizacji
nie bylo, bo... wystartowal jeden modelarz. Wiasciwie moj komen-
tarz jest zbedny i Czytelnicy chyba sami wyciagna z tego wnioski.
Zal mi tylko Jacka Karolczaka, ktérego nowy, bardzo tadnie wyko-
nany zywiczny model niemieckiego niszczyciela z lat 80-tych
“Schlezwig-Holstein” nie mial z kim konkurowaé. W takich okoli-
cznosciach zloty medal “nie smakuje”. ’

Bez emocji bylo tez w ostatniej klasie mikromodeli okrgtow
wykonanych z kartonu. I znowu po tym co widzielismy w Wieluniu,
oczekiwatem jeszcze wigkszego wysypu ladnie wykonanych modeli
z wyd. JSC. Nic takiego nie mialo miejsca. Wygral zastuzenie znany
z tegorocznych konkurséw NAVIGA model niszczyciela ORP “Pio-
run” Tomasza Ciacha. Przypominam, to przeskalowany z 1:200 na
1:400 model z MALEGO MODELARZA. Drugie miejsce zajal Robert
Debicki z amerykanskim pancernikiem USS “lowa”, ktory tylko
dzieki duzo wigkszemu wkiadowi pracy pokonal znacznie lepiej i
staranniej wykonany maty modelik kanonierki ORP “Pilsudski”
Andrzeja Lopatniuka. Ogolnie poziom modeli kartonowych byt du-
70 nizszy niz rok temu w Wieluniu,

Magnesem, kto-
ry mial $ciagna¢ do
Lodzi rzesze mode-
larzy mialy by¢ tak-
ze “warsztaty” mi-
kromodelarskie, kto-
re poprowadzit dla
wszystkich Andrzej
Brozyna. Warto bylo
go postuchaé i obej-
rze¢ jego techniki
wykonywania tych
malusiefikich “cude-
niek” ktére robi, bo
przeciez nic tak nie
uczy, jak podpatry-
wanie najlepszych.
Ale jak wida¢ nawet
to nie podziatato

mobilizujaco na na-
szych modelarzy, pewnie wszyscy juz wiedza wszystko i nie ma se-
nsu doskonali¢ swoich umiejgtnosci.

I to wlasciwie wszystko co mozna napisaé o tych Mistrzo-
stwach. Porazka (bo ja tak to odbieram) tegorocznej imprezy tym
bardziej dziwi i “boli” w stosunku do sukcesu zesztorocznej. Co by-
to przyczyna tak niskiej, nazwijmy to po imieniu “zalosnej” frekwe-
ncji? Nie wiem. Czy jest sens organizowania nastgpnych tego typu
imprez mikromodelarskich? Nie wiem. Czy odbeda sig za rok Mi-
strzostwa Polski? Nie wiem...

tekst i foto: Sylwester Grabarczyk
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USS ,,ldaho” - Wiesiaw Debowski

5

HMS ,,Onslow" - Grzegorz Terpifiski
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ORP ,Piorun” - Tomasz Ciach

_ ORP ,,Pifsudski” - Andrzej Lopatiuk
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HMS , Inflexible™ - Andrzej Brozyna

HMS ,,Black Prince"” - Grzegorz Terpinski
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