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4+ 24 a0l & Roquevaire (Bouches-du-Ahtine).
Bourse aux jousts de oollaction 4 la salle A, Rey-
naud, Gémidine Aupe. T 04-42-32-03-88. Fax; 04-
42-30-96-68.

+ 30 et 31 a0t & Mors (Balgique). Exposifion-
0ONCours avec bourse d'échanges. J. Simon. Aue
Vandervelde 190. 7000 Mons. Belgique.
04TH713084.

+ 6t 7 seplembre & Plancosl (Cotes d Ammior).
2" Salon européen de la maquette dans la salle
amnisports. Emeraude Maguette Club. 14, rue V.
Hugo. 22130 Plancodt, = 02-95-80-42-50 ou = 02-
96-82-19-97.

+ 8 1 7 septembre & Brugss (Belgique). 12°
exposition/concours Hobby Time au St Lode-
wilkscollege. Magdalenastraal 30. Pascal Van-
meenan, Hopstraat 32, B-B500 Kortrijk. Belgaque.
(00-32)56-25-85-39. E-mail: pascal.vanmee-
nen@pandora.be

+ 7 septernbre & Focroi (Ardennas), 2* Forum
de |a maquette et de la figurine. Ch. Brognara. 8,
rue M™ Maillant, 08160 Flize, E-mail: CBRD-
GMNARA#@aol.com. = 03-24-54-63-06 ou 06-61-
13-22-50

4 13 saplembre-a Vileneuve 51 Denis {Seine &
Mams). Exposition. concours el bourse d'échanges
dans I Salle communale, AMMH 77, Stéphane au
06-12-07-T6-28.

4 138t 14 septembre & Nogent sur Seing (Aube),
£ Salon de la Maquette et du modale réduit orga-
nisé par le Modélisme Nogentais & ['Agara Michel
Baroin, = 03-25-39-92-33 (& partir de 18 heurss),

+ 13 8t 14 seplembre & Mayence (Allemagne).
# Intermnationale Inspiration Modellbau « au chi-
teau Kurfistiches SchioB. 1. Modelibauciub mainz
a.V. « Inspiration Modedlbau «. Postfach 3306, D-
56023 Mainz, Allemagne. = ++6100-72534 (aprés
18 heures). E-mail: mundschenk @ th-mainz.de.
Intemet: www.modelbauciub-mainz.ce

+ 13 el 14 seplembre & Seiches sur Lair (Mai-
ne & Loire). Expasition-concours de magueties.
Philippe Branchu. 8, rue J. Brel. 49140 Seichis sur
Loir. = 02-41-76-20-82.

4 14 saptembre & Ozouér-le-Voulgis (Seing et
Marne). Exposition de magueties. P. Praull. 44,
avenue de la Gare, 77390 Ozouérle-Voulgs. =
01-64-07-64-30,

+ 206t 21 saplembre A Chateatiroux (indre).
Exposifion-concours de maguettss omganisée par
e Maquatts Ciub 36 dans la salle des tites de Bal-
le isle, = 02-54-34-58-07 ou = 02-54-36-34-38
(aprés 18 heures).

421 &1 22 septembre & Bourgoin-Jallieu (lsérs).
Salon du Jouel avec concours el bourse
d'échangas. J.-). Sevenier, B, avenue du Dauphi-
né. 38300 Bourgoin-Jallieu. = 04-74-28-54-89,

+ 27 et 28 seplembre & Saubrigues (prés Cap-
breton Landes). Salon de ia maquetie towles ool T
lections. O. Pirsalie. 343, chamin du Duc. 40230
Benesse Maremme, = 05-58-77-51-08,

+ 4 et 5 octobre & Newville de Poiltou | Vienne).
18" Modelexpo, Salon européen de la Magualte &t
du Modéle réduit. Modalexpo. 9, rue de la Jeu-
nessa. BP 19, 86170 Neuwville de Poftou. Tél.; 05-
49-51-58-T9. Fax: (549-51-38-68. Sée: www.mode-

lexpo.net, E-mail; modslepo & wanadoo It

+ 118t 12 octobre & Hybres-les-Palmiers (Var),
« Maguetiexpo 2003 «, 13° salon Eurosud de la
maguette statique et de la figunne, avec bourse
déchanges, au Forum du casino. AMV B3, Hole!
de ville. Case 52, B3130 La Garde. Tél Fax- (404-
149-360, E-mail:  amvB3@wanadoo fr. Site:
www.amvei.on

+ 12 octobre @ Tulette (Drome). 10° bourse
déchanges et exposition dans |a salle des fétes de
la ville. P. Ciben. La Papstere. 26790 Tulstle =
04-75-88-35-51,

+ 26 nctobre & Didenheir (Haut-Fihin). 4° bour-
se d'échanges maqueties, figurines, documenta-
tion organisée par le Maguette Figurines Club da
Haule Alsace. A, Missnar. = 03-88-59-31-80,

# leret 2 novembre a Clan (sud de Grencble,
isére). Exposition-concours de maquettes el
modéies rédults organisée par la Grenobie Maguet-
te Club, GMC. 2, rue Ch. Péguy. 38100 Grenoble.
E-mail: grenobleme@hotmail com

4 8 et 9 novembre & Avignon (Vaucluse). 17
Made| Show et Salon du Jous! au parc des Expo-
sitions I Avignon-sud. 1515 Organisation. Chemin
de Provence, 84810 Aubignan. = 04-80-62.-60-65.
Fax: 04-80-62-73-34. www. 1515-orgfr.st. E-mail:
org1515@a0l.com

+ 22 e 23 novernbre a Lonent (Morbihan). 15°
Salon da la Maguetie et de la Figunine au Palais
des Congries. Korrigan Maguettes Club. 133, ue
Beauvais. 56100 Lonent. = 02-87-84-82-85.

+ 23 povembre & Chateauroux (indre). Bourse
mineatures {auto, frain, maguetis, modélisme) omga-
nisée par le Maguette Club 36 dans la Seﬁeﬂa&
lites de Belle lsle. Inscriptions et
02-54-34-58-07 au (£-54-36-34-38 (apres m-}

+ 28 et 29 juin & Mons {Baigique). 2 = Mong Day =,
concours intamational de maguettisme avec bourse
d'échanges au Vaux Hall, avenus Raine Astid. 7000
Mons, Pré-inscrptions avant ke 31 mal. Wings & Tracks
model shop. 52, e de ka Coupe, 7000 Mons, Bel-
gigue. Tel Fax: (0032)65-84-67-44, E-mail | david-
chavalif hotrmad com. Inscrpbons en igne: waw.mons-
day.be.t

+ 28 o1 20 in & Graveiines (Nord). 5° Salon des
Rives de I'Aa & la scéne Vauban de I'amenal de
Gravelines. RAME do I'Aa Clo B, Nys. 44, rue des
Alpes. 58620 Gravelines. w 06-67-51-52-87 ou w 06-
0933-23.53,

+ 3 aolt ay Mayet-de-Montagne (Allier). 1°
Bourse dféchanges de minialures &t maguaties, Las
niagne Bourbonnatse, 03250 Le
Mayel da Monfagne, Tél/Fax: 04-70-50-75-24

+ 10 sodt & Zelzate (Balgiqua). Exposition de
modélksme SMAZ au St-Lavurentinstituut. Patrona-
pestraat 51. Joar Michists.

v :::” +32(050364452 ou Geert Vian Damme.

[ mmtmw;;mmum-uu ~Ahdne),
Bourse aux |uucls de collaction & la salle
R He-pmf.ni Gérald = (4-42-32-93-86

m

+30m3|maums:mm Exposition-
Eonocours avec bourse d dchanges. J. Simon. Rue
Vandervelde 190 7000 Mons. Belgigue.
= (MTHT 13984,

+ 6ol T septembre & Plancoét (Gitas d' Amor), 2°
Salon auropésn de le maguetie dans fa salle
omnisporls. Emeraude Maquette Ciub, 14, rue V.,
Hugo. 22130 Plancodl. = (2-06-80-42-59 oy o 02-
B6-82-10-57,

+ 6 el T seplembre & Bruges (Belgique} 127
eAposition/concours Hobby Time
au St Lodow 30, Pascal
Vanmeanen. Hups1rnn| 32
B-8500 Korrijk. Bnlglque (00-32j56-25-85-39. E-
madl; pascal vanmeenen @ pandom be

+ T septambre & Rncmi (Ardennes), 2 Foum de
la maguetie el de la ligurine, Ch, Brognars. 8, rus
M™ Millant. 08160 Flire = 03-24-54-63-06 ou 06
£1-13-22-50. E-mail: CBROGNARA S anl com

4 13 saplembe & Vilensuve St Denis (Seine &
Marma), Exposition, concours @l boursa

+ 13;11%3%‘&&#&1& {Auibg),
6* Salon de la Maguette e du modale raduil
arganisé par le Modélisme Nogentsis & ['Agom
Michel Baroin. = 03-25-39-92-33 (& pastir de
18 hesures),

+ 13 et 14 septambre i Mayence (Allemagns)
« Intermationale inspiration Modeibau - s ohatesy
Kurlistliches SchioB. 1 Modelibauciub mainz 2.V,
= Inspiration Modellbau », Postlach 3306, D-55023
Mainz. Allemagne. ® ++6190-72534 (aprés
18 heurss). E-mail: mundschank &h-mainz de
Intermiat | waww modelibaucut-maine de

+ 13 o1 14 soptembre & Seiches sur Loir (Maine &
Loire), Exposition-concours de magueties. Philipps
Branchu, 8, rue J, Brel. 45140 Seiches sur Lokt =
D2-47.76-20-82.

+ 14 septembne & Qzoubr-le-Voulgis (Seine of
Marna). Exposition de maguettes. P. Prault. 44,
avanue de |a Gara, 77300 Ozoudr-a-Voulgis.

= (1-64-07-64-39.

+ 20 of 21 seplambre & Chateauroux (ndre)
Exposiion-concours de maguelins oganises par le
Manustia Glib 36 dans a salle des ftes de Bele
Isle. = (2-54-34-50-07 ou = (12-54-36-34-38 (apris
16 hisures),

+ 21 ot 22 seplembee 4 (isére).
Salon du Joue! avec concours el bourse
déchanges. J-J. Sevenier. 6, avenue du Dauphiné
38300 Bourgoin-Jafiey. = (4-74-28-54-85.

4 27 et 28 seplembre 0 Saubngues (prés
Capbreion Landes) Salon de ia maguetts toutes
cofections, O. Pinsolie, 343, chsmen du Duc, 40230
Benesse Maremme. & 05-58-77-51-08,

+ 4 el 5 ociobre & Wieze (prés Bruxelles,
Belgigue). Concours, exposition ! bourse
d'échanges de maquetics organisés par ITPMS
Belgium et 35" annversaire de |'association, mux
Oktoberhalion de Wiaze. D, Waskens. Esdoomiaan
33. 1850 TelFax: 02-251.3310. &
mail ‘Didier waslkens @skynot.be. Site:
wew.ipms. be35 years

+ 4 8 5 oclobre & Nawvlls de Poitou (Vienna). 18
Maocdalexpo, Salon suropdon di la Maguastie ef du
Modéia réduit, Modalexpo, 9. rue de la Jeunesse.
BP 19. 86170 Neuwle de Poitou. TE : 05-40-51-68-
9. Fa: 05-48-51-38-68. Sits:

www.modeleaxpo.net
modalexpo @ wanadoo fr

+ 11 ol 12 octobre & Hyéres-les-Palmiars
(Var).» Maguette:po 2003 », 1.3 salon Euroud de i
maguetia stafique et de Ia ngrlna avec bourse
dechanges, au Forum du casing. AMV B3, Hilel de
vile. Case 52 83130 La Garde Tél/Fax: 0454-148-
350. E-mail: amvB3@wanadoo.fr. Site
www.armvid.ong

+ 12 octnbru & Tulette (Droma). 10° bourss
déchan-ges of expostion dans ia salle des létes de
I wille. P. Gibert. La Papetena. 26790 Tulkte,

= (4-75-88-0551.

+ 26 octabre & Didenbeim (Haut-Am). 4 bourse
cléchanges maguettes, figurines, documentation
omarisée par la Maguette Figurnes Club da Hauls
Alsace. A Missner. = 03-83-58-31-60.
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B NOUVEAUTES LIBRAIRIE par 4. El Bied, J.Guillaume et F.Marsaly .

LES CRUSADER FRANCAIS EN ACTION

On parle du Spitfire comme du plus élégant
assemblage de tle de 'histoire de 'aéronau-
tique. Le Crusader est sans doute, lul, le plus
viril. En 1964, juste avant que les F-8 de I'US
MNavy ne commencent & talller des coupes
sombres dans les rangs de l'aviation du
Nord-vietnam, laéronautique francaise se dota
du plus performant chasseur embarqué de
l'époque. Jusqu'en 1999, les « Crouze »
frangais baladerent leurs panaches de fumée
nolre sur toutes les mers du monde. Pravu
pour une mise a la retraite au début des années
quatre-vingt, le F-8 continua & voler vingt ans
de plus, au grand désespoir de ses pilotes qui
révaient de F-18 ou de Rafale, mais & la joie
immense des passionneés.

Jean-Marie Gall a éte pilote de Crusader el
lui & consacré l'essentiel de sa carriere de
marin. Passionné par ceite machine
inoubliable, il publia en 1997 la premiére
édition de ce livre, bien vile épuisée. Si celle
nouvelle mouture est impressionnante avec
sa centaine de pages supplementaires el ses
200 photos rajoutées, elle |'est également —
el surtout peut-étre — parce que Jean-Marie
nous donne l'occasion d'assouvir un
fantasme, devenir pilote de = Crouze » | Eton-
nant non? |l s'est attaché, avec un talent remar-
quable, & nous décrire le plus honnétement
possible le métier de pilote de chasse embar-
qué, le métier de dompleur de « MiGMaster =,
Les petits événaments de la camiére fort longue
du F-8 sous la = cocarde a hamegon =, les
drames, inévitables de ce métier, le vocabu-
laire, les procédures, les anecdotes parfois
hilarantes, loul y esl, et pour vous rendre un
peu plus intime des « Lascars », comme sl
voUSs aviez passé quelques années a Landi-
visiau. Mais il r'a pas délaissé le odté plus clas-
sique de son livre avec un photoscope trés
dense, des schémas techniques nombreux,
des profils couleur et tout ce qui fait une docu-
mentation sérieuse. Mieux imprimé et plus
complet que sa premiere version, « Les Cru-
sader frangais en action » est un livre culte,
aussi impressionnant que le Crusader lui
méme. Et n'oubliez pas : = When you're out
of F-8, you're out of Fighlers... »F. Marsaly.
Par Jean-Manie « Gallou » Gall. Editions Lela
Presse, Collection « Histoire de I'aviation »,
vol. 16, 368 pages, environ 1000 photos an
noir et blanc et en couleurs, profils. Forma
21,7x 304 cm.

MIRAGE F1 CHECK LIST w1

CR de reconnaissance, dont les capacités tac-
tigues sont trés largement reconnues. Avec
les cellules de F1C demobilisées, une conver-
shon en avion d'attaque est engagée at la ver-
sion F1CT a largement éte employée au com-
bat, au Kosovo notamment.

Si cet avion est irés répandu, on ne petit pas
en dire autant de a ttérature qu'il lui est consa-
créa, Apres une frés bonne, mals un peu cour-
te élude publiée par langlais Aerofax il y a prés
de vingt ans, il n'y avait rien a lire sur cet avion,
Voici quamive ce Check List n™ 1. Destin prin-
cipalement aux maquetiistes, ce volume irés

counvre essentieliernant les ver-
sions du F1 en service en France. Les vues
de détail, rés nombreuses, complétent les dif-
férentes photos d'ensemble permettant d'admi-
rer le seul Mirage a ailes en flische sous toutes
ses coulures, dans toutes ses livrées et sous
les insignes de loutes ses unités. Les dacora-
tions commémoratives sont présentes. Une
courfe section de profils, une séne de plans au
1/72, un réperioire des escadrilles avec leurs
insignes, une revue de 'ammement et quelques
photos de pilotes vont permettre & certains de
firer e maximum des modéles HellerEscl. Seul
bémol, le papler utilisé, mat, donne une tona-
lité un peu sombre aux clichés. A vrai dire, il y
a longtemps gue ce genre d'ouvrage mong-
graphique simple et efficace devrait exister el
couvrir 'ensemble des avions frangais. On ne
peut qu'encourager I'éditeur et les auteurs, de
vrals passionnés, a poursuivre leur travail pour
notre seul plaisir! F. Marsaly. Par Frédénic Ver-
gnéres ef Philippe Auger. Edité par DTU, 112
pages, 292 photos couleur, plans au 1/72,
écorchés, profils couleur, Format 21x 29,7 cm.

IRANARAQ WAR IN THE AIR

Enfin un ouvrage séneux pour trailer de ce
confiit encore trés confidentiel au regard du
peu de publications existant sur le sujet. Aprés
des années de recherches, les deux auteurs
ont compilé une masse importante de rensel-
gnements sur cette guerre aux implications
encore trés actuelies.

Homis un historique des forces en présen-
ce et des ordres de bataille complets, le gros
du livre glintéresse aux campagnes aériennes
meuririgres qui ont émaillé les huit ans de guer-
re entra les deux régimes, ['un théocratique,
l'autre plus laic, mais despotique. Bienvenue
& plus dun titre, cette tude ramet les pandules
& l'heure quant a la disponibilité réelle de IAF,
force mobile et inventive aux capacités offen-
sives redoutables, et a l'efficacité de 'aviation
du Rais, consaillée et équipée par les Occi-
dentaux — dont la France, trés présente — mais
rriqemuumamiblourdmﬁllmm-

mmmwamm
veées el ofiicielies a , :

poraines. Un must pour qui veut commencer
a comprendre linterminable imbroghio du gol-
fe Persique. J. Guiliaumne. Par Tom Cooper &
Fairzad Bishop. Edité par Schiffer Publishing
— Bushwood Books, 304 pages, 150 pholos
N & B. texte en anglais. Format 23.5 x 31 em.

THE WAR IN RUSSIA

Ce 12° volume de la superbe série = Jagd-
waffe » Iraite de la guerre aérienne en Russie,
antre las mois de janvier el d'oclobre 1942, Si
vous ne connalssez pas déja la formule,
sachez qu'elle a comme parti pris de s'adres-
ser autant aux amateurs d'histoire que de
modéles rédults, indirectement. En effet, le tex-
te est tnas précis et complet, avec des légendes
soulignant les specificités et les caractanistiques
de chaque machine, des chasseurs evidem-
ment icl, et comporte autant de fois que
nécessaire un rappel sur les pilotes, les ope-
rations en cours, des infos utiles sur les cou-
leurs, etc. Les photos, I'un des autres points
forts de la série, sont de belle qualité et sont
surtout complétées de magnifiques profils cou-
leur, réalisés certes en infographie, mais avec
un sens du détail et de la nuance qui pourrait
taquiner I'ego des meilleurs illustrateurs tradi-
tionnels. Vous pourrez également, si une
machine vous intéresse tout particuliérement,
tirer bénéfice des informations iconographiques
el des dessins informatiques, en jouant au jeu
bien délical de linterprétation des leintes,

Il s’agit en tout cas de la meilleure
documentation publiée ces demiéres annees
sur ce théme fécond qui ne s'épuise pas
lorsqu'il est traite avec cette classe. A. El Bled.
Par Christer Bergstrom et Martin Pegg. Edité
par Classic Publications. 96 pages, 266
photos et illustrations. Texte en anglais.
Format 22,6 x 30,3 em.

N. A. F-100 SUPER SABRE

Digne successeur du F-86, lui méme
précédé du P-51 (quel talent chez North
American!), le F-100 fut le premier vrai
chassaur capable de franchir le mur du son en
palier, le 25 mai 1853 avec George Welch aux
commandes. Passant de 'interception au
bombardement nuciéaire, puis conventionnel,
avani de se voir chargé de la suppression des
défenses ennemies el du Fast-FAC (contriie
agrien avance rapide) au Viétram, le Hunest

mécanos qui relatent les missions nucléaires
(d'entrainement. 1mkm&ﬂuhs
wmdm

étollée, le F-100 a aussi volé « cheu nous »,
I'AdA étant le premier client étranger en 1958,
Le demier des 102 appareils francais sera
retiré apres 20 ans de service a Djibouti, le
rempiacement étant assuré alors par les
Jaguar. Les autres utilisateurs furent la RoCAF
(Taiwan), la KDL (Danemark) et la THK
(Turquie), chaque partie faisant I'objet d'ur
traftement relativernent complet (mas toujours
trop court pour nous!) en fin d'ouvrage. Les
annaxes listent les caracténistiques

les utilisateurs, la production, les pertes er
Asie, les appareils préservés el les conver
sions en cibles volantes QF-100. Une bonne
étude globale ol la seule section couleur es
résarvée au portfolio central de huit pages. J
Guillaume. Par Peler E. Davies & David W
Menard. Edite par Crowood Press, 23t
photos N & B et couleur, 176 pages
schemas. Texle en anglals. Format 22,8 )
28,7 cm.

REMEMBERING REVELL MODEL KITS

Le livre idéal pour frustrer toutes les géné
rations de maquettistes! Les plus ancien
d'entre vous vont se souvenir de ces formi
dables kits parfois mal fagolés qui déclenché
rent cette passion sans bome, les plus jeuns
se diront : « Décidément, les fabricants actuel
manqguent dimagination! =, et ceux du milis
probablement de penser que s'lls avalent s.
ils auraient achete cetle viellle maguett
aujourd hui introuvable en dessous d'un pa
tofalement déraisonnable.

Remarquable page de 'histoire des loisir
populaires des années cinguante & soxante
dix, Remembering Revell est bien plus que |
catalogue du célébre fabricant califomien. Cle:
aussi une certaine vision de nolre passe-temp
favori et le récit détaille des choix guidant |
politique commerciale de la société depuis s
création & la fin des années quarante, jusqu
son rachat par Monogram en 1979, Autant di
I'age d'or de la maquette plasfique qui vit pas
ser des véhicules mythiques de toute sor
(LEM, X-15, Santa Maria, Ford T, carg
nucléaire Savannah. ..), puis des personnage
de Comics, des animaux, des armes de poin
el des sujets de fantaisie. | nous reste & regre
ter les X-3 Stiletto, P6M Seamaster et auls
Prasacki YH-16, seulement évalués 3 quelque
dizaines de dollars. . , car, non content de not
mettre I'sau & la bouche, Graham nou
donne méme la cote de fa longue sére « 8
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| était inévitable de voir sorfiF

dans la gamme Trumpeter au

1/24 le Supermarine Spiffire,
ici un Mk. V, I'un des plus
construits. Bien concu, collantiGbx
plans consultés (tirés
de |' Aerg Detdil
n® 8), ce kit nous
réserve quelques
belles surprises "
comme un mote!
Merlin finement
détaille. \m’ﬁe

Maquette : Trumpeter 1/24
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TEXTE ET MAQUETTE
NicoiLas GoHIN
PHoTos ANIS EL BlED

Trois grandes phases ponctuent le gros du travail &
foumir : le mateur, le poste de pilotage et 'armement.
D'un montage trés simple, [| vous suffit d'une bonne docu-
mentation (ce n'est pas ce qui manque....) pour meubler
ces sous ensembles et mrﬁémrmwmhdaréaiw
au « rol des chasseurs ».

s tie maniére habituelle par
ensuivant la notice. Elle
debuter par le siege avel

clure, puis de !
plancher. & la ringlerie: infeaayr
&t au tableau de bord co

PYeise

—v"\ 1
(T3

sé de la partie amére, dun fim dinstruments et de la conso:
Bmmm&amdéﬁ percés. Le dossier du pilote est

# peindre en XF-9 rouge sombre (Hull Aed) Tamiya. Cet-
te teinte simulera la couleur du bais et un brossage 4 sec
de H 71 (Gunze) reproduira veines et rainures. Les ren-
foris latéraux sont peints en marron foncé H 406 et ka struc-
ture amiére en vert anglais intérieur H 319, Un brossage
& sec de blanc casse souligne les demiers petits détails.
I suffit de diffuser alors un jus noir & Iuile dans certans
inferstices pour donner un peu de profondeur, sans oublier
un travail de peinture fine avec du gns foncé pour les angles
et les zones éraillées.

La tringlerie inférieure est peinte aved des teintes métal-
ligues : du cuivre pour lensemble et un metal brile pour
les pistons. Elle est collée au plancher préalablement peint
en vert H 319 aussi. Le support du tableau de bord est
toujours an vert interieur anglais et la console en noir. Un
jus de noir & 'uile et un brossage a sec de blanc accen-
tueront les fins détalls des cadmans. Etonnamment, on pas-
Se aux elapes aissant provisoirement de cOté le
‘Jes parcis latérales, en vert inténeur
en noir. Ces demieres sont des
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181 2. Le cockpit avec son portillon d’accés trés
souvent montré ouvert lorsque I'avion était au sol.
On distingue une partie des équipements Iatéraux,
#insi gue le brélage confectionné de toutes piéces.
Le pare-brise était en réalité dédoublé d'une vitre
blindée, option que le fabricant n'a pas omis,

sans oublier le petit rétroviseur en son sommet.

3 5. Le capot du Spit’ est fait de panneaux que I'on
peut facilement Gter pour montrer le superbe
propulseur. Ces éléments se placent bien sur les
eadres du nez, & condition de faire quelques
ajustages a sec et de rattraper & la carte plastique au
besoin les espaces pouvant se signaler.

, ce qui parmet d'en compléter la rapré- e

mpportées

alion & laide de fils métaliques de différents diamétres
‘eldefinaliser la peinture & loisir. Les détails sont ici aussi
mmahmmmb{mgaam Du rouge
' plufit feme signale enfin cenaines poignées,

s'assemblent a la per-

30 mm. Tous sont dolés

Les douilles des balles des mitrailleuses sont en bron-
ze poli et les tétes en gris métal. Une touche de rouge
est apposee par intervalles de cing pour signaler les pro-

jectiles tragants. Il

Trumpeler nous donne un superbe Rolls Roy-

8 Merlin 45, mais dénué d'un grand nombre de
BBNduites, trés presentes pourtant, sur la partie
iére notamment. Le blocgsten noir mat brossé

MONTAGE

asec pour les reflets métalliques, tandis que les détails
ont été peints en suivant les indications de la notice,
justes cette fols-ci. Enfin, un jus de nolr et de terre de
Sienne recouvre la piéce entiére pour souligner les fins
élémeants. Comme & mon accoutumée, tous les rivets
sant sugnalés par une pelite goutte de peinture chro-
mée, conformément aux photos de la page 37 de ['Aero
Dé!aﬂ 1ui nous servira d'ailleurs pour déterminer la
couleur (présumeée) exacte des nombreuses conduites
d'alimentation. La cloison coupe feu est détaillée par
adjonction de cébles, mise en couleur avec une domi-
nante de vert Humbrol n° 30, puis percea aux endroits
ol le céblage |a relie avec le moteur. Cerfaines
conduites sont dotées de fines bandelettes de ruban
adhasif Tamiya simulant les caolliers de fixation.

La fourche de queue en gris fonce H 301

Sarutmmviwleaélé fout comme les roues
principales par celles en résine de fa marque francaise
Contact Les jambes de trains, idenfiques aux vrales quant
4 la finesse des détails, sont &em
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- 2121 22. Toutes les marques de nationalité sont

| reprodultes a la peinture avec un pistolet et des
pochoirs découpés aprés agrandissement a I'échelle
de décals de récupération.
23, La jambe de train droite avec le pneu en résine de la
marque Contact. Le 10t est assez simple, seuls quelques
colliers sont rehaussés de tons différents et les boulons
repris en bronze,
24. Le ventre du Spit’ était souvent copieusement
maculé d’huile et de traces de fiuides. Ce détail est ici
reproduit a |'aérographe avec une peinture trés liquide.
Le petit phare d'atterrissage, rarement vu lorsque I'avion
it au repos, est néanmoins montré ouverl.

faisons de solidité. Elles sont peintes de la méme couleur
Qe fes infradas, mials leurs colliers de fixation sont sen-
~ Sagissant des gouvemes, toutes fonctionnelles, on
P' ouve lastucieur systeme de tinglene métalligue assu-
. fantleur débatiement. Pour représenter les volets ouverts
. pensez & en biseauter les bords, leurs cotes étant mal

éfnies donigine.

Voulan! changer des sempitemelles décorations de
faviaion de Sa gracieuse Majesté, fai oplé pour un appa-
1el du coms de volontaires ameéricains dans la RAF en
tévassant devanit 'une des demieres planches Aero-
master au 1/48, « Yanks in the RAF », choix qui me per-
mil en outre de tester les prouesses de la photocopie
couleur actuelle (sur un support de décal vierge ) pour
Teproduire le rapace querelleur peint sur le capot

Délaissant pour une fois mes chéres teintes Gun-
28, jg me suls essayé a la peinture Humbrol, histoi-
fé de voir ce que cetle dermniere autorise en termes
e finesse el d'effets. Les couleurs retenues sont les
‘suivantes : Dark Green FS 34079 (vert foncé, n® 30),
Ocean Grey FS 36 152 (gris océan, n° 106) et Sea
i Grey FS 36270 (gris mer moyen, n° 165).

idemment, pour un « acrylicophage »,
la tamps de sechage el |'odeur peu-
wvent rebuter, mais avec un peu
diexpérience et un lissage des sur-
laces entre chaque couche, on par-
vienl a un résultat trés satistaisant.

Le gris clair d'intrados est appliqué par voiles suc-
cessifs apres un préombrage des lignes de structure.
Le gris foncé sera peint de maniére similaire. Pour le vert
foncé, les schémas des pages 38-39 de ' Aero Détail ont
efeé scanneés, imprimés et agrandis & 200 %. [l vous suf-
fit de découper les zones ne correspondant pas aux
bandes que ['on souhaite peindre, et de s'en servir com-
me masques en jouant sur leur proximité avec les sur-
faces, en fonction du degré de netteté souhaité pour les
délimitations.

La patine, que I'on a déja esquissée avec le pré-
ombrage, sera poursuivie par la vaporisation de dif-
férents « filtres » (solutions de peinture diluée au
moins & 50 %) marron et clairs. Une astuce glanée
dans les pages de SteelMasters (n° 58, page 54),
due & mon ami Frédéric Astier, me permit de tester
quelques effets d'usure intéressants en pulvérisant
a certains endroits du gris foncé au travers d'une
eponge Spontex a la trame passablement étirée.

Toute la décoration a &1é réalisée avec des pochoirs
transparents, faille de la maquette oblige. On n'oubliera
pas de masquer ensuite les anciennes cocardes
anglaises avec les couleurs du camouflage, en accen-
tuant juste ce qu'il faut leur dominante pour signaler leurs

MONTAGE

o

b B

ﬂrgce}dmawhoftmeﬂm%hsmea:w
4 (gris vent pale), peints avant le camoufiags, et mas-
ques pour éviler les surépaisseurs que |'on obtiendrait
mlnmmamwwmmrmmm.
La peinture s'achéve alors par la reprise des détails de
surlace avec des jus complétés d'un travall au crayon
fin de couleur, et la réalisation des nombreuses coulures
d'huile qui maculaient le ventre d'un Spitfire,

lIne reste plus qu'a placer les accessoires mis de cité
&t de tendre le fil d'antenne avant de dénicher une pla-
ca dans sa vitrine|

Note : toutes les références de teinfes avec le préfixe
= H = sont celles de la gamme acryligue Gunze.

Documentation utilisée

- Agro Detailin® 8
- Supemmarine Spitfire, Osprey Modelling Manuals n® 18
- WingMasters n® 25
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V. BARBIC

endant la Deuxiéme Guerre
mondiale la zone du canal
de Suez était devenue

un immense camp refranché

britannique qui s'étalait sur

une bande de terre de prés

de 200 km de long.

A perte de vue, s'étalait un réseau complexe d'instal-
lations portuaires, de casemements et de terrains d avia-
tion. Ainsi, durant toute cette période, l'on pouvait voir
de nombreux avions évoluer dans I'azur du ciel égyp-
tien, dont certains types trés intéressants comme cette
version quasi confidentielle de I'élégant Spitfire : I'hydra-
vion FMk VB. Il y a quelques années, je suls tombeé par
hasard sur une photo de cette version peu commune du
Spitfire. Cette découverte m'incita immédiatement & entre-
prendre des recherches qui me conduisirent de musées
en archives pour, finalement, faire la connaissance du
Flight Commander William Lindsay qui avait eu le privi-
lege de voler sur cet appareil lors de sa mise au point
operationnelle. A la suite de nos longues conversations,
et grace aux précieux renseignements que je pus en reti-
rer, je parvins ainsi & réaliser la maquette de cet hydra-
vion oublié en me servant d'un vieux kit au 1/32 comme
base de travail (N.D.L.R. Théme que nous aborderons
en detail dans un de nos prochains numéros)

A cefte époque, tout comme & 'heure actuelle, [hydra-
vion Spitfire type 355 était trés peu connu et le Flight Com-

12

mander Lindsay eut beaucoup de mal, pandant la guer-
re comme apres le confiit, & convaincre cerains pilotes
de chasse ou interlocuteurs civils de |'existence de cet
avion; il dut méme, dans certains cas, produire son car-
net de bord pour prouver la véracité de son propos!

Genese

Face a l'imminence de linvasion de la Norvége par
les Allemands et pour pallier le mangue de terrains
d'aviation disponibles dans ce pays, le ministére de I'air
(I'Alr Ministry) caressa l'idée d'un Spitfire opérant & par-
tir des eaux des nombreux fjords norvégiens. Ainsi de
nombreux essais furent effectués sur plusieurs types
d'appareils, dont le Spitfire FMK |A (R-6722) équipé,
pour la circonstance, de gros flotteurs de Black-
burn Roc. Le projet fut cependant abandonng
suite & la rapide occupation de la Norvege par
les forces allemandes, mais également & cau-
se de l'incompatibilité des flotteurs Roc avee |a
cellule du Spitfire, L'idée resurgit cependant lors:
de l'entrée en guerre du Japon et, face & cel-
te nouvelle menace, le concept fut & nouveau
etudie
avec beaucoup plus d'attention. Les
flotteurs, en particulier, furent
spécifiquement pour le Spitfire ce qui
entraina une refonte conséquentea de
l'avion. La société Supermarine gui
dait deja une solide experience dans le domaine des

hydravions, fut chargéa de mener a bien cette etude
dont elle s'acquitta brillamment en envoyant un Spitfire

FMk VB standard
(n® 3760) chez Fol-
land Aircraftt Lid.
qui realisa les
modifications dont la
construction des
flotteurs, Cette
opération

J/

Le-premier Spitfire Mk V

a flotteurs (W 3760) vu lors
de ses premiers essals

en octobre 1942, Cet appareil
est équipé d'une hélice
quadripale et de la prise d'air
courte de carburateur. (0]

consista a renforcer la structure des ailes au niveau des
longerons, des points d'attaches furent ajoutés sur lintra-
dos, tandis gue le train d'atlerrissage etait supprimé et
ses puits obstrues. Certaines toles furent également
remplacées par d'autres, plus épaisses, aux endroits
accueiliant les fiotteurs. Le fuselage fut également modi-
fie en conséquence par le renforcement du longeron
inférieur, deux alvéoles étant pratiquées pour permetire
l'armimage de I'echelle d'acces au cockpit et une nou-
velie hélice a quatre pales d'un diamétre de 3 43 métres,
dotée d'une casserole rallongée, fut instaliée

Les nouveaux flofteurs présentaient des caracténs-
tiques beaucoup plus sophistiquées que ceux du Black-
burn Roc. Chacun d eux était en effet attache a une
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Histoire

d'évaluation fut démantelée, (W Lindsay)

dair compnme et étaient munis de bittes d'amarrage tan-
s que leurs gouvemnails étaient actionnés au moyen de
fancien systéme de frein, rendu obsoléte par la sup-
pression du frain d'atterrissage.

Ace stade initial, le prototype W 3760 était dépourvu
e son ammemenl, et lors des premiers essais, il était tou-
jours équipé de ses ailerons d'origine ainsi que du volu-
mineux filtre de carburateur tropical = Vokes ». Curieu-
sement, pour un Mk VB de début de production, le W
3760 fut livré avec une canopée & vitres blindées carac-

lenstique d'un modéle de fin de série. Dans sa configu-

mation finale, la machine se caractérisait par un aileron
#tun gouvemail a bords droits lui procurant une meilleu-
1e stabilité latérale, une hélice Rotol quadripale au dia-
metre de 3,28 métres, une entrée d'air de type « B »
migux profilée et un amement comprenant deux canons
Hispano de 20 mm et quatre mitrailleuses Browning
g8 303 (7,7 mm).

Les différents essais sur mer et en vol s'étant avérés
giobalement positifs, deux autres hydravions Mk VB
furent alors commandés. En conséquence, au début
daot 1943, le ministére de ['Air ordonna le fransfert des
Spitfire EP 751 et EP 754 a Folland Aircraft Ltd. qui
accomplit leur conversion en hydravions dans le temps
fecord de 16 jours, Il est & noter qu'a l'instar du W 3760,
Isagissalt & nouveau de deux Spitfire tropicalisés et pro-

par un moteur Rolls Royce Merfin 45.

Les trois hydravions pouvaient désormais étre livrés
‘A une unité de maintenance de la RAF ol ils regurent
leurs quipements apérationnels et de navigation, puis,

" &n septembre 1943, ils furent démontes avant d'étre

Le FiL « Willie » Lindsay au décollage a Fanara. Cette photo
fut nt prise un jour ou deux avant que |'unité

embaliés dans des caisses et outre mer, théatre
d'opérations envisagé pour leur utilisation. C'est ainsi
quils quittérent la Grande Bretagne par bateau au mois
d'octobre de la méme année, atteignant un mois plus
tard leur destination finale, le port d'Alexandrie en Egyp-
te. Toujours en piéces détachées, iis furent ensuite trans-
portés par voie routiére jusqu'a Kasfareet, une énorme
base de maintenance et de réparation dans la zone du
canal de Suez, ol ils seront alors sortis de leurs caisses,
assemblés et testés, Leur périple continue plus au sud,
aFanara, au bord des « grands lacs amers » ol ils arri-
veront equipes, comme fout hydravion, de leur échelle
d'accés en bois et de leurs accessoires d'amarrage
incluant 'indispensable crochet ainsi gu'un chariot de
mise a flot.

Interiude allemand

Il fut alors envisagé de les envoyer secrétement dans
le Dodécanése ol ils seraient basés dans une des nom-
breuses petites iles grecques proches de la chte turque
afin d'intercepter les trimoteurs de transport Ju 52 utili-
ses par les Allemands pour l'approvisionnement de leurs
gamisons disséminees sur certaines fles. Il était prévu
que ces opérations s'effectueraient & partir de grottes ou
d'autres cachettes naturelies, nombreuses dans ces les,
tandis que le support logistique et leur guidage radar
seraient assurés par un sous marin de la Royal Navy,

De toute évidence, cette demiére n'était guére enthou-
siaste a l'idée de sacrifier un de ses sous marins pour un
tel projet. Finalement, l'occupation de toute cette zone
par les Allemands fit définitivernent avorter ce plan un
peu fumeux. Est-ce en conséquence de cet abandon ou
tout simplement en l'absence d'un autre projet? Toujours

est-il que ['unité fut dissoute tandis que les avions allaient
refaire en sens inverse, et & nouveau dans des calsses,
leur itinéraire initial pour étre finalement débarqués & leur
point de départ. Nul ne saura donc jamais quel aurait pu
étre le résultat d'un projet aussi audacieux. Cependant,
si I'on tient compte de la puissance de la Lufwaffe en
Meéditerranée en 1943 qui alignait déja ses redoutables
Fw 190 et des versions plus musciées du Bf 109 (tels les
G-6/R-6), et que les Bf 108 du JG 27 pouvaient & tout
moment intercepter les Spitfire & partir de leur base de
Rhodes, on ne peut guére se faire dllusion quant au sort
de ces deux ou trois malheureux hydravions.

Lepisode Lindsay

Mais cela restant du domaine de I'hypothése, reve-
nons aux seules affimations auxguelles on peut appor-
ter crédit : celles du Flight Commander Lindsay. Les
lignes qui vont suivre vous brosseront un tableau précis
de la chronologie de la courte saga des Spitfire hydra-
vions et de l'opinion de leurs utilisateurs.

Ainsi, au moment de l'arrivée en Egypte de nos Spit-
fire, et alors que le premier exemplaire, le W3760, é&tait
laissé dans ses caisses, les deux autres (EP 751 et 754)
furent remontés et mis en service par l'unité de mainte-
nance n° 107 avant d'étre envoyés a Fanara, la base
d'hydravions la plus ancienne d'Egypte, construite bien
avant guerre au bord du grand lac « amer ».

Cette unité de la RAF disposait de deux catapultes a
grande vitesse équipées d'un moteur de 100 CV, d'un
chariot multifonctions pour hydravion mi par un moteur
de Ford V8 et d'une grue, actionnée par vapeur, pour le
levage et la mise a terre des avions & partir de la vieille
jetée de béton de la base. Enfin, un hydravion biplan

Le W. 3760 au décollage & partir
d’'un plan d'eau dans les environs
de Southampton, en Angieterre,
toujours en oclobre 1942, (Vickers)
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Walrus emprunté au sauvetage en mer (Air Sea Rescue)
complétait ce dispositif et servait a l'entrainement des
personnels des Spiffire & flotteurs. La raison de la pré-
sance de ce vénérable Walrus était que ses équi

da navigation, pour la plupart identiques & ceux du Spit-
fire (les deux avions sortalent de « 'écurie » Superma-
nne) seraient familiers aux futurs pilotes, accélérant ain-
& leur formation.

La saule qualification requise pour voler sur ces hydra-
vions étant un nombre d'heures de vol important sur Spit-
fire, les cinq pilotes qui formérent le No 71 O.T.U Float-
plane Detachement (Détachement d'Hydravion) étaient
fous confirmés sur cet appareil. Ces hommes prove-
naient da différentes unites basées dans le Delta du Nil
oli lls se frouvaient au repos, exception faite du Fiying
(Officer Lindsay qui, & l'époque, était instructeur & 'éco-
I de tir du Moyen Orient d'El-Ballah située, elle aussi,
tans la zone du canal de Suez. Comme il 'évoquera en
ma présence en se remémaorant les souvenirs de la
u boane vieille Egypte » sa période en tant qu'instruc-
feur fut de courte durée. En effet, au retour d'un vol
daccoutumance sur un Ju 87 Stuka capturé, Il répondit
alappel demandant des pilotes ayant un camet d'heures
g vol bien rempli sur Spitfire, espérant ainsi retourner

des activités aériennes plus excitantes. .. au grand dam
ducommandant de 'école de tir qui lui passa un savon
fout en lul indiquant de maniére abrupte : « Lindsay, je
e peux nien vous dire de plus au sujet de la mission pour
laqualle vous vous éles engageé, si ce n'est que vous
sarez amené & pifoter des hydravions. »

Ne sachant pas, au dépan, que sa démarche le por-
tait volontaire pour une mission, il jugea plus prudent de
né pas demander plus de précisions a son superieur,
Iop heureux de savoir qu'il isquait d'étre retenu pour
waler sur hydravion dans un cadre purement opération-
fiel. Le Wing Commander Mac Donald chargé de la for-
mation des nouveaux pilotes fut transporté dans le
JU 87 de Lindsay de El-Ballah a Fanara, ol il prit com-
mandement du détachement d’hydravion No 71 O.T.U
ennovembre 1943,

D'aprés son camet de notes personnel, le Flight Offf-
cérLindsay debuta son entrainement sur le Walmus W
‘3050 le 30 novemnbre 1943, et effectua son premier vol
€nsolo sur le Spitfire hydravion EP 751 le 2 décembre
de la méme année, date & partir de laquelle il continua
565 vois d'entrainement el d'essais sur les deux
machines. Peu apres que les cing pilotes eussent
accompli leur formation, le Wing Commander Mac
Donald cholsit le Flight Officer Lindsay pour diriger le
premier vol opérationnel officiel en le nommant au gra-
g d'Acting Flight Commander. Les vols d'entrainement
enformation et ceux de familiarisation se poursuivirent
4un rythme soutenu jusqu'au 13 décembre 1943, Lind-
say effectuant alors son demier vol sur le Spit’' EP 754.

EE®

pris fin 1943, aprés 'annulation des opérations contre
Ju 52 de |la Luftwatfe dans le Dodécanése. (DR)

Histoire

Toujours le W. 3760, mais en 1943, aprés quelques
modifications initiales comme le nouveau filtre 4 alr
sous le nez, I'installation de I'armement alaire et

d’'une aréte, (Vickers)

I'augmentation de la corde de la dérive par l'installation

i —

A cette date, l'unité ayant été subitement dissoute, Lind-
say retourna a El-Ballah & bord d'un Avro Anson, un
avion qui lui parut un vrai tacot aprés les jours passés
a plioter les Spitfire hydravions. Fort heureusement, son
sajour & I'école de tir fut assez court car il rejoignit bien-
tot le Squadron No 242 (canadien) de la RAF, une uni-
té de Spitfire opérant & partir de la Corse et basée a
Bastia. Les autres personnels du détachement d'hydra-
vions n° 71 connurent le méme son, tous retournérent
a leur unité d'origine. Les trois avions désormais inutiles
furent renvoyés par bateau en Angleterre ol ils arrivé-
rent a la mi-1944. Sans avoir effectué une seule mis-
sion de guerre, les machines furent rayées de l'inven-
taire au mois de décembre de la méme année; une fin
plutdt triste pour cette version pourtant trés intéressan-
te du fameux Spitfire,

Perspectives

Du seul point de vue du Flight Officer Lindsay 'expé-
rience fut cependant enrichissante et les 16 jours qui
s'écoulérent lors de cet interlude, trés plaisants.

suparbe cliché du EP 751 en bordure du grand lac « amer »

Lindsay avouera néanmoins qu'il resta reconnaissant
a la providence de l'avoir épargné en ne rejoignant pas
le Dodécanése, lui évitant ainsi un commandement qui
eut certainement éé éphéméra! Ce sentiment fut confor-
té a la lumidre des enseignements qu'il acquit durant
sa bréve periode de formation. En effet, les hydravions
accusaient une vitesse inférieure de 48 kmv/h (30 mph)
& celle du Spitfire Mk VB « terrien » dont ils étaient direc-
tement dérivés, ce demier affichant déja une différen-
ce da 40 km/ (25 mph) avec le Fw 190, d'oll une chu-
te notable des performances de I'hydravion face au
redoutable chasseur allemand. Mais c'est surtout son
faible rayon d'action qui constituait sa faiblesse princi-
pale. ll suffit, en effet, de comparer quelques chiffres
éloguents : la distance & vol d'oiseau qu'aurait di par-
courir un hydravion décollant de sa base du Dodéca-
nése jusqu'a la zone d'interception des transports de
Ju 52 étant d'environ 225 kilométres alors que son rayon
d'action ne dépassait pas 579 kilométres, il lui restait
donc peu de carburant pour rentrer & sa base et enco-
re moins pour engager un combat toumoyant | O

Traduction Michelle Gorius.
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I'aile tribord a été monté tel que fourni dans |a boite,
en cherchan! seulement a tirer profit de I'excellence
de ses détails extérieurs (gravure, rivetage, volets

sortis) par une peinture plus poussée gque d'habitude.

Ce F4U-1 « Birdcage » équipé d'une nacelle radar sur ‘

#-"W - ' g |~
Eiff,é L MAGUFTT

BRUM@ PAY RIGN ¥ 5
PHOTOS ™ Am"s Bt BFED

[

LR

{CORSAIR

e court article n'a pas pour ob|echf une fons
n'est pas coutume, de décrire la réalisation
d’une maquette, | mcus, en partant d'une
excellente base, comme ce FAU-1 Corsair, de vous
initier @ qUBIqUES k—‘:chniques de peiniure simples de ‘Comme tout maquettiste
neéanmaoins, ['ai débuté en vapo-

notre illusirateur maison, Bruno Pautigny. Heant di Feluminlte Faxmie) (Bot
n° 11) sur les parties métalliques de
Evidemment, pour inaugurer certaines astuces ici I'avion, rompu avec quelques gouttes de
livrées, choisissez de préférence un appareil ayant noir mat pour en atténuer I'éclat. Cette sous
ré sous des conditions rudes, comme ce ful le couche permettra i Aall I
de des Corsair des Marines américains ajout de teinte wmmgﬂﬁ' PR M uiC
Y E:ﬂﬂ:ﬁ%’:ﬁ?:;f . Notre sujet recoit une livrée deux tons, gris bleu pou
& ce petit jeu! les surfaces supérieures et gris clair pour les surface
inférieures. Ces teintes ont éte préparées a partir d
blanc pur, de noir, de bleu et de brun, provenar
de la gamme acrylique Gunze, que Nous connai
sons bien. Jai un petit faible pour lacnylique po
des raisons pratiques, 1elles que leur rapidité d
séchage, la simplicité d'entretien de adrograph
' (dans mon cas un Paasche VJR doté d'un embol
de 0,2 mm), et, bien évidemment, la finesse de leur pi
mentation

Je préfére réaliser mes il
propres mélanges et par consé- x oy
ot ~5

quent mes propres dilutions, plut

que de me fier aux teintes loutes

faites proposées par les fabricants

— non gu'elles soient fausses,

mais simplement par une espéce de
déformation professionnelle et ce
coté un peu frondeur et individualiste
de ma'corporation. Mais revenons un inst

Magquette : Tamiya 1/48
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dlx couleurs : trois tons ont été préparés, le gris clair
inférieur, le gris bleu du dessus et une variante de ce
demier, plus « fatiguée », obtenue par ajout de blanc
simplement. Les teintes sont vaporisées a main levée,
bétement dirais-je, sans aucune recherche d'effet parti-
culler pour le moment.

On patine, on use...

On va maintenant conférer une allure plus opéra-

fionnelle & notre Corsair en appliquant le dérivé
affadi du bleu. C'est la que quelques astuces
» interviennent. En effet, ce bleu est vaporisé
£ jets fins et iméguliers depuis les bords d'attaque jus-
Quaux extrémités, pour la voilure, afin d'imiter les effets
o venl relatif. Pour la carlingue, en revanche, ces trai-
nees sont appliquées de haut en bas, afin de reprodui-
™ les altérations causées par le ruissellement d'eau &t
dautres phénoménes érosifs. Contrairement a de nom-
breux maquettistes, préférant éclaircir le centre
{es panneauix, je choisis sysiématiquement les
lgnes de structure, ayant observé que cest a
ces endroits précis que la couleur dorigine
subit souvent le plus d'agression.

Le fravail avec les teintes opaques est
tésormais achevé. Dorénavant, toutes les ope-
rations de patine et de vieilissement seront menées
i bien avec des couleurs translucides selon le pro-
cédé que je vais vous décrire. On pose toute-
fois les décalcomanies & ce stade, car elles
participent, autant que la couleur elle-

salis comme des
chars sur le front de
I'Est, affublés de rutilants
« stickers » aussi immaculés
qu'un logo de Racer texan!
Les lavis seront obtenus a partir
d'encres acryliques pour Beaux-Ars
(Magic Color, Aeracolor, Pébéo, etc) dont
la spécificité est d'étre au départ trans-
parentes ou semi-opaques tout au
mains, Ces encres, une fois diluées
dans de feau, perdent leur pou-
voir couvrant, mais égale-
ment leur qualité d'adheé-
rence et leur

i5a

/ diffuser. Pour

y remedier, on y

ajoute quelgues gouttes
de vemis pour renforcer
leuraecroche. J'utilise
aussi pariois, et

. les commeees. Je veilie oL-

jours & avoir dans ma palatte
\Irois teintes de base : didnair
'ty Sépia-ef du brun. Par

L _temaliquement des oIS Cou-

| | tyan afin dienrichir.ma palet-
L ledetons,

Y \aisou?

Concrétemant -sur, cefte
maquette cala est applique comme suit: les traces de
cordite des bouches de mitrailleuses sont figurées avec

&+ _du noir, recouvert de plusieurs voiles de brun trés dilud.

Les lignes de structure, déja éclaircies je vous le rap-
pelle, sont retouchées de maniére discontinue

avec de l'encre brune légérement jau-
nie pour celles du dessus et

sur les coles, et avec

S

méme, au caractére plus ou moins g estlidéal en fait,

« Usé » de la maguette. En effet, dui Medium, qui

[ onvoit souvent (de moins en - N'est autre que

. moins heurgusement) dans leur . dilugnt
les expositions Wﬂs - naturel, pro- .

Sl : o duit a ladis-

. = ponibilité aléa-

toire malheurausement dans

. alleurs, je les compiéte sys- i

¢ leurs primaires, la. muge
magenta, le jaune et fe bleu”

TECHNIQUE

S'agissant des lignes de
structure gravées en creusx,
dont la profondeur génére
déja sa propre ombre, il
n'est pas nécessaire de
les obstruer au « bitume
de Judée » | Un peu de
marron Humbrol mélangé
avec B0 % d'essence
a briguet est
diffusé par
capillarité,
mais aussi
en débordant
volontairement
un peu pour
figurer diverses
salissures
grasses.

_‘M

-

un éventail allant du brun
rougedtre au brun Sépia
au niveau du ventre, ce der-
nier étant I'endroit le plus sale
de l'avion. Les coulures de carbu-
rant qui partaient du point de rem-

O

%

plissage supérieur vers les flancs (l'une A

des caractéristiques de 'ciseau), sont réa-
lisees au pinceau fin pour les trainées les plus précises,
et adoucies & l'aerographe avec de l'encre Sépia com-
plétée d'une pointe-de vert.

Les effels métalliques dus a la maintenance sont repro-
duits avec le plat d'une lame XActo qui Gtera le plus de
peinture ef de matiére, puls affinés avec sa pointe. Une
usure plus subtile est faite en frottant légérement divers
endroils:avec.un iampon de Jaine d'acier pour ébéniste,

mais également en recouvrant favion d'dratiures fines .
avec un crayon de couleur melallique (plusieurs marmues

existent suf le marche comme Prismalo, Derwent, el
.. On termina en mmmmm&mﬁ
mat el saling, non pas en les diffusant 3

",m;t_ﬁia“en&_]afdwa;ﬁaudunm-né_ or £ e la pal

ne‘et a faccentuerall besoin; une basa mate par ;
sur une zone cldirg renfarce 'aspect usé, tandis que la

brillante-est réservée aux endroits les moins EXPOSES, 1

les Corsair ayant é1é liviés dans un finl sating.

J'espére qu'a la premiere lecture ce court exposé ne
VoUS 8 pas paru trop rébarbatif, ou faisant linventaire de
lechniques resevées soil disant a une certaine « &fite «
sa piquant de connaftre toutes les ficelles de la peintu-
re. En réalité, ces procédés sont d'une simplichcanfan-
tine et seule la pratique et quelques essais prealables
vous convaincront de leur accessibilité et de leur affica-
cité, Ce fut d'ailleurs le but de mon propos : exposer &
tous des techniques rapide-
oo ment maitnsables, pourun

e résultat dont vous serez
.- fiers, je le souhaite | A

Cette vue montre bien
le résultat que I'on
obtient en éclaircissant
les lignes de
structure, choix qui
L permet de souligner
. de maniere
différente et
originale la structure
Intarne de I'appareil,

e, -
=
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b|emeni,
s de Corsair

. le FAUSN

Un peu resté dans I'ombre de son
cousin francais, le voici avjourd'hui
sous les marques du Marine Corps.

Nous ne reviendrons pas en détail sur le contenu de
la bofle puisque cela a déja été fait notamment dans les
numeros 20 et 21 de WingMasters. Nous nous conten-
terons juste de rappeler que sans étre le Corsair défini-
tif & cette échelle, la magquette Hasegawa est tout de
meme tres belle et juste dans l'ensemble quoiqu'un peu
délicate a assembler par endroits

Visite interne

Le cockpit, passable a I'échelle, a été légérement
ameéliore par 'ajout de quelques pieces bien voyantes
provenant du kit de détaillage Jaguar (siége, interrup-

Maquette Hosegowa 1/48

Les éclats de peinture sont reproduits au pinceau
fin a la Humbrel n* 11. Avec un peu
d'entrainement, il est possible d'obtenir un
résultal convaincant. Les éraillures
aux emplantures sulvent la
structure interne de ['alle,
détall trés visible sur

certains Corsair éprouvés.

Un dernier voile de vernis

mat conitribue @ fondre

el & homogénéiser le rendu.

Texte et maquette
Julien Haccoun
Photos A. El Bied & J. Haccoun

teurs de casquette, viseur, etc.), la majorité étant conser
vée a part pour d'autres projets.

Les parties basses du cockpit (plancher et parois des
consoles) ont éte peintes en Interior Green et les par-
ties hautes (consoles et flancs) ont regu une couche da
noir mat selon les normes en vigueur a I'epoque. La
planche de bord, trés belle, est celle de la boile, peinta
en noir et brossée a sec aux acryliques Prince August
Les deétails, boutons et autres commutateurs, regoivent
les classiques touches de couleur pour = illuminer »
lensemble.

Le moteur trés beau d'origine, a été légérement détaillé
par ajout de quelques cables d'allumage, puis a recu
une peinture contrastée par 'application d'un jus brun

noir assez appuye. Apres avoir assemblé le fuselagel
il a fallu éliminer le joint de moulage & 'avant dil au déca
lage axial des deux parties du moule a firoir, en prenan
soin de ne pas perdre la gravure. La solution retenue a
consisté & appliguer plusieurs couches de mastic lig
de Surfacer uniquement aux endroils nécessaires, &
veillant & reprendre la gravure encore visible & la poi
Ci-contre.

Les bords d' des Corsair, et notammaent

aux environs da la carlingue, présentaient trés



§)
)

L, il est préférable de « sous coucher » I'hélice dans cette
s rotéger ses exirémités et d'appliquer le noir, Ainsi, on obtient de beaux
rastes el des teintes authentiques. Les logos constructeurs sont tous présents, mais on peut

4 I'impasse sur ce détail, dont le temps et la maintenance pouvaient avoir raison.
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dans « Avions ef Pilotes » aux Ed. Allas a été bien utile,
en plus des photos trouvées sur Intemet. Le schéma de
base est on ne plus simple : noir mat intégrall Le noir
H12 (Gunze) a eté pulvérisé sur I'ensembie de la cellu-
la sans insister sur les puits de train peints au prealable
en Midnight Blue (H 54), partant du principe que ces
avions étaient repeints en dépdt, sans souci du détail.
Les panneaux ont ensuite été retouches aléatoirement
avec des voiles de noir trés dilué (5 a 10 % de peinture
maximum) coupé de bleu, de chamois, ou de brun, pour
nuancer la teinte de base et lui donner de la profondeur.
Il n'est pas nécessaire d'éclaircir systématiquement le
centre des ux, les teintes pouvant viellir de manié-
re aléatoire sur 'ensemble des surfaces exposees.
Une couche de vemis brillant a ensuite été passée
uniquement aux endroits devant recevoir les décals.
Apres pose des motifs (provenant de la bolte en majo-
rité et de la référence Superscale 48-694 pour les sten-
cils), un voile de vemnis mat Aeromaster a été déposé
pour uniformiser le fini en évitant de trop insister afin de
ne pas blanchir les surfaces. Les éclats de peinture cau-
sés par la maintenance, trés voyants sur les Corsair en
Corée, ont gte reproduits au pinceau fin
en insistant sur- tout sur les vis et les
panneaux d'acces au moteur.
Le « caracte- re» de lavion a été
renforcé par une

patl neé—el._des

salissures assez appuyées pour restituer l'effet des dures
conditions opérationnelles en Corée durant les mois
d'hiver et de printemps en particulier. L'intrados des ailes
a été maculé de boue autour du train d'atterrissage Iui
méme copieusement sali d'ailleurs. Le relief a ete repro-
duit & l'aide de mastic liquide Surfacer tapoté avec une
vieille brosse plate, puis des projections d'ocre et de cha-
mois plus ou moins coupés de marron ont été réalisées
aux alentours.

Les extrados ont reqgu plusieurs lavis des mémes
teintes appliqués au pinceau : en mouillant la surface
avec un peu d'eau, puis en déposant de petites touches
de peinture, on peut abtenir des effets intéressants avec
un peu d'expérience. Les coulures le long des volets ont

Ci-dessus.

Avec les modéles Tamiya et Hasegawa couvrani

toutes les versions majeures au 1/48 du Corsair (FAU-1,
F4U-5N, F4U-7), bien des années aprés les kits Otaki

et Manaaram nous avons de superhes sujels

de dioramas. Le seul absent reste le FAU-4 (sorti par
Hasegawa d'ailleurs au début des années quatre-vingt),
dont nous espérons toujours une mouture revisitée.

Ci-conire

Le ventre du Corsair est copleusement marqué
par des projections de boue, cet appareil ayant
&té trés souvent mis en ceuvre depuis des terrains
sommairement aménagés et détrempés.

Cil-dessous

On remarquera que les traces d'échappement, en clair
évidemment sur fond noir, présentent quelques siriures
verticales plus sombres. A la sortie des pipes,

ces salissures sont brunes.

]

=y

été tirdes au pinceau fin. Enfin une application aléatoire
de jus brun a huile achéve de donner du relief a la pat
ne. Les charges offensives, peintes et patinées & pa
ont demandé beaucoup de travail. Sans étre absolument
indispensables, elles contribuent cependant a donne
un peu de couleur a cette livrée sombre. Le montage
a classiquement été conclu par leur installation sous les
ailes et par la confection du fil d'antenne en nylon noir
Sans étre d'une facilite exemplaire, ce modéle e
tout de méme relativernent agréable a monter et permme!
d'ajouter a sa collection 'un des plus beaux modéles
de Corsair.
A7
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A 7 Un certain soin est & apporier lors de |'assemblage du nez de I'avion car
X les parties rapportées au-dessus et au-dessous joignent
X / mal et peuvent dénaturer la fine sithouette du
« Veltro ». Les pipes d'échappement sont
solidaires du fuselage, d'ol un certain
manque de netteté.

! A . canopée fut ici remplacée par la pigce Part donnant les
e Veltro fUt le chasseur TEXTE MAQUETT _ montants sous lesquels un rectangle d'acétate fin es
| | H: 5 | | F PHOTOS ANIS FL BIED place. Le raccord du pare-brise avec le fusa!agaa
e plus efficient et le plus race |mmn&blee!dusoﬂnestéappglerlorsdemne
2 ﬂ'lldah mmlﬂﬂ, m&ﬂm
de la fameuse série « 5 » Ce kit fut monté avec une planche de donnentmuinsceﬂalnsdérautsma les grandes :
o I'on trouve le Fiat G-55 mml{:ﬂmmmﬁmﬂmtmﬁ caricature de o dﬂ 4
1 voyons brievement les points i:
et le Reggiane Re. 2005. voyons Lrisvamert los povie SRt L
y formes collent & la periection aux
ﬁ;ﬁﬁf‘m- — i monographie consacrée

offre u
ﬁunpﬂl}_j‘ﬁ
boite, elle donne u
s0il un peu épais

Moguette : foleri 1/72
” R _' ‘.’\'
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soigneusement fixer & la colle liquide. Les puits de
obstrués de fagon irréaliste sur le kit, sont com-
ent reconstruits en partant des piéces de la
guette Hasegawa au 1/48. Les jambes, trop
5 d'origine, sont éliminées au profit d'un scrat-
guasi intégral, si I'on excepte les fourches Part.
la forme du carénage de la roulette est erro-
{ doit &tre reprofilée.
La mise en peinture débute par un apprét métal-
puis les tons italiens sont appliqués : du Gri-
Azzuro Chiaro dessous (FS 36 307, Gunze H-
), du Nocciola Chiaro dessus (FS 30219, Gunze
+§10) et des anneaux en Verde Oliva Scurro (FS
#0852, Gunze H-65). Les tons sont retravaillés ensui-
i et un lavis brun a I'huile diffusé généreusement
entirant les exceés de 'avant vers I'arriére (pour
vailure) et de haut en bas (pour le fusela-
afin de tenter d'imiter une certaine
de dégradation des tons. De
gnes de rivets clairs
3 enfin lavion. Un pin-
fm et une encre bien
e comme la Magic Color
d'idéals compagnons
cette entreprise.
Les éraillures sont faites a
1alame XActo et & la pointe
BAche, mais evitez de trop
fier au modele car les
ines italiennes étaient

mieux entretenues que ce
que ma fougue (certes
aidée par un éclaira-

ge défaillant) m'a

dicte. Les acces-

soires sont com-

me souvent places

en demier lieu en
faisant tout particulié-
rement attention aux
délicates nervures des
volets Part. 7 j

Ci-dessus.
La décoration provient de la planche Skymodel
(réf. 72034) qui fournit une pléthore d'appareils couvrant toutes
les forces aériennes ayant utllisé le « Veltro ». Celui-ci servait
la 360" Squadrigiia & Monserrato en Sardaigne durant I'été 1943

Y,
. - o,
Ci-contre \ . A -
ltaleri donne en option des % F
canons d'alles de 20 mm qui apparurent -~ {f . r Le ventre donne un apergu du travail de
sur ies Macchi Mc 205 de la série ili a laquelle \ \ ,ﬁ?\f’ reamenagement des puils de train ol 'on
appartenail justement cet exemplaire (n* 92160) de la 360 -~ R distingue une partie du céblage du moteur DB
Squadriglia. lis ne figurent pas sur la maquette. - . 605 allerand et les contrefiches métalliques.
o & 25

Al %
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MACCHI MC 205 VELTRO

‘

Macchi Mc 205 Veltro n® 8348

20 mm) de | ‘Aeronautica
Militare a Lecce-Galatina

Intéressant exemple dé marquages
anglais apposés sur un Mc 205 Veltro
(série |, n° de série 9337) de la

3" Squadriglia capturé fin 1943
par la RAAF. Les cocardes sont
aux emplacements usuels
sur le fuselage et la voilure. -
Le Fin Flash sur la dérive 1 ' = e TE
et une bande de vert foncé I
masguent la croix blanche
et une partie

des inscriptions.

Macchi Mc 205 Veltro n*
92266 (série lll, avec
canons de 20 mm) de la 1"

mmmmsvm{mmdeu
w{fﬂanw}mlmn
Nazionale Repubblicana, ou

mmhﬁpublwmquimm
e combat aux ciiés des Allemands

la reddition italienne du
8 septambre 1943).
Cet appareil basé a
Campod

Wmuﬂmﬂ

sur fond bleu, un 2 blanc sur les trappes Mace eltro
de train et une casserole a spirale noire. Le {ﬁhr:.nl‘;)ﬁl:m‘
camouflage, est fait de Griggio ; basé en
Azzuro Chiaro 1(gris clair FS 36 307) dessous, 3 ; -

de Nocciola Chiaro 4 ( noisette FS 30219)
dessus, avec des anneaux irréguliers en Verde
Oliva Scuro 2

(vert olive foncé FS 34052).

Nicolas Gohin WingMasters 2003

de I'ANR, elle adopta Ia
cocarde tricolore italienne.

Macchi Mc 205 Veltro (série Ill)
de la JG 77, italie, fin 1943. Le camouflage
ne change pas sur cet examplaire
réquisitionné par les Allemands.

Les margques de la Luftwatfe sont

en revanche toutes présentes
avec une bordure nolre sur
Ia Balkenkreuz lorsque
celle-ci passe sur la bande
blanche pour la rendre plus
visible.
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\c/\v/-l les publications

n - G RACE A CE CAHIER SPECIAL, nous sommes heureux de proposer a tous nos lecteurs 'en-

semble des publications WingMasters et une sélection d'ouvrages Histoire & Collec-
B\ -~ tions consacrés a ['histoire de I'aviation du XX€ siécle ou au maquettisme.
;“_T? - @” ; Sous le label WingMasters, synonyme de la plus haute qualité et d'un sérieux incom-

parable, vous retrouverez dans ces pages le descriptif complet de nos anciens numéros
{déja prés de 40 pour le bimestriel et quatre pour les hors-série trimestriels).

En page 33, un bon de commande vous permet de recevoir toutes les publications qui vous mangqueraient, et de rejoindre la
grande famille des abonneés.

-
. - . -
A trés bientdt. m&” " }¥
5, Avenue de la République 75541 Paris Cedax 11, Tal.: (33) 07 40 21 18 20 — Fax : (33) 01 47 00 51 11 (;'i /

E-mail ; abonnement @ histecoll.com, E-mail : vpc @histecoll.com

a collection AVIONS et PILO]

LE P-51 Mustanc, 1942-1955

HISTOIRE & C DU-EET?O;VS

HISTORE & COLLECTIONY
carré,
André Jouineau, Anis Elbied et Dominique Breffort,
tous « piliers » de Wingmasters, vous présentent
les avions les plus célébres du XXe siécle

Pour commander utilisez le bon de commande

en page 33 de ce numéno

Il! |9l|2i |§45

De 1956 i 1945

8 Messerschmitt Me 109 Le Messerschmitt Me 109 Le Curtiss P-40 Le Junkers Ju 87

1936-1942. Tome | 1942-1945. Tome 2 1939-1945 1936-1945
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nfin Il La réactivité de

la marque francotchéque

profite de la vague déferlan-
te des nouveaux kits au 1/32,
et nous gratifie d'un Dewoitine
D.520, Hleuron de la chasse
francaise de la Seconde Guerre
mondiale. Afin d'encourager
une telle initiative, nous avons
choisi la solution du détaillage
poussé pour vous montrer cette
piéce sous son meilleur jour.

La 2* escadrille du GC. W3 fut la deuxiéme unité a étre

équipée de D, 520 dans le courant du mois de mai 1940.

Nombre de ses appareils possédaient des numéros au
graphisme moins que de coutume. La bande

oblique rouge permettait de faire la distinction avec les

wr_-_ appareils de I‘autre escadrille du groupe.

Pour le moment un mmmmmnmmmur ce superbe

Moiltm. et espérons avec impatience I'édition
Wﬂ!ﬂstmmmmnumi

mmm1Mpﬂmmmme

TEXTE ET MAQUETTE
O SOUILEYS

PHoTOSs ANIS EL BIED

Cependant présentée telle que donnée dans la boi-
te, et & condition de ne pas étre trop regardant sur le
detail du cockpit, cette maquette est plus que convenable
car deux points ont été bien saisis : la gravure en creux
et la bonne reproduction des formes.

Ailes et fuselage

Exceptionnellement, et parce gue la conception du
modéle le permet, nous commencons le montage par
ces deux sous ensembiles. Les demi ailes sont copieu-
sement affinées de lntéreur jusqu'a obtention d'un bord
de fuite bien fin. Les pieces qui cloisonnent 'emplace-
ment des volets sont désépaissies el fixées une fois la
voilure refermée. Plusieurs essais a blanc sont néces-
saires, sinon vos ailes seront trop épaisses au niveau

des raccords Karman. Les orifices des mitrailleuses ¢
d'éjection des douilles sont percés avec une lime queu
de rat. Sur le fuselage, 'ouverture des prises d'air lat
rales, sous la ligne des échappements, est agrandie p
pongage et les grilles protectrices confectionnées ave
des sections tres fines de plastique étire. On réalise ag:
lement, sur le coté gauche, (sous la longue prise d'air ¢
en avani des trois ouies) les vide-vite avec du microls
be en laiton, dont un a l'extrémité en biseau. Quelque
lignes de rivets sont figurées, surtout sur le dessus ¢
capot moteur en longeant les lignes de structure. C
n'oubliera pas de représenter, toujours avec du mics
tube, les deux bouchons de remplissage d'huile et
soupape de sécurité de la nourrice d'huile, derriés
le cone d'hélice.

Habitacle

Le poste de pilotage, volontairement simplifié par Az
en prévision de la sortie d'un boitage amélioré en 200
permet au maguettiste de s'exprimer avec peu (
moyens. En ce qui nous conceme, nous avons Ll
différents profilés Evergreen, de la feullle d'étain, du nub
a masquer Tamiya et des éléments de récupération cor

Moguette : Azur 1/32

W
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Les D. 520 francais reprirent du service en 1944 contre les poches de résistance allemandes sur la

Spitfire Mk. V en février 1945,

I8 des décals (MDC) pour les cadrans du tableau de
gl autres chutes de fils électriques. L'excellent fas-
et sur e D. 520 dans la serie « les Ailes de Gioire »
pary aux Editions d'Along a été d'un grand secours,
gue (habitacle v est bien décrit, ainsi que le viseur
g, C'est ainsi que I'on a pu vérifier la justes-
§ 08 la planche de bord sur laguelle quelques inter-
UpieLrs et cables ont néanmoins été ajoutés.
Les consoles latérales sont entiérement refaites en
D comme gabarits les pieces Azur. Parmi les élé-
conserves de la boite, nous retrouvons le plan-
I8 fableau de bord et son suppont, la cloison arrié-
orée & la mini perceuse), le porte-documents (sur
Bioison droite), le manche & balai et les palonniers. Le
sera bleu nuit avec des boitiers gris et noirs et de

Multiples interrupteurs et connexions colorés animant
loet habitacie sombre. ;

Pain et radiateur

 De newvelles trappes de frains sont décou-
pees dans de la cante plastique (de 5/10° de mm)
il uliisant les piéces du kit comme gabarits également.
1ois la forme générale obtenue, les trappes sont
85 en trois parties en observant bien la docu-
lon. Las details intérieurs, comme les rails per-
ta ces thles de coulisser I'une contre l'autre
8 lamortisseur se comprime), sont réalisés en
Evergrean. Les durits sont figurées a l'aide de
Btain et de fil électrique dénudé. L'axe de la roue
vers e bas pour reproduire ['inclinaison du pneu
igneur. La roulette de queue est braquée de coté,

& d'une petite goutte de vernis brillant.
‘également ia roulette de queue braquée
s la représentation.

fagade atlantique. Récupérés sur des stocks de la Luttwafle, ol ils servirent a I'instruction avanceée,

85 appareils, dont on a ici le n® 6 (n° de série 689) du G. C 1118 « Saintonge » avec I'insigne du

iétard sur losange bleu ciel, conservérent leurs teintes allemandes (ventre en RLM 76, flancs et

extrados en ALM 74/75), mais avec un mouchetis — couvrant également les ailes — d'origine assez
indéterminée, pouvant étre fait de vert et de brun foncés trouvés sur le terrain. Le « Saintonge » |
effectua une soixantaine de missions sur D. 520 a partir de décembre 1944, avant de recevoir des

el sa fourche complétée d'un soufflet confectionné avec
du mastic Tamiya mis en forme avec 'extrémité d'un
cure-dent. Le radiateur ventral est fixé avec les grilles
fournies par Azur. |l faut & ce stade prendre le soin de
combler quelques espaces afin que les raccords solent
parfaits. Le volet de refroidissement provient d'un mor-
ceau d'aluminium fin et est complété de biellettes de
commande en corde a piano. Un dermier tour d'horizon
s'impose avant de d'entamer le camoufiage,
en voici les zones « sensibles »

— assurer un bon  ajuste-
ment de la pié- ce venirale en
avant des trains qui recouvre la section
centrale des bords d'attaque;

— conserver un prolongement régulier

entre la partie
arriere fixe de la vemeére el le dos;
— ne pas lais- ser apparaitre de jour

entre le pare-bri- se el |e fuselage.

MONTAGE

lustration de Bruno Pautigny

Decoration

Délaissant les deux décorations de la boite (D, 520C-
1 du GC. IV3 et du GC. Il/6, reproduisant 'appareil de
Le Gloan avec ses bandes de Vichy sur le nez et l'empen-
nage), nous avons opté pour la machine de I'adjudant
chef Bouton, appartenant & la 2° escadrille du GC. 11/3,
en juin 1940. Le liseré rouge est fait & partir dans une
planche de décalcomanie monochrome du commerce,
Un dessin du n” 30 est reproduit au crayon sur papler,
decoupé une premiére fois sur la planche, puis placé 2
l'envers au dos de celle-ci (pour le 3 seulement), puis
découpé & nouveau avec des ciseaux bign affités

Le schema trois tons est réalisé avec un mélange
simple de painture Gunze (voir tableau p.37). Un jus de
peinture a I'huile marron foncé dans les lignes de struc-
ture, quelques coulures d'huile, de légers éclats

de peinture et des traces d'échappements
marron clair et marron sombre animent les
surfaces du chasseur.

Cenes, ce montage n'est pas de type
= Lego », mais il n'en est pas pour autant seu-
lement réservé aux maquettistes chevronnés. Certains
parmi nous seront ravis de construire le modéle uni-
quement avec les piéces de la boite, et d'autres pous-
seront le détall comme nous I'avans fait, voire plus loin

Azur envisage de lancer une gamme d'avions fran-

¢ais au 1/32, mais cela dépendra du succes
de ce Dewaoitine... Alors Messieurs les
maquettistes, il ne tient qu'a vous d'assu-
rer la pérennité du projel. En atten-

dant, bon moniage! 3
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CHAMOIS 71
BLEU INTERIEUR 77
SHIS BLEU CLAIR (INTRADOS)  UA 141

UA 142
OMBRE CALCINEE

GRIS BLEU (EXTRADOS) UA 145

1811, Lo cockpit est considérabiement retraivaillé au niveau
du plancher et de son siage, tandis que les consoles sont
reconsiruites de toutes pieces en partant des éléments Azur,
o [échelle s& préte vraiment au superdétaillage. On
1emarcue le hamas en feullle de plomb, le levier de réglage
&n hauteur du siége en toile, les bras latéraux, le palonnier
ivec des sangles en ruban Tamiya et, surtout, le collimateur
Bajlle-L smaire OPL AX 39 (communément appelé viseur

= Lanteme «) avec son petit déme au sommet. Le tableau de
Bond, juste, est simplement complété d'éléments en plastique
blanc. La piece rectangulaire représente la continuite de la
placue amriére du pilote et fait office de cache optique pour les
virages latéraux.

Les covleurs utilisées pour I'habitacle sont un bleu nult pour
I8 base, de U'aluminium pour I'eraillage, avec des jus a I'huile,
complétes de terre & décor pour les salissures du plancher st
de lonalités. vives pour &S pommeais.
12¢t 1. De nouvelles trappes sont découpées dans da la
cartn plastique fine ot placées par sections de trois sur les
fiits d'origine. On remarque les colliers et les durits coudées
univeau du piston.

144 18 Point de chirurgie lourde sur le capot mais quelgues
accentuant sa fidélité : installation de portions
pour les vide-vite de coté, les bouchons d'huile

el leur soupape.

2 prisess d'nir sont grillagées A la cane of les raccords en
rmitre reprofilés en carte et au mnslic,l.amurnhd'hﬂioe
Imadéle Aatier) est perforée pou du canon axial

son disque recouven duneieume d'aluminium adhésif
velee. Cortaines lignes de structure sont aussi complétées
ta rivels réalisés & la pointe séche. Le pare-brise est ajusts
vec soin, puis de nouveaux rails en laiton sont placés sur les
bords du cockpil. Azur a intelligemment pensé la découpe

87 (B0F%) + 34 (20°)

MONTAGE

30

Rermerciements a Reza, Stephane, Yann, Virginie et tout

H 318
H 54
H 65 (90%) + H 11 {10%)

des vitrages arriére pour assurer au maguettiste un
pongage en toute sécurité, bravo! La nouvelle canopée
provient d'un sel d'amélioration Fabflight récemment
édité pour cette maquette.
19 et 20. Le radiateur ventral se voit équipé d'un nouveau
clapet avec deux bielleties en corde & piano. Pour un meilleur
ajustage, il est conseillé de ke placer sur un petit épaulement
en carte,
21. Les nouvelles pales d'hélice Fabffight plus fines sont a
raccourcir de quelques millimétres pour
aux cotes, les deux sections
de droite montrant le surplus.
22 a 24. Du cockpit on ne
distingue plus vraiment
grand-chose le fuselage
refermé, exceptd les éléments
soulignés par des touches de
couleurs vives. Le mat d'antenne
est un peu affiné et une poignée
placée sous le montant
frontal.Les montants du pare-
brise sont copieusement &ralllés,
tout comme les zones dans e voisinage
immediat des nouveaunx rails,
25 et 26, Le capot dévolle ses fines
traindes d'échappement, et un
fondu réaliste du
camaouflage fait au
pistolet, avec des
ncryliques
Gunze, ’

particulierement a José Femandez, l'initiateur de la gamme
Azur et du sujet.

Cl-dessous

upari des D. 520 au repos avaient des volets rentrés,
pourquol se priver du plalsir de les représenter sortis
comme le proposa le fabricant ?

Certains contours sont volontairement assombria par
superposition de teintes.
27. Les feux de position de la dérive sont remplacés par
d'autres de la marque tchégue CMIK Le « Lévrier « esl tracé &
Ia main avee un Rotring sur du décal blanc, puis découpé.
Inutile de préciser que de nombreux essals furent
nécessaires avant d'obtenir le bon échantilion. Notez les
petits filets de couleur claire sur les nervures de l'entoilage,
la o la peinture était justement la plus exposée.
28 a 30. Les détails du nez et du ventre de notre 0.520, avec le
mécanisme te changement de pas de I'hélice en aluminium
brillant, les petites grilles des prises d'air, la peinture des vis
des panneaux et les bouches des mitrallleuses percées en
respectant un évasement plus important sur les intrados.
Un petit feu de couleur
ambre est placé devant
“ I'antenne réceptrice
repliable. Les pneux,
dont il faut respecter
l'inclinaison
vers le centre de 'avion,
sont salls et maculés de
terre & décor sur
les tranches.




Militaryexp.com

warrior-models.com

S

Rue Feu de St Eloi

GAVIA : KIT PLASTIQUE AU 1/48™ DE

MDAKIME MIIALITE MAMC ~LEAMIIE
ARWIIYLAL AWML T L. YD UL )

BOITE 65 PIECES EN PLASTIQUE INJEC-
TE 35 PIECES EN PHOTO-DECOUPE ET
PIECES EN RESINE.

5 DECORATIONS AU CHOIX.

PRIX SPECIAL ETE

35,00 €
Motorise TAMIYA
4 it plastique au
1/48"™ avec la fini-
—— tion de tamiya
101,00 € certains modeles avec micro
Motorise

moteur.
Prix Discount spécial été sur
I'ensemble des modéles
d'avions ']0%

L] & 0[0|3 ®
ERIMTEIDIUTNEN, | MISE EN SOUSCRIPTION DE CONCERNANT
DES VERSIONS PARTICULIERES D'APPAREILS FRANGAIS
DE 1939-1945 :

Potez 637 A3, mﬂ&mm“mmmmm
Loire 130 L1 colonial, version 3 moteur et poste mitrailleur arriére modifiés pour

T'utilisation en outre-mer.
FIN DE LA SOUSCRIPTION : 15 octobre 2003

Réalisées en partenariat entre AIR MAGAZINE et AZUR, elles contiennent une maguet-
de base en plastique, des piéces en résine et en thermoformé. Réalisées
en série limitée elles sont réservées aux souscripteurs et ne seront
pas disponibles dans le commerce par la suite.

Elles sont proposées au prix de 25 euros chacune
plus 4 euros de frais de port par maquette pour la
France (5 euros pour les pays de I'Union Européenne).
A partir de 3 maquettes commandées les frais de port
sont offerls pour la France (pour les pays de I'Union
Européenne forfait de 7 euros pour I'ensemble de la com-
mande). Pour les autres pays, prigre de se renseigner.

JE €O A AL .
— maguette(s) au 1/72 du Potez 637 A3 & 25 € soil
_maguette(s) au 1/72 du Loire 130 C1 colonial & 25 € suit

__ maquatte(s) au 1/72 du Latécodre 298 DE 4 25 € soit SN Soit un total de : € Plus lus frais de port [allerts & partir de 3 magueties)
Nom : Prénom :

Adresse :

Je paye par [ ] Chéque [] Mandat [ ] Carte de credit

En cas de paiement par carte de crédit (Visa, Eurocard, mastercard)

N° de carte : date d'expiration : Signature :

A retourner accompagné de votre réglement 4 TMA, 75 rue Claude Decaen 75012 Paris




TEXTE ET MAQUETTE
P. BOUCLANS
PHOTOS DE L'AUTEUR
& ANIS EL BIED

et article a pour but
d'expliquer la
transformation d'un
Starfighter monoplace en biplace.
N'ayant jamais eu la patience
d'attendre une conversion
quelconque pour obfenir
un TF-104, |'ai décidé (aprés
de longues réflexions) de réaliser
cette maquette sur la base du
F-104C Hasegawa au 1/32.

A I'heure ou ces lignes sont rédigées, |'ai appris
que la conversion en résine venait finalement d'étre
realisée aux Etats-Unis. Possédant les plans de
W. Peeters (ayant travaillé pour I'équipe Verlinden)
au 1/48, je les ai agrandis au 1/32, afin de définir les
cotes de la baignoire biplace, les traits de coupe dans
le fuselage, le gabarit pour les masters des verriéres,
la position du train avant et les différences de contours
des panneaux. La version biplace ne possédant pas
de canon, les compartiments du maténel electronique
représentés ouverts sont également modifiés par rap-
port & la version monoplace. Une tache certes longue,
mais qui donne au final un résultat spectaculaire et
surtout trés peu courant,

Cockpit

Pour me faciliter le travail, ['ai utilisé le baquet de la
boite et celui du kit KMC que J'ai collé ensemble selon
le plan. On répéte l'opération pour les tableaux de
bord et les siéges gjectables, en intégrant toutes les
modifications propres a la version biplace. Le détaillage
suppléementaire (boutons, cables et instrumentation) est
un travail maison a l'aide de baguettes Evergreen, de fil
de plomb et de cuivre.

L'ensemble est peint en gris clair Tamiya (Light Grey)
puis brosse a sec avec du blanc complété d'une painte
de gris. Le tout est alors suivi d'un jus gns fonce : cefte
operation fait ressortir tous les boutons et cadrans ce qui
facilite de beaucoup leur peinture. Les boutons jaunes,
rouges, blancs et gris, sont rehaussés au final avec les
peintures acryliques prince August, tandis que les écrans
radars sont reproduits avec du Clear Tamiya.

Les planchers sont légérement brossés & sec avec
de ['aluminium mat et leurs renfoncements accentués

avec du pastel noir. Les sieges d'origine KMC ne
nécessitent pour leur part qu'un bon travail de peinture,
Les verrieres sont obtenues par thermoformage &
partir d'un master en hétre (opération que je n'ai pu
maitriser correcterment malgre tous mes efforts). La
canopée a été ensuite trongonneée en quatre morceaus,
en éliminant le nouveau pare-brise au profit de celui dy
kit d'origine qui présente de meilleurs reliefs. L'intérieur
des parties basculantes a été détaillé avec du fil de cu
et de |a tige Evergreen. La casquette entre les deux
sieges est faite avec du papier mouchoir imbibé d'ea
el de colle blanche, mélangées a parts egales. pui
peinte en vert olive.

Ci-dessus ef ¢
Entreprise trés ambitieuse que ce superbe dioral
réalisé par I'un de nos (nombreux ) lecleurs belge
L'ampleur de la thche nécessite un long travail
préparatoire pour réunir la documentation et panse
a |'agencement des éléments
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Ci-contre,

Sous cet angle, le TF-104G

_ Starfighter (Chasseur
d'Etoiles) dévoile la pureté
de =es lignes et I'incroyable
finesse de ses ailes, dont la
légende disait que ses bords
d'attaque étaient (presque)
aussi coupants qu'un

rasoir |

. . - ; I'application du blanc, La jambe droite ne possade pas

Fuse |age ; i R de rous, ce qui permet de montrer le systéme de

e = " freinage et le crick desting au changement du pneu. Un

Plusieurs ajusternents & sec du baquet dans un demi- jus noir déposé a l'aide d'un pinceau fin accentuera les
Miselage ont été nécessaires pour établir son position-

=Cessalre : N po € doseons creux sur les jambes de train que f'on parachévera avec
(fement exact. Celui-ci défini, 'opération de chirurgie peut Le camouflage de type un brossage & sec de blanc. La demiére opération consis-

encer : toute I'aréte dorsale du monoplace est « Vietnam » est le a poser les marguages de servitude, en finissant avec
;_&_mupéa el la baie du train avant rebouchée. Les appliqué sur un une fine couche de vemis sating acrylique Prince August.

! de visite du compartiment des appareillages
ehiques, de la turbine, de l'oxygéne et de I'hydrau-
e, sont alors découpés et affinés sur leurs tranches
pour correspondre A la finesse des toles en aluminium.

irappe hydraulique arriére et le compartiment du
ldrachute de freinage sont eux aussi enlevés et

préombrage des lignes
de structure dont

l'auteur nous livre sa PEi“t“rB

VTS Bien évidemment avant de procéder 4 la mise en pein-
lure, aprés tant de manipulations et de modifications
apportées, la maquette a été complétement nettoyée &
l'alcool dénaturé, et masquée aux endroits ne devant
pas étre camoufiés. L'avion représenté appartient au 1
Wing de |a force aérienne belge & Beauchevain en 1976,
En partant du ton le plus clair vers le ton le plus
foncé, les quatre couleurs « Vietnam »

‘suivantes ont été appliquées :

tomplélement reconstruits de lntérieur, comme cela fut
pour I'étape précédente.

te stade du travail, la maquette est poncée pour
iner ses lignes en relief et complétement regravée
Crelx en tenant compte des specificités du biplace.
els sont representés a l'aide d'une petite roue
€ 8ssez pointue montée sur un manche de com-
da dessinateur en se servant de bande Dymo adhé-
§iie comme guide.

iéacteurs et train

W&l ufflise deux réacteurs J-79 General Electric, un
pourle chariot et un dans 'avion méme. Les conduites
erses n'ont pas été difficiles & représenter avec du

g

gris
clair FS

: 36622 (Gun-
plomb : ce réacteur était d'aspect assez simple ~ ze H 311); vert clair

8l assez depouillé fort heureusement! Une bonne . FS 34102 (Gunze
re fait le reste, avec des effets de métal bleui 'H 303); sable FS

g a la poudre de pastel. 30219 (Gunze H
L& bale de train avant est complétement reconstruite 310); vert foncé FS

BliEpositionnée davantage vers le centre de gravité de
. Le train avant a accueilli quelques détails
entaires (vérin, conduites hydrauliques et cibles
ues) pour un meilleur aspect. Le train principal et
§ lrappes, ont &té traités de la méme maniere,
ours en partant de la boite & rabiot et de matériaux

34079 (Gunze H
309). Elles furent
toutes diluées pour
les premieres
couches avec 50 %
dalcool dénaturé,
L'eétape suivante
consiste a surligner toute la gravure d'un trait de nair mat
Tamiya & l'aérographe (dilué avec 70 % d'alcool), en
tenant l'outil bien perpendiculaire par rapport & la maguet-
te, car la couleur doit bien se loger dans le fond de la
gravure, en sachant que la largeur du trait détermine le
degré d'ombrage désiré. Grace 4 ce procédé simple, je
ne pratique plus la technique des lavis et des jus... qui
ne correspond pas trop (& mon godt) & Ia réalité quand
l'effet est trop prononceés.

Avant de peindre I'ensemble en blanc mat, il a regu
L uche primaire de noir Tamiya. Cette méthode
gl de créer un subtil effet d'ombres lors de

Ci-conire el ci-dessous
Quelques vues des éléments composant 'atelier
d'entretien, avec notamment le réacteur J-79 sur
| 8on chariot. Tous sont Issus du mariage de kits
e détaillage du commerce agrémentés de nombreuses
piéces en scratch.




\ /|

Au terme de ces deux premieres opérations, le
camouflage esl intégralement repeint pour effacer
presque complétement les lignes noires. L'apprécia-
tion et I'ceil du peintre (ou du coloriste) interviennent
grandement a ce niveau et influent sur l'importance
du recouvrement. Ici en revanche, 'aerographe ne
doit pas etre trop perpendiculaire au modele, pour ne
pas trop couvrir le fond de la gravure. Attention aus-
si aux bords flous, les taches les plus diffuses ne
devant, bien evidemment, pas servir a marquer la
séparation des couleurs!

Cette nouvelle opération menée a son terme,
I'aérographe est & nouveau sollicité pour éclaircir
l'intérieur de chaque panneau, avec la couleur de
base coupée d'une pointe de blanc, le tout trés
dilué, ce qui donne un effet de peinture délavée.
Vient ensuite la classique pose des déecals a l'aide
des produits assouplissants Microscale. Les
araflures de la peinture sont faites avec de
I'aluminium mat Humbrol assombri d'une pointe de
noir pour l'effet terni. Les trainées diverses sont

§ - Le train principal
avec ses deux
trappes a |'avant
presque refermées,
le compartiment
hydraulique arriére,
et les aérofreins,
déja prédécoupés
d'origine.

6 - C'est surtout au
niveau du ventre que
I'en peut se rendre
compte des effets du
préombrage.

La gravure, entiérement
refaite en creux, n'est
pas pour une fois
surlignée de lavis
sombre, par choix
personnel.

1/2/3 - Le cockpit biplace
et les baies d'avionique
ouvertes sont les points
ayant nécessité le plus
de travail, I'auteur élant
parti d'un F-104C
monoplace. Il est vrai que
le 1/32 est 'échelle qui se
préte le mieux a ce type
d'entreprise, car la taille
des éléments a créer st
raisonnable,

4 - Le nez de ce TF-104G
avec la rouletie, son
logement assez encaissé
(dont on apergoit les
détail internes

des trappes) el les trois
baies découpées

et entiérement
réaménagées. On notera
que |'assiette du radar
est absente pour laisser
apprécier le travail de
création.

obtenues a 'huile, ou aux pastels, selon leur
nature présumée. Pour finir, toute la maguette a
éte recouverte de vemnis satiné acrylique Prince
August.

Diorama

Tout le décor est fait maison avec du carton
plume graveé pour les murs et le sol. Le mobilier
d'atelier est en scratch grice a de nombreux plans
parus dans différents volumes Verlinden Way. Les
figurines sont des Marines multiposes Airfix
passablement transformés el les accessoires de
maintenance d'origine ltaleri avec un apport en
scratch. Les passerelles et escaliers sont en
profilés Evergreen, ainsi que l'installation)|
électrigue et le chauffage. Quant aux différents
panneaux, posters et autres accessoires, les
progrés de la photographie numérique ont permis
leur reproduction aux dimensions voulues.

Bouclans Patrick, Amay Modéles Club, IPMS
Belgique.
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us. L'agencement et le nombre d'accessoires dans un diorama sont un

itre trés important. Une mauvaise disposition, ou une pléthore d'éléments,

e on peut le voir parfois sur de trés belles réalisations en concours), peuvent
# l'effet recherché. L'idéal est de concevoir le tout a partir de documents
graphiques pour éviter ce type d'erreurs,

T - Vue d'ensembile du support avec juste
ce qu'll faut d'éléments pour le rendre
réaliste. On peut salir le sol avec
quelques traces d'huile et de liquide
hydraulique.

8/9 - Le chariot en scratch avec le
réacteur J-79 quasiment achevé posé
dessus pour un premier ajustage.

10/11 - Le cockpit achevé et peint ainsi
gue certains composants de la maguette
4 des stades divers. On notera que les
parois ne sont pas complétement
terminées, ayant juste regu une couche
dé gris moyen, suivie d'un jus et d'un

brossage & sec.

12 - Ol I'on se rend compte de la
complexité d'une telle tiche... Il faut
. penser & plusieurs

négliger les finitions

d'aucun. On apercoit entre

autre ici le master, en blanc, de la
nouvelie canopée biplace.

13 - La baie droite est complétement
aménagée. Ses rebords montrent le
travail d'affinage du plastique en vue d'y
poser des languettes de carte fine
assurant la fixation du panneau 6té,

14 - Vue du ventre rendant compte du
travail d'aménagement et les raccords
des prises d'air devant étre retouchés au
mastic, une quasi constante sur les kits
de Starfighter.

15 - La train principal est évidemment

I'un des points forts du kit. lei, nombre Sources principales
de c::'"“ﬁ :rns fils métalliques (maintenus pour cerains — Lock-Onn° 1

par col en ruban adhésif Tamiya) ] 1
S, Figron) ket

16 - Le préombrage est I'une des lechniques les plus Editions Verheggen.
courantes de mise en valeur des panneaux d'un avion.

Certains la complétent par la diffusion d'un lavis pour

signaler avec plus de précision la disposition des lignes

de structure, d'autres non, comme notre auteur. Partez

de 'observation de photos réelles pour cholsir votre

approche personnelle du théme.
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mitt BF 108 « Taifun » d'une
qualité trés proche de celle
des grandes marques japonaises.
Nous vous proposons dele

ouvrir ici dans des couleurs

peu connues, celles de |'armée

ge l'air yougoslave juste avant
invasion allemande

davril 1941,
Pour la réalisation de

| 2 modgle, ['ai utilisé
_Iuppiément la

dl.mehéﬁw
2 -quelnntrowadmlapomeﬁa

duard a édité un Messersch-

BF 1

On y trouve un plancher, deux parcis détailiées, trols ban-
quettes, deux tableaux de bords, les réservoirs et les prin-
cipales commandes de vol. On suit simplement la notice,
L'appareil est équipé de ces trois banquettes sans I'ajout
du raservoir de carburant, réservé pour la version tropica-
le. Les palonniers en photodécoupe sont placés avec atten-
tion car la notice expligue mal I'opération. Les sous
ensembles du cockpit sont en bleu marine H 54 (Gunze).
Les sigges sont ensuite peints en couleur cuir (Humbrol
n"62). Une application de terre de Sienne brilée avec des
fondus plus ou moins nuancés restituera 'aspect du cuir
des sieges.

Les hamais placés, la méme technique en reproduira les
nuances. La planche de photodécoupe propose deux
modéles de tableaux de bord et c'est le n° 15 que ['ai chol-
si, car plus conforme aux photos en ma disposition. Sachez
cependant que l'on trouve dans la boite deux planches aux
cadrans percés ou non. Si votre budget est limité, un excel-
lent résultat est toujours a la portée de tous moyennant un
pefit effort supplémentaire, Les deux demi parois du cock-

populaire dans I w
utilisateurs étrangers, dot
recut 12 exemplaires dnlnmlon
mmmum'mmhm
& Zagred en 1940 (en Croatie actuelie), et ful d
lu'ld‘mwlﬂllonanwlamuni-hmmml
yougoslave, la méme année.

08 « TAIFUN»

pit rejoignent d'abord le plancher, puls viennent les siéges.
Le fout est alors glissé dans la partie avant du fuselage. Un
montage & blanc de l'aile infériaure sur la cellule montre que
I'embase du plancher empéche un assemblage correct de
lintrados avec la cellule. Pas d'autres solutions ici que de
raboter de la matiere jusqu'a obtention d'une continuité par-
faite, ou presque. La préparation de la vermiére débule par
le placement des caches collants Express Mask afin d'iso-
ler les montants en prévision de leur peinture & aérographe.
Celle-ci regoit ensuite sur ses faces intemes de nouveax
montants avec les tringleries des pelits rideaux et les poi-
gnées d'ouverture. L'ensemble est alors réserve pour éire
installé lors des travaux finaux.

Moteur et voilure

Le mateur me parait un peu sous dimensionné, Tant
pis, il fera néanmoins belle illusion & travers le pan-
neau que je me propose de decouper. Quelgues
conduites au niveau des cylindres et des cablages
damére le moteur viennent agrémenter cette bel-
le piece.
Pour sa mise en place, il faut le reculer de
quelques millimétres pour conserver la cormecte
distance avec la cloison pare feu a l'amigre. En
effet, si l'on se fie & la notice onginale 'espa-
cement serait trop important; l'erratum joint
comge ce defaut, mais en donnant une faus-
se disposition des points d'attaches du béti
moteur, frof avances sur e bloc.
Je me suis neanmoins fié a l'erratum car la par-
tie la plus visible est celle se trouvant en amiére; quant
a la disposition comecte des points de fixation & favant
du béti, on n'y fera pas trop aftention puisqu'ils
sont masqués par le capolage supé-
rieur. J'ajoute enfin que cette dis-
position permet ax extré-
mités des pipas
d'échappe-



1 & 2. La verriére du « Taifun » ne pourra étre
représentée ainsl sans une découpe. Si le fabricant &
prévu de trés utiles masques pour sa peinture, on aurait
aimeé disposer d'éléments séparés pour admirer le
spacieux habitacle.

Le second cliché montre la séparation franche des
couleurs au niveau des bords d'attaque et du capot.

La pochette Lift Here nous fournit une hélice en résine

46

destinée aux versions yougoslaves qui remplacera les
deux fournies dans la boite Eduard.

3,4 & 5. Trols vues du cockpit en cours d'assemblage ou
d'amélioration, montrant le détail du plancher avec ses
éléments en place, les deux parois rapportées avec la
jauge d'essence, les porie-cartes notamment, les montants
internes en profilé plastique de la verrigre découpés et la
tringlerie en fil métallique des petits rideaux.

E. Le irain d'atterrissage es! assez simple, comme ['illustre ce
cliché oil les fits sont simplement complélés du cablage de
freinage. Notez la couleur gris RLM 66 des trappes de train,
le petit radiateur d’huile avec son embout tropicalisé et le
panneau moteur découpé montrant les renforts intemes

ajoutes.
7 & 8. On affine la quave de I'appareil en refalsan! &n carte
plastigue fine les congés d'empennage qui sont légéremant

Les fonds des logements ne soni pas sans rappeler ceux de
son grand frére, le Bf 109, Et pour cause, le « Taifun » ayant
servi de banc d'essal pour la mise au point de nouvelles
techniques de construction.

9 & 10. On peut améliorer |a cloison pare-feu en refaisant une
partie des renforts (esquissés sur |a piéce d'origine) et en
I'équipant de quelques cibles, d'un accumulateur et d'un
instincleur. Les bras de soutien du moleur sont percés dans
la partie pleine, Eduard ayant fait l'impasse sur ce détail,

11. Le nez en cours de réfection : une pelite prise d'air
apparait dans le coin supérieur du panneau découpé, suivie
d'une autre talliée dans du profilé, en retrait du cone d'hélice
La prise d'air centrale est affinée, puis clolsonnée, enfin un
épaulement en plastique est réafisé sur | pourtour du
panneau ouvert.

12 & 13. Le moteur Argus AS-10 est une petite magquette dans
Ia magquette, comptant presque trente piéces avec fous ses
cylindres & part. Avec les tubulures d'évacuation des gaz
ajoutées que |'on voil ic, I'ensemble est trés réaliste.
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1. Vue de drolte de la large bale vitrée du Bf 108 (ici un
‘ord 1002 francais préservé au Musée Royal de 'Armée

% Bruxelles) avec la poignée d'ouverture et Ia main
‘ouranie sur la partie haute, Les détails de l'intérieur somt
1321 visibles. On nolera que sur cette version la console
‘itrafe du lableau de bord était un peu avancée.

% La cloison pare-feu d'un Nord 1002 en cours

% reslauration au musée de la RAF & Duxford

‘0 Angleterre. Les fits de jambes ne sont pas équipés

* leurs colliers montrant leur simplicité de conception.
6. Le fond du cockpit avec sa cloison arrigre. La finesse
des patits vitrages laléraux est un des points & noter,

" Ln parol de gauche du cockpit, avec le volumineux

volant double de compensation des profondeurs (dont on
mumamm}‘hmadﬁﬂ
?I!ngummsdumuum 4
& l'amortisseur de la roulette, ici du modéle court.

Les mils de soutien de I’ ige sont noyés dans le
fuselage en bas, et maintenus par des ferrures au-dessus.
18. Impossible de ne pas au Bf 109 en voyant la
conception du train du « Talfun =, méme simplicits et
méme sans doule! Les roues crantées assurant
Lt o s st e protcic
20. sans le en
tissu sur les cotés,

PHOTOSCOPE

La partie pieine recevant le fiit était en revanche en métal
TR

21,228 becs de d'attaque en position sortie
vus de dessus, de coté et du dessous. Eduard n'a pas
prévu de les représenter ainsi, assez logiquement
d'ailleurs, car ces derniers étaient la plupart du temps
remontés au sol

23, Le dessous de I'sile avec le compensateur de aileron

montre |a séparation assez marquée entre le volet

et le reste de la vollure.

24, Les congés des empennages de profondeur sont en
légére surépaisseur tout comme Ia section refiant le pied
de dérive au tuselage.

16w
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noir el brossé a sec en alu Humbrol n® 56 avec des nuances
d'alu brilé (Modelmaster 1415). Les parties intemes du capot
seront quant a elles en gris vert RLM 02 (Gunze H 70).

Fuselage Fo el

Les deux demi-fuselages, avec les empennages sans
leurs gouvemnes qui ont eté découpées, sont d'abord col-
lés. La dérive retenue est le modéle sans masselotte sur le
sommet. Les deux demi voilures supérieure sont ensuite
plaquees contre le fuselage pour éviter tout probleme de
joints. Au niveau du capot moteur, le panneau de mainte-
nance du cole droit est decoupé, puis regoit a lintérieur des
renforts en plastique étiré. La prise d'air principale de nez
est affinée, puis cloisennée en carte plastique fine en mena-
geant une échancrure au sommet, juste sous le cone d'héli-
ce. Au-dessus du capot, mangue une petite prise d'air, lage-
rement decalée sur la droite et confectionnee avec un bout
de tube plastique Evergreen biseauté. Elle est complétée
d'une autre prise d'air ressemblant & un tuyau de mise a
['air non perce, tirée d'un accessoire de modélisme fermo-
viaire au 1/87 et placee juste en retrait du coin superieur du
panneau ouvert. |l convient enfin de remplacer le cone de
I'hélice en résine par une pointe de bombe allemande au
1/72, la piece d'origine manguant un peu de finesse. Les
bords de fuite sont affinés et I'habillage en photodécoupe
des logements de roues installé. Les jambes de train néces-
sitent un léger ébavurage et la pose des durits de freinage.
Pour les compas, on prélérera les pieces de la boite car
leurs homologues en photodecoupe ne sont pas assez
epais. L.es trappes de train sont en revanche celles de la
planche de photodécoupe. La roulette de nez ne réclame
enfin rien d'autre qu'une peinture soignée.

La peinture

L'ensemble de 'avion est fait d'un camouflage trois
tons : marron clair, vert foncé et chocolat, avec un des-
sous gris moyen. Les teintes utilisées sont, dans l'ordre,
les références Gunze suivantes : H 310, H 73, H 406 et
H 306. On commence par les teintes les plus claires avant
de reproduire les taches au moyen de masques en papier
decoupés d'aprés |a notice de la planche Liff Here. Les
délimitations semi floues sont oblenues en ménageant
un léger espace entre [a zone a peindre et le papier et
en jouant aussi sur I'angle de pulverisation (plus la pein-
ture s'engouffre sous le rebord du papier, plus la sépa-
ration est diffuse, ce qui est parfaitement logique).

Une couche de vernis brillant Microscale est ensuite
appliquée, puis vient la pose des décalcomanies qui se
fait sans encombre tant les motifs sont fins et de quali-
té, et, enfin, une nouvelle couche da vernis, mat celle
fois.

Le vieilllssement débute par |'application de lavis a
I'huile de terre de Sienne et de terre d'ombre brllée a
différents endroits. Les teintes verlas sont ensuite éclair-
cies avec du vert olive a I'huile Winsor et Newton, tan-
dis que les marrons sont repris avec de la terre de Sien-
ne naturelle et du blanc de la méme marque. Cela
terming, il ne reste qu'a coller les petites pieces comme
les antennes, les jambes de train, le phare sous l'aile et
les feux rouge et verl, tous tirés d'une pochette CMK.

Simple, juste et facile & monter, cette maguette est
certainement l'une des plus originales de la gamme
Eduard, et il va sans dire que cette planche Lift Here
vous permettra de [a représenter aux couleurs d'une avia-
tion mineure, mais trés moderne en son lemps. O

Ci-dessus 4 gauche et au miieu,

L'intérieur du Bf 108 était spacieux et ergonomique. Pour
Ia couleur de fond, on chaoisira un gris bleu profond. Les
siéges ont été peints selon des techniques de
figurinistes, en « tirant » au pinceau plat des couleurs a
I'huile pour les fondre dans |'ordre suivant ; on peint
d'abord le marron, que 'on compiéte d'un lavis de terre
de Sienne, avant d'ajouter une base claire et de travailler
dans le « frais «, ¢’est-d-dire avant que les teintes soient
séches, pour profiter de leur miscibilité.

Ci-dessus 4 drode. Un lavis marron clair a Mhuile met]
en évidence la fine gravure en creux de ce « Taifun
en soulignant également les lignes de rivets visibles)

le long des congés dailes

CORRESPONDANCES DES COULEURS EN FS ET HUMBROL

Vert foncé : F. 8. 34096 Humbrol n® 30
Gris clair : F. S. 36270 Humbrol n° 64
Marron foncé : F. 5.30045 Humbroil n* 98
Ocre : F.§.80219  Humbroln® 118

Lift Here : lifthere@eunet. yu. Plus d'infos pour la vente

de leurs produits sur www. maketorama. co. yulifthere.
| Documentation

— Réplicn® 129

— Flugzeug Modell Journal 1 et 2 (2003)

— Mode! Detall Photo Monograph n® 4.

Adam Skupiewski. Editions Rossagraph.

Sur ce cliché, les gouvernes braquées
et le fuselage trés pur du « Taifun =, ol
“ I'on reconnait la conception modulain
des avions de W. Messerschmi

Maquette : Eduard

Accessoires : photodécoupe Eduard
5 (réf. 48 392), décals Lift Here (réf. OT1),
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TEXTE ET MAQUETTE
bUlIEN HACCOUN
PHOT®S DE L'AUTEUR
& D ANIs.FL BieD

ES INCONDITIONNELS
'attendaient avec impatience
et Tamiya n'a pas tardé a

les safisfaire. Le P-47D

« Bubbletop » est donc disponible

et c'est encore un coup de maitre |

L'assemblage de cefte maquetie est, comme on pou-
vait s'y aftendre, d'une simplicité déconcertante : nous
nous limiterons donc a détailler quelques points clés du
montage el de la peinture, en précisant simplement que
ce modéle a élé réalisé en une semaine pour vous fai-
re bénéficier de la primeur d'un kit & peine sorti au Japon
lorsque nous en entreprimes le montage (malgré le fini
métallique choisi d'emblée par le Rédacteur en chef ...).
Pour se simplifier la vie au moment de la peinture, il est
préférable de planifier le travail, de travailler par sous-
ensembles en retardant le collage de certaines pieces
jusqu’au demier moment.

Cockpit et Fuselage

Le montage debute classiquement par I'habitacle.
D'aprés la documeniation disponible et consuliee
(essantieliernent les Detail & Scale et Aero Détall
sur le P-47, sans oublier la monographie parue

Ml

-

PLTD THURBERBGLT & 495 T4 &

chez I'éditeur polonais MBI), il semblerait que la totalite
des modéles « Bubbletop » ait été construite par Repu-
blic : en ce qui nous conceme cela veut dire que la tein-
te dominante est le Dull Dark Green, ou vert foncé (cor-
respondant approximativement au FS 34082 — pot
Gunze H 302 additionné d'un peu de bleu —) propre &
ce constructeur, et non pas le classique Interor Green,
couramment rencontré sur les autres appareils, notam-
ment les P-47D Razorback produits par Curtiss.

Toutes les piéces sont peintes avant assemblage, et
pour accroitre encore le niveau de detall, les hamais en
décalcomanies ont été remplacés par de la photodé-
coupe Eduard colorée (une grande invention!). Vient
ensuite un collimateur en résine Aires qui se substitue &
la piece transparente de la boite.

Le cockpit terming, on installe les longerons, le tur-
bocompresseur dans son loge-
ment a l'arriere .

\
__,,,.\('-

Iy

Maguette : Tamiya 1/48

=ik

) U

—

du fuselage, et on perce les orifices des echappementy
en avant de 'emplanture de |'aile pour y installer ulté
rieurement de petits clapets faits maison. On laissera o8
coté les petits volets rectangulaires (le plus grand, 8
I'avant, servant a refroidir le radiateur d'huile et le peli
a l'amére, étant un deflecteur fixe selon toute apparen
ca), pour les installer au moment de 'assemblage final
cela facilitera la mise en peinture et le polissage sans i
quer de les endommager.

On pouvait craindre, de par la conception de la maguet
te, que la dérive rappontée ne pose un probleme, mais |
qualité des ajustements est si bonne que le joint entre leg
aléments de dérve et le fuselage est quasiment invisible
Les photos parlent d'elles-mémes d'ailleurs. Tout au plus
faut-il prendre soin d'assembler fermement les demi fuss
lages, afin d'éviter tout risque de décalage avec le dos

Les bandes de débarquement sont peintes & I'aide

de masques en débutant par la couleur blanche, avant
de passer le noir. Leur largeur a I'échelie est de 9 mm
pour les ailes et de 1 cm sur le fuselage; leur
parallélisme peut s'accommoder de quelques débords
car |'application fut souvent hitive et sommaire.
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eléments composant le cockpit, préts pour
on dans le fuselage. Ici tout est sarti de boite,
les harnais Eduard prépeints, trés jolis et
ainsi que le collimateur en résine, piéce
d*mmd:mmuuuuppmm

mmm finitions. La verriére bulle
! st superbement reproduite
[ Elhmmﬁuthﬂmﬁhwﬁ

ur resoudre le probléme de cloisonnement
s de train, un peu délicat en raison
ception méme de ce sous-ensemble par pans
parés, on peut utiliser une méthode peu orthodoxe,
§ efficace, qui consiste a fixer les extrados sur

l'intrados. Simple, efficace : il suffisait

mauﬂnmdﬂ:ﬂmwm
puis réservées jusqu'aux finitions,
A pr tion de sous-ensembles dans la réalisation
ine maquette permet de rationaliser le montage
mile les risques de casse & la fin.

5l l'on prévoit de faire un fini métallique, on peut
! hwmm.mlm
muumw
0l pon liwémunillbrnudenmln
immumlmh. Le fuselage subira

le méme sort quand on aura assembié et ajusté

la dérive. Les volets de refroidissement et les clapets

d'éelmtmuﬂpnmm lis seront mis en
place aprés peinture pour ne pas étre endommagés et

mmmhmlwammmlm

E /F. Le moteur PW R-2800 est détailié par I'habituelle
couronne d'allumage : cetie fois-ci, les faisceaux

ont été confectionnés en fil de caoutchouc, bea
mmwmuwud‘mlwhﬁl

de cuivre ou de plomb. Le double allumage de chaque
cylindre est préparé avant fixation sur la couronne
en collant deux sections de fil avec une pointe

de cyanoacrylate. Les extrémités seront enfilées dans
de petits trous percés dans les cylindres. A raison
de deux fils par cylindre, pour un P&W 2800, cela fait
36 sections & préparer et mettre en place. Patience,
patience... mals le résuitat en vaut la chandelle,

G. Le fil de caoutchouc est vendu dans les merceries,
en bobine, gainé par une tresse de coton qu'll suffit
de détricoter. C'est un accessoire de choix pour
représenter les durits et cibles de diamétre moyen :
on peut e peindre facilement ou le laisser en I'état,

le mettre en forme & volonté et le coller avec de toutes
petites quantités de cyanoacrylate assuran! toutefois
une trés bonne lenue.

H. L'hélice a é1é peinte selon la méthode éprouvée :
wmmnmmammhmwm
une couche de blanc, masquage, puis peinture en noir
brillant ou satiné en prévision de Ia pose des logos
el marquages en décalcomanies. Le moyeu est peint
en chrome de la gamme Alclad I, tandis que le cone
est du méme bleu que I'anneau du capot, les montants
ot les bandes apposées sur les empennages.

MONTAGE

DES BANDES D'INVASION ...

Leur peinture est ordonnéa le 3 juin 1944 au soir
pour une application avant le 5 juin 1944, Elles sont
effacées des surfaces supénieures a partic du 4 juillet
1944 pour préserver le camoufiage. On enleva ensul-
le les bandes alaires entre le 25 aodl 1944 at
le 10 novembre 1944,

La suppression des bandes de fuselage est enfin
decidea le 31 décembre 1944, mais au sein du 56th
Fighter Group (au moins), cette demiére consigne n'a
pas 818 appliqués a la letire, jusgu'au remplacemeant
des P-47D par les P-47M.
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Moteur et ailes

Le groupe moto-propulseur est identique a celui du
Razotback (seuls les magnélos changent) : c'est un sous-
ensemble qui peut étre trailé 4 part et rapporié au final.
Le moteur est toujours aussi beau et a éte detaillé a laide
de sections de fil de caouichouc simulant le systéme
dallumage. Le capot est peint séparément el mis de cote
pour ia fin, Les ailes ont élé collées au fuselage pour plus
de commodilé | en procadant de la sorte, on peut détailler
a loisir les caissons de puits de train complets. Les intra-
dos sont ensuite collés en place; ici encore Nous avons
des ajusternents impeccables avec quasiment aucun
espace, brel le réve.

Peinture et décoration

La peinture aluminium demande un travail de pre-
paration plus important que les camouflages classiques.
Ici, la totalité de la cellule a élé poncee au papier de ver-
re tres fin (1000 a 2000), puis lustrée au Micromesh
Polishing Clothes, une toile abrasive de grain trés fin
(3600, 4000, 6000, BOOOD et 12000}, collée sur une cale
en mousse. On peut d'ailleurs se faciliter la tache en
poncant et lustrant certaines piéces avant assemblage,
quitte 4 reprendre les raccords ultérieurement.

Le fini métallique a elé obtenu a l'aide d'aluminium
Gunze (gamme Mr. Color), passé a l'aérographe : il ne
faut pas hésiter a pulvenser plusieurs couches qui don-
neront un effet légérement poudreux. On lustre ensui-
te plus ou moins énergiquement avec un chiffon doux,
ou un mouchoir en papier, et on recommence ['opéra-
tion plusieurs fois, jusgu'a obtention d'un aspect satis-
faisant. Il estimportant de préciser qu'un netioyage des
pieces a l'alcool avant peinture est tres fortement
conseillé si I'on ne veut pas s'exposer a des déconve-

nues, comme une mauvaise adhérence du pigment
meétallique et des lrrégmarﬁﬁs de teinte. Dans notre pre-
cipitation enthousiaste, c'esl ce qui est arrivé. Punition :
quelgues voiles et retouches supplementaires...

La decoration sur laguelle nous nous sommes fina-
lement arrélés, avec difficulté tant les possibiliteés sont
nombreuses el colorees, conceme « Peach i »,
un P-47D-25 du 510th FS/405th FG, piloté par le capi-
faine E.C. Powell entre les mois de juillet et de sep-
tembre 1944, Les bandes d'invasion sont dans nofre
cas réduites aux intrados et au dessous du fuselage, ce
qui correspond aux directives officielles de 'état major
de 'USAAF pour cette periode.

Les marquages bleus, la pin-up et les bandes de
debarquement sont trés représentalifs des P-47 Thun-
derbolt de la Sth Air Force el donnent un aspect
a la machine. Les décals de la planche Eagle Strike
(« American Jabos » Pt VI, réf. 48087) sont appliqués
sans probleme : I'eau et les produits Aeromaster Aero-
set (fixant) et Aerosol (assouplissant) n'altérant pas trop
le fini, s'ils sont essuyes dans les minutes qui suivent.

Pour casser l'aspect artificiel de la peinture lusirée,
un jus acrylique a base de peinture noire Prince Augusl
trés diluée a l'eau est diffusé au pinceau fin dans la gra-
vure et essuyé, en cas de débordement, dans le sens
du vent relatif sur les ailes, et verticalement sur le fuse-
lage. Enfin, les décals sonl repns au vemis mat (a l'agro-
graphe et au pinceau) pour en atténuer la brillance.
Il ne reste plus qu'a réunir les sous-ensembles
en n'oubliant pas les volels d'échappement avant
d'installer le moteur. On place alors |'hélice, le train,
les trappes, les parties transparentes, 'antenne, et voila!
Facile, la maguette est belle, le maquetliste est
combile : un P-47 de plus dans la vitrine. Il ne reste
plus qu'a entamer le suivant, et pourquoi pas celui de
Francis Gabresky ?

I. La pin up de la planche Eagle Strike se pose
directement sur le fuselage lusiré, sans aucun
détourage, le film transparent débordant de trés peu.
Il est dommage que Tamiya n'ait pas prévu de faire
coulisser la canopée par I'intermédiaire de I'arceau
central : celle-ci ne peut en effet éire placée

qu'en position fermée ou complétemeant ouverie.,

J. Les jambes sont équipées de durits de freinage en
fil de plomb ou de caoutchouc en leur conférant un
galbe prononcé au niveau du compas.

K. Les volets d'atterrissage se logent dans les
échancrures de I'aile el sont maintenus par des
charniéres triangulaires identiques aux piéces
originales. Aucun des P-47 édités jusqu’'a présent par
les autres marques ne présentail ce raffinement.

L. Sur cette vue on apercoit la disposition paraliéle au
sol des mitrailieuses de 12,7 mm. Ces piéces sont déja
percées aux deux extrémités, congues pour un collage
précis en butant sur des tenons moulés a |'intérieur
de I'aile! Les petites plaques d'instruction posées

& I'avant des fits sont présentes sur la planche

de la boite. Leur légére épaisseur simule d'ailleurs

a merveille la fine plague meétallique sur laquelle

elles figuraient.

M. Les trois petits feux de bout d’aile de couleur
ambre, rouge et verte proviennent d'une pochette
(M.V. Products, réf. LS 502). Etant un peu proéminents,
on prendra soin de les placer dans des cavités
réalisées a la fraise boule.

oy

Ci-contre

L appareil a été modérement sali
pour éviter un effet trop clinguant,

el la gravure reprise avec un jus sombre
acryliqgue en essuyant les petites bavures
au chiffon doux. Les trainées résiduelies
sur certains panneaux complétent alors
le fini opérationnel recherche.




\/| arvexn com

i e e S = s s i e

e
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F. OQubDi r-J
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EVELL ne réinvente en aucun
cas cette version du Ju 88
car il s'agit tout bonnement
de la maquette sortie chez
I./Drogon il y a plusieurs
années, que nous retrouvons
plaisir @ un plus prix
pétitif qu'a |'origine.

Elle reste le meilleur kit du Ju 88 & cette échelle,
recise dans ses formes et dimensions, moulée dans
| ﬁastique gris clair, un peu dur a travailler cepen-

dant. Le niveau de détails est excellent, avec une fine
gravure en creux, des pieces transparentes bien lim-
\pides, et surtout une découpe des piéces qui per-
m ihléalrsapmsawrs versions avec le méme
‘moule. L'autre avantage de cette édition rési-
o daI'Is ses décals de bonne qualité.
* Mais attention, méme si le pluma-
'08 est trés beau, le rama-
n'est pas aussi
nt! Comprenez
Ia que si le kit parait
ant sur les grappes, le
age, lui, n'est pas tout a
lhdle etil y a certaines

Moquette : Revell 1/48

JUNKERS

Fuselage ==

Comme pour 99 % des maquettes d'avions, on
commence par l'intérieur, trés bien détaillé. J'ai
neanmeins ajoute a mon modéle une planche de
photodécoupe Eduard (ref. 48-287) ol I'on trouve
des caisses a munitions, les harnais des pilotes, le
tableau de bord en rhodoid et différents raffinements
d’'usage. Deux versions sont réalisables avec ce
kit : I'une de chasse de nuit (avec le radar Lichten-
stein) et l'autre d'assaut ou « Zerstbrer =, sujet de
cel article.

L'intérieur est peint en RLM 66 (Gunze H 416),
ainsi que les sieges, l'equipement radio, les consoles
laterales, le tableau de bord, et le palonnier. On
poursuit en reprenant les petils détails au pinceau
fin et on pose les hamais en photodécoupe. Le tout

dut;unwuﬂe.atumdmh

moyens qu'elle engagea
Seconde Guerre mondiale, le Ju 88 a élé

BS §8s campagnes, de la Pologne, & la délense

nocturne du Reich en 1943 & 1945 avec les versions G.

Les premiers modéles seront utilisés comme
bornhardiers rapides, mais on en fit rapidement un
chasseur d'assaut, exploitant ainsi au maximum sa
bonne vitesse initiale et sa versatilité.

Ju 88C-6

monté, un jus a l'huile ira dans les recoins pour don-
ner un peu de profondeur. Un léger voile de vemis
mat et un peu de poudre de graphite viennent sen-
siblement ternir I'ensemble avant de passer aux
éraillures. Il va sans dire que des essais a blanc
sont nécessaires avant peinture pour étre sir que
lout s'ajuste convenablement. On referme alors les
deux demi fuselages, en vérifiant une nouvelle fois
les ajustements, notamment celui de la gondole
inférieure avec le nez rapporté. Pour éliminer les
difficiles raccords & ce niveau, on utilise du masiic
liquide M. Surfacer 500 déposé en petites quanti-
tés, mais sur tout le pourtour!

L'autre section du fuselage demandera aussi un
peu d'attention et de pongage : I'intérieur du loge-
ment de la roulette de queue est peint et patiné &
ce stade et deux orifices (impropres a la version

retenue, sur le

coté gauche et

sur le dos de

I'appareil), sont

obturés a la car-

te plastique. Les

trous fixant 'empen-

nage sont légérement

agrandis pour un mellleur

ajustement, la dérive est mise

en place ainsi que la piéce fer-

mant la soute a bombes. Pour clore

cette etape, et au risque de nous répé-
ter, faites attention a I'alignement du nez
avec la carlingue, car la qualité de I'assem-
ge déterminera celui des ailes s'emboi-

t & cheval sur les deux sections jus-
tement. L'ensemble bien sec, la
verrigre, masquée et peinte en

gris noir RLM 66 (pour la
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couleur inteme des montants), est collée et ses rac-
cords fignolés au mastic liquide.

Voilure
Les ailes sont poncées de lintérieur pour amé-
liorer leur assemblage. Du pongage et un
peu de mastic sont indispensables pour les
saumons d'ailes et au niveau des bords
d'attaque. Les puits de trains
peints en gris vert RLM
/02, on passe a

/ Finstal-

f

lation de
la voilure sur
le fuselage pour
découvrir qu'un écarl
reste a combler au mastic,
ou, comme dans notre cas, avec
une bande d'aluminium adhésif de
deux millimétres de largeur, artifice gt
reproduira les surépaisseurs visibles sur
reil original.

Aftention au repérage des jambes du train car
I'on a vite fait de les intervertir, comme nous le
fimes! En effet, les principales contrefiches laté-
rales doivent étre onentées vers les saumons et
non vers la carlingue. Désolé donc pour les
puristes! Les trains sont bien évidemment
assemblés,
peints et pati-
nés & part, et
les fonds des
logements com-
plétés de piéces en
photodécoupe Eduard.

Les nacelles moteurs réclament également un petit
masticage pour une bonne jonction avec les zones
plates, mais rien de bien méchant.

Peinture et decoration

Aprés masquage des parties internes, toute la
maquette est débarrassée dans un premier temps
4 la laine d'acier des traces de colle et de mastic,
avant d'étre lustrée avec un chiffon doux. J'ai choi-
si de représenter un Ju 88C-

6 du 14./KG40 basé entre
Lorient et Bordeaux-
Merignac en 1943,
Cet avion était

de gris bleu clair RLM 76.

En haut, & gauche.

Mous avons le choix entre deux types de verriéres, avec
une ou deux mitrailleuses défensives, dont on apergoit
ici les soufflets en cuir et les petites mires tirées d'un
kit d'amélioration.

En haut, & droite.

Le nez plein de cette version du Ju 88,

avec la disposition lé décalée sur la droite
des armes de bord et la inférieure ouverte,
I'une des piéces les plus délicates & ajuster de ce kit.

Ci-dessus, 4 gauche et 4 droile.

Le solide train d'atterrissage que I'on peindra en

RLM 02. Ne vous y fiez pas cependant complétement

& ces vues, car la disposition des contrefiches latérales
y est erronée, ces derniéres devant étre orlentées

vers |'extérieur de la voilure.

piloté par I'Oblt. Kurt Necesany, vétéran aux 500
sorties. Cette décoration fut retenue pour son ori-
ginalité et surtout aprés la lecture de « Bioody Bis-
cay », un livre retragant I'enfer des longues
patrouilles au-dessus de 'Atlantique.
Une couche de vert noir RLM 70 (Gunze H 64)
est d'abord passée au pistolet sur les surfaces
supérieures de 'avion. Des masques en
papier a angles droits viennent
ensuite preserver certaines
parties de la couche suk-
vante, du vert fonce
RLM 71 (Gunze H
65), en wvue
d'obtenir un clas-
siqgue schéma en
splinters. Le gris bleu clair RLM 76 (Gunze H 416)
et alors pulvérisé a main levée, en s'aidant de
quelques photos et de la notice de la planche de
décalcomanies Third Group (réf. 48-051). Cette der-
niére couche, bien qu'appliquée sur le terrain méme,
ayant apparemment été apposée avec un certain
soin (et non comme les badigeons hivernaux;
lavables a I'eau observés sur certains Ju 88 et Ju
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87 du front de 'Est), on insistera sur le RLM 76 pour
lul conférer I'opacité qui convient.

Bien séche, la peinture est protégée avec une
‘touche de vernis brillant, puis vient la pose des
‘décalcomanies, de bonne qualité disons-le. Les
slencils de la ho'ta convenables aussi, seront appli-
qués avec des produits assouplissants.

- Pour user un peu notre Ju 88, on débutera par
“un jus & lhuile, terre de Sienne et noir, avec
un chiffon propre dans le sens de I'écoulement de
[air, Quelques aplats de bleu trés clair (dilués avec
85 % d'alcool) concerneront les panneaux sur les-
\quels on souhaite reproduire les morsures d'une
luminosité trop vive. Les détails laissés de cité sont
placés a ce stade, puis arrive une couche de ver-
niis mat {1)‘3 d'eau distillée, 1/3 de diluant Tamrya
1/ de vemis mat Aeromaster, une recette en trois
' lemps concoclée par notre ami J. Haccoun...).

~ Pour finir, on utilisera & nouveau l'aérographe en
¥aporisant du noir suie (Gunze H 343), du noir pur,
clair et du gris clair (tous bien dilués et en

Ci-dessus & gauche.

Les fils d’antenne sont en plastique étiré noir et sont
collés ala Pour les isolateurs,
ummawbammmmmm
parfaitement I'affaire.

Ci-dessus au milieu.

La petite roulette de queue est trés réussie ot utilisée
quasiment en I'élat. On observe a ce niveau les détails
du garde-boue et les renforts internes des trappes.

Ci-dessus a droite.

Le fabricant a bien saisi la courbure de la voilure

au niveau des ailerons. Un jus a I'huile appliqué
avec précision vient souligner les lignes de panneaux
et autres petites trappes.

Au 1/48, c'est le meilleur modéle de Ju 88 sur le
marché et méme s'il demande un peu plus de tra-
vail, surtout au niveau des ajustements, il n'en res-
te pas moins une trés belle maquette, & la portée
d'un grand nombre de passionnés. J

Ci-dessous.

Par rapport au modile A-4, le C-6 (décliné en sous
versions a et b pour la chasse diurne et nocturna)
apparu en 1942, était une version plus lourde avec un
nez métallique et de nombreuses variantes de radars ;
Lichtenstein BC, C-1, su—z(apmlrmtm;,du
appareillages électron Iquan protection FuG 227
Flensburg et FuG 350 Naxos, principalement utilisés
mufhmnochmlmm,u’hw
pouvait intégrer le dispositif Schrige Muzik contre les
bombardiers anglais opérant de nuit.

Les C-6a disposait quant & lui de trols canons

de 20 mm, de trois mitrailleuses
de 7,92 mm, d'une de 13 mm pour
le tir arriére et, parfois, de deux

21148 412 cylindres inversés
donnant chacun 1400 CV
] maximale
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( Des pilotes d'un squadron néo-zélandais sur un terrain
;' belge. Seul le Squadron Leader, J. H. Iremonger,
_. &si britannique. .. une réminiscence du colonialisme.

il e %

YVES BUFFETAUT
[LLUSTRATIONS
BRUNO PAUTIGNY

prés la victoire

de Normandie, due

en grande partie
a l'aviation, la guerre aérienne
change quelque peu de nature
I'ennemi se refire rapidement vers
ses frontiéres et vers les Pays-Bas.
La chasse alliée va donc opérer
en soutien d'un front beaucoup
plus grand.

Le mois de septembre 1944 est marqué par une
avance sans precedent des troupes alliées et par
Iz lipération de la majeure partie de la France, mais
aussi par un ralentissement des apérations di &
un manque de carburant et & I'échec cinglant de
I'offensive britannique & Amhem. Dans le méme
temps, I'Angleterre est frappée par une nouvelle
arme conire laquelle il n'existe aucune parade, la
fusde V2.

PSUILE OES AllEManns

Le 25 aolt, Paris est libéré tandis que la lutte se
poursuit de fagon apre en aval, sur le cours infé-
riaur de la Seine ou s’accomplit la retraite alle-
mande, Les Allemands perdent un nombreux maté-
riel, mais beaucoup d'hommes s'échappent. La
bataille adrienne y revét une activité twa l'on igno-
re aujourd'hul : la Luftwaffe est en effet engagée

56

a fond pour tenter de sauver I'armeée allemande et
les combats aériens ne cessent pas. Le 23 aollt,
les Sptifire du No 83 Group revendiquent la des-
truction de 12 chasseurs ennemis et le 25, la
bataille atteint son paroxysme : la chasse anglai-
se esl engagee dans lattaque de toules les
barques, bacs, bateaux utilisés de Caudebec-en-
Caux a Vemnon, protégée par les chasseurs de la
ath US Air Force. Les Allemands ne cessent de
jeter des avions au-dessus de la Seine et en fin de
journée, les Americains revendiquent pas moins
de 77 vicloires aériennes, un chiffre probablement
exagere.

Aprés la victoire en Normandie, les Alliés
se heurtent @ un nouveau probléme : l'avance
etant trés rapide — la Belgique est atteinte des le
2 septembre — les aérodromes normands se trou-
vent soudain bien trop loin en arriére. Les unités
de construction d'aérodromes doivent normale-
ment trouver des emplacements, car les Allemands
laissent dévastées leurs bases. Des unites
de reconnaissance, dans des voitures blindées,
accompagnent les avant-gardes de I'armee, afin
de deécouvrir des sites propices. Cela se révéle
vite une tache impossible, car I'avance alliée
est rapide et la construction d'un aérodrome,
méme provisoire, prend beaucoup de temps.
Les equipes de construction regoivent donc l'ordre
de réparer et de reéutiliser les aero-
dromes existants. :

En régle générale, les Allemands ont détruit tous
les hangars et autres batiments et les pistes onl
parfois recu I'attention des bombardiers alliés, de
telle sorte que la recherche pourrait ressembler a
une gageure. Mais la RAF n'esl pas trés regar-
dante : est acceplée « loufe piste longue de 1200
meélres sur laquelle une voiture peut rouler &
50 kmv/h sans étre trop secouée », Dans ces condi-
tions, la plupart des aérodromes du nord de la Fran-
ce et de Belgique sont remis en état.

Notons que dans le sud du pays, aprés le débar-
quement de Provence, le 15 aolt 1944, la résis-
lance allemande ne dure que quelques jours, puis
Hitler ordonne un repli général de toutes les troupes
se trouvant au sud de la France, sauf celles qui tien-
nent les ports importants. La rapidité du repli alle-
mand laisse l'aviation de bombardement alliee sans
objectif et aprés une semaine de bataille, les bom-
bardiers lourds n'interviennent plus dans le secteur,
puis c'esl le tour des bombardiers moyens et légers,
qui retournent en ltalie. Seule reste la chasse, qui
accompagne les troupes américaines et francaises
dans leur remontee de la vallée du Rhéne.

Ci-dessous.

Le temps ne s’améliore pas au début de I'année 1945 et
ce Typhoon de la 2nd Tactical Air Force est forcé

de rouler dans de profondes flaques d'eau afin

de gagner sa piste de décollage. |l est armé de deux
bombes de 500 kg destinées a une cible ferroviaire

en Allemagne. (/WM)
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Spitfire contre V2

Tous les espoirs sont donc permis aux Alligs au
gébut du mois de septembre 1944, mais les choses
ne vont cesser de se gater au fil des semaines et
ie rélablissement allemand sera spectaculaire.

Les mauvaises nouvelles commencent en Angle-
erre. Le 8 septembre 1944, alors méme que
& bataille contre les V1 est virtuellement gagnée,
Line formidable explosion se produit & Chiswick,
' BUivie quelgues instants plus tard par le bruit de
lamvée du projectile : le premier V2 vient de frap-
‘per 'Angleterre. Dans les six mois qui suivront,
- 1000 fusées de ce type exploseront dans le sec-
Pleur de Londres.

LA RAF @

Depuis mars 1944, les Alliés ont repéré |'exis-
lence de la fusée, mais les raids aériens pour ten-
ler de detruire les lieux de fabrication et les sites
g8 depart ne se révelent pas trés efficaces. Dés
ue les attagues commencent, les Brilanniques
meftent en ceuvre une serie de contre-mesures qui
échouent pour la plupart. Le No 100 Group envoie
des avions chargés de brouiller les communica-
fions allemandes, mais cela n'a aucun effet. Le
' gysieme de brouillage radio depuis des émetieurs
b all sol est quant a lui totalement inopérant, car il
L g5t dinige vers la France, alors que les V2 sont tirés
des Pays-Bas.

Les chasseurs de I'Air Defence of Great Britain

{h chasse pure, par opposition aux chasseurs bom-
bardiers de la 2nd Tactical Air Force) ménent plus
e 900 reconnaissances aériennes entre La Haye
ot Leiden afin d'essayer de trouver des sites de
siockage ou de lancement.
. Le 17 septembre commence la bataille d'Am-
hem, dont la précipitation est due en partie a la
Wolonte d'en finir au plus vite avec la menace des
V2. Mais elle se solde par un échec. Les V2 conti-
nuent de s'abattre sur I'Angleterre. Du 25 sep-
lembre au 3 octobre, Norwich est atteinte 16 fois
‘el Londres, 39 fois.

Acette date, la principale usine d'assemblement
|@éld localisée, au coeur des montagnes du Harz,
‘dans deux profonds tunnels indestructibles. Seules
s bombes Tallboys pourraient y causer des dégats,
meis celles-ci existent en tres petite quantité et Chur-
‘thil les a réservées pour détruire leTirpitz (les Bri-
“lnniques ignorent que le navire n'est plus capable
|88 prendre la mer). En conséquence, la RAF doit
‘mener un combat beaucoup plus hasardeux : la 2nd
Taclical Air Force est chargée de rechercher el de

Ci-contre,

Ce pilote d'un Spitfire Mk XI d'une unité

de reconnaissance a bien du mal & rejoindre

son apparell au milieu d'immenses flaques d'eau.
(W)

Histoire

—en il

N

Ci-dessus, 4 gauche el a droite
Scénes d'entretien de Spitfire Mk. [X donl tous
les panneaux de nez sont tés. [IWM)

Ci-contre.

Tout le prétendu flegme des pilotes de Sa gracieuse
Majesté apparait sur ce cliché de composition avec,
en arriére plan, le nez d'un Spit’ Mk. [X. (IWM)

détruire les sites hollandais. Cette offensive est
menée du 15 octobre au 15 novembre et la 2nd Tra-
bieal Air Force exécute 10000 sorties, sans comp-
ter 600 autres menées par 'ADGB. Les seuls résul-
lats sont la destruction de nombreux camions et
autres vehicules a La Haye, Leiden et Hoek van Hol-
land, mais I'histoire officielle de la RAF reconnait
elle-méme « qu'il est impossible de savoir si les acti-
vités des équipes de lanceurs de V2 ont été affec-
tées » par ces operations.

Il tombe alors environ 60 V2 par quinzaine en
Angleterre et les pertes humaines commencent &
augmenter sérieusement. Le 25 novembre 1944,
une fusée explose dans un magasin Woolworth bon-
deé, a Deptiord, tuant 160 personnes et en mutilant
135 autres.

Cette catastrophe conduit le gouvernement bri-
tannigue a fléchir dans sa volonté de ne pas bom-
barder une zone aussi densément peuplée que
celle de La Haye (le m&me gouvernement n'avait
pas eu tant de scrupules a envisager le bombar-
dement du Havre ou celui de Boulogne-Billan-
court...). Le gouvemnement néerlandais en exil don-
ne son accord pour de tels raids, s'il s'agit de la
seule fagon de parer la menace des V2.
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Ci-dessus.

Un Messerschmitt Bf 109G abandonné par les
Allemands en Belgique examiné sous toutes ses
coutures par des hommes de la RAF. On remarquera
gque la spirale est impeccablement appliquée,
contrairement a I'usage. (TWM)

Ci-conire.

Démarrage du moteur de = Barbara », le Spitfire

du Flying Officer Verpoorten, de Bruxelles. On remarque
trois marques de victoires sous le pare-brise. A la fin

de la guerre, la proportion de non-Britannigques dans

Ia RAF est énorme : la moitié des égquipages proviennent
solt des pays occupeés (ou anciennement occupés),
ique, Pays-Bas, France, elc., soit des dominions
(Canada, Afrique du Sud, Nouvelle-Zélande, Australie,

Les opérations ne sont pas menees par les « Hea-
vies » (bombardiers lourds) de Bomber Harris, qui
ravagent tout sur leur passage, malgré les demandes
du Home Secretary (ministre de lintérieur) qui craint
qu'un V2 explose dans une station de métro, causant
un massacre encore plus grand que celui du Woaol-
worth. Le No 12 Group est choisi pour effecluer les
attaques, avec des Spitfire Mk XIV, emportant seu-
lement deux bombes de 125 kg, car décollant de
Grande-Bretagne. Les raids ne sont pas aisés, car

les zones attaquées sont boisées et fortement
defendues par la Flak. En outre, le temps est mau-
vais et de nombreuses missions sont abandonnées.

Les premiers résultats étant bien peu efficaces,
une attaque plus imporianie est menée le
24 décembre, avec 33 Spitfire Mk XIV, des No 229,
602 et 453 (RAAF) Squadrons. Cette fois, les avions
font une halte en Belgique afin de se ravitailler en
carburant, de telle sorte qu'ils emportent une bom-
be de 250 kg ventrale en plus des deux bombes de
125 kg. L'objectif est Marlot, un groupe dimmeubles
situés prés du bois de Haagsche Bosch, dans la
banlieue de La Haye. Les destructions sont impor-
tantes et l'immeuble censé étre un état-major en
rapport avec les V2, est abandonné par les Alle-
mands, mais les tirs de fusées continuent.

En janvier, 300 sorties sont menées contre
La Haye, dont le tiers abandonné en cours de rou-
te a cause du mauvais temps. La 2nd Tactical Air

Ci-dessus.

Un Spitfire Mk. IX du No 412 Squadron de la Royal
Canadian Air Force s'appréte a décoller d'un
aérodrome avancé aux Pays-Bas. Il est armé d’une
bombe de 250 kg el de deux bombes de 125 kg.
(i)

Force est aussi employée. L'histoire officielle note
(page 173 de son tome lll) : « La moins ratée des
missions de ce mois est executée le 22 janvier par
quatre squadrons de Spitfire chasseurs-bombar-
diers appartenant a la 2nd Tactical Air Force qul
détruisent I'usine d'oxygéne liquide d'Alblasser-
dam ». Pendant un temps, les Britanniques croient
que leurs missions remportent un peu de succes,
puisque le nombre de V2 tombant sur I'Angleter-
re diminue. Mais bientdt, ils se rendent & I'éviden-
ce : les Allemands ont choisi un nouvel objectif,
Anvers. 217 fusées tombent sur le grand port pen-
dant l'offensive des Ardennes. Mais dés que
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Ci-contre.
Pour tout arranger, les infrastructures des aérodromes
ont été entiérement détruites par les Allemands lors
de leur repli. Les mécaniciens chargés de I'entretien
de ce Typhoon de la 2nd Tactical Alr Force travaillent
au milieu des ruines en 1944,

(TWM)

' §acheve la bataille, les V2 sont a nouveau tour-
nés vers 'Angleterre. Du 3 janvier au 15 février,
155 Anglais sont tués et 2 264 sérieusement bles-
86s. Le 3 mars, lout scrupule envolé, le gouver-
nement britannique décide d'engager les bom-
bardiers moyens pour en finir. Les No 137 et 139
Wings du No 2 Group lancent leurs Mitchell et Bos-
fon qui ratent complétement leur objectif et rava-
gent La Haye, tuant de trés nombreux civils. Le
genéral Coningham ordonne aussitdt 'interdiction
e telles attaques. Le raid a été d'autant plus mal-
venu que le 27 mars, les Alliemands tirent leur der-
nier V2, le 1 115° & frapper I'Angleterre. En tout,
lés V2 ont tué 2 855 personnes et blessé 6268
autres, c'est-a-dire moins que les V1 (tirés en bien
plus grand nombre et ayant tué 6 139 personnes
gt blessé plus de 17 000). Il est intéressant de noter
que si la RAF a été en mesure de lutter efficace-
ment contre les V1, elle n'a jamais rien pu faire
contre les V2, la campagne que nous venons de
décrire le prouvant amplement.

Echec a Arhem
La premiére grande offensive menée par les
Aliés aprés la bataille de Normandie est celle d'Am-

hem, le 17 septembre 1944, dans le but de fran-
chir le Rhin inférieur (et la Meuse) afin de contour-

Chdessus.

Pour les mécaniciens, les conditions climatiques

“onl des effets aussi désagréables gue pour les pllotes.
Ces deux armuriers transportent des bandes d'obus
de 20 mm au milieu d'un vrai marécage avant
d'stteindre un Typhoon du No 440 Squadron,

Bux :

)

nerla ligne Siegfried. Pour cela, 3887 avions alliés
sont ulilisés, dont 1 240 chasseurs en protection
direcle des parachutistes. Notre propos n'esl pas
e résumer ici cette bataille, qui tourne mal dés le
début. Il est intéressant de noter que la 2nd Tac-
fical Air Force se révéle incapable de changer ses
plans pour faire face a la détérioration des événe-
ments. Et paradoxalement, alors que I'aviation
aliee dispose sur le papier d'une supériorité abso-
lbe, les parachutistes encerclés dans Amhem sont
tbligés de lutter sans aucun soutien aérien... La
2nd TAF parvient néanmoins & empécher la Luft-
wafle de détruire les ponts de Nimégue. Celle-ci
ullise pour la circonstance des bombardiers Mis-
I8, mais ils sont refoulés par les Spitfire du No B3
Group, qui revendique la destruction de 46 avions
ahemands au-dessus de Nimégue. Finalement, ce
‘Sont des hommes grenouilles allemands qui font
sauler les ponts...

Pendant que la bataille s’achéve, la 2nd Trabieal
A Force méne une vaste opération de destruction
des voies de cormmunication sur les arriéres des

Histoire

troupes allemandes, certes efficace, mais sans
intérét pour les parachutistes qui succombent. Dans
le méme temps, le No 85 Group, qui comprend de
nombreux Squadrons de chasse de nuit, s'instal-
le & Anvers et dans sa région.

Walcheren

Le port d'Anvers, d'une importance cruciale pour
les Alliés, n'est pas utilisable malgré sa conquéte
dans les premiers jours de septembre, car les Alle-
mands tiennent encore I'ile de Walcheren qui com-

Ci-dessous.

Le 11 septembre 1944 : deux semaines plus tot, la
bataille s'achevait en Normandie. A présent, les Alliés
sont en Belgique et ce cliché est le premier pris dans ce
pays. Il montre des mécaniciens portant des réservoirs
supplémentaires (vides!) jusqu'a des Mustang P-51B/C
du No 65 Squadron.
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LA CHASSE ANGLAISE 1944-1945
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Mosquito FB VI (chasseur bombardier) du No 464 Squadron de la RAAF (Royal Australian Air Force) rattaché au No 140 Wing (2nd TAF),
en février 1944. Il participa au fameux raid contre la prison d'Amiens le 18 février 1944 et |l sera perdu en janvier 1945 lors d'une mission
vers Merville en France.

P‘ ’ | - i _1\ ==
e AL

< Sl

Hawker Typhoon du No 439 Squadron canadien rattaché au No 143 Wing (2nd TAF), en ao(t 1944 & St André en France. Les bandes
d'invasion ont été effacées du dessus et n‘apparaissent plus que sur les intrados. Natez le report de la letire individuelie H a 'avant
des échappements.

Supermarine Spitfire Fr. Mk XIV du No 39 Wing (comprenant les No 16, 69 et 140 Squadrons) & Eindhoven aux Pays-Bas en janvier 1945,
c’est a dire au moment de I'attaque allemande contre les aérodromes alliés. Cet exemplaire piloté par le Wing Commander R. C. Wadell,
pouvait également accomplir des missions de reconnaissance grace a la caméra dont on voit le vitrage circulaire sur la cocarde.

lllustrations Bruno Pautigny © Wingmasters 2003
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Histoire

-

Supermarine FR. Mk XIVe & verriére a bulle. Cet exemplaire, s NM 821 (dont le surmom « Fochinell » appanhmhhn:surhm}.
servit le No 414 Squadron, avant de rejoindre le No 2, peu de temps apris la victoire, en aoit 1945.
#& la reconnaissance, Iléhﬂnpﬂndwpourhnhsmdﬁhndusgr&mhdu:lhmmdnhaﬂmmlmmn maniibllllé

Mustang Mk. il du commandant du MTEM@{M“MMTAHSBMS&:MH dont les initiales ont remplacé sur le fuselage
Ies letires réglementaires. L'appareil arbore toutes ses bandes de débarquement ainsi que 21 marques de victoires sous e cockpit.

Le Tempest fut le plus puissant chasseur de |'arsenal britannique en fin de guerre. Cel exemplaire stationné en Allemagne en 1946,
& Wundsorl, appartenail au No 80 Squadron participant alors a I' pation du pays. Les marquages sont relativement colorés, signe
*Mdlmrmmwﬂtkhkduﬂoﬂim sa précédente unité.
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Ci-dessus.

Un Focke-Wull Fw 190A abattu durant I'opération
Bodenpiatie, le 1™ janvier 1945.

(TWM)

mande l'estuaire de la Scheldt. Une attagque en
régle est préparée contre I'le, qui regoit d'abord la
visite des bombardiers lourds, puis environ 650
sorties de la 2nd Trabieal Air Force, L'assaut amphi-
bie commence le 1% novembre & 'aube, par mau-
vais temps. Le No 183 Squadron, équipé de
Typhoon armés de roquettes, attaque juste au
moment ou les péniches de débarquement abor-
dent I'lle. L'intervention permet de détourner
quelgue peu ['attention des défenseurs allemands.
Ceux-ci se battent bien et ils tiendront jusqu'au

8 novembre sur une petite ile d'environ 12 km sur
12, soumise a un feu d'enfer. Pendant cette semai-
ne de combal, la 2nd Trabieal Air Force exécute
plus de 10000 sorties, tire 11 637 roquettes, par-
fois & seulement 180 métres d'altitude et largue
1558 tonnes de bombes. Elle perd 50 avions et
31 pilotes. Toute I'opération s'est déroulée par un
temps exécrable, mais I'aviation a pu intervenir car
il n'y avait aucun obstacle, I'lle étant située au
niveau de la mer ou méme en dessous de son
niveadu.

A la méme époque, la 2nd Tactical Air Force se
spécialise dans les raids contre les états-majors
allemands. Ainsi, le 24 octobre 1944, les No 193,
197, 257, 263 et 266 Squadrons attagquent un

.
%

St
Ci-dessus, a8 gauche,
Jusgue dans les demiers jours de la guerre,
les combats sont violents. Le Flight Lieutenant Leslie
Luckhoff, un Sud-Africain de la 2nd Tactical Air Force
a recu des éclats d’obus dans le fuselage qui I'ont
mangué de trés peuw. Il en a I'air encore contrarié.
Il est vral que d'aprés la légende de I'époque, il doit
se marier deux jours plus tard avec une WAAF
anglaise, Jean Bethell, de Weston-Super-Mare.
(TWM)

Ci-dessus,

Chargement de roquettes sur un Typhoon

de la 2nd Tactical Air Force basé en Allemagne.
Ce cliche permel de bien comprendre le systéme
d’attache de la roquette sur son rail, com

une crémaillére sur une tringle a rideaus

("

immeuble au centre de Dordrecht ou une impor
tante reunion d'officiers allemands se tient (c'esl
la résistance qui a prévenu les Alliés). L'attague)
est un plein succes, I'immeuble étant touché pa
quatre bombes de 500 kg qui l'effondrent totale
ment. Les pertes allemandes sont trés lourdes §
deux généraux, 17 officiers supérieurs, 55 officiers]
subalternes, appartenant tous a I'état-major de I3
15. Armee, sont tués, de méme que 20 soldal

Dans le méme ordre d'idée, trois squadrons du
No 2 Group, escortés de huit Mustang du No 12
Group, attaquent le siége de la Gestapo a Aarhus
Les avions volent si bas que I'un d'entre eux touchg)
les toits, perd sa roulette de queue et une partie
de son empennage, mais l'immeuble est |a aussi
détruit et toutes les archives de la Gestapo locals
partent en fumee.

En mars 1945, un raid du méme genre est meng
par les mémes squadrons (No 21, 464 et 487
contre un autre immeuble tenu par la Gestapo, ce
te fois & Copenhague, mais il se termine mains
bien : le Wing Commander Kleboe heurte un py

Ci-dessous]

Les conditions métérologiques sont loin d'étre bonne
pendant I'hiver 1944-1945. Dans le meilleur des
les terrains sont recouverts de neige, com

cet aérodrome belge ol apparaissent au premie

plan des Spitfire M. [X. (WM
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CHilessus

Un Lancaster basé en Belgique a été incendié par

les avions allemands lors de I'opération Bodenplatie.
{IWM)

Cl-dessus, & droite.

Le Warrant Officer Gosling et le Squadron Leader
Hayhurs! se préparent & prendre place dans leur
Mosquito de chasse de nuit sur un terrain frangais
couvert de neige, durant I'hiver 1944-1945,

Les bombardiers de la Luftwaffe n'interviennent
que pour des raids nocturnes et la chasse de nuit
est donc indispensable.

(TWM)

ne et s'écrase en flammes; 'immeuble est bel et
bien détruit, mais aussi une école voisine ol sont
lués de trés nombreux enfants. Déja, lors de
lattague de Dordrecht, une école pour enfants
luberculeux avail été touchée

La 2nd Tactical Air Force ne cesse de se ren-
lorcer. Elle dispose de plus en plus d'aérodromes,
construits ou restaures par les Construction Wings
du genie ou les Airfields Construction Wings de la
HAF. De la prise de Bruxelles a la fin de la guerre,
tes unités permettent a la RAF de disposer de 17
nouvealx aérodromes et en remettent en état 37.

Au contre, 4 drole

Histoire

La guerre est terminée
el les Allies découvrent
au Danemark

de nomireux avions
intacts : la Luftwaffe et
la Kriegsmarine ont
regroupé au Danemark et
&n Norvége e plus

de malériel possible (ici
de magnifiques Ju 188)
dans I'éventualite
d'une poursuite

de |a lutte aprés la
conquéte de
I'Allemagne par

les Alliés, mais I'amiral
Deenitz en décidera
mirement en acceptant
la capitulation. (IWM)

Ci-contre
Ravitaillement

en carburant de

[n des premiers Spitfire
Mk. IX & s'étre posé

en Provence. |l appartient
au No 72 Squadron.

La Royal Navy et la RAF
tournissent 'essentiel
de la participation
britannique au
débarquement de
Provence, Faute
d'adversaire, tous les
bombardiers repartiront
vite vers d putres ciels,
seuls les chasseurs
accompagnant

les troupes alliées lors
de la remontée du Rhéne.
(W)
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Ci-dessus

Des mécaniciens s'affairent sur un Spitfire du No 43
Squadron dans le sud de la France, a la fin du mois
d'aoiit 1944, La scéne se déroule dans la vallée

du Rhone. (IWM)

Ci-condre.

Inspection quotidienne d'un Spitfire Mk. IX du No 127
Squadron sur un terrain détrempeé en Belgique durant
I'hiver 1944-1945, L"appareil est préparé pour

une prochaine mission car les bombes alaires

sont déja en place. (/WM

Les Ardennes et « Bodenplatte »

En novembre 1944, le temps est ignoble et en
dehors des missions pour la conquéte de Walche-
ren, les sorties sont peu nombreuses. En décembre,
également, méme au début de l'offensive des
Ardennes, ol le temps est complétement bouche.
Du 16 au 23 décembre, les Allemands progressent
en gros de 20 kilométres par jour. Mais le 24, le
temps se léve un peu et la 2nd Trabieal Air Force
méne 600 sorties. Dés lors, I'avance allemande
ralentit, puis s'arréte. |l n'est de toute fagon pas évi-
dent gu'elle aurait pu durer plus longtemps, méme
sans le retour des avions alliés, I'essence faisant
défaut aux Panzerdivisionen et les renforts améri-

Ci-dessus

Ces Spitfire Mk.XIV qui s’apprétent & prendre

I"air au petit matin pour une premiére patrouille
appartiennent au No 350 Squadron, I'escadrilie belge
la plus célébre de la seconde partie de la guerre.
(IWM)

ration Bodenplatie qui vise a la destruction au sal
de la 2nd Tactical Air Force. Entre 790 et B70 chas-
seurs el chasseurs bombardiers ot élé réunis, des
pilotes expérimentés et des instructeurs ayant éte
collectés jusqu'a Vienne et Prague pour cetie ope-
ration de la demiére chance. Cela dit, la plupart des
autres pilotes sont novices.

Les résultats ne sont pas a la hauteur des espé-
rances des Allemands, mais sont quand meéme
notables, en raison de |'effet de surprise en part:
culier. 144 avions de la 2nd Trabieal Air Force sont

ST ok
ditruits, dont 120 opérationnels. 84 autres sors

endommagés et de trés nombreux véhicules,
dépbts, etc. sont incendiés. 40 aviateurs britan-
niques sont tués et 145 blessés et six pilotes sonl
abattus. Et il ne s'agit ici que des chiffres concer-
nant la 2nd Trabieal Air Force et non les forces ame-
ricaines.

Mais les pertes allemandes sont lourdes. Les
Britanniques revendiquent la destruction de 137
avions allemands, un chiffre exagéré, mais 96
épaves seront quand méme comptées au sol etll
est certain que d'autres avions allemands sont tom-
bés dans leurs lignes (certains abattus par la Flak)
et d'autres tombés en mer ou dans la Scheldt. 60
pilotes allemands sont capturés. 45 avions ont été
abattus par les avions de la 2nd Trabieal Air For-

cains arrivant en masse. Le 24 decembre, la Luft-
waffe intervient aussi et perd neuf avions descen-
dus par les appareils du No 83 Group. Parmi ceux-
ci se trouve un Messerschmitt Me 262 a réaction,
abattu par un Tempest. Le No 83 Group perd le
méme jour 13 avions, sous les coups de la Luftwaffe
et surtout de la Flak. Le 1* janvier1945, les Alle-
mands tentent le tout pour le tout en langant l'opé-

)

ce. L'aérodrome allié le plus gravement touche est
celui d'Eindhoven. Finalement, les résultats de
l'opération Bodenplatte sont plus graves pour les
Allemands que pour les Alliés, car les premiers onl
perdu des pilotes, dont ils manquent cruellement,
alors que les seconds ont perdu des avions, donl
ils ont pléthore. Les combats pour la bataille d'Alle-
magne s'annoncent donc mal pour la Luftwaffe. 3

(& suivre)
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QUVEAUTES ACCESSOIRES par la Rédaction, D Keller, F Lubin, NOUVEAUTES ‘ccfsso' J 1

:5i vous n'avez pas encore monté le
3 ndur Gavia au 1/48 (cf article de
age dans WingMasiers n® 26), CMK
Iigaahlas qui  concerneront
i ement les parties externes de
Vi Pnssorts rapidement sur le

dficiant d'un peu de photodécoupe
, armature pilote) pour focaliser
attention sur les points suivanis :
ne bonne résine beige reproduit
gnsemble des plans stabilisateurs avec
B8 gouvernes séparées, les becs
asculants des bords d'attaque avec leurs
s, l'échappement coudé du moleur a
iz, un moteur complet avec carer el
dres & part recevant un bati en
e, at des ailerons joliment
Nul doute que ce set apportera ce
U faut de vie au Lysander, avion haul
paties Adférence 4 130

KOLOR LOZENGE - LOWER &
UPPER SURFACES ~ GREAT
WAR COLLECTION (2-3)

H 1/72

eslinées A couvrir les surfaces
res et inféreures des ailes des
urs allemands de la Premiére
mondiale, ces deux référances
ent chacune quaire bandes de
t bsangas {complétant ainsi les
Almark, Techmod et Eagle
:| Laa deux planches sont & base de
 couleurs (marine, jaune, vert, rose,
gl pour les extrados et + marine, ver
l&ir et foncé, jaune et violet pour les
irados) & apposer suivant quatre
as possibles Sont également
les bandes collantes couvrant le
de fixation de la loile, saumon sur
5 el bleu clair sur I'extrados La
plice fournit les explications nécessaires
uant & l'application de ce camouflage
friculier amveé en avril 1917 Brillantes et

Haccoun, J Guillaume, J-M Deschamps et P-A Lambert

brésiliennes seront assurément
appreciées par les spécialistes du genre
Reéférences : 1/72D& E

MiG 19 (45-6)

Edvard 1/32

Avec ces lrois références Eduard
propose un ensemble frés complet pour
détailler le MiG-19S Trumpeter au 1/32 Le
sel interieur permet d'ameliorer nettement
le sibge éjectable du kit et l'ensemble du
cockpil : baignoire, parois |alérales, viseur,
verriere Les instruments sont au choix
figurés en film ou imprimés en couleurs
Cenaines piéces fragiles sont
heureusement fournies en double
exemplaires! Le sel exiérieur permet de
pousser le détaillage dans les puits de

un peu plus de vie au modéle Le troisiéme
setl concerne les moleurs, el plus
particulierement leurs sorties, dans la
réalité trés complexes el un peu
schématisées par T Ce sont 1a
trois pochettes convaincantes pour
améliorer cette imposanie maquetle
Référence 32078 (Interior set), rél 32084
(Exterior set), réf 32085 (Engine sef)

GERMAN I 3 GNAS - GREAT
h’im."‘l b LLE r.T El 1 i"a]

FCM 1/72& 1/48
Désireux de s'installer sur ce créneau, le
prolifique fabricant Brésilien présente
deux planches de rélérence
avec les insignes allemands de la Grande
Guerre |dentiques mais a deux échelles
différentes, nous trouvens deux types de
croix allemandes, + les croix de fer du
debut du confiit et + les croix style Omega
introduites en avril 1918 Sont disponibles
les marquages de servitude pour des +
Fokker D Il, Dr | et D VII, et pour des +
Albatros D lll (OEF et OAW) et DV En sus
des insignes, une série de planches
d'instruments et de marquages divers
complétent ces feuilles Certains
instruments sont mémes proposés
individuellement Pour plus de détails,
consulter FCM sur www webspace com
brfem Références : 02-72 & 0248

CACAS ALBATROSD INED V -
GREAT WAR COLLECTION

(9-10)
FCM 1/72

Continuons dans la série Grande
Guerre de FCM avec ces deux planches
moins génériques que les précédentes
Plus ciblées puisque consacrées 4 une
séne d'Albatros D Ill (OAW et AEF) et s V
personnalisés, ces références se

comme suit Sur la 72-16, le +
4 |l bois et noir de Poralla, le 4+ & V noir
de Krissenberth avec un bel Edelweiss
sur les flancs, le + & V noir d'Udet, e +
a Il rouge & téte de mort de Brumowskd,
185 + 4 lll de Bedd, et + « |l & losanges
de Wittenfeld et le + » Va « Stropp » de
Fritz

Sur la planche 72-17, méme festival de
couleur avec le + » V noir et bois de
Neckel, le + 4+ V vertbols/noir de Stimmeil,
le+ a lll « 2 jaune » de Flik, lea 4+ a V
blew'rouge de Sirdhle arborant une hache
blanche sur les flancs, le 4 il tout bois
de Liese el le flamboyant + 4 V de Rumey
blanc/noirfvert/mauve Si vous optez pour
une décoration a base de losanges,

n'oubliez pas de vous procurer les
planches {voir plus haut), car
ces motifs ne sont pas inclus Quant aux
notices, bien que succinctes, elles
contiennent I'essentiel en terme de

couleur et d'emplacement des vignettes
Références : 72-16 & 72-17

VARIG TWLJEH AIRL

ECTION {11- 12)
Fﬂl/l#

Plus classique chez FCM [a gamme
« Airlines » consacrée aux compagnies
aériennes Les demiéres arrivées sont
ces deux planches Varig avec, d'une part
la célébration des 75 ans de la
compagnie nationale brésilienne, et
d'autre part, un petit retour en arriére
avec ces deux vénérables Propliners que
sont le DC-3 et le Constellation La
référence 144-20 consacrée aux 75 ans
de Varig contient les décorations de trois
Baeing 737, 4 savoir un + 737-300
(Minicraft) décoré avec I'imposant logo
anniversaire (le PP-VZP) ou porteur de
la livrée classique (blanc/bleu Varig), un
+ 737-400 (Minicraft) et un + 737-800
équipé de winglets (Revell, voir WM
n® 35), aux couleurs usuelles
acluelles Sont fournis tous les stencils,
portes el immatriculations, ainsi que les
hublots pour le -300 Pour les = anciens »
(kits Minicraft pour les deux), deux + DC-
3 identiques sont proposés (les PP-VPO
et VPB) el quatre + L-1039 Super
Constellation (PP-VDA, B, C et D)
subtilement différents puisque seuls les
logos des réservoirs en bouts d'ailes

Trés fines, ces décalcomanies
sont des additions bienvenues au
catlalogue Aéférences : 144-20 (Boeing
737) & 144-21 (Propliners)

LATIN AMERICAN AIR FORCES
(1314)
FCm 1/72

Autre collection déja bien entamée par
notre Brésilien favori, celle consacrée
aux forces aériennes sud-américaines La
premiére de ces nouveautés au 1/72
contient les marquages nationaux et les
stencils des appareils suivants : + un
Pilatus PC-7 mexicain (Aeroclub)
camouflé avec une gueule de requin, +
un F-B6E Sabre (Academy) colombien
camouflé gris/vert, + un Mirage F1
(Heller) equatorien, + un MiG-29A
(Maleri) péruvien, + un C-46 Commando
(William Bros) blanc/alu brésilien et + un
A-4AR Skyhawk (A-4M Fujimi) argentin
en deux tons de gris

La seconde nouveauté au 1/72 est
axée sur un Mirage IlIE (Heller, AML,
High Plane...) du 1°GDA aux couleurs
des 30 ans de l'unité avec un
« camouflage » noirfvert/jaune/bleu et
une sinistre téte de panthére sur la
dérive La difficulté viendra lors de la
délimitation des zones de couleur, une
grosse ligne noire séparant chague ton -
ladite ligne se présentant en une
interminable série de vignettes... el bien
sir, la maquette ne saurail &ire juste
sans ses bidons supplémentaires,
décorés de la méme fagon! Le Mirage
esl accompagné d'un + 5-70 chilien vert
olive avec dérive bleue, + d'un F-5E
chilien et d'un + UH-1H camoufié de la
Forga Aéreéa Brasileira L'assortiment est
aussi original que sympathigue et la
formule permet ['utilisation optimale de
chaque planche

Référence : 72-14 & 72-15 (Mirage 30 ans)

AIRBRUSH IN MODEL
BUILDING (15~ &%

(D-ROM Revell
Revell frappe un joli coup en
aux maniagues du plastique

celui qui aborde pour la
monde lilliputien de la
l'aidant et en le conse
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remplacent en totalité les éléments en Gruppo) en Russie, en 1941, avec un nez
plastique La planche de bord est et une bande jaunes, couleur revenant 4
surmontée de deux types de colimateurs hauteur des demi-saumons inférieurs, des
téte haute (modéle 40/42 ou 50/52), des mamues nommales (faisceaux des licleurs
parois latérales habillent les flancs de el croix blanche de dérive), avec un
Ihabitacle composé essentiellement d'une camouflage lait de gris clair dessous,
baignoire, d'une plage amiére, d'un siege, toujours localisé sous les ailes, et de sable
de nouveaux rails équipés des crochets dessus avec des taches vertes diffuses +
de fermeture, et dune multitude de petites Amive enfin un demier Mc 202, de la 368°
pices (une trentaine en tout) qui vous Squadriglia (153" Gruppo) en Tunisie en
permettront d'obtenir un ensemble 1942, sable el gris dessous, sans
presque aussi fouillé que le vrai La changement quant a leur disposition par
notice est claire, précise el compore rapporl au précédeni, avec des anneaux
des indications bibliographiques, de verts sur toutes les surfaces du dessus
couleurs et des rélérences internet Les touches de couleurs sont localisées

Référence 48067 ﬁmmummm.mhm
17 F16CBlock 40/50(17) by s el i
M'ﬂll/“ qualité, étanl imprimés finement el avec

d précision Les bandes amére sont toutes
Semblable au kit ci-dessus, dont elle  foymies et sont prédécoupées pour

reprend une partie des piéces, cetle épouser les formes du fuselage La notice
rélérence remplacera avantageusement signale I'emplacement des rares
le cockpit du biplace F-160DJ, voire du F-  marquages de servitude, référence les
16D Brakeel israélien produits par couleurs dans la gamme FS et donne une
Hasegawa Les instructions indiquent bibliographie succincte Reférence 48-862
lnsérlar Iadﬂgrlgm baignoire double
pour y re
et les casquettes des postes a;nt at M( 205 VELTRO (20,
arriére Les classiques élements tels que
(équipés de leur brélage) compléteront le Aprés le Folgors, voici logiquement chez
lout avec une profusion de détails Ces Superscale la suile prévue pour son grand
deux références sont trés belles et cousin, le Velfro, chasseur reproduit &
apporteront, au prix, il est vrai, d'une petite l'échelle par Hasegawa dans les années
chirurgie et de quelques ajustements, un quatre-vingl-dix Les décoralions données
plus indéniable aux maquettes japonaises sont au nombre de quatre Nous trouvons

Référence 48070 pour commencer un appareil de la + 88°
Squaddgl.‘a (1* Stormo), en Sicile, en
MG 29 LB n 3} 1943 (déja retenu par Hasegawa) Le
miv L7 Ub camouflage, classique, est un mélange de
M 1/48 Nocciola Chiaro (noisette) avec des tous les MC 205 sont donnés comme des

. anneaux Verde Oliva Scuro (vert olive modéles de la série lll avec des canons |

En provenance de Hongrie, voici un foncé), sur fond Grigio Azzurro Chiaro de 20 mm dans la voilure (dont 64

29 biplace Academy Une vinglaine de d'alle Les marques sont ici, outre el que seul le premier appareil de la 88°

piéces proprement moulées dans une I'embléme des licteurs a Favant, la bande Squadriglia en élait dépourvy,

résine grise ainsi qu'une trentaine el la croix blanches, un bel insigne appartenani selon loule vraisemblance &

supplémentaires en photodécoupe représentant un archer apposé entre les la sénie | Aéférence 48-861

gmmm}ti"xmm&sﬂ codes Le suivant appartenait 4 la + 2°
assez éleve cerlaines ] 1 b de FANR (qui

les flancs de Phabliacle soudfrant dun. oo U 12 Grppo (qu Bf 109 G-5/G-6 (21)

continua le combat aux cbtés des
moulage un peu mou alors Que.  Alemands aprés fammistice), et était peint  Superscale /48
curieusement, d'autres éléments sont rés identiguement, si I'on excepte ce qui Cetle sélection Superscale vous donne:

E’égg:i::"m;c:f:mﬁ';ﬁs I‘;’; "::IS;?; semble &lre un vert moins soutenu des machines assez connues que fon 3

k (d'aprés la notice} pour les anneaux toujours plaisir a retrouver cependant + La
les manches et une parfie des supérieurs (chose qu'infirme la premiére est celle du Maj Gunther Spechl,
montants de canopée), figurent les documentation en notre disposition {pilote chevronné qui disparut sur Bf 103
planches de bord qui comportent une penchant plutdt pour le méme vert olive lors de l'opération = Bodenplatie » en’

hote échancrure destinée a recevoir le
jon de dix vidéos panneau de cadrans en pholodécoupe que le premier) Les marques sont ici un janvier 1945) GruppenKommandeur dy

/ de
passer de l'une a complété d'un film d'instruments en mu&wa blanc & E{mJG ol a“n] gwg:z& wvenuéreu'rmlgrhm;
¢ afin daller vers  rhodoid La photodécoupe remplacera  gpirale noire, et le drapeau national italien, une dérive haute semblable 4 celie des G-
, ce DVD-ROM dure notamment le collimateur el permetira de spécifique aux avions de I'Aeronaulica 10 et K-4), est camoufié en RLM74/7576
nq minutes, durée détailler la verriére, les rebords de Nazionale Repubblicana, sur la bande selon le schéma suivant : gris bleu clair
café bien méritée! I'habitacle el les siéges en résine déja blanche de fuselage et sur la dérive + Le dessous, el aplats de gris dessus avec une
Is en maltlére brélés Voici un set bienvenu : il ne resle Veltro qui suit est toujours un élément de prédominance de 74 laissant un peu de
{thoix entre un « simple plus qu'a voir comment toul cela s'installe FANR (17 Squadrighia, 1° Gruppo), vu la

‘ ion = place a un mouchetis de 75 sur la queue &
mm:"m;mm dans la maquette Référence 480113 méme année en ftalie également, mais & partir du cockpit Le cone est blanc @
q g"ﬁ avec un camouflage typiquement spirale noire et fon trouve une large bande:

By o Mc 202 FOLGORE (19) allemand fait de RLM 76 , aVeC  jaune & lamiére Comme marques,
une combinaison de RLM B2/83 dessus un double chevron assez clair sur I8
1/48 qui nous semble sujette & caution, la carlingue, une barre horizontale noire et
52 “ﬁ) Point n'est coutume de trop voir plupart des av] s peints ainsi étant blanche, et un insigne sous le cockpil + Le

Superscale s'intéresser aux sujels non davantage donnés avec les gris ALM suivant est un G-6 de I'Oberleutnant
allemands, ou non américains, du Moins 74/75 Quant & ses particularités, l'on note Wilhelm Schilling, Staffelkapitin du 9\
' entend un peu moins depuis que nous vous présentons un cone noir et blanc dans les proportions 54, en Allemagne en 1944, appareil ay
d s temps, Black Box réguligrement les planches de cel éditeur 2/3, 1/3, linsigne des « As du Baton = demeuranl assez vu et connu : l&
production & un rythme Cetle sélection destinée au kit Hasegawa devant, le drapeau itaken sur le fuselage camouflage est toujours un composite g8
les récentes références a retenu trois sujets déclines comme suit : el la dérive et un grand « 16-1 » en rouge ALM 74/75/76 appliqué selon un schéma
destiné au F-16C Block + Un MC 202 de la 96° Squadriglia (9” et blanc sur les cités + Le demier Mc 205 plus commun, tandis que les marques sonl
(innqthmc..letCG Gruppo) en ltalie en 1941, avec un nez de cette sélection apparlenait a un 1 et une bare horizontale, jaunes el
S0 a laccoutumée, les blanc, une bande de fuselage blanche I'Aeronautica Wﬁmlﬂmﬂaﬂﬁmm noirs, avec une belle bande bleue,
it bien détaillées, aussi, el les marques usuelles (croix sur la allié et opérait pour le compte de la 360° belle hélice blanche spiralée de noir et les
ées st sans bulles dérive, insigne d'unité et des licteurs sur le Sqadwg‘ﬂ[ﬂ“ Snmm}en liale en 1944 deux insignes identifiant I'escadrille &
2 fabricant a résolu ses msahmjpa:-damsmmmmageveﬂ Au chapitre des couleurs, on retrouve le l'escadre (diable comu sur fond jaune @

lage) Le seul reproche foncé dessus avec des anneaux sable, gris clair déja signalé dessous, et |a wmmmmam, .
ballage dans lequel sur un venire gris clair uniqguement au combinaison de noisette et de vert en demier Bf 109 est un G-6
i t

niveau de la voilure, car le reste des anneaux (loujours plus clair que celui du Hauptman Karl-Heinz Langﬁ'
.. Le contenu est lui intrados reprend les couleurs du dessus + généralement donné) avec un cone rouge Staffelkapftin du 7/JG 53, que 'on identifi
roche : les piéces Un Mc 202 de la 361° Squadrigiia (21° (couleur que n'indique pas la notice) et facilement & lépoque par sa befle comél
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blanche apposée sur les bossages des
culasses de mitrailleuses a 'avanl |l arbore
en outre l'écusson de la JG 53 avec un 1
blanc suivi d'une barre verticale noire &
I'arriere de part el d'autre de la

ainsi que casserole noire aux
deux fiers et blanche pour I reste Les
couleurs quant & elles sont identiques aux
précédentes, mais leur application est
moins diffuse, étant davanlage a
vagueleties et couvrant le bas du fuselage
4 partir du cockpit Reference : 48-863

(22)

Superscale 1/48

Nous sommes toujours avec le Bf 109
mais pour le compte des Friedrich cetle
fois, ce qui nous donne une série
d'appareils vus en début de confiit Pour
ouvrir le bal nous avons celui du +
Staffelkapitan du BUG 26 (31 vicloires) en
France, en 1941 Les couleurs sont toujours
celles du schéma gris usuel RLM 74/75/76
appliquées en mouchetis assez appuyeés
dassus Le naz est entierement jaune et ce
jusqu'a l'arriere de la prise d'air du
compresseur; suivent les deux insignes,
celui descadre et celul de l'escadrille (un
bonhomme pressé avec une canne, en
noir et bianc), puis viennent un 13 nair et
une bame horizontale bordés de blanc et un
gouvemail jaune + Celui qui suit (piloté par
le Major Hartmann Gasser, Kommodore
du IIKJG 51 en Russie en 1941 au score de
103 victoires) possédait une casserole
un double chevron noir et blanc, une fine
bande jaune & l'amiére, le corbeau pleureur
au parapluie sur écusson, le tout apposé
sur un fond camouflé en RLM 74/75
dessus avec des intrados en ALM 76

+ Le demier « Friedrich » est celui du
Hauptmann Karl-Heinz Lessmann,
Gruppenkommandeur du I/ JG 52 (37
vicloires), vu en Allemagne en 1941 Il se
signale par une casserole moitié noire,
moitié blanche, un nez en jaune jusqu'a
l'amiere de la prise d'air du compresseur,
un double chevron noir et blanc, lnsigne
de groupe (le sanglier sur écusson) et un
gouvemnail jaune Quant au camouflage il
est identique aux précédents Reéférence
45-864

MARAUDING INVADERS Pt 11 (23)

Aeromaster 1/48
Suite de la série consacrée au A-26/B-26
Invader (cf WM n® 35) avec encore trols
appareils colorés 4 Le premier,
au 452nd BG en Coree, est
intégralement Olive Drab avec les
extrémités des plans peints en blanc et les
codes en jaune Il porte un gigantesque
tableau de missions a l'aplomb de
I'habitacle el un « Goofy » sur le nez Les
deux autres sont métal naturel + « Jersay
Bounce » du 3rd BG, en Corée
a les nacelles-moteurs peintes en noir et
les saumons jaunes tandis que +
« Hollywood Hangover » (452nd BG au
Japon) a des saumons verts el est décoré
d'une jolie Pin-up allongée el lotalement
dévélue Voila qui donnera une raison
supplémentaire de sintéresser a cet avion

KENNEDY'S TOMCATS
2002/3 (24)

Aeromaster 1/48

Le CVW-7 embarqueé sur I'USS Kennedy
reste le demier Carrier Air Wing a éire
€quipé de deux unites de F-14 (du modéle
B en l'occurrence), toutes deux
représentées sur cette planche On nous
propose d'abord le + AG/114 du VF-143

dans une version faible visibiité de la ivrée
« full trim =» qu'arboraient les
« Pukin'Dogs = a la fin des années
soixante-dix, avec les bandes latérales
sous I'habitacle el le célébre chien ailé sur
les deénves Les deux autres apparsils sont
affectés au VF-11 Les prestigieux « Red
Rippers = sont & I'heure acluelle la plus
ancienne unité de chasse de I'US Nawvy et
(tous types d'appareils confondus) n'ont
jamais été trés attrayantes pour les
maquettistes Si cela st encore une fois
confimné par le + AG/205 a la robe « low
viz » tristounette, il en va fout autrement du
+ CAG-bird « Ripper Two-Zero-Zero » qui
arbore des dérives bleu nuit avec une
version grand format de la hure de sanglier,
embléme du squadron, en surimpression
sur un éclair rouge Avec des quilies et un
panneau antireflet également bleu nuit,
voici sans conteste une « déco » de
Bombcat a la fois haute en coulsurs,
onginale et dactualité, qui donne envie de
sé (re) lancer dans un modéle

Cerise sur le gateau, la notice propose
quelques photos et un texte d'une page sur
les ions darmement utiisées en
Afghanistan Vivemeni recommandé
Référence 48-606

KENNEDY'S HORNETS
2002/3 (25)
Aeromaster 1/48

On reste sur le JFK avec un échaniilion
de F/A-18C du CVW-7 Le VFA-126
« Knighthawks = est représenté par le +
AG/300, discrétement décoré d'un aigle
sur les dérives et pourvu de stencils
voyants, avec une fausse veriere peinle
sous le fuselage Les deux autres
appareils appartiennent au VFA-131
« Wildcats » : d'une part le + AG/400,
dans une livrée fort patriotique faite de
marquages rouges et de bandes aux
couleurs nationales au dos du
fuselage et sur les dérives frappées d'une
téte de félin, et dautre part le + AG/M02
dans une variante faible visibilite
franchement plus terne de la méme
décoration La notice propose ici aussi
quelques photos et un texte explicatif sur
les missions accomplies par les F/A-18,
cette fois durant « lragi Freedom » Tout
cela est rés bien réalisé mais sans doule
moins enthousiasmant que la planche
destinée aux F-14B, analysee pius haut
Au nisque de nous répéter, méme si cefte
énidme référence est susceptible de
rencontrer un succés certain aux USA
dans le climal géopolitique actuel, on
commence a friser I'indigestion de
Homet? A réserver aux inconditionnels!
Référence 48-607

FLANKERS ON PATROL (26)
Linden Hill 1/48

L'artisan anglais Linden Hill occupe une
place a part dans le petit monde des
éditeurs de décalcomanies |l le prouve une
fois encore avec cefte référence qui permet
de réaliser pas moins de 19 Flanker (si,
vous avez bien lu!) de lous types el de
loutes nationalités, avec leurs marquages
de servitude exhauslifs La pochette
comprend deux planches plus deux
annexes a lmpression iméprochable, un
Ivret de 12 pages couleur el deux feuillets
additionnels Chaque appareil propose
bénéficie de profils couleur et d'un petit
historigue visiblement frés bien documenté
On trouve ainsi 11 appareils russes (+ cing
Su-27, 4+ un Su-27UB, 4 + un Su-
27UBM, 4 un Su-30 et + deux Su-33
embarqués) dont un « 38 rouge »
célébre pour avoir semé d'un peu prés

un P-3 Orion norvégien en 1987

Ces appareils portent une variet
d'insignes de régiment ou personn
allant de la téte de tigre a St-Geo
terrassant le dragon, en passant p
divers aigles et méme un ours blang,
parfois avec une reprise des coule
nationales sur |a derive

Viennent ensuite + un Su-30KM-1 et +
SU-30K indiens du No 24 Sgn, + un
et + un Su-27UB ukrainiens, 4+ un Su-275K
vietnamien et + trois appareils chinois {Su
avions sont camouflés en divers tons de

regrettera simplement l'absence da
schémas de camouflage en vue d
dessus, pourtant indispensables car varani]
considérablerment d'un appareil a l'aut

Les différences entre chaque version son|
cependant bien expliquées et les
conversions disponibles sur base Academ
sont mentionnées Un must absoluf

F-105D THUNDERCHIEF 563rd
TFS/23rd TFW (27)
Superscale 1/48

Cefte nouvelle rélérence consacrée ay
« Thud » Revell/Monogram permet dej
réaliser un 4 unigue appareil en liviés)
meétallisée (polyuréthane) et aréte de
luselage = Olive Drab », vu & Da Nang &
1965 Outre Insigne du TAC sur un édair, I
porte un as de pique sur bande blanche au)
sommet de la dérive et une gouveme de

« nase ant » mais un chat de dessin animé)
est apposé de chague coté du croupi
Tous les stencils el marques de|
nationalités sont foumis, les matifs desting

F-8E CRUSADERS VF-53, VF-11

ot VMF (AW)-333 (28-29)
Superscale 1/48

La premiére de ces deux nouvelle
références est consacrée au + « CAG
bird » NF/200 du VF-53 sur I'USS
Haneock en 1967 L'appareil au radémg
jaune vif porte un chevron multicolors
sur la dérive et la mention
« COMATKCARAIRWINGFIVE » dans
une flgche le long du fuselage Des écro
remplacent les doubles zéros du modag
sur le nez La seconde planche permet d8
réaliser deux appareils 4+ Le premier est u
FBU-2NE (ancienne dénomination du
8E) du VF-11, code AB/207 a bord d
I'USS F D Roasevelt en 1960 Outre ung
bande jaune, sa dérive esl frappee de
devise el du blason des « Red Rippes
dont il arbore la téte de sanglier en amen
des bouches de canons Des motif§

un éclair rouge sur fond be
nuif sont & apposer sur les quilles venirale
mwlmﬂmlﬂ.{wﬁmh aouel
Hasegawa & laquelle ces planches sof
pourtant destinées | vaudra mieux peinds

1867 Il est omé en tout et pour tout d'un
large bande de denve blanche avec un
bordure et trois tréfles en vent Le choix &
décorations pour le Crusader & ceflf
echelle conlinue & s'eloffer, ce n'est s3
doufe qu'un début... Références : 48-85
et 48-866
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FW 190D-12 « V63 » (30)

RV Resin 1/48

Les projels de chasseurs allemands et en
parfculier les déndvés du Fw 190 sont une
source d'inspiration inépuisable pour les
abricants et les accessoinstes
. Dans une petite boite caronnée vous
ouverez de quoi convertir le joli Fw 1900-
§ ialer/Dragon/Trimaster en modéle D-12
Celle version se distingue du D-9 par son
groupe motopropulseur, un Jumo 213 F
, alimenté en air par une
hya prise dair instaliée sur le flanc droit 4
3 maniere du Ta-152 H Les piéces en
fesine composant ce kit sont peu
| nombreuses et de trés bonne facture -
deux demi-fuselages finement et
fidélement rivetés, une prise d'air et les
pales d'hélice Pour compléter ['ensemble
on a également les parties vitrées en
!hmmnlo:mé une petite planche de
lodécoupe gravee par Extratech
les hamais, la plage armiére,
i pia:mesdehu'd.iapaiom elc) et
instruments imprimes sur du rhodoid
 Enfin, une petite planche de décals
. iemarquablement fins, imprimée par
 Exiratech permet de représenter le
prolotype codé CS + 1A La notice est
simple mais claire el présente le schéma
‘e camouflage de I appareil Les
de la machine
an'en pas douter

Fw 190C0 « V18/UT »

KANGURUH (31)
RVResin 1/48

Congu pour pallier les insuffisances du Fw
180 A & haute altitude, le Fw 190C ne
Mpaslescadsmdéwhppermen

| tonstruite a cing exemplaires lpmotwes
V18/2930/32/33), était un
&t voilure de Fw 190 clasanua. hélice
Quadripale, queue large type Ta 152, nez
allongé refermant un DB 603 avec une
. Ecope en mentonniére et une large prise
\d'air ventrale (d'oU son surnom de
 kengourou) & ta fagon du P-51 alimentant le
lurbocompresseur indispensable aux
'.pe-rfntmanr.:as en altitude Apreés une
8 e dessais en demi-leinle, le projet
“ﬂwé au profit des futurs chasseurs de
KTank et les cellules furent finalement
- econverties en prototypes de Ta 152
Lartisan tchéque RVResin nous propose
donc cette version du plus agressif des
thasseurs allemands sous la forme d'un kit
ltimédia complet L'impression &
{ouveriure de la boite est bonne : environ
rente piaces en résine parfaitement
noulées, sans bulle aucune, sont
sccompagnées d'une petite planche de
pe d'origine Extratech, d'un
rise el d'une canopée (avec les
enforts caractéristiques pour |'habitacle
tsé) d'un seul tenant en themolomeé
#l des jambes de train superbement
* Les pigces sont frés finement détafliées,
luselaga el les ailes sont entiérement
5 (comme ['est le Ta 152 C du méme
ant déja analyseé dans nos colonnes)
ins eléments, comme Ihabitacle ou le
datterrissage, sont = inspirés = du Fw
Italem’nragonﬂ' rimaster, mais les
arés propres a cette version sont
rasw:!éas La prise dair ventrale est

q.l simplifiera
ant le montage sans nuire & l'aspect
Cette maquetie devrail &tre une bonne
duction au montage de kits multi-
imalériaux car la découpe est simple

Qualques @ssais a blanc montrent que
de [intrados avec le

et les extrados demanderont un peu
d'atiention, mais avec du soin, un minimum
dexpérience et un peu de mastic, il devrait
élre possible d'amiver au bout du

sans trop de difficulte La décoration,
unique, est inléressante : il s'agit du Cf
+ QY partiellement peint en ALM 02 sur
une base metallique Les marquages,
réduits au strict minimum, sont trés
finement | sur une pefite planche
de décals Un demier mot concernant la
nofice qui nous présente le montage sous
forme d'éclaté avec un plan 3 1/2 vues
pour fe camoufiage : quiconque connat le
Fw 190 n'aura pas de probléme particulier
pour s'y retrouver Cet appareil original
merite sa place dans toute collection
d'appareil de la Luftwaffe et de Fw 190 en
p:amcuhar Résine, photodécoupe, mélal et

BEST SELLERS « IMPERIAL
HAYATES » Pt il (32)

Aeromaster 1/48
Quatre décorations pour la magnifique
maquette Hasegawa (cf WM n® 12} avec
pour commencer trois appareils peints an
verl Nakajima avec le ventre gris
verdatre : + le premier, un Ki-84Ko,
au 1¥ Hiko-Sentai (Philippines,
1945) et a l'anneau de capot rouge el le
gouvernail rayé rouge, et blanc + Le
second est un Ki-B4A du 1* Régiment de
Chasse, 3" Chutai a Formose en 1945
également, et est joliment décoré dune
fleche jaune sur la queue La casserole
dhélice est reprise dans la méme teinte +
Le troisiéme Ki-84Ko basé au Japon a
senvi au sein du 52° Hiko-Sentai, 2* Chutai
et porte une petite fische stylisée rouge
sur la dérive + Le demier Hayale est un
Ki-84a d'un régiment d'interception
provisoire el porte 4 ce litre les Hinomaru
a fond blanc par-dessus un camouflage
verl IJAAF at gris clair ou aluminium Son
capot porte un large 16 blanc et un beau
rapace orne sa dérive rayée de rouge
Cette belle planche contient assez de
marquages pour décorer entigrement les
quatre appareils Aéférence 48-623

AMERICAN SPITFIRE & US
SPITFIRE, AFRICA & ITALY
(33:34)

Aeromaster 1/72

Si vous aimez les Spitfire & cocardes
américaines vous trouverez cerainement
votre bonheur sur ces deux planches qui
permeltent de décorer inlégralement pas
mains de neuf avions

Sur la premigre on dispose des molifs
pour décorer cing Spit, avec dans l'ordre
4+ deux Spll IX, I'un a cocardes
britanniques en camouflage standard gris
el vert avec une pin-up allongée sur le
capot et l'autre du 4 309th FS en
camouflage désert avec la casserole
dhélice rouge caractéristique de l'unité et
des harﬁas d'ailes de la méme couleur
Viennent ensuite deux Spit MK V : 4 le
premier basé a Manston en 1942 est vert
et gnis et le second, + du 309th FS, équipé
d'un filtre tropical, est peint dans un
curieux camouflage de Dark Green et
d'Olive Drab 4 Enfin le demier, portant
également les marques du 309th FS el les
bandes alaires rouges, est un Mk 1X en
camouflage standard européen, décoré
sur le nez d'un dessin de Porky avec le
fameux « That's all Folks = La seconde
planche est tout aussi intéressante
puisque I'on pourra représenter quatre
appareils utilisés en Afrique et en ltalie, en

commencant par un + Spit Mk V & filtre du
307th FS décoré d'une gueule de requin
par-dessus 50n camouflage
méditerranéen Vienl ensuite un + Seafire
Mk lic de la Royal Navy portant les éloiles
US pour l'opération « Torch » Cet appareil
est peint dans le schéma FAA standard +
Le suivant est un Mk VIl en ltalie 1944,
nommeé « Fango Express », camoullé teme
et sable avec quatre marmques de vicloires
et des bandes alaires jaunes + On terming
avec un Mk IX du 309th FS baptisé
« Lady Ellen lll », camoufié vert &t gris
avec des bandes d'ailes et la casserole
d'hélice en rouge Ces planches sont
complétes, de belle qualité et on
appréciera le choix des décos pour des
modéles variés de Spitfire Heférences 72-
201 et 72-202 Existe aussi sous fa Réf 48-
629

POST D-DAY SPITFIRES

1944/45 (35-36)
Aeromaster 1/48

On reste dans le Spitfire, mais au
1/48 cette fois, avec deux références
pour représenter divers modéles de
Spit employés en opérations aprés le
debarquement, tous camouflés en gris
et vert

Sur la premiére planche, le premier sujet
esl un + Spit Mk XVI & verriére bulle du
No 485 Sgn portant un pefit blason et le
nom « Rongotea » sur le fuselage avec
une casserole rouge et blanche + Le
sacond est un Mk IX du méme
en 1844 avec les bandes d'invasion &
lintrados uniquement, et un éléphant rose
(si si!) sous le cockpit + Le suivant est
egalement un Mk XVI « razorback » du
No 451 Sqn avec un pelit kangourou
jaune sous le pare-brise Le demier est un
Spit'Mk V, monture du WingCo du No 142
Wing, orné des badges polonais et
canadien sur le capot

On continue avec la seconde planche
odl l'on frouve frois Spit IX @ + « Duci » du
No 340 Sgn frangais portant une croix de
Lotraine sous le pare-brise avec une
casserole d'hélice noire; + « Waipawa

ial » appartenant au No 485 Sgn est
le méme appareil avec I'éléphant rose
proposé sur la premiére planche, mais
poriant les bandes de débarquement
complétes (sur le fuselage au moins, la
notice étant ambigué & ce sujet) Nous
avons egalement un 4 Spit Mk VIl nommé
« Isabel Il » et arborant deux marques de
victoires, et enfin un + Mk XIV
du No 2 Sqgn 4 la casserole noire, basé en

référence i
de fuselage imprimées d'une piéce avec
les lettres codes (c'est un bon point : plus
dapmhlémad‘adwnmu}eldemm
de cocardes alaires Réfdrences 48-580 et
48-581

BLACK WIDOWS Pt1 & Pt I
(37-38)
Aeromaster 1/48

Avec la sorlie annoncée du P-61
Amtech, Aeromaster anticipe en nous
proposant ces deux planches a theme,
CONSacrées a des veuves noires basées
dans le Pacifique

Nous avons donc sous la premiére
rélérence trois chasseurs de nuit tous
noirs avec les casseroles d'hélice et les
volets de capols peints en rouge,
appartenant au 548th NFS : + « Midnite
Madness » est décoré sur le nez d'une
t&te de chal armé de revolvers sur fond de
clair de lune, félin repris sur le pelit badge
appose sous le cockpit; + « Cooper
Snooper = aftirera immanquablement

NOUVEAUTES ACCESSOlm
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l'attention grice & sa pin-up vétue en tout
el pour tout d'une paire de talons hauts
(glurps 1) ; le demier sujet est + « The
» portant deux grands
yeux et une bouche sur le radome
Les trois appareils de la deuxiéme
reférence étaient, eux, alignés par le Gth
NFS et camoufiés en Olive DralyNeutral
Grey 4+« Moonhappy » porle une
charmante créature allongée sur un
croissant de lune; + « Nightie Mission »
es| décorée d'une autre jeune femme
dans une position tout aussi lascive mais
un peu moins déshabillée (la robe étant
proposeée en rose ou en bleu); + = Jap
Batty = est incontestablement moins
réjouissant puisque seule une petite
chauve-souris est peinte sous le cockpit
Ces deux planches contiennent les
eloiles pour les trois appareils et des
stencils pour deux d'entre-eux De quoi
avoir l'eau a la bouche en attendant la
maquette Références 48-628 et 48-629

SHOOTING STARS OVER

KOREA Pt 1 & Pt 11 (39-40)
Aeromaster 1/48

Destinées au F-80 Monogram (en
attendant qu'un fabricant nous propose
uné maquette au standard actuel), voici
deux planches pour représenter des
Shoating Star utilisés en Corée

Nous trouvons dans 'ordre : + un F-80
du 36th FBS / Bth FBG décoré d'une pin-
up allongée avec une bombe sous le bras
et des fleches rouges sur la dérive, +
« Spirit of HOBO » ciu 36th FBS / Bth FBG
avec des marquages jaunes sur le
fuselage et la dérive, et un clochard dans
un lego indiquant de multiples sories Les
deux demiers appareils de cette planche
sont décorés de la bande bleue de dérive
du 35th FBS / Bth FBG et sont nommés
respectivement « Salty Dog » et
« Ramblin'Reck Tew » Les appareils de la
seconde reférence sont graphiquement
plus intéressants puisque + « Evil Eye
Eagle / Miss Barbara Ann » du 36th FBS /
8th FBG porte une large queule de requin
et une téle de gangsler sur le nez, tandis
que + « Fat Cat », de la méme unité, est
décoré avec une téte de Gros Minet +
« Sirip N'Stare » appartient au 25th FIS /
51st FIW et arbore une pin-up apposée
sur un grand maotif rouge peint autour du
nez Enfin, + « Brock Buster Il » conclut
celte série avec élégance : | appartient au
16th FIS / 51st FIW et porte une
décoration similaire & 'appareil précédant
mais peinte en bleu, avec un pelit insigne
a téte de ligre Ces deux planches portent
toutes les motifs colorés, des stencils, un
panneau antireflet et les éloiles pour un
appareil Référances 48-627 el 48-630

F-104 STARFIGHTERS & F-105D
(41-42)

Twobobs 1/48

Ce fabricant américain est certainemant
l'un des plus colorfulis du moment, sujat
oblige Point d'Ofive drab ou de gris RLM
allemand se disputant les faveurs des
spécialistes, selon la luminasité, la
période, le bal des directives, ou la
prasence de pots de peinture d'origine
non determinée sur un terrain venant
d'ére pris Ici fout est clair, les sujels bien
définis, des jets & 99 %, les références
des teintes connues, puisquayant été
déterminées a partir d'une iconographie
couleur et par des amis de 'équipe (assez
bien introduite dans les cercles militaires
dailleurs) Le premier theme est le célébre
+ F-104 (modele J, maquette Hasegawa)
décliné aux couleurs de I'ex-Empire du

Soleil Levant, autrement dit on ne peut
plus percutantes Généralement un aplat
de gris clair, rehaussé de bandes bleues,
rouges el blanches, voire parfois de
camouflages de types low viz, mais
frappés des Hinomaru et d'insignes de
dérive bien wvoyants Une superbe
référence pour redécouvrir ce classique
durant la période 1979-1982

La deuxiéme planche est plus discréte,
mais a le mérite de traiter un appareil qui
sera bientdt sous les feux de la rampe
aver la sortie du kit Tumneter ay 1/32 Ioi
nous avons du « Wrap Around » c'est-a-
dire du camouflage intégral, pour trois
4+ F-105D du 466th TFS a4 AFB dans
I'Utah en 1983, peu de temps donc avant
le retrait définitif du service actil des
= biches » Les camouflages combinent
deux verts avec un gris ou un sable, ou
encore, el c'est plus original, deux sables
avec du marnon assez vil

Les notices imprimées en couleurs recto
verso sur un papier glace fourmillent
dlindications, avec trois photos pour les
F-105, el donnent des apercus dessus
dessous des schémas & suivre avec les
références des leintes en FS, Testors,
Humbrol, Gunze el XTracolor Les
décalcomanies imprimées par Microscale
sont fines avec des couleurs authentiques
Références 48051 (F-104), 48019 (F-105)

Fw 190A-3 & F4U-1D

(43-44)
Edvard 1/48

Dans sa serie de prestige « Color
Tech » Eduard a sorli ces deux pochettes
contenant deux habitacles détaillés et en
couleurs, tout au moins pour les piéces
les plus visibles (tableaux de bord,
consoles, harnais, bloc manettes, elc)
L'exécution est diaboliquement précise et
donnera a vos cockpits un coté
« industriel « Les autres éléments,
reproduits dans un métal vierge de teinte,
donnent pour le FW 1804, la casquette,
diverses piéces pour la longue canopée,
les durits et les compas, en passant par
des élements de la fourche de queue, la
structure du siége, la barre plate de la
plaque blindée, sans oublier I'habillage
des parois

Quant au F4U-1 on trouve nombre
d'appendices allant sur le réservoir
pendulaire, des pibces pour les trains, les
grilles de prises d'air, les chamiéres des
trappes, les conduits des logements, la
couronne du moteur, un complément pour
la roulette et les renvois de commande
pour 'essentiel On conclura en disant que
les deux foumissent le traditionnel tableau
de bord avec ses instruments sur film
References 49214/215

(45-46)

Edvard 1/48

Pour le modéle Monogram, réédité par
Revell du « Hind = (cf montage Wing
Masters n* 24) voici deux pochetles
relativement complétes qui vous
permattront d'habiller cette imposante
maquette La premiére propose de débuter
par la réfection des parois de la soule
(renforts, vitrages, mains courantes) avant
d'attaquer le coeur du sujet, le cockpit qui
se voit compléter d'un grand nombre de
consoles (lableaux de bord compris avec
film), d'appareillages, de manches et de
commandes diverses, puis de passer aix
nouveaux siéges que I'on pliera avant de
les hamacher et aux vitrages rabattables
qui regoivent quelques poignées La
seconde, destinée aux parties extemes,
couvre |la poutre arriére qui se voit
affublée d'un nombre conséquent de

gt de renforts, de mains couranes,
g‘au%ennss sans oublier les éecteurs de

leurres thermiques On poursuit dans le
méme état d'esprit pour la coquille avant
ol toutes les parties fines sont revisitées
sous la forme d'antennes, de renforts et
d'appendices divers el variés On passe
ensuite aux essuie-glace, au train, & la
perche avant et a l'armement dont les
pylénes sont ameliorés Références 48
413414

SPITFIRE Mk XVI (47)
Extra Tech 1/48

Si les accessoires pour Spit ne sont pas
une denrée rare cela dépend des
versions, certaines comme le Mk XV
étant plutdt oubliées Vioyons done ce que
nous offre cette pochette (dont la notice
est toujours aussi chiche en taille, comme
sl la déforestation arrivait 8 sa phase
terminale. ..)

La maguette ICM, puisque c'est d'alle
dont il s'agit, recevra surtout des détails
extemes comme les parois des caissons
& munitions sur les ailes, les bossages en
goutte d'eau, ceux plus arrondis, le
bouchon du réservoir, les trappes des
temoins de train, les fonds des logements,
les jantes des roues, leurs compas, les
volets des radiateurs, quelques crochets a
placer sur le venire, les empennages, les
crochets pour bombes, les pylones et des
toles autours des éjecteurs de douilles
Pour le cockpit, rien, ou presque, si f'on
excepte les montants inféreurs du pare-
brise Référence 48040

0 570 (4849)
Fabflight 1/48

De ce nouveau fabricant nous avons
recu, entre autres, ces deux pochettes qul
se dastinent, l'une au modéle Tamiya, el
l'autre au récent kit Azur La premiere
reprend notamment le point litigies du kit
nippon & savioir le radiateur (pour lequel Hi
Tech avait en son temps sorti un transkil)
en foumissant quelques raffinements tels
que les roues (moulées avec leurs
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ieplats), e siege, les ailerons, les stabilos
&n deux parties Le second nous offre une
tanopée complete (qui devrait aux dires
i fabricant étre de meilleure facture que
Bur e pretirage que nous avons examing),
N pouvernail, des roues écraseées, un
iege, des pales d'hélices (un peu trop
ngues), les gouvemes de profondeur et
88 allerons La resine beige est de bonne
fualite avec quasiment aucun travail
preparatoire

Tous nos encouragements a ce jeune
fibricant Reférences DET 006, DET 001
abllight : 21, rue Alexandre Duflot,
2131 Verguin

Moteur DB 605 (50)
WOC 1/32

Voici une somplueuse référence qui
tus permetira de tirer le meilleur parti
es Bf 109G Hasegawa sortis
fernierement Le souci du détail est
anent et la reproduction comprend
g fres nombreuses piéces ainsi qu'une
pefite notice couleur pour vous aider dans
83 realisation et sa peinture Une petite
g de photodécoupe, des durls en
aouichouc, ainsl que quelques sénes de
ifires en décals blancs complétent ce
glit bijou Le moulage, loujours effectud
ans cefte résine souple, est optimal. Un
cellent produit que les amateurs du
penre se dovent de posséder
Un exemple a suivre pour les appareils
rEncais comme le D520 de ce numeéro
Reférance CV 32025

Ki-44 SHOKI & N1K-2
SHIDENKAI (51-52)

=
il
D
[

M 1/48
Ces pochettes de détaillage
omprennent deux ensembles

omplets destinés a deux belles
maguetles : le Ki-44 et le N1K2-J
'Hasegawa Chacun est complété
d'une petite planche de maétal
photodecoupé prévue pour les
fableaux de bord, les sieges ajoures et
les manettes La conception des pléces
BN resine est identique pour les deux
its avec des baquets, cloisonnés ou
non & I'avant et & I'arriére et des parols
fapportées dotées d'un grand nombre
ge détails que complétent baitiers,

anettes, volant de trim, le toul sur
parois structurées et délicatement
ciblées

Les notices de petite taille n'en sont
pas moins explicites et claires,
précision des croquis aidant Aucune
indication de mise en couleur n'est en
gvanche fournie, mais il est vrai que la
iabricant d'origine des maquettes y a
pensé correctement A découvrir
Réferences 48 0203 (Ki-44) & 48011
[Shidenkai)

PILOTES 2* GM (53)
MK 1/48 & 1/32

Parmi les derniéres nouveautéds
recues de Tchéquie figurent ces trols
[Blérences deslinées a vos dioramas
Deux sont consacrées 4 la Luftwafie
lau 1/48 et au 1/32) pour des pilotes de
Me 262 et des théemes plus généraux
La derniére se destine a la Navy

pdeme el contient deux personnages,

n pilote et un mécano Toules ces
ligurines sont mulliposes et moulées
dans une resine grise, élastique et sans
lles La sculpture est un peu appuyée
6l le détail trés fin, notamment pour
[équipement du pilote de la marine
Helsrances 48 101, 32098, 32092

NOUVEAUTES ACCESSOIRES

-

Gemini 1/140

Ce modéle d'un oiseau prestigieux posséde de belles finitions, des détails fins comme des
frains précis, une décoration bien appliquée et des vitrages bien droits Un bel hommage & ce roi des cieux
qui vient de nous quitter

Gemini 1/144

Les mémes remarques que pour le Concorde s'appliquent a ce Desk Model, avec en sus la présence
de jolis marquages de servitude affinant la représentation Un modéle refativement volumineux donnant plus de
lenue a cette échelle relativemnent réduite

Dragon « Warbinds Seres » 1/72

Le « must = actugllement en matiére de Desk L'approche fient plus du maquettisme plastique, avec,
&n plus des defalls comme les trains remoniés ou sortis, un cockpit aménagé et un tableau de bord détailié, sans
oublier [2 vemére glissant sur rails pour étre ouverte ou fermée et dautres accessoires comme le réservoir largable
&l fhelice, une tres grande attention portée aux finitions : jus dans Ia fine gravure en creux, décoration bien peinte el
mantants de verriare bien droits Ce Zero embarqué sur e PA Akagi engagé a Pear Harbor est une trés belle
pice, Irés représentative d'une nouvelle famille de Desk Livrée sous coffret transparent sur pont d'envol avec une
phato de Ilot de I'Akagi

Fi " i i L
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Drgen 1/ 144

Pour monter ce A-380 sur son socle, |l suffit simplement dencliqueter son train avant de l'admirer au
ooin d'un bureay ou sous vitrine Les finitions sont toujours au rendez-vous et font du kit une pigce de collection Un
hommage en miniature au nouveau géant européen des cleux

MODELES EN BOIS CHARLIE B

Plus classiques de facture et usinés dans des matériaux plus nobles, essentiellement le bois (ou ses
dérivés), voioi quelques échantillons d'une gamme qui a trouvé depuis longlemps ses adeples et sa
clientéle Nous ne sommes pas ici dans une approche ullra-réaliste, encore que les lignes générales
soient convenables, mais plutdt dans une sorte d'épure et de vision « rétro « de ['aviation avec des sur-
faces trés lisses et de belles courbes

Les finitions sont soignées et les détails figurés en trompe I'cesil pour coller de prés au style Les trois modéles
représentent un Breguet Deux-Pont, un Constellation d'Air France, et un B-17F en 1943, dont la couleur est en
revanche un peu sombre

LT
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Corgi 1/72 « Aviation Archives »

Cetie série de preslige mise en bofte avec soin vient de s'enrichir dfun B-24 Liberator « Strawsbery
Bitch » aux couleurs et marquages du 376th BG & Benghazi en Libye en 1943 Faisant 46 cm
d'envergure ce modéle, lout en métal, est livé avec train, lourelle mobile et socle Pesant ses quelques cenlaines
de grammes (& manipuler avec précaution donc) il n'en est pas moins d'une belle exécution pour ce type de
production On & particulierement apprécié la finesse des parties vitrées, la gravure en creux (qui s'affine d'avion en
avion chez Corgl) et la qualité d'application de la décoration Une belle idée de cadeau...

Corgi 1/144 « Aviation Archives »
Autre sujet, autre époque Ce Vickers Viscount « George Bass =, du nom d'un explorateur
anglais qui bouringua en Tasmanie, fut livré a la compagnie australienne TAA en 1956, avant
d'éire ferraillé en 1970 en Grande-Bretagne Le modale livré dans une finition « Chrome = du plus bel

effet. dispose en supplément d'un train encliquetable et d'une petite passerelle d'accés avec un socle
Notre oeil de maquettiste étant souvent sensible & la qualité d'exécution ne frouve rien a redire, en faisant
bien entendu abstraction des schématisations propres au genre : les hélices qui tournent sont tout
simplement somptususes de finesse, la peinture et les décorations bien appliquées Quant & la taille du
modele, avec ses 19,7 em d'envergure pour une longueur de 16,5 cm (environ), elle reste lout & fait com-

Eaﬂblu avec vos soucis d'encombrement, le modéle pouvant triner sur un coin de table sans déranger,
ien au contraire !

1y
\
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Nouveautés maquettes par la Redaction, c. camilotte;

U. Breffort, J.=il.

P—S].D BTH L-Pa
TANIYA 1/48

Inutile de revenir longuement sur la
carriére de cet avion el sur sa destinée
&n maqueties. Rares sont ceux qui ont
beneficié d'autant de reproductions de
qualité, dont la meillsure est, a notre
avis, cette mouture Tamiya. Pour les
possesseurs du kit Monogram & l'échel-
le (récemmerit réédité par Revall cf.
WingMasiers n” 31), si une cure de jou-
vance ne les effraie pas, qu'ils se ras-
surant, il soutient tras bien la compa-
raison en termes de formes el de
dimensions et c'est la bien I'essentiel, ..

Au menu du petit dernier : gravure
optimale, ajustements irréprochables,
formes exacles, nombreuses oplions
(volets baissés, deux jeux de verriére —
la standard et la « Dallas »—, sux
modéles de pales avec I'Hamilton Stan-
dard commune et le modéle Aeropro-
duet, plus léger monté notamment sur
les P/F-51K en Corée, des roguettes
HVAR et une paire de bombes de
227 kg, ces deux demiers éléments étant
des reminiscences d'un boitage datant
de 1996 et permettant justement la rea-
lisation de fivrées de ce théatre d'opé-
rations). Toujours au chapitre des sup-
pléments, on frouve trois figurines, une
assise, d'un tenant, et deux aulres, en
position assise aussi, ou debout, 4 la bel-
le gravure avec des tétes et des bras
séparés. Enfin, ce kit dispose de deux

Deschanmps, J.

types de réservairs, les
métalliques en goutte d'eau de 75 gal-
lons el ceux en papier compresse, plus
longs d'une capacité de 108 gallons.
Pour les décarations, on a droit aux
as de la 8th AF, avec des machines aus-
sl eélebres les unes que les aulres, com-
me « Big Beautifull Doll » au nez a
damiers (a deux périodes différentes) du
Col. John Landers (78 th Fighter Group);
« Glamorous Gleen Il », (objet du Box
Art) du Capt. Charles E. Yeager (357nd
Fighter Group); et = Ofd Crow » du Capl.
Clarence Anderson (362nd Fighter
Squadron, 357 th FG), seul du lot peint
en Olive Drab at en Neutral Gray. On
conclura en signalant que le dessin de
la boite est absolument splendide et dor-
ne vraiment envie de remettre du Mus-
tang sur son plan de travail, A. El Bied.
Plastique injecté, gravure en creux.

RAF S.E.5a

RODEN 1/72

A partir de sa précédente maquette
du SE5.a (ct. WingMasters n® 33),
Roden nous propose les premieres ver-
sions de cet élégant chasseur anglals,
motorisées cette fois par un Hispano-
Suiza de 200 CV a renvais d'arbres.

Nous ne reviendrons pas sur la
gendse de ceta | que nous avions
avoquée dans notre analyse préce-
dente, nous contentan! de remarquer
que les particularités de ces premieres
sérles sont parfaitement appréhendées
par la firme ukrainienne. De méme,
peut-on noter le souci du fabricant a
camer au plus prés chaque chasseur,
d'oll une profusion de piéces option-
nelles eut égard au nombre d'avions
proposés (neut décorations différantes).
Ains| trouverons-nous trois ouverures
de cockpit distinctes, (avec ou sans
dosseret), deux modéles de jambes de
{rain (renforcées ou non), quatre choix
d'hélices, dont deux quadripales (avec
la casserole d'un LVG CV abattu équi-
pant I'un des appareils de James
T. Mc Cudden), deux types d'empen-
nages de profondeur st deux modeles
de tubes d'échappement (le long ou
I'écourté), Le capol moteur arrondi
typique, son radiateur frontal, les nou-
velles culasses de |'Hispano et ses
carénages sont parfaitement restitues.
Cependant, comme |'axe de I'hélice
deplace son are, Il faudra rehausser un
peu le suppart Foster de |a Lewis sur
le bord d'altagque du plan supérieur.

Parmi les neul décarations bien réa-
lisées (quoique les cocardes du fuse-

Guillaume, J.

lage soient légérement excentrées)
dédiées au Royal Flying Corps (RFC),
on trouve notamment les deux mon-
tures de I'as J.T. Mc Cudden qui pilo-
lait pour fe compte du No 58 Squadron
en France : le S.E.5a (B-4863/G) en

re 1817; et le S.E.5a (B-4891)
en février 1918, équipé de la fameuse
casserole d'hélice d'origine allemande.

A ciimemsd o smBoaa s 4740 Bllodas
Moyuaniu g inging au ireo, wiolet

Roden| C. Camilotte. Plastique infec-
18, gravure en creux.

SOPWITH 1-1/2
STRUTTER
RODER 1/48

Passé maltre dans I'art de décliner
ses modeles, Roden nous propose
donc la version de chasse de son beau
Sapwith Strutter.

la suite des incursions opéréas par
des Allemands au-dessus du teriloire
britannique & la fin de I'été 1917 avec
leurs dirigeables Zeppelin et leurs bom-
bardiers Gotha troublant dangereuse-
ment le moral de la population, on déci-
da d'affecter 56 biplaces et trois
monoplaces Sopwith Strutter aux unités
de défense aérienne, dont les Squa-
dron No 37, No 44 et No 78. Quelques
biplaces du Squadron No 78 furent
modifiés en monoplaces en transferant
le pilote vers le poste arére initialement
attribué au mitrailieur, 'emplacement du
cockpit avant étant alors simplement
recouvert. Si ce changement i
le champ de vision du pilote, || empé-
chait cepandant toute manipulation en
vol de la mitrallleuse Vickers de capot
désormais trop éloignée. On dota donc
ce nouvel avion d'une Lewis basculan-
te sur un aftGt Foster situé sur 'extra-
dos du plan supéreur, certains appa-
reils (parfois les mémes au cours de leur
carriére opérationnelile) recevant aussi
un jumelage de Lewis {juste devant la
nouveau cockpit), oriente en oblique et
tirant vers le haut. Afin d'améliorer la visi-
bilité du pilote, on ménagea des ouver-
tures dans les racines des plans infé-
tieurs & l'avant des volets de sustentation
qui pouvaient étre parfois tout simple-
ment démontés. |l est & noler que cer-
lains de ces avions regurent un appui-
late, Toutes ces modifications introduites
par le Capl. Honnet de la section A
du Squadron. No 78, sont résumées par
le sobriquat « Comic » qul désignara
aussi les S, Camel qui leur succéderont.

Roden nous propose donc cette nou-
velle version, declinaison logique du
Strutter monoplace (cf, WingMasters
n® 31), grandement amélioré cependant
par le remplacement des éléments de
la cellule, non plus injectés dans ce
plastigue translucide quelque pau
déconcertant, mais dans celul gris clair
et bien opague de ses productions cou-
rantes. Hormis cette evolution notable,
les seules différences significatives avec
le monoplace précédent résident dans
la présence de deux nouvelles ouver-
tures de cockpit, équipees ou non d'un
appui-téte et du curieux montage jume-
lant en oblique les mitrailieuses Lewis.

La planche de décalcomanies, bien
sérigraphiée, fournit deux possibilités
de décorations pour notre petit
« Comic » : la B-762 at le A-6906, tous
deux du No 78 Squadron affecté a la
détense du territolre anglais en aoiit et
en seplembre 1917. Toujours aussi
chaudement recommande. C. Cami-
lotte. Plastique injecté grave en creux
el photodécoupe.

Haccoun et P.=4.

Lambert.

F=1044A
ITALERI 1/72

Ce F-104A est en fait une réadition
du F-104C du défunt Esci. Datant d’une
bonne quinzaine d'annees, ce kit fut an
son temps le meilleur a cette échelle,
avant l'arrivée des « superlatifs » Hase-
gawa puis Revell. Certes moins détallie,
il posséde quand méme une assez bek
le gravure en creux et des aérofreins
saparés, L'habitacle & l'instrumentation
en décalcomanies est comme toujours
perfectible (casquette, siage) et se voit
recouvert d'una verriere d'un seul
tenant. Les de train sont bien
déserts, la roulette avant est solidaire
de sa fourche mais les jantes princi-
pales sont plutdt réussies. La notice
précise bien les pieces a ne pas utili-
ser pour un F-104A qui ne possédait ni
perche de ravitaillement an vol ni point
d'emport en dahors de ceux d'extremi-
té de voilure. A ce sujet, les réservoirs
proposés en bouts d'alles manquent un
peu d'épaisseur. La planche de bonne
qualité donne le choix entre des appa-
raiis US (Tennessee Air Guard), pakis-
tanais ou taiwanais, tous métal naturel
& ailes blanches. P.-A. Lambert. Plas-
tigue injecté, gravure en creux.

Ef=1114A
ITALERI 1/72

Cest en 1975 que Grumman
ramporta le marcheé visant a dériver
du General Dynamics F-111 un appa-
reil de brouillage électronique et d& |
lutte antiradar pour I'U.S. Air Force.
Quarante-deux cellules de F-111A
au total furent modifiées en intégrant |
des équipements et antennes inspirés
de ceux de [I'EA-6B Prowler
Le = Raven » entra &n service en 1980
et s'illustra durant la premiére guarnre
du Golfe. Dans I'USAF, il fut la dernié-
re version du F-111 a étre refirée
du service, fin 1998.

Le kit de EF-111A qui nous est pro-
posé date de 1982 mais reste d'actua-
lité & cette échelle. Fine gravure en
craux et respect des formes &t dimen-
sions sont ses principaux atouts, méma
si la découpe du fuselage en sept par-
ties ne facilite pas I'assembiage. La gra-
vure des panneaux diéleciriques
RHAWS esl & éliminer de part el d'autre
du nez, le =« Raven = en étant dépour-
vu. L'habitacle est plutt sommairement
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detaillé avec des instruments fantai-
sistes en décalcomanies et des siéges
anemigues aux sangles curieusement
représentées en relief, Siles roues et
les trappes sont de bonne facture, les
jambes manquent de finesse. La flache
- de voilure étre positionnée a loisir
-mais est depourvue de toule surface
mobile rapportée, Les entrées d'air se
terminent par un cache optique et leurs
bords d'attaque devront étre consids-
rablement affinés. Les tuyéres, en trois
pleces chacune, sont dépourvues de
tout détail interne. Si la verriére trés lim-
pide peut Atre positionnée ouverte, le
wnﬂﬂ manque un peu de pente,
x bidons de 800 gallons sont four-
nis avec |leurs pylénes mais les EF-
111A ne les ont que trés rarement por-
J1és en opérations. Colé décorations, on
4 le choix entre deux appareils des 27th
8t 388th ECS en livrée gris moyen/gris
pale. Certes plus basique gue le kit
! , celte reprise est malgré tout
la blenvenue car dotée d'un rapport
qualité/prix nettement plus favorable,
‘P.-A. Lambert. Plastique injects, gra-
WUre en creux.

S. HARRIER FRS. 1
ITALERI 1/72

~ C'est en 1971 que la Royal Navy
commanda auprés de la firme Hawker
_Siddeley une version aéronavale du
Harrier alors en service dans la RAF.
Les lettres FHS indiguent les trols mis-
sions prévues, a savoir la chasse, la
i &l la frappe nucléaira,
Les principales modifications portarent
-sur la mise en place d'un radar, I'élé-
vation du cockpit de 25 om et 'installa-
lign d'un siége éjectable Martin Baker
“Mk.10. Le premier vol eut lieu le 20 ao(i
(1878 et dés 1880 les No BOO et 801
¥ furent opérationnels en plus
dis No 899 d'entrainement. Suite a
linvasion des iles Malouines par
I'Argentine en mars 1982, |a Grande-
Bretagne constitua une force d'attaque
‘adronavale avec lous les Sea Harriar
disponibles recréant au passage le
‘No 808 Squadron. Durant ce conflit pas
\moins de Ireize victoires furent crédi-
tées aux Sea Harrier contre deux pertes

dues a la défense sol-air et quatre par
accidents en opérations. Seule I'inde
commanda 23 ires du FRS.51
a I'exportation. Aujourd'hui toutes les
cellules restantes de FRS.1 ont été
converties en FA.2.

Italeri nous propose une bien belle
réedition de cel avion sorti auparavant
sous le label Esci. Les piéces en poly-
styréne injecté gris clair sont réparties
sur trols grappes el sont dotées d'une
gravure remanquable de finesse, méme
si elle s'estompe sur les parties verti-
cales du moule. Les pisces spécifiques
au Sea Hamier sont regroupées sur une
petite grappe car en son temps Escl
avail décliné son moule en Harrier
GR.3, ce qui laisserait augurer de sa
venue, Il ne manque aux éléments de
trains que quelgues conduites hydrau-
ligues pour étre au standard du moment.
Evﬂmnn':mu. fﬁ m échelle, les allettes
des missiles 8L manquent un peu
de finesse et le siége éjectable pourra
&ire avantageusement remplacé par un
modéle en résine pour les plus
pinallleurs. Les oules supérieures des
entrées d'air additionnelles du moteur
Pegasus sont représentées légérameril
rentrées, pour respecter 'effet de la
pesantaur, un bon point qui est toujours
délicat & ratravailler. La verriére en deux

riies est trés transparente el assez

ine. Le cordon détonnant qui facilite
I'éjection est méme gravé.

Nous trouvons sur une trés belle
planche de les signée Zan-
chetti Buctinasco de quoi représenter
trois Sea Harrier. En premier, le ZD608
entierement en Dark Sea Grey avec
des cocardes rouges et bleues du
Squadron 801 de la base aéronavale
de Yeovilton en 1982. La deuxiéme
decoration représente le XZ451, des-
sus en Extra Dark Sea Grey et dessous
en blanc brillant avec des cocardes
rouges, blanches el bleues, du Flight
700A en 1979, La derniére possibilité
concerne un appareil de la marine
indienne, en loccurrence le INB04 dans
les mémes teintes que le précédent
mais bien siir avec les cocardes vertes,
blanches et orange. Cette maquette
est a mettre antre toutes les mains.
P. Branly - Plastique injecté, gravure
N Creux.

AGM2B ZERQ

HASEGAWA 1/72

Una réadition qui vous parmettra de
redécouvrir 'une des meilleures repré-
sentations a I'échelle du célébre Zaro.
Cetie variante engagée au toul début
de la guerre du Pacifique est une fine
maquette, juste de formes, relativement
bien détailiée, moulée dans le plastique
gris relativement cassant propre 4 la
grande marque nippone. Les détails
sont légérement en dessous du stan-
dard auquel nous avons depuis été

habitués, mais trouveront un
ment da choix dans le grand nombre
d'accessoires gdités depuis sa sortie
remontant & une bonne dizaine
d'années. Le cockpit est schématisé,
les parois étant nues, et les logements
de frains, malgré une structure présante
au fond, vraiment pas assez profonds.
La gravure esl en creux et fine. Cer-
tains maguattistes auront & ccaur de
découper la belle canopée transparenta
Enur compléter |a précision d'ensemble.
& montage, trés simple, n'aura pas
beaucoup d'écuells a éviter et la sim-
plicité du camouflage vous fera rapi-
dement passer aux décorations qul
donnent quatre Zero gris perle mar-

AU-1 CORsAIR

ques de bandes blanches sur le fuse-
lage el sur I'empennage & bord des

porte-avions « Shokaku » et « Zuika-
ku = en 1941-1942. A. El Bied. Plas-

ligue infecié, gravure en creux.

SPIT MEK. IX
HASEGAWA 1/48

Hevoici le Spit’ Mk. IX donl nous
VOUS avions présenté un montage dans
notre n* 25. Le « Continental Spitfire »

-en bas du boitage renvaie sur-
tout aux décorations, une frangaise,
unie italienne, histoire de dynamiser (en
le tirant un peu par les cheveux certes)
un moule deja un peu ancien, mals tou-
jours & la pointe.

Le contenu est quasiment identigue
aux précedentes édilions el les retar-
dataires pourront le redécouvrir en évi-
tant deux ou trois menus détails com-
me |e grand nombre de piéces
:rﬁnnnelles destinées notamment au

k. VIII. Les raffinements sont suffi-
samment prasents pour permettre de
monter le modéle tel quel sans inves-
lissement supplémentaire. Bien évi-
demment, on peut compléter le cock-
pit et équiper les jambes des durits,
mais point besoin de se lancer dans
une débauche d'acquisitions, sauf si
l'on tient & le faire figurer dans une caté-
gorie de « nominés = en concours. La
premiére machine suggérée par la
planche de décals est italienne, chaix
trés original malgré la pauvreté de la
livrée, toute alu avec une bande noire
a l'avant du nez cassant son cbté
« clean », et la seconde est dong fran-
caise, pour le compte du GC. I1/33 en
1944, oa qui permettra aux plus conser-
vateurs de ranouer avec les couleurs
habituelles du Spit' mollement rehaus-
sées par une casserole en Sky et la
mouette placée devant la cocarde tri-
colore, A. El Bied. Plastique injectd,
gravure en creux.

AU=1 CORSAIR
HASEGAWA 1/48

Si le livre trés artistique de Bruno
Pautigny vous a communiqué I'envie
de retoucher au Corsair, Hasegawa
réédite ce boitage spécialement déva-
Iu aux AU-1 frangais. Rien de bien
notable concernant le contenu, pulsque
I'on retrouve ce que nous découvrimes
lors du mon'ta?e du F4U-7 (el. Wing-
Masters n” 21) et des nombreuses
chroniques qui en ont rendu compte
dans nos colonnes. Gravure fine, bon-
ne ligne générale, sophistication légé-
rement en dega en revanche pour le
cockpit, et découpe du train un peu

tarabiscotee, car Il eut mieux valu four-
nir les fits d'un seul tenant. Les déco-

rations, |'un des de |a réédi-
tion, concernent le 17F-15+¢f le 12F-9,
des flottilles 15F et 12F dont les matri-
cules sont 129378 el 129321,

Pour la petite histoire, ces mar-
quages apparurant effectivement sur
des AU-1 de ces unités & partir de
1960. Auparavant, les 12F-9 et 17F-15
identifiaient des F4U-7, jusqu'en 1956-
1857 (7) pour le premier et 1959 pour
le second. A. El Bied. Gravure en
creux, plastique injecté.

HURRICANE ME. I

HASEGAWA 1/48

Autre réédition d'un moule ayant fait
ses preuves, ce Hurricane est propo-
sé dans des décorations de stars -
Stanfard Tuck pour le « DT-A » at Peter
Towsend avec son « VY-Q » (beau-
coup trop gris d'allleurs) des No 257 el
Mo B5 Squadrons de la RAF durant la
batallle d'Angleterre. Les deux sont
camauflés en terre, et vert foncé des-
sUs avec un ventre en = Duck Egg
Green », coupé de noir pour le premier
a hauteur de l'intrados droit.

Le kit déja repris par Revell dans ses
grandes lignes est certainement e
melllsur dont nous disposons a cette
échelle populaire pour les chasseurs,
Beaucoup plus raffing que nombre de
$6s congeénéres édilés par la margue,
geu(-éuaan raison de la complexité de

structure d'origine; ce Hurricana don-
nera l'occasion de s'attarder sur un bel
ansemble atterrisseurs/puits de trains
{profonds & souhait et équipés), et sur
un cockplt trés corract et surtoul trés
complet. Les bémols concernent une
représentation un poil trop appuyéa de
I'entoilage derriére le posta de pilota-
ge, et le fait que la canopée monobloc
ne parmetta pas, saul en cas de décou-
pe, de jeter un oail a lintérieur. D'autre
part, la plaque métallique en retrait
du pilote devrait &tre complétement
plate et non en forte surépaisseur
comme ici nous obligeant a repenser
la disposition des éléments du cockpit.
A. Eibied. Plastique injecté, gravure

en creux,



BLOHM & VOSS HA 139
MACH21/72

Pour son service postal transatlantique la Luft-
waffe commanda le Ha 139 a la société Blohm
und Voss sise a l'usine « Hambourg Flugzeug-
bau Gmbh (Ha) » avant la guerre. Les deux pre-
miers prototypes, dont I'équipage était de quatre
hommes, assuraient lors de leur mise en servi-
ce en mars 1937, la liaison Acores-New-York
opérant & partir de deux navires. Les perfor-
mances, honnétes, permettaient une vitesse
maximale de 288 km/h, grace a deux moteurs
Junkers Jumo 205C diesel. A la fin de l'année
1938, un trolsidme appareil fut mis en service
pour assurer une nouvelle ligne reéguligre. En
1839, les trois furent réquisitionnés par la Lufi-
waffe pour faire du transport, de 'observation et
de reconnaissance en Norvége. En 1940, le
V-3 subit des modifications (allongement du nez
et ajout d'un ddme d'observation) qui changé-
rent sa désignation en Ha 139 B/U. Une dernié-
re évolution le transforma en chasseur de mines

YUVEAUTES MAQUETTES

grace a la fixation de la grande antenne circu-
laire sous le ventre et c'est justement cetie varian-
te qui nous est proposée par la boite Mach 2.

Ce kit « short-run » contienl trois grappes
transparentes et cing en polystyréne de quali-
t& perectible. Au premier coup d'ceil, la maquet-
te apparait comme un ensemble sobre ol un
important travail d'ébavurage et d'affinage est
& prévoir, surtout pour les petites pieces. L'ajus-
tage est en revanche net et précis, sans déca-

lanas malaed 'aheanas da jlanane | as harde Ads
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fuite des ailes manquent de matiére &l nous
donnent une ligne discontinue. Le plastique
devra étre légarement poli pour éliminer les
défauts du moule, tout en évitant de supprimer
la fine et précise gravure en creux.

Les 25 piéces transparentes sont d'une fim-
pidité trés moyenne et devront éventuellement
éire thermoformées. L'habitacle se compose
de sepl piéces trés simplistes. Pour ce qui est
de celles se rapporiant sur la cellule (nacelles,
mitrailleuses, méats d'antenne) leurs emplace-
ments sont matérialisés par de fines lignes en
creux. Cela permet de palier le manque de clar-
té de la notice qui survole le montage en men-
tionnant les leintes de la seule décoration four-
nie (en segments de RLM 72/73 dessus avec
un ventre RLM B5). Pour le positionnement des
décalcomanies il faut se reporter au dessin de
la boite ou aller éventuellement sur le site du
fabricant. Un modéle trés original et hors du
commun, mais demandant du travail et de la
rigueur. C. Wozny. Plastique injecté « short-
fun =, gravure en creux.

BCEING C-135FR
HELLER 1/72

Tres belie pigce qui devrait faire bonne figure
aux cotes des Mirage 2000, des Ratale ou des
Jaguar. Livrés entre tévrier 1964 et juillet 1965,
les 12 C-135 iniiaux étaient destinés a allonger
l'autonomie des Mirage IV pour pouvair éven-
tuellement atteindre Moscou, Un appareil fut per-
du en 1972 et les 11 survivants furent transfor-
més en C-135FR et relivrés a partir de 1985, les
vieux réacteurs J57 ayant été remplacés par des
CFM56 moins gourmands et plus puissants. Les
ravitailleurs actuels sont équipés de contre-
mesures électroniques et de nacelles alaires
Flight Refuelling Mk 32B permettant le ravitaille-
ment des E-3F SDA par la pe rigide.

Basé sur trés beau KC-135 d'AMT déclinée
en plusieurs versions, ce kit est une petite mer-
veille. Moulée dans un agréable plastique gris
clair, la maquette impose par ses dimensions
(56 cm de long perche comprise pour 55 cm
d'envergure). Le montage ne pose pas de diffi-
culté apparente, les piéces s'ajustant correcte-
ment. La gravure esl fidéle, notamment les ren-
forts extérieurs sur l'arrigre du fuselage.
L'habitacle est bien fourni el fidéle & l'original (sur-
tout considérant la petite taille des vitrages...
notez d'ailleurs que les petites fenétres au-des-
sus du cockpit sont inexactes) et quelques ameé-

intemes sonl présents. Ceux-ci seront
a compléter si vous optez pour la porte cargo
la réalité, n'attendent plus que quelques billeties
et conduites. Le systéme de ravitaillement en vol
est complet avec la perche rigide équipée ou non
du raccord souple (destiné aux chasseurs) et les
nacelles alaires (exclues sur les trois KC-135
livrés en 1997). Les antennes du systéme ECM
Adele — typically French!— sont présentes, une
en haut de la derive et I'autre au-dessus du cock-
pit. Seule manque la myriade de petites antennes
dorsales, faciles a faire soi-méme, au demeu-
rant. Deux décorations pour des = ravitos =
gri/bleu actuels sont fournies : le I
ber (un « nouveau » KC-135 livré en 1987) avec
sa dérive bleu-blanc/rouge (& peindre) et l'insigne
de 'ERV 00.093 « Bretagne =, et le Charlie-Fox-
trof. Un excellent produit de notre champion natio-
nal du reboitage. J. Guillaume. Plastique Injec-
18, gravire en creux.

CAUDRON €.690
JMGT 1/48

Contrairement & l'ordre numérigue, le Cau-
dron C. 690 fut congu aprés le C.720 et consti-
tue l'ultime évolution du constructeur en matie-
re d'avions d'entrainement monoplaces.
Comme son prédéecesseur, il s'agit d'un appa-
reil de petit gabarit, dole d'une aile sans diedre
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Renault 6Q-03 & compresseur de 220 CV inté-
gré dans un fuselage allongé. Deux prototypes
furent commandes, qui volerent pour la pre-
miére fois en féyrier 1936 et étaient & |'origine
équipés de la dérive arrondie caractéristique
inspirée de leurs glorieux prédécesseurs, donl
le célébre Rafale. Apres avoir élé présente &
des delégations roumaines, chinoises ou japo-
naises (ce pays en achetant finalement un
unique exemplaire), le ministére de |'Air fran-
cals, & l'issue de negociations interminables et
au prix de plusieurs modifications (dont 'adop-
tion d'une dérive pointue et de becs fixes de
bord d'attaque), passa commande de 15
machines destinées a 'entrainement des pilotes
de chasse. Cette décision plusieurs fois contes-
18e et le programme lui-meéme remis en cause,
ce n'est finalement qu'en mai 1938 que la tota-
lité des avions fut livrée. A l'usage, I'appareil
se révéla delicat a piloter car trés (trop?)
maniable (un comble paur un avion d'entrai-
nement...) et surtout fragile, ce qui explique
qu'il fut peu utilisé. Finalement, un seul appa-
reil survivia a la guerre, qui revolera en
avril 1945 avant d'étre définitivement cloué au
sol 'année suivante, mettan! ainsi un terme peu
glorieux a cette lignée de machines aux lignas
si elancees.

Aprés avoir réalise par le passe divers Cau-
dron au 1/48 (C.714 en thermoformé, résine at
injecté — cf. WingMasfers n® 21 — ou C. 860
de grand raid — cf. WingMasters n® 3}, JMGT
a aujourd’hui jete son dévolu sur le malchan-
ceux C.690, qui prend en l'occurrence la forme
d'une maquetle en résine d'une grande fines-
se, composée d'un nombre restreint de pigces
{un peu plus d'une vingtaine), complétées par
une petite planche de photodécoupe contenant
les éléments les plus fins (masselottes des gou-
vemes ou supports des becs de bord d'attaque)
et quelques piéces en métal (pales de I'hélice,
manche a balal).

Le moulage des piéces est, comme on peut
s'y attendre avec ce fabricant, tout & fait satis-
faisant, seules de trés légéres traces de mou-
lage devant étre Otées d'un léger passage de
papier abrasif. Le poste de pilotage, moulé avec
le fuselage (une habitude chére a JMGT sur ses
maquettes en résine et par exemple sa série de
Potez 63.11/631) sera agréementeé d'un tableau
de bord aux instruments gravés en creux et de
quelques pigces en photodécoupe, tandis que
le hamnais du siége a bizarrement été oublig. La
phase la plus délicate du montage sera incon-
testablement constituée par I'ajustage de la ver-
riere sur la cellule. En effet, comme sur sa
maquette du C.714, le fabricant fournit une cano-
pée en rhodoid thermoformé (donc bien limpi-
de) moulée avec une partie du fuselage (donc
problemes!). Certes il était difficile de faire autre-
ment étant donné la disposition des vitrages,
mais l'installation de cet ensemble demandera
un peu de doigte, beaucoup de patience et de
nombreux essais a blanc. Pour les maladroits
dailleurs, JMGT a pensé & mettre deux cano-
pees dans la boite, au cas ou... Une fois cetie
étape franchie, le reste du montage est un jeu
d'entfant, notamment gréce a la présence du
train d'atterrissage fixe qui accelere sensible-
ment I'assemblage, le fabricant ayant en plus
pensé a doter ailes et gouvernes de profondeur
de tenons permettant un positionnement at un
alignement aisés.

La planche de decalcomanies, de qualité cor-
recte, sans plus, permet de reproduire le C.690
n° 11, de l'école de pilotage d'Etampes en 1938,
entierement peint en aluminium, et un autre
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portant le camouflage classique des avions
irangais de la Campagne de France & base de
gris, de kaki et de marron.

Hormis la difficulté représentée par l'installa-
lion de la verriére, nous sommes indéniable-
ment en présence d'une maquette simple & réa-
liser, correctement détaillée, d'une grande
linesse et qui bénéficie surtout d'une finition
impeccable. Comme, en plus, le C.690 est
un avion élégant, méme recouvert d'un camaou-
flage, si vous étes amateur d'avions frangais de
celte perioda, il vous sera difficlle de passer a
coté de ce joli petit kit. D. Breffort, Résine, pho-
lodécoupe, métal el rhodoid thermoformeé.

TORNADO ECR

« TIGERMEET 2001-2002 »
REVELL 1/37

Le Tomado ECR a été développé & partir de
la cellule de I'IDS d'attaque tout temps. Il s'agit
d'une version spécialisée dans les missions

D (suppression des délenses antiaériennes
ennemies) et la reconnaissance. Son électro-
nique est modifiée en conséquence, nolamment
par 'adoption du systéme ODIN permettant la
Iransmission des prises de vue infrarouge aux
forces alliées en temps réel. Extérieurement,
les ECR se distinguent de I'IDS par la sup-
pression du canon Mauser et par |'ajout d'un
pod de detection infrarouge & balayage sous
l'avant du fuselage et d'un FLIR sous le nez.
L'armement de choix est le missile antiradar
HARM, dont quatre exemplaires peuvent étre
emportes. Cette version a été prise en compte
par Allernagne (35 exemplaires neufs) et I'lta-
lie (16 IDS reconditionnés dans une version sim-
plifiee, non aquipée pour la reconnaissance),
qui, de fait, sont les pays européens a disposer
dun appareil de lutte anti-radar spécifique.

Congue comme l'original, celte maquette
reprend la totalité des piéces du Tormado IDS
Revell & laquelle s'ajoute une grappe supplé-
mentaire propre a la version ECR. Nous ne
reviendrons pas en détail sur les caractéris-
tigues du modéle de base (cf. WingMasters
n* 12}, rappelant simplement qu'il s'agit d'une
Irés belle maquette, finement gravée, rivetée,
bien détaillée, au moulage trés propre et offrant
plusieurs options de montage (aérafreins,
perche de ravitaillement, ailes, elc.). Revell a
bien fait son travail de recherche puisqu'en plus
de deux HARM et de leurs pylénes, nous trou-
vons sur la grappe supplémentaire le pod IR et
la sphere carénée du FLIR, les obluraleurs des
canons et deux nouvelles planches de bord cor-
respondant aux versions modernisées. La noli-
ce est trés claire et tient bien compte de ces
modifications.

Le meilleur reste a venir ; il s'agit des déco-
rations. Les plus timides pourront choisir un ECR
du JaboG 32 en trois tons de gris avec le radd-
me noir, mais les autres se toumeront sans com-
plexe vers la décoration appliquée sur l'un des
appareils de la méme unité & I'occasion des
Tigermeet 2001 et 2002. Le camouflage de base
est gris lui aussi, mais il est « déchiré » sur les
surfaces supérieures et la dérive pour laisser
apparaitre un pelage tigré du plus bel effet. Les
zeébrures et les lambeaux sont reproduits en
décals sur une planche plus large qu'un format
A3 (1) et bénéficient d'un effet de reliefs et de
dégradés comparables & ce que |'on pourrait
obtenir & l'aérographe (le travail et les jurons en
moins...). Une bien belle réédition. J. Haccoun.
Plastique injectd, gravure en creux.

ENTERPRISE NCC 1701
BANDAI 1/850

On en avail révé, les japonais I'on fail, et trés
bien fait! Avec ce kit, Bandai pourrait facilement
faire sienne |a devise de « Star Trek » : « pour aller

la ot aucune maison de maquelte n'est jamais
allee »! En effet, nous avons & faire & un des plus
beaux, pour ne pas dire le plus beau, kits de scien-
ce-fiction (c'est pour cela qu'on vous en parie!),
avec cet Enlerprise adapté du premier opus ciné-
matographigue. On se souviendra que « Star
Trek = est né dans les années soixante et com-
prend trois saisons TV. Le vaisseau Enferprise de
la serie originale fut redessiné pour le film par
Andrew Probert. C'est cette version qui fait I'objet
de ce magnifique kit, dont la boite — superbe —
renferme un petit bijou d'a peine plus de 35 cm.
Les pigces sont moulées en plastique noir pour
l'opacité (vous allez comprendre pourquoi dans un
instant), peintes en blanc, puis décorées de sten-
cils, dont des effels de « paneling = et de mar-
quages d'identification mesurant pas plus d'un
demi-millimétre! Le rendu des panneaux dits
« azteques », du fait de leur similitude avec I'art
si I'éclairage poussif de la maquette AMT de
I'époque (qui mesurait environ 50 cm de long); ici
ce sont des ampoules, sortes de LED (7), avec fils
et serties dans une bulle de plastique qui procure
I'éclairage dont lintensité lumineuse est accrue par
I'adjonction de piéces transparentes servant de
« loupe = La notice de montage doit étre scrupu-
leusement respeciée si l'on veut ablenir une repro-
duction digne du modéle de toumage, et on exa-
gere & peine, tant ce kit est soigne.

Pour résumer, il n'y & qu'a détacher les pidces
de leur support et les assembler délicatement en
suivant les elapes. Aux dires de certains, une bon-
ne aprés-midi suffit! Mais quelle aprés-midi|

Ce kit est actusliement épuisé, mals il fera l'objet
d'une réedition en fin d'année. Ne manquez pas
ce rendez-vous. J.-M. Deschamps. Remercie-
ments chaleureix & Olivier Cabourdin pour ka four-
niture du kit analysé. Disponible chez Hobby Link
Japan, www. HLJ. com.

MITSUBISHI A7M1 « REPPU »
FINEMOLDS 1/48

Le A7M1 « Reppu » (connu sous le nom de
« Sam = dans la nomenclature américaine) fait
partie de ces élégants chasseurs dessinés par les
bureaux d'études japonais pendant la Seconde
Guerre mondiale. Congu par Mitsubishi pour suc-
cader au Zero (dont il reprend en partie les lignes),
il effectua son premier vol en mai 1944, équipé
d'un Nakajima Homare 22 en étoile de 2000 CV.
Toutefols, la puissance de ce moteur étant consi-
dérée comme insuffisante, il fut décidé de le rem-
placer des le troisitme prototype par un Mitsubi-
shi MK9A de 2200 CV plus volumineux, donnant
ainsi naissance au ATM2. La fin des hostilités
empécha le developpement de l'apparell dont il
ne fut construit que neuf prototypes (avec seule-
ment deux ATM1) et un appareil de série.

Cette nouvelle maguette Fine Molds est trés
alléchante : bien que le sujet soit relativement anec-
dotique (s'll est possible de trouver des dizaines
de maqueties de projets allemands qui n'ont jamais
quitté la planche & dessin, alors pourquol pas un
prototype japonais 7), il est superbement traité. La
boite tres joliment ilustrée contient un petit nombre
de pigces (meins de 75, dont plusieurs option-
nelles) finement gravées, trés proprement mot-
lées et ne présentant quasiment pas de pastilles
d'éjection. D'aprés la maigre documentation en
notre possession, les belles lignes du A7M1
(puisgue c'est de cette version uniquement qu'il
s'agit) semblent bien rendues, avec notamment
le double diedre de l'aile. Le niveau de détail est
trés bon (comparable aux meilleures productions
Hasegawa a I'échelle) avec notamment un joli
moteur, un cockpit assez fouillé (le siége pourra
néanmoins étre légérement affiné et dquipé de
harnais, non foumis icl) et des puits de trains bian
profonds rivetes et agramentés de renforts. La ver-
riere, parfaitement limpide, est fournie en deux
exemplaires : monobloc et en trois parties. Les
elements de train et leurs trappes sont trés fins et
ne demanderont qu'un travail de détaillage mini-
mal. Le nez et le capot étant portés par une peti-
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te grappe annexe, (| semble fort probable que la
maquette sera déclinée en A7M2. Enfin, un méca-
nicien et deux pilotes (I'un assis, I'autre debout)
sont présents dans la boite.

Trois décorations sont proposées : la premigre
est celle du premier prototype intégralernent peint
en jaune orange du plus bel effet, avec les Hing-
man rouges aux positions i etlest
de train en alu. Les deux autres, hypathétiques,
sont présentées avec un camouflage classique
&n vert foncé sur jaune orangé pour 'un (schéma
courant pour les prototypes et appareils de déve-
loppement) et vert foncé sur gris, mais bien évi-
demment sans marquage opérationnel spécifique.

Une bien belle maquette qui pourra séduire
meme les indifférents aux avions japonais. J Hac-
coun. Plastique infecté, gravure en creux.

NOUVEAUTES MAQUE.
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Hi,

this is a high quality magazine scanned by szek.
i skipped some non-interesting ad-pages, but kept others, that i considered to be interesting to the modeler, so don’t worry about the missing pages.

please contribute to the community and scan some issues (at high quality please!) from the following high-class modeling magazines:

Euro Modelismo

Euro Modelismo Figuras

Euro Modelismo Monographs
Steel Masters

Armour Modelling (japan)
Ground Power

Model Graphix (+Specials)
Military Modeling Manual (japan)
Tank Magazine Special (japan)
AFV Modeler

Steel Art

Soldatini

Model Time

Euro Militaire

or everything you consider to be a very good magazine (aviation, armor, figurines, etc).

please keep the archive unchanged (extension, bitlength) in the shared folder for a while.

enjoy@share

szek (andi)

you may consider viewing my compilation of over 300 eD2K links to all sorts of WW1 and WW2 documentary movies here:

www.personali.net/szek/doculist.rar
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