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ieses schone Modell, spritz-
gegossen aus graubeigem
Plastik hervorragender
: ist sowohl angenehm
in Ilau als auch iiberzeugend im

Ergebnis. Feine ver-senkte
Ermren unll eine heault!llche

- Die Pilotenkanzel ist fUr diesen Mafistab aus-
gzeichnet detailliert. Ihre wesentlichen Telle wie
Sitze, Steuersaule, Funkgerat und Seitenkonsolen
sind besonders gut wiedergegeben, wozu nicht
letzt der saubere und feine Gul beitrégt.

Modell: Revell 1772

TEXT, MODELLEAU UND FOTOS J.-M. VILLALBA

ARBEITSVORBEREITUNG

Unter diesen Umstédnden beschrinkte sich
mein persdnlicher Beitrag auf das Hinzufligen von
Sitzgurten als Eigenbau aus sehr dinner Plastik-
karte, versehen mit Schnallen aus 0,1 mm dln-
nem Kupferdraht. Hinter der Armaturentafel und
am Funkgerat wurden einige Kabel - ebenfalls aus
Kupferdraht - ergénzt. Die Passung zwischen
Seitenruderpedalen und Steuersaule muf3 leicht
uberarbeitet werden, damit alles perfekt sitzt.

Die Pilotenkanzel bemalt man inwendig in
Schwarzgrau (RLM 66), mit einigen Detalls, wie
man sie auf unseren Fotos vom Bau sehen kann,
in Hellgrau, Braun und Rot. Da diese Baugruppe
etliche feine Kleinteile umfaf3t, besteht der néch-
ste Arbeitsschritt im Abdunkeln der Vertiefungen
und dem Aufhellen der hervorstehenden Partien
mit verschiedenen Grautbnen, die man mit dem
Airbrush auftrégt.

DIE WAFFENSTANDE

Weiter geht es bei der Montage mit den
Waffentirmen. Diese ebenfalls gut gegossenen
und fein detaillierten Teile zeichnen sich darliber
hinaus durch ihre tadellose Passungen aus. Die
Rohrmiindungen der Bordwaffen werden einfach
mit einem feinen Draht von 0,3 mm Durchmesser
ausgebohrt. Dann bemalt man das Innere grin-
grau (= Grau RLM 02), die Munitionsgurte matt-
schwarz - sie werden anschlielend alufarben
trockengebdirstet (Tamiya Email) und mit der
Spritzpistole mit stark verdiinntem Schwarz ab-
schattiert.

RUMPF UND TRAGFLACHEN

Nachdem wir mit Bau und Bemalung des
Rumpfinneren fertig sind, geht es an Fligel und
Leitwerk. Dank guter Passungen kann die Spach-
tel im Schrank bleiben. Nur ein wenig Glaspapier
(der feinsten Sorte) wird gebraucht, um die Hinter-
kanten abzudinnen und - nach Abkleben der
Klarsichtteile - alle Kanzelstreben sauber zu (iber-
arbeiten.

Die Tragfidchenkihler werden separat bemait
und erst einmal beiseite gelegt. Die Motorgondeln
behandelt man ahnlich: Einziger kniffliger Punkt
ist die Montage der Motorllifterklappen an den
Motorverkleidungen. Beim Einbau der Klarsicht-
teile des Rumpfbugs muf@ man sich etwas langer
aufhalten - besonders gilt dies fir die Teile Nr. 9
und 10, die man zwecks einwandfreier Passung
sorgfaltig Oberschleifen und zwecks guter Trans-
parenz auch noch polieren muB3.

TARN- UND SONSTIGE BENMALUNG

Unser ,Greif* ist oberseits dunkelgrin (RLM
70 und 71) - wobei diese Tarnfaiben mit Hilfe ent-
sprechend zugeschnittener Abklsbebénder aufge-
tragen werden -, unterseits lichtblau (RLM 76, ein
helles Blaugrau). Die kleinen Tarnflecken an
Rumpfseiten, Leitwerk und Mctorverkleidungen
folgt einem anderen Schema, wie man sieht: Auf
dem Rumpf zeigen sie die ,klassische” Form, auf
Motorverkleidungen und Leitwark hingegen die
«gekréuselte®, wie das bei den Maschinen der KG
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A. Die Kanzel wird schwarzgrau (RLM 66) bemalt, die kieinen Details mit Acryl-farbe; danach
werden die Vertiefungen schattiert, erhabene Partien aufgehelit. Eine ebenso einfache wie
gute Methode, die Originaldetails in aller Feinheit wiederzugeben.

B. Das imposante Hauptfahrwerk der He 177 wurde nach hinten in die Motorengondein
eingezogen.

C. Die jeweils zweiteiligen Réder dieses Bausatzes weisen Rillen auf, fir welche die uns
vorliegenden Originalfotos keinen Anhaltspunkt lieferten. Sie wurden daher abgeschliffen.

D. Die fertig montierten und bemalten Hauptfahrwerksbeine werden bis zur Endmontage auf
die Seite gelegt.

E. Die Ringkiihler werden separat bemait und abgeklebt, bevor man die Matorverkleldungen
hellgrau (RLM 76, auch z.T. als Lichtblau bezeichnet) bemalt.

F. Die Auspuffrohre werden zunichst in Mattaluminium bemalt. AnschlieBendes Gbersprihen
mit einer stark verdinnten Mischung von Braun und Schwarz sorgt fiir frontnahes®
Aussehen!

G. Die schwarzen Kennbuchstaben entstanden mit Hilfe von Schablonen und mehreren
Sprithschleiern stark verdinnter schwarzer Farbe, die mehrmals nacheinander - unterbrachen
durch ausreichende Trocknungszeiten - aufgetragen wurden.

H. Das Seitenleitwerk liegt als elgenstiindiges Tell bei - was seine Bemalung wesentlich
erleichtert.

|, Die ,.gekrduselten” Tarnflecke, im gleichen Griinton wie die auf den Rumpfseiten, erzielt
man mit stark verdiinnter Farbe und geringem Arbeitsdruck des Airbrush.

J. Die Rider werden mit Acrylfarben erst schwarz, dann nochmals dunkelgrau bemalt.
AnschlieBend malt man die kieinen Detalls auf, wie z.B. die weiBlen Pfeile, die auf die Ventile
hinweisen.

K. Diese Klarsichtteile tragen hren Namen zu recht - sie sind von ausgezeichneter Qualitat
und Transparenz. Fiir die Arbeiten in diesem Bereich kommt es vor allem darauf an, eine
perfekte Passtng dieser Teile zum (brigen Rumpf zu erzielen. Darliber hinaus ist auf eine
minuticse Bemalung der zahireichen Kanzelstreben zu achten.

L. Die Bleche auf der Oberseite der Motorverkleidungen patiniert man mit aufgeheliter gruner
Grundfarbe. Einige leichte Schrammen (Alu matt von Tamiya) und mittels eines sehr feinen
Pinsels in die Strukturlinien infiltrierte schwarzbraune Farbbrilhe vollenden den Arbeitsgang.
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[Eine He 177A-5/R-2 des KG 100 in Toulouse-Blagnac, 1944,
Sie tragt noch die Werkskennung (KM+UD) und die Bomben-
'gehénge fiir Fernlenkbomben vom Typ Hs 293 und Fritz X. (DR)

ben die Uberhitzungsprobleme bastehen - oft
geriet sogar eine hine wahrend des Flu-
ges n Brand, was dem Muster den sarkastl-
schen Spitznamen , Reichsfeuerzeug” eintrug.
Die ersten He 177 wurden zur Seeaufkld
und Bekdmpfung von Schiffszizlen an das K
40 ausgeliefert.
Weitere Maschinen kamen auch im Osten
:1,:11[_ Einsatz, [alnlna von Ilbnen dlanlenwsuqar
ransportflugzeuge zur Versorgung der ein-
gekesselten deutschen Truppen in Stalingrad.
Wahrend des Unternehmens ,Steinbock”, der

— &

Wiederaufnahme der Luftangritfe auf London,
kamen rund 30 ,Greif* als Nachtbomber zum

HEINKEL HE 177 A-5 ,,GREIF“
Die Entwicklung der Heinkel He 177 ,Greif* begann schon
1936 als Projekt 1041, bei dem die damals nevesten technischen
Errungenschaften beriicksichtigt wurden. Damit soliten Hochstiel-
siungen erreicht werden auf einem Gebiet, auf dem die Deutschen
nicht gerade Wellspitze waren - dem der viermotorigen Langstrek-
kenbomber. Die fiir ein Flugzeug dieser Kategorie gute Stromlini-
enform mit Volisichtkanze! und die beiden Doppelmotoren anstel-
le v vier Einzelmotoren waren ebenso innovativ wie die starke
Mbwehrbewafinung, welche auch kraftbetatigte und sogar fernbe-
| diente Waflenstande (sog. Barbetten) umfaBte,
‘Am 19. November 1939 erhob sich der Prototyp He 177 V-1
erstmals In die Luft. Das Ergebnis war erndchternd, denn die Lei-
stungen biieben deutlich hinter den (allzu) hoch gesteckten Erwar-
lungen zurlick, insbesondere hinsichilich Geschwindigkeil und
Reichweite. AuBerdem gab es standige Probleme mit den (ber-
zichteten Doppelmotoren, die man w.a. wegen des geringeren Luft-
widerstandes (verglichen mit 4 Einzelmotoren) gewahlt hatte, die
aber laufend (berhitzten. Dieses Problem te die Maschine
wahrend ihrer ganzen Laufbahn, bis zur A-5, bel der man aber -
dank einer Gewichtsverminderung - wenigstens die Flugleistungen
(Reichweite, Geschwindigkeit, Dienstgipfelhiihe) hatle erhdhen
kannen. Mit [hrem verstirklen Rumpf, verkiirztem Fahrwerk und
‘neuen Landeklappen anstelle der friheren FuwlaﬂdapFen konnte
diese Variante auch mit der panzerbrechenden Fernlenkbombe
Rubirstahl/Kramer X1 (,Fritz X") ausgeriistet warden; sie wurde in
tiesar Konfiguration gegen Schiffsziele gingesetzt. Dabei wurde
| das Projektil vom Bombenschiitzen mittels eines kleinen Steuer-
kniippels nach Sicht ins Ziel gelenkt, indem Leuchtiackeln am
Bombenheck sowohl mit dem Ziel als auch dem Visler an Bord des
Bombers zur Deckung gebracht werden muften, Bel siner Abwurf-
hihe von 4000 m konnte mit der X1 eing Reichwelle bis zu 7 km
erzielt werden.

. Das typischste Merkmal der He 177, Ihre in nur zwei Motaren-
mNmmﬂgmﬁm vier Motoren, war zugleich ihre Achil-
i Trotz des Austauschs der urspriinglichen Oberfiachen-
kilhlung durch zwel grofie Ringkiihler herkémmiicher Bauart biie-

Einsatz - mit sehr enttduschendem Ergabnis,
da mehrere Maschinen aufgrund von Trisbwerksschiden veroren-
gingen. Die letzten Scl\iﬂsbekﬁmpfunqsains#m. vor der franzosi-
schen Kiste, endeten 1944. Einige He 177 standen aber bis Kriegs-
ende bei den Kampigeschwadern im Einsatz und dienten dort als
Trager fiir ferngelenkte Gleitbomben vom Typ Hs 293. o

TECHNISCHE DATEN

Typ und Verwendung
Viermotoriger schwerer Bomber mit & Mann Besatzung,

Antrieb
2 x Doppelmotor DB 610A/B mit je 2.950 PS, zusammengesetzt
aus je 2 x 12 Zyl.-hdngend-V-Motor DB 605 (wassergekiihit).

Flugleistungen
Vimax.: 490 km/h auf 6.000 m
V/Reise: 415 km/mh
Dienstglpfelhdhe: 8.000 m
Steigrate: 260 m/min.

MaBe und Gewichte
Spannweite: 31,44 m
Lénge: 20,40 m
Hdhe: 6,39 m
Flipelfiache: 102 m?

Bewaffnung
3% 792 mm MG 81, 3 x 13 mm MG 131, 2 x 20 mm MG 151/20.
Einige Maschinen im Ostirontainsatz, zusdizlich: 1 x 50 mm oder 1 x 75
mm Kanone.
Interne Bombenlast: 6.000 kg oder 1,000 kg mit 2 x Henschel Hs
283 Femnlenk-Gleftbombe oder Ds 1400 X unler den Filigeln. Auch M-
nen oder Torpedos konnten im Bombenschacht mitgefinrt werden.

40 in Bordeaux-Merignac Ende 1944 (blich war.
Die Farben erzielt man mit Tamiya-Farben in fol-
genden Mischungsverhdltnissen:

- RLM 70 Schwarzgrin: 90% XF 11 + 10% XF 1
- RLM 71 Dunkelgron: 70% XF 11 + 25%
' XF 60 +5% XF 10

- RLM 76 Lichtblau (= Hellgrau):; 55% XF 19 +

30% XF 23 + 15% XF 2
- RLM 02 Grau: 60% XF 22 + 30% XF 52
+10% XF 2
All diese Farben, verdlinnt mit reinem Alkohol,
eigenen sich dank feiner Pigmentierung und ein-
wandfrei matter Oberflachenbeschaffenheit hervor-
ragend zur Darstellung deutscher Tarmanstriche.

Oben,

Die Klarsichtteile der Waffenttirme sind

von hervorragender Transparenz und lassen
daher alle Innendetails gut erkennen.

Fir die Tarnflecken wird die Farbe stéarker ver-
diinnt als fdr die Grundfarben, namlich bis zu 70%
Alkohol auf 30% Farbe. Dabei empfiehlt sich fiir
den Airbrush ein Kempressordruck von 1 kg/cm?

Die Kennbuchstaben auf den Rumpfseiten so-
wie samtliche Balkenkreuze - ob auf Rumpf oder
Flugeln - werden mit Hilfe von Schablonen aufge-
malt. Die Tarnbemalung der Motorengondeln wird
dann mit mehr oder weniger aufgehellten bzw.
abgedunkelten Nuancen der Grundfarbe retu-
schiert, um eine angemessene Alterung zu erzie-
len. SchiieBlich trdgt man eine dinne Lage Matt-
firnis auf, um die Tambemalung zu schiitzen - dann
kann es an die Mikrobemalung gehen.

Sobald man mit alldem fertig ist, muB man nur
noch die separat bemalten und vorlaufig beiseite-
gelegten Baugruppen einbauen, wie Fahrwerk,
Propeller, Waffen und zuletzt die besonders zer-
brechlichen Antennen.

Trotz gewisser Probleme im Bereich der
Motorverkleidungen und der Klarsichtteile handelt
es sich um ein gelungenes Modell, bei dessen
Detaillierung und Bemalung aber gutes Bild-
quellenmaterial hilfreich ware. (AufschiuBreiches
z.T. farbiges Bildmaterial findet sich z.B. in dem
neuen VDM-Band "Das Kampfflugzeug Heinkel He
177" von Hans-Jlirgen Becker). Umso besser ge-
lingt dann eine fast perfekte Darstellung dieses
groBen Viermot-Bombers. Wer sich diesen Bau-
satz zulegt, wird es sicherlich nicht bereuen! o

Entgegen dem duBeren Anschein war
die He 177 viermotorig. Die besondere
Anordnung der Antriebsaggregate -
paarweise in je einer gemeinsamen
Motorengondel - verursachte zahllose
Probleme, welche die gesamie
Einsatzlaufbahn dieses Musters
uberschatteten und niemals vollig
gelost werden konnten,
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e Corsair F4U-7, speziell fiir die
forderungen Frankreichs

| ntwickelt, wurde von den
Modellherstellern lange vernachlassigt,

- bis sich nun Hasegawa ihrer angenom-
men hat. Dabei bietet sich gerade diese

' Maschine fiir originelle und recht
farbenfrohe Markierungen an.

Man kann getrost behaupten, daB damit das er-
ste wirklich brauchbare Modell dieser Version (ber-
haupt auf dem Markt ist. Besonders zu loben ist nach
unserer Ansicht, da3 Hasegawa die Abmessungen
genau eingehalten hat: Mit 21,9 em Lange hat das
Modell in anbetracht des Malstabes genau die rich-
tige Lange - denn die Originalmaschine war gegen-
(iber der F4U ein Stick langer! Wir erwédhnen dies
eigens, well die ansonsten gute Publikation Detail &
Scale No. 56 in diesem Punkt ausnahmswaeise irrt.

DAS COCKPIT

Irtum Nummer Eins: Die Armaturentafel ent-
spricht der Version F4U-5, wie der Radarschirm in
der Mitte beweist. Es hilft alles nichts - man mui lei-
der die schénen, erhaben gravierten Bordinstrumente
ratzekahl 'runterschieifen und dann mihsam, Stlick-
chen fir Stlickchen, eine neue - diesmal korrekte -
Armaturentafel ,rekonstruieren”. Wir hatten das Glick,
einen Umbausatz von Hi-Tech flr

e
=

e L T

AU UND FOTOS ANI

das Heller-Modell zu ergattern, und das entsprechen-
de Fotoatzteil diente uns als ,Unterlage” fir das In-
strumenten-Decal von Hasegawa.

Irrtum Nummer Zwei: Eine rasche Probemontage
zeigt, daf3 die Seitenkonsolen in Richtung Cockpit-
boden ,absacken” - man muf sie mindestens 2,5 mm
anheben. Wer sich an diesen Arbeitsschritt wagt, mul3
unbedingt darauf achten, dal nicht am Schiuf3 die
erhdhten Konsolen an den Randern der Armaturen-
tafel anstoBen. Andererseits kann diese nicht allzu
stark nach oben versetzt werden, mit Ricksicht auf
Formen und MaBe des Visiergehduses. Bei der zu-
satzlichen Innendetaillierung beschranken wir uns auf
ein Sitzkissen (aus Modellbau-Formmasse), neues
Gurtzeug aus Bleifolie mit fotogeatzten Schnallen, das
fir diese Version typische Visier K-14, und zwei K&-
sten beiderseits des Visiers. Das Cockpit ist an sich
schwarz, empfehlenswert ware aber ein dunkles
Grau, mit Steuerkntippel, Sitz und zusatzlich dem
Boden in interior green mit leichtem Gelbstich. Die
Bemalung der Bordinstrumente erfolgt mit einem Pin-
sel 000 und Acrylfarben der Marke Prince August.
Auch kann man je nach Lust und Laune, aber stets
mit einem feinen Pinsel und Deckweil? .Lunar White*
von Magic Color einige Nietreihen an Ricken-
panzerung und Sitz darstellen. Das ergibt zwar keine
150%:-ige Vorbildtreue, hebt aber das Gesamtniveau
dieser Baugruppe. Nicht vergessen sollte man auch,
an der linken Konsole zwei Griffe anzubringen - einer
weill und ldnglich, der andere mit einem roten
«Knubbel®, dicht an der Armaturentafel.

DIE MONTAGE IM ALLGEMEINEN

Im groBBen und ganzen gibt es hier keine Uber-
raschungen - auBer bei den Radschachtwandungen,
denn ihre Passung mil dem Radschachtgrund I&Rt
zu wilnschen Ubrig. Dennoch kann man sich hier
groBartige Nachbesserungen sparen, der dunkel-
biaue Ansirich iaf3t am Ende doch nicht viei zu sehen
{ibrig; nur sollte der Hersteller kiinftig doch ein bil-
chen besser aufpassen. Die Verbindung bewerkstel-
ligt man mal wieder durch einsickernlassen von
Trichlordthylen (ACHTUNG - gut liften, Dampfe nicht
einatmen!). Ganz Ungeduldige kénnen auch mit gut
dunnfiisigem Zyanokleber arbeiten, aufgetragen mit
ginem schrdg zugeschnittenen Stlickchen Papier
(diese Losung haben wir gewdahit) - aber Vorsicht:
Der Spielraum flr Fehler ist hier ziemlich knapp!

DIE MOTORHAUBE

Dritte Uberraschung aus Nippon: Das Tell, wel-
ches die Auspuffrohre aufnimmt, pal3t prima... fr eine
FaU-5, von der dieser Bausatz abgeleitet ist. Nun ist
unser Modell aber eine U-7, und wenn man nach der
Bauanleitung geht, passen die Auspuffrohre nicht so
recht in den Rumpf. AuBerdem scheinen sie etwas
zu lang zu sein, nach Originalfotos zu urteilen. Um
sich das Leben zu erleichtern, sollte man neue Aus-
puffrohre montieren, die man sich aus Plastikrdhrchen
der Marke Contrail selbst zurechtgeschnitten hat und
wahlweise vor oder nach der Bemalung ein-
bauen kann. Das innere der Motorhaube
ist-mittel- grau und zeigt zahlreiche Ol-
spuren. Der Motor selbst wird nach Anleitung

Links.
Den Freunden der ,Royale” steht nun
endlich ein ordentliches Modell der
wDash 7 zur Verfugung. Formen und
Proportionen sind insgesamt gut
wiedergegeben, nur einige Details wéren
zu Uberarbeiten.




, mit einem kleinen Extra in Form einiger Her-
erplaketten in Rot und Schwarz (eine zusétzli-
kleine Phantasie...), und dann nachgebessert -
almgan braunen Ziindkabeln aus Gummiféaden,

Wie sie in Kurzwarengeschaften erhdltlich sind.
SchiieBlich verteilt man braune und schwarze Farb-
brihe entlang der versenkten Gravuren und rings um
die Nietképfe, die mit sehr hellen Farbténen von Weil3
bis Bronze hervorgehoben werden.

DIE BEINE DES ,,KORSAREN"...

...beinhalten natdrlich kein Holzbein. Wohl aber
die vierta Uberraschung aus Nippon: Das Fahrwerk
Ist zwar vollig korrekt detallliert, im Konzept aber
schon etwas kurios - denn das untere Ende jedes
Federbeins liegl als separates Teil bei. AuBerdem

' pafit es unmdglich in die Radschéchte, wenn man
gie kleinen Aussparungen hinter den Fligelnasen
nicht betrachtlich vergréRert - vor allem, wenn es kom-
plett bemalt, gealtert und detailliert ist mit seinen Lei-
tungen und seinen winzigen Federn beiderssits der
V-Strebe. Die kreisrunden Auswerferspuren, auf je-
dem Tell zahireich vorhanden,
werden mit Selbstklebe-
Aluband (iberdeckt. Das
geht schneller und ist we-

| niger heikel als Abschlel-
fen, welches manchmal
| das Finish beeintréchtigt.
. Noch eine fernéstliche
Uberraschung gefallig? Also:
Die Rader sind etwas zu schmal.

| Wir haben daher die aus dem schon
erwahnten alten Hi-Tech-Bausatz ge-
nommen. Sie haben auBerdem dem Vortell,
tber wellenférmige Partien zu verfigen, die an der

fraglichen Maschine des &fteren vorkamen. Am

‘Spomnrad - dessen Radschacht die inwendigen Ver-
' stelfungen fehlen - wird die Zurrése durch ein Stlick-
‘chen Kupferdraht ersetzt und die Federbeingabel ein
wenig ausgehdhit, damit man den Unterschied zum

' Reifen besser sieht.

P & W R-280 thhu\'mndm
wie man hier sieht.
5. Der Landehaken wird zun#ichst wel bemalt; die
schwarzen Partlen stellt man mit Decal-Streifchen dar.
6. Der Bereich der K Ist Im Orlginal gegeniiber
der allgemeinen Linlenfiihrung des Teils leicht einge-
senkt, withrend Hasegawa hler eine durchgehende
Linie dargestellt hat. Dies I&0t sich korrigieren, Indem
man aus dunner Plastikkarte eine lange schmale Zunge
von glelchem UmriB ausschneidet und an der groBen
Strebe Im hinteren Bereich der Haube befestigt, in
Fortsetzung der Riickenpanzerung.
7. Der Zusatztank erhilt ein kieines L-formiges Lif-
tungsrohr.
8. Die Schiebehaube wird mit einem kleinen Rickspie-
gel und einem Handgriff zum Offnen versehen,

9, Der Adeco-Bogen fiir Corsair F4U-7 und AU-1
(franztis.) enthait auch die Tricolore fiir das Seitenleit-
werk. Die Farben sind gut getroffen und decken prima.

Unten.
Gesamtansicht
des Modells von
oben. Beachte,
daB die Fliigel-
nasenwurzeln im
Bereich des Ol-
kihler-Luftein-
tritts betrécht-
liche war-
tungsbedingte
Alterungsspuren
aufweisen.

BEMALUNG UND MARKIERUNG

Die Grundfarbe (midnight blue Gunze H55) wird
auf eine metallisierte Vorgrundierung (Model Master)
aufgetragen, was die spatere Alterung erleichtert. Die-
se Farbe mit Hochglanzfinish erhélt danach einen
deutlich stump-

feren Ober-
flachencharakter
durch diverse
Sprihschleier in
Braun, Beige,
Mittelblau und Gelb
- §0 belebt man et-
was die eintdnige
dunkelblaue Bema-

lung, cie ansonsten die

Formen der Maschine fast bis

zur Unkenntlichkei: verschwinden lie-
e wie in einem schwar.:en Loch. Wir ha-
ben uns flr die Darstellung der F-4U n® 15 der 17e
Flottille entschieden, welche ab Marz 1960 {ber
Telergma und Bizerta (N-Afrika) e ngesetzt war. Der
von uns verwendete Decalboge von Adeco (Nr.
48001) stempelt diese Maschine zu einer AU-1 ,
die 1953 auf dem franzésischen Flugzeugtrdgers
Lafayette stationiert gewesen sei: Widerlegt wird
diese Behauptung aber durch ein groBformati-

11



Militaryexp.com

Rechts,
Beim Original-GuBteil erscheint ein grober Giel3-
grat rings um den Rumpf hinter den Flligelkihlern,
der unbedingt entfernt werden muB. Eine Corsair
am Boden mit ausgefahrenen Landeklappen... ?
Aber wir wissen ja alle, worum es geht!

VOUGHT F4U-7 CORSAIR

Zu Beginn der 50er Jahre beschlof die franzésische
ﬁkumvalsﬂlmumﬁagaﬂdaﬂssﬁ}aﬁmgahs&d&gd—
diaFI Wdh }emZdidiacumi'

ma zu jener I
n AU-1 produziere, welche sich in Korea zur vall-
a,.lkhdm bewhrt hatte, Da die Franzosen den-
i gute isiungen bestanden, entschiol3

3 1 20 mm, 10 ungelenkte Raketen so-
. iﬁa Bomben an umarﬁngalo und Untarrumpf-
Der Erstfiug

i der XF4U-7 fand am 2, Jull
i sszm mmmmfsmwm#mm
b von 94 Exemplaren) wurde im Septem-
' ber 1952 ausgeliefert. Die ersten dieser Corsair gingen
~ Enda 1952 an Bord des Lafayette nach
Karouba. diente ais Ausbildungsbasis |

Dieser Stitzpunkt
f Eh‘l:huFdhamteHolﬂlmdamlldmanﬂH'

e, i
Janar vwﬁmﬂwar.hrmdh‘la,u
15|:nd‘r'rFmEmal:In ina, Algenen und im:
Pﬂ'ﬂmdﬂr,ﬂp&rﬂﬂmhhusmuﬂird‘ﬁbawm 0

ges und qualitativ hochwertiges Farbfoto aus dem
1990 erschienenen Werk L'Aventure Corsair" von
Rene Bail, worauf man unten an der Motorhaube ganz
klar den charakteristischen Lufteinlauf der F4U-7 er-
kennt. Die angegebene Seriennummer (129 378) ist
demnach durch die 133 5 (87) 3 zu ersetzen. Die
Decals als solche sind hervorra-
gend, die weien Partien decken
s0 gut, dafB vom dunkelblauen Un-
tergrund auch rein garnichts durch-
scheinl.

¥

DAS FINISH

Die Antennen oben auf der Maschine werden alle
aus dinner Plastikkarte angefertigt, wobei die pyra-
mideniérmige deutlich groBer ist als das Originalteil.
Unterseits fehlen drei weitere Funkantennen (Peit-
schen-, pyramiden- und T-férmige).

Der AuBentank stammt aus einem MDC-Kit (Nr.
48015) fur die Skyraider. Formgetreuer und besser
detailliert, wird er nach der Bemalung noch mit ei-
nem kieinen L-férmigen Liftungsrohr nachdetailliert.

An der Klarsichthaube wird zuerst einmal eine
erhabene Linle abgeschiiffen (feines Glaspapier und
Stahlwolle, anschlieBend Bearbeitung mit Polier-
paste). AnschlieBend geht es mit dem Airbrush zu
Werke, nachdem man zuvor die Klarsichtteile abge-
deckt hat. Erganzen kann man einen kleinen Riick-
spiegel ganz oben an der Cockpithaube sowie einen
Handgriff zum Offnen (rot) an der linken Seite. Da-
nach werden mit einem Pinsel 000 und dem bereits
erwahnten Spezialdeckweil3 einige Nietreihen darge-
stellt. Die Wélbungsklappen (Landeklappen) werden

Die Antennendrihte wurden aus Plastik heiBgezogen. Die richtige Spannung
erzielt man durch vorsichtige Annéherung einer schwachen Hitzequelle, z.B.
einer glimmenden Zigarette. Mit ein biBchen Obung Idappt das prlma k. 3

nach der Bemalung montiert - man achte hier beson-
ders auf die einwandfreie Passung im Bereich der
kleinen dreieckigen Beplankungsteile

Nun wird der klassische Mattfirnis aufgespriht
und zwar in leicht unregelmaniger Weise, sodal stel
lenweise noch der feine Originalglanz durchscheint
Danach bleibt nichts mehr zu tun, als eine Mikro-
bemalung entlang der Nietreihen auszufihren und
die Zahlreichen Schmutz- und Schmierdiflecken und
-schiieren im Bereich der Maotorhaube und der Fligel-
wurzeln darzustellen. Das Ende vom Lied: Wir ver-
neigen uns nach gut japanischer Manier vor den Leu-

ten aus Nippon, die uns dieses erste Modell der
«Dash 7" prasentiert haben, das dieser

Namen wirklich verdient 0

Links.
Ein schones
Stiick ist der Propelier.
Nachdem man ihn mit
Glaspapier und Stahl-
wolle bearbeitet hat,
wird er zunachst weill
-.1 grundiert - so kommen
spater die gelben
" Blattspitzen besser
heraus - und dann in
~,schmutzigem" Schwarz bemalt:

]

a
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PROFILES
Vought Corsair Il von S/Lt G.W. Wiley,
No 1836 Squadron der Royal Navy,
Ende 1944 stationiert auf Flugzeugtré
ger HMS Victorious. Diese Version
wurde von den Amerikanern als F4l-
1A bezeichnet. Beachte die Kokarden
vom ,Fernost“-Typ ohne rotes
Mittelfeld, um jegliche Verwechslung
mit japanischen Maschinen
auszuschliefien

Vought F4U-4B der VIMA 332 des
US Marine Corps, Flugzeugtré-
ger USS Baikoro, Juli 1953 vor
Korea. Die Corsair wurde in

Korea in groBem Umfang als

Jagdbomber eingesetzl.

MARINES

vma 332

Vought F4U-4 der Naval Air Reserve
Training Unit, Olathe (US-Bundesstaat
Kansas), Marz 1956. Diese , gerettete”
Maschine trug teilweise den
zeitgenossischen Tarnanstrich der US
Navy, néimlich Méwengrau und ReinweiB.

Vought F4U-1A der No 22 Squadron
der Royal New Zealand Air Force,
Guadalcanal 1944, Ahnlich wie bei den
britischen Maschinen weist die
neuseeléndische Kokarde keinerlei
rote Farbanteile auf, dafur ist sie
beiderseits mit waagrechten weifen
Balken nach amerikanischem Vorbild
versehen.

Corsair | der No 1835 Squadron der
Royal Navy in Brunswick (US-Bundes-
staat Maine), September 1944. Zu
jener Zeit verwendete die Fleet Air
Arm (brit. Marineflieger) noch immer
die ,Birdcage" (Spitzname dieser
Version, wegen der ,vogelkéafigdhn-
lich” verstrebten Cockpithaube),
wahrend sich die Amerikaner schon
mehrere Monate zuvor von ihr
getrennt hatten. Die Maschine trégt
einen Tarnanstrich aus zwei Grau-
tonen oberseits (extra dark sea grey
und dark slate grey) und griingrau
(sky) unterseits.

Goodyear FG-1D der Fuerza Aérea
Salvadorena, llopango (El Salvadar!
Mittelamerika), 1966. Im Juli 1968
kampften diese Maschinen gegen
andere Corsair des Nachbarstaates
Honduras wihrend des sog. ,,Hundert:
Stunden-Krieges", besser bekannt als
wFuBballkrieg".

Vought F4(-7 der Flotille 14F der
Aéronavale (franzos. Marineflieger),
stationiert auf Flugzeugtréger
Arromanches wahrend des brit.-franzos.
Suez-Unternehmens im November 1956.
Frankreich flog diese spezielle Tiefan-
griffsversion (die eigentlich F4U-6 heifien
sollte) zur gleichen Zeit wie seine F4U-7.

||4



iir die Guerillahek@mpfung
entwickelt, wurde die Bronco in

B Vietnam von der USAF, dem USMC
und der US Navy eingesetzt. Academy
hat inzwischen ein insgesamt recht
gelungenes Modell im Angebot.

Die Gufigualitat ist sehr Uberzeugend, auch die
Proportionen sind gut getroffen. Andererseits ist
leider die Innendetaillierung der Kanzel etwas diirf-
tig, und die Qualitat der Klarsicht'-teile 143t zu
Winschen (brig. Zur Nachbesserung des alles in
. dllem durchaus brauchbaren Bausatzes empfiehit
- sich insbes. der Fotodtzbogen der tschechischen
Fa. Extra Tech.

DAS COCKPIT

Hier muf3 man die meiste Sorgfalt aufwenden
dsnn die (selbst) tiefgezogene Haube gewahrt
n prima Durchblick auch auf die kleinsten

OMI\W‘FM. A‘j u

Modell: Academy 1/72.
Zubehor: Extra Tech 72101
IONICO

TEXT UND MODELLBAU MARC PRADIGNAC - FOTOS D. BREFFORT

Details. Die Fotoatzteile von Extra Tech montient
man nach sorgfaltigem Studium der ,Bedienungs-
anleitung”, die so klar ist... wie ein Sack Kohlen im
Tunnel (1/4 Seite fiir rund 50 Teile!). Was das
Instrumententafelgehduse des Filoten betrifft, so
miiBte seine Rickseite senkrecht zur Flugzeug-
léngsachse stehen, daher kommt man nicht um-
hin, es durch ein Fotoatzteil zu ersetzen. Das
Schott hinter dem Navigatorplatz ist zu hoch und
daher auf die Hohe des Mittelschotts zu kiirzen,
das an diesem Stick angegossen ist. Die so ent-
stehende Offnung wird verschlossen, und mit
Fotoatz-Abféllen oder Plastikkarte stellt man die
Schaltkasten und die Avionik in diesem Bereich
dar. Nun solite man nur noch einige Kabel (aus
echten, sehr dunnen Kupferdrahten) aus diesen
Kasten heraustreten lassen und Ober den Winkel
zwischen Seiten- und Rickenschotts des
Mavigatorplatzes filhren und auch die Verbin-
dungskabel zur Instrumententafel des Navigators
nicht vergessen.

Sobald diese Arbeit beendet ist,

kann man sich mit den Schleuder-

sitzen befassen. lhre Ahnlichkeit

T

mit den echten ist gering. Daher beginnt man mit
dem Entfernen der GufRspuren am Ricken, an-
schlieBend werden die Oberkanten der Riicken-
lehnen auf 45° abgeschmirgelt und mit einem Alu-
Kissen versehen (Falten im Bezugstoff vor dem
Aufkleben darstellen). Die Sitzbasis wird von zwei
Teilen flankiert, welche die Metallplatten darstel-
len, die als Platzhalter des Sitzkissens dienen; man
kann sie sich aus einer alten Elektronik-Diskette
herausschneiden. Uberraschenderweise hat es
Extra Tech nicht fir nétig befunden, das Gurtzeug
beizulegen. Daher haben wir es aus schmalen
Alustreifen selbst angefertigt. Die letzte Etappe
besteht in der Bemalung des Cockpits laut Anlei-
tung, vervollstédndigt durch die obligatorische Al-
terung per Farbbriihe und Trockenbirsten.

DIE STRUKTUR DES FLUGZEUGS

Bei einer eingehenden Begutachtung fallt zu-
nachst einmal auf, daB die (in den Triebwerks-
gondeln liegenden) Lufteinlaufe absolut nicht stim-
men. Der obere Lufteinlauf mufi in Wirklichkeit
hllbmondformig sein, wahrend der darunter zu
schimal ist. Ein sicherer Schnitt mit der Cutterklinge,

,gaziaﬂam Sandpapiereinsatz, vermi
in
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Da der Gewichtsschwerpunkt weit hinten liegt,
mufd man vorne unbedingt Ballast einbauen, da
unser Modell sonst einen reichlich ,hochnasigen®
Eindruck machen wirde. Am besten bringt man
den Ballast in den Triebwerksgondeln, hinter dem
Cockpit oder auch in der Rumpfnase unter. Die
Fligel-Rumpf-Ubergéange sind ziemlich ungenau.
Wir haben sie mit Zyanoacrylat-Kleber ausgefiillt,
womit man Zeit spart und ein recht brauchbares
Ergebnis erzielt. Weiterer Vorteil dieser Methode:
Die Neugravur der Strukturlinien an dieser Stelle
erweist sich hernach als ausgesprochen einfach,
sie gelingen schon auf Anhieb beim ersten Mal.
Auf der Oberseite des Hohenleitwerks hat
Academy eine tropfenférmige Woélbung angegos-
sen, die eine Navigationsleuchte darstellen soll und
die man am besten entfernt. Erstens, weil sie zu
grof geraten ist, und zweitens, weil es viel echter
aussieht, wenn man sie ganz zum SchiuB3 aus
Klarsichtplastik anfertigt. Das gleiche gilt fiir die
Positionsleuchten an den Fligelspitzen.

DAS FAHRWERK

Das Fahrwerk kbnnte man auch aus der
Schachtel bauen. Wenn man die zusatzliche Ar-
beit nicht scheut, empfiehlt es sich aber, das
Hauptfahrwerk aus Mikroréhrchen und Evergreen-
Plastikprofilen neu zu bauen und das Bugfahrwerk
nachzubessern. Eine gute Hilfe als Bildquellenwerk
ist dabei der einschldgige Band der Squadron-Si-
gnal ,In Action“-Reihe. Wir fir unseren Teil haben
uns damit begnugt, die Bremsschlauche an den
Hauptfahrwerksbeinen und eine Plakette mit
Wartungshinweisen am Bugradfederbein (ober-
halb des Hydraulikzylinders) zu erganzen. Die
Abflachung der Reifenunterseite durch das Eigen-
gewicht der Maschine stellt man wie dblich durch
entsprechendes Abschleifen dar.

BEMALUNG UND MARKIERUNGEN

Wir haben uns fir einen der Vorschlage auf
der Schachtel entschieden - eine der buntesten
Broncos, die es je gab. Es handelt sich um eine
Maschine der HML-267 der fliegenden Verbédnde
des US Marine Corps (nicht zu verwechseln mit
den Marinefliegern der US Nawy!), Kalifornien
1970. Der Tarnanstrich ist oberseits grin,
unterseits méwengrau, mit einer leicht verschwom-
menen und wellenférmigen Trennlinie zwischen
beiden Farbténen. AuBerdem ist die ganze Fllgel-
oberseite weill. Wir verwendeten hierzu die Far-
ben aus dem Gunze-Programm, genau gesagt
griin H 303 und grau H 315 in einer Verdinnung
von 50%.

Zunachst wird vorgrundiert, um alle etwaigen

Charakteristisch fiir die Maschinen des USMC:
Das Vorhandensein nur einer UKW-

Peitschenantenne, wahrend die Flugzeuge der
USAF zwei davon tragen (eine auf jeder Seite).

i

|
Oben.

Die groBe Volisichtikanzel der Bronco bietet der |
Besatzung eine fast unbeschriankte Rundumsicht-
und dem Modellbauer einen ebenso unbeschrank-

ten Einblick. Daher sollte man hier besonders
sorgfaltig arbeiten.

kleinen Unebenheiten der Oberflache auszuglet
chen. Dann bemalt man zunachst den Fligel welf
und tragt - nach entsprechendem Abkleben - das
Grau auf. Nach dem Trocknen werden Héhen-
leitwerk und Rumpf unterseits abgeklebt, dann
trégt man die grine Rickenfarbe auf - die Mas-
ken hierzu schneidet man aus Umschldgen aus.
Schattierungen erzielt man, indem man mit dunk-
ler stark verdinnter Farbe die versenkten Gravu-
ren (= BlechstéBe) nachzieht, wahrend man die

Ein kleiner Frachtraum im
Heck erlaubte den Transport
von Material, von Verwunde-
ten und sogar von Fall-
schirmjégern.

Der rechte Einstieg ist offen, der linke nur halboffen: Eine
Anordnung, die man bei der Bronco am Boden haufig sah.

= - -
‘ i =] =
= AW LY

P
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' Die Bronco fallt in die Kategorie der STOL-(Kurzstart-
| und Lande-) Maschinen: 220 Meter geniigen ihr zum

| Start: Diese Fahigkeil erlaubte ihren Einsatz selbst von

Behellsflugplatzen.

Mittelfldchen der ein-

zelnen Beplankungs-

bleche mit ebenfalls stark verdtnnter hellerer Far-
| be tiberwischt. Vor dem Aufbringen der Decals wird
Ldann das ganze Modell noch mit Hochglanzfirnis
' behandelf. Die Decals selbst sind von ausgezeichi-
neter Qualitat, lassen sich sehr gut anbringen und
| [eagieren hervorragend auf handelsibliche Weich-
‘macher. Dariber kommt eine weitere Lage
' Hochglanzfimis, dann behandelt man die versenk-
en Gravuren nochmals mit schwarzer Farbbrii-
ne; und schlieBlich wird alles mit Mattfirnis fixiert.
Bevor man zu den AbschiuBarbeiten kommt, muf3
man nur noch den Abgasruf3 mit Pastellpulver
darstellen

ABSCHLIESSENDE ARBEITEN

Nach dem Tiefziehen der Cockpithaube (in der
\lblichen Art, mit dem Spritzgul3-Originalteil als
Form) mul3 man erst mal die Stellen abkleben, die
Ldurchsichtig bleiben sollen. Sodann bemalt man
den Rest in der gleichen Farbe wie das Cockpit
und bringt zuletzt die Tarnfarbe an. Die Einstiegs-
Tiren" rechts und vorne links sind vor der Bema-

i
s

w-ii_..&_..

Links.

' Diese

£ Dreiviertel-

o Ay Vorderansicht
~ vermittelt eine Vorstellung von
der richtigen Form der Trieb-
werks-Lufteinlasse - einer der
Hauptschwachstellen des
Bausatzes.

lung auszuschneiden, AnschlieBend plaziert man
sie wie auch die Antennen u.a. Details, die (ber
die ganze Maschine verteilt sind. Die rechie ,Tur
wird vollsténdig gedfinet angeklebt, die linke hin-
gegen halboffen - Originalictos zeigen, das es in
der Wirklichkeit oft genau so aussah. Den letzten
Schliff erhalt unser Modell durch zwei erganzte
Antennen: Eine Peitschenantenne wird an der

|

...'_i"'l-':_-"__"_n e I ; ¢ I"
1 !ﬁﬂf” TS U SR e o

rechten Triebwerksgondel befestigt, wahrend ein
Antennendraht vom Hohenleitwerk zum Rumpf
verlauft.

Academy bietet uns hier ein hilbsches klei-
nes Modell an, das lediglich kleinere Mangel auf-
weist - insbesondere die schlechte Qualitat der
Klarsichtteile, was gerade bei einem ,Glaskasten”
wie der Bronco doch auffallt. Der Bau dieses Mo-
dells erfordert daher schon gewisse Kenntnisse,
wenn eine gelungene Darstellung dieser Maschi-
ne dabei herauskommen soll. An dieser Stelle auch
ein Appell an die Hersteller von Decalbogen: Es
ware schon, wenn sie auch noch einige andere
Markierungsmoglichkeiten aus der vielseitigen Ein-
satzlaufbahn der Bronco anbieten wirden. o

Unten.

Samtliche Positionsleuchten wurden vor der
Bemalung entfernt und durch Eigenbauten aus
Klarsichtplastik ersetzi.

Unter der Sonne Kaliforniens:
Eine Bronco des Fliegerkorps

der US-Marineinfanterie bei
den Vorbereitunger ] -
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ie Fw 190A-8 ist ein Klassiker

unter den Kampfflugzeugen des

Zweiten Weltkrieges. Kein Wun-
der, daB sich fast alle Modellhersteller
mit dieser Maschine hefassen.

Zu den letzten Neuerscheinungen geh&rt dieses
Modell van Revell. Nehmen wir es schonmal vorweg:
Es ist ein Gedicht! Die charakteristischen Linien die-
ses Flugzeugmusters sind hervorragend wiederge-
geben, die Telle wunderschén graviert, das gesamte
Niveau kann sich mit den besten Erzeugnissen aus
Fernost auf eine Stufe stellen... Nur zweierlei ist zu
bedauern: Die mangelhafte Qualitat der Klarsichtteile
(zumindest bei unserem Bausatz griefig und trilbe)
und die Konzeption der Haube. Wir werden spéter
nech einmal darauf zuriickkommen.

Die fiir deutsche Tarnanstriche typischen Flecken
werden mit dem ,,Double-Action“-Airbrush
aufgespriht. Man verwendet eine 0,2 mm-Nadel
und eine bis zur Durchsichtigkeit verdunnte Farbe
und arbeitet mit maximal 1 bar Kompressordruck
und der Diise dicht am Modell. So lassen sich
Tarnflecke von genau kontrollierbarer farblicher
Dichte und Randscharfe erzeugen.

-

—

' Modell: Revell 172 gt

DIE KANZEL

Die Kanzel, obgleich sehr eng in diesem Maf3-
stab, ist wohldetailliert angesichis der Tatsache, dai
zum Schluf® sowleso nicht allzuviel sichtbar bleibt.
Die fertigungsbedingten Auswerferspuren an den
Seiten sind zu entfernen. Nachdem man die Schiebe-
haube abgetrennt hat, sollite man die Kabinenseiten-
wande leicht abdinnen, bevor man dann dinne La-
mellen aus Plastikkarte einklebt, welche die Schie-
nen der Schiebehaube darstellen. Auch den Sitz sollte
man abdlnnen und mit fotogeatztem Gurtzeug von
Eduard versehen (Nr. 72241).

Weiter geht es mit einigen kleineren Innendetails:
Kartentasche und Sitzschienen werden aus Zinnfolie
(vom Hals einer Weinflasche) gefertigt. Der Gashe-
bel {links) wird aus einem Stick heiBgezogenen
Plastiks geschnitten, wahrend die Seitenruderpedale
durch Fotoatzteile ersetzt werden, ebenso wie die
Drehverriegelung der Schiebehaube (rechts). AuBer-
dem muf man in die Verkleidung der Armaturentafel
ovale Offnungen bohren (Instrumentenbeleuchtung!)
und mit Maskol den Lederwulst um die Armaturen-
tafel darstellen.

i

TEXTE UND MODELLBAV JULIEN HACCOUN - FOTOS D. BREFFORT :

Die Kabinenhaube ist der Schwachpunkt des
Bausatzes: Revell hat seitsamerweise den undurch-
sichtigen Teil zusammen mit den Rumpfhalften ge
gossen, wahrend der (grieBige) Klarsichtteil separal
beiliegt. Ergebnis: Ohne einen chirurgischen Eingrif
l1aBt sich die Haube nicht offen darstellen. Man muB
also entweder eine neue Haube selber tiefziehen,
oder als Faulenzer (wozu sich der Verfasser diesef
Zeilen auch zahlt...) einen Satz Hauben von Sguadron
beschaffen. Beibehalten wird auf jeden Fall die ge-
panzerte Windschutzscheibe - dank Panzerglas beim
Original ist auch die dicke Modellscheibe maf3stabs-
gerecht bemessen.

FLUGEL UND RUMPF

Die Gravur der Zelle ist einfach groBartig.
Nur die Rippen der Landeklappen waren ein
wenig abzuschleifen.

Die Hllsenauswurftffnungen der 20 mm- une
30 mm-Fligelkancnen durchbohit man, indem
man von innen her das Plastik din- ner schieif
und die verbleibende diinne Flastik- “Haut®
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1 Rechts.
. Der Reichsverteidigungs-
wurde mit Hilfe von
bklebemasken aufgemalt;

A \lil‘ varlll:h'ldan auf das
Abzighbild von Aeromaster,
dessen Anbringung sehr
helke! ist. Zur Verlfingerung
- der deutlich zu kurz gerate-
nen Aeromaster-Haube legt
man darilber ein passend
rechtgeschnittenes Stiick
Selbstklabe-Alufolie.

Mg verschrammt, verdreckt
mmrt stets in Uber-

ber und lassen einen Teil der Motorauihﬁngung
ichtbar. Um das (Ganze etwas aufzumob_elnl kann

an der Radschacht-
ergdnzen. Die

schachte hindurch-
ragen, sind ein biBchen
mickrig: Wir ersetzen sie da-
durch Rundprofile, die wir in je
&in Stickchen Plastikrohr einsetzen. Die
seitichen Auspuffrohre fehlen seltsamerwaei-
88, wahrend ihre Plazierungen vorhanden und [
fgin dargestellt sind. Um diese gahnende Leere [
auszufdllen, kann man die Vierergruppen aus i
Stickehen von 1,5 mm starken Plastikréhrchen ){.
anfertigen, die man leicht abplattet. Das Teil, wel-
ohes das MotorlGfterrad darstellt, ist zu klubhg |
-man sollte die Blétter abtrennen und )
durch kleine Rechtecke aus dinner Plastikkar-
le ersetzen. AuBerdem kann man die Pro-
pellerblatter von der Nabe
abirennen, bever man die
Propellerhaube ganz nach
Bavanleitung montiert und
die Passung Oberarbeitet.
SchiieBlich montiert man die - zuvor
bemalten - Propellerblatter.
Um dem Modell ein etwas dynami-
scheres Aussehen zu verleihen, wird das Hohenru-

der nach unten eingeschlagen. Um seine ab-

gerundete Vorderkante darzustellen, wird
__ein entsprechend zurachtgeschliffener
Streifen Plastikkarte vorne festge-
klebt; das Ganze befestigt man
dann mit ,Scharnieren" aus
Glaspapierstiickchen, die man
Ober einem Stahllineal zurechtgebo-
gen bzw. -geknickt hat. AuBerem kann

man die Landeklappen leicht ge-

Eine weitere realisti-

sche Note erzielt man wie folgt: Um die Nletan dar-
zustellen, welche fast die gesamte Oberfldche der
Zelle (berziehen, befestigt man eine runde Minisége
auf der Minifrdse und |aBt sie unter leichtem Druck
Uber die Oberflache des Modelis rotieren. Dieser im
Grunde recht einfache kleine Kniff vermittelt in schrag
einfallendem Licht eine nicht Obertriebene, aber den-
noch deutlich sichtbare realistische Note.

BEMALUNG UND MARKIERUNGEN

Will man eine Maschine darstellen, wie
sie beim ,Unternehmen Bodenplatte" einge-
setzt war, so wird man bald den Mangel an Bild-

MODELLBAU B

Luftwaffe vorbei - gute Fotos, die Flugzeuge jen

Motorhaube (zur Gedéchtnisautfrischung: Backbord

dokumenten zu diesem Thema bemerken. In jener
Phase des Krieges waren die fetten Jahre fir die

es

Unternehmens zeigen, sind daher dinn gesét. Eine
bemerkenswerte Ausnahme gibt es: Die Fw 190A-8
«~WeiBe 11" Wr.Nr. 681 497 der 5./JG 4, urspriinglich
als Sturmjager” eingesetz! (wie die Plazierungen fir
die Haltebolzen der zusétzlichen Rumpipanzerplatten
Zeigen), bevor sie dann bei ,Bodenplatte” zum Ein-
satz kam. Dieses Sujet ist umso interessanter, als

dffnet darstellen - dank der  hiervon mehrere schwarzweild- und sogar Farbfotos
entsprachenden Edu-  existieren, aufgenommen zu verschiedenen Zeitpunk-
ard-Teile. ten nach der Erbeutung der Maschine (Quelle:

Docavia Nr. 15 oder im Internet). Der Tarnanstrich
RLM 74/75/76 ist ziemlich verdreckt und verschrammt
und wurde an mehreren Stellen mit einem rotbrau-
nen Korrosionsschutzmittel behandelt (natlrlich zeigt
diese Farbe hier keinen Rost an - schlieBBlich handelt
es sich ja um Aluminium!). Das Backbord-Blech der

links) scheint ein Ersatzteil zu sein. All dies ergibt eine
ziemlich farbenfrohe Maschine. Zur Darstellung dieser
speziellen Maschine verwendet man den Aeromaster-
Bogen Nr. 72-139 (,Rammijégers Pt. |I"). Entgegen dem,
was die Bemalungsanleitung behauptet, war die Unter-
seite der Motorhaube keineswegs gelb, sondem RLM
76. Genausowenig waren die Balkenkreuze auf dem
Rumpf RLM 75, sondern deutlich dunkler, namlich RLM

74 bzw. RLM 66. Ein weiteres Farbfoto (aus einer Privat-

sammiung), das wir im Internet aufgabeln konnten und
das die rechte Seite zeigt, erweckt gewisse Zwaifal hin-
sichtiich der dunkelgrauen Tamfarbe - filr RLM 75 wirkt
sie namlich zu dunkel. ,/m Angebot’ sind u.a. folgende
Hypothesen: Eine Mischung aus RLM 74 & RLM &6

1 " 190A-8/R2, aufgenommen nach der Erbeutung durch die Amerikaner. Diese
Maschine, ein ehemaliger Sturm|ager, zur 5./JG4. Ihr Pllot gerlet unverwundet
| In Gefangenschaft. Das Flugzeug wurde anschlieBend ziegelrot iibermalt. (DR)

dermrmalankraﬂ:sauﬂadar bei entsprechend ausg
Zusatzisistung - Stickstoffoxyd fiir das System G-1 oder ein Methanol-Wasser-Ge-
;-rrlsmrﬂrdasSystemMWEGenmnﬁnmmte AuBerfich unterschied sich die A-8

von der A-6 bzw. A-7 durch eine Morane-Antenne unter der linken Tragfiache sowie
die Anbringung des Staudruckrohres an der Filigelnase. Die schwere Bewafinung
umfafte neben zwei MG 131 unter der Motorhaube (wie bel der A-7) noch 4 x 20
mm Kancnen MK 151/20, Mit dieser Version hatte das Konzept des Mehrzweck-
jégers seinen Hihepunkt erreicht und zugleich schon Gberschritten: Aufgrund des -
gegendber frihen Baureihen - um 400 kg iegenen Gewichtes hatten sich die
Flugleistungen deutlich verschlechtert. Teilweise behoben wurde dieses Manko, in-
dem wahrend der laufenden Serienproduktion der Motor BMW 801 D-2 durch den
leistungsfahigeren BMW 801 TU ersetzt wurde. Wie die meisten deutschen Jagd-
und Kampffiugzeuge des Zweiten Weltkrieges konnte die Fw 190 - und ganz beson-
ders die A-8 - mit den unterschiedlichsten Rustsatzen versehen werden, die ab Werk
oder bei der Truppe montiert wurden und es erméglichten, das Flugzeug an jeweils
eine ganz bestimmte Einsatzform anzupassen. So wuren bei der A-8/R2 zwei der
20 mm-Kanonen durch zwel 30 mm-Kanonen MK 108 ersetzt. Der Sturmjager A-8/
A8 wurde ebenso umgerstet und auBerdem fiir seine Angriffe gegen die allierten
Bomberpulks mit zusatzlicher Panzerung versehen. Die A-8/R11 war ein Nachtjager
mit dem FunkmeBgerat (= Radar) FuG 218 Neptun, dessen Antennen an den
Tragfidchen angebracht waren. Die Untemumpf-Bombe ung ETC 501 er-
laubte fiir Jabo- (Jagdbomber-) Einsétze das Mitfilhren einer 500 g-Bombe. Noch
viele andere Waffenristséatze (Kanonengondeln, ungelenkte Rakeien, Lenkraketen
X-4, Torpedos, Gleitbomben, usw.) wurden mit unterschiedlichem Erfolg getestet,
teilweise auch in der Fronterprobung. Die Fw 190A-8 kam bis zum Kriegsende an
allen Fronten zum Einsatz und kédmpfte gegen nahezu alle allieren Jagdfiugzeug-
muster. Zwar der Mustang etwas unterlegen, konnte sie sich doch thne weaiteres mit
der P-47 Thunderbolt und der Spitfire Mk IX messen - dank ihre gu'en, unproblema-

tischen Flugeigenschaften, Dwaramgemchnetan Beschleunigung L nd einer Rollrate,

die der ihrer Gegner (berlegen war.
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1. Diese Fw 190A-8 ist ein ehemaliger Sturmjéger,
wie die unterhalb der Kanzel festgebolzte
Panzerplatte zeigt.

2. Die Innenversteifungen und die rickwértige
Wandung des Radschachtes entstanden aus
Plastikkarte. Die Einziehstrebe besteht aus Plas-
tikprofil, das mit der Minifrdse geformt wurde. Die
Flugelkanonenrohre sind ebenfalls Eigenbauten -
aus MetallrGhrchen.

(kurios, aber in jenen Tagen keinesfalls unmoglich), oder
eine sehr frische Lage RLM 74 auf stark gealtertem Un-
tergrund. Wir haben uns flr letztere Losung entschie-
den. Ein weiterer Irtum von Aeromasters betrifft die wei-
Ben ,Elfer”: Die Fotos zeigen namlich, daf ihr schwar-
zer Rand nur gerade so sicht- bar war. Daher

mufi man die Abziehbilder retu- schieren (vor oder
nach dem Aufkleben), indem man die Breite
des schwarzen Randes vermin- dert. AuBerdem
fehit die Werknummer, die an der Backbordseite

des Seitenleitwerks angebracht
war, Eine zusétzliche originelle
Note erzielt man durch die rot-
braune Korrosionsschutzfarbe
(Lifecolor LC 18, FS 30076 pal3t
hier prima), die einem auf den Nie-
ten der Fahrwerksklappen und in
y J v <

TECHNISCHE DATEN
(Fw 190A-8)

MaBe und Gewichte
Spannweite: 10,50 m
Lénge: 8,95 m
Hohe: 3,96 m
Fltigelflache: 18,30 m?
Leergewicht: 3.170 kg
Max. Startgewicht: 4.800 kg

Antrieb
1 x Luftgekiihiter 14-Zyl.-Doppelsternmotor
BMW 801 D-2 mit 1700 PS Startleistung und
2100 PS mit Zusatzleistung (MW-50).

Flugleistungen
Hochstgeschwindigkeit:
640 km/h auf 6000 m
685 km/h fiir 8 min mit Zusatzleistung (GM-1)
Reichweite: 1400 km
mit 300 L-Unterrumpftank
Dienstgipfelhohe: 10400 m

Bewaffnung
2 x 13 mm MG 131 mit je 475 SchuB
4 x 20 mm MG 151/20 mit je 250 bzw. 140 SchuB
2 x 30 mm MK 108 (wahlweise)
1 - 2 Werferraketen W.Gr. 21
1 x 500 kg-Bombe SC 500 unter dem Rumpf

Gestalt eines groBen Flecks neben dem Balkenkreuz
am unteren Steuerbordfiigel begegnet. Um die zahllo-
sen Schrammen darzustellen, wurden zwei verschie-
dene Techniken kombiniert: Mikrobemalung mit Humbrol
11 fdr die kleineren Kratzer und Auftrag von
ModelMaster-Metallfarbe mit anschlieBendem Aufkle-
ben und Wiederabziehen von Klebeband fir die gréBe-
ren abgescheuerten Flachen, wobei zur Identifikation
der betreffenden Zonen vor der Bemalung kleine
Maskol-Trépichen angebracht wurden. Danach kann
man eine Lage Hochglanzfimis dariiberspriihen und
anschlieBen die Abziehbilder des Aeromaster-Bogens
aufbringen. Weiter geht es mit der Alterung, indem man
Offarbbriihe in verschiedenen Ténungen - Schwarz und
Umbra gebrannt - auftragt (Windsor & Newton oder
Lefranc & Bourgeois), je nach Stelle mal mehr, mal we-
niger, aber stets recht stark mit Feuerzeugbenzin ver-
dinnt. Die Fliigeloberseiten sind besonders dreckig: Um
das so richtig darzustellen, benutzt man etwas beige-
braune Farbbriihe (Tamiya Acryl), angesetzt mit Was-
ser und Tamiya-Verdinnung, die dann mit dem Pinsel
unregelm&Big aufgetragen wird; danach wird per
Airbrush eine Lage Mattfimis aufgespriht.

ZU GUTER LETZT...

..erwartet uns ein klassischer ,Endlauf. Man mon-
tiert das Fahrwerk, die Kabinenhaube und beendet die
Montage mit den zerbrechlichsten Teilen. Der Antennen-
draht ist ein Nylonfaden, der FuBauftritt ein - feinerer -
Eigenbau aus Plastikkarte und heil3gezogenem Plastik,
und das Staudruckrohr ist ein Metalirdhrchen (Injekti-
onsnadel).

Dank seiner Qualitatan eignet sich dieser Bausatz

3. Die Hohenruder werden abgetrennt, (iberarbeitet |
(Vorderkante!) und in etwas lebendigerer Haltung
neu montiert. Das Spornrad wird in Héhe der
Federbeingabel eingeschnitten und ebenfalls mit |
Einschlag dargestellt.
4. Auch die Radschichte werden liberarbeitet: |
Man komplettiert die mittlere Wandung mit Hilfe
von Plastikkarte. Die Kanonen werden ausge-
tauscht. Die ,Rote Zone" ist Korrosionsschutz:
farbe, wie sie gegen Kriegsende haufig bel
deutschen Flugzeugen verwendet wurde.

Unten,

Diese Maschine, geflogen vom Gefreiten Walter
Wagner, muBte am 1. Januar 1945 nach

Flaktreffern auf dem alliierten Fliegerhorst St.
Trond notlanden. I

flr alle Modellbauer. Der Anféanger bekommt fiir wenig
Geld ein schénes Erfolgserebnis, wahrend die ,Vete-
ranen" ihr ganzes Talent gldnzen lassen kdnnen und all }
die Nachbesserungen vomehmen werden, die hier zwar
keineswegs zwingend notwendig sind, aber diesen
schonen Bausatz eben noch schéner machen! o
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MODELLBAU B
FOCKE WULF FW 190 A-3/A-8 -

Fw 190A-8 , Rote 22" einer unbekannten
Einheit, Friihjahr 1945 von den Alliierten
erbeutet. Beachte die gednderte, hGhere
Haube, welche eine bessere
Rundumsicht gewahrte.

Fw 190A-3 der lII/IJG 2, geflogen von Oberleutnant
Armin Faber, im Juni 1942 in England gelandet.

Fw 190A-4 ,Schwarze 1" von Oberleutnant Horst
Hanning, Staffelkapitén der 2.1JG 2, stationiert in
Triqueville/Normandie, Mai 1943.

Fw 190A-4  Gelbe 5" (die Ziffer kdnnte u.U. aber
auch hellbraun gewesen sein!) in originellem
Tarnanstrich aus Griin und Ocker, RLM 79/80.

Geflogen von Leutnant Josef Jennewein, 3./JG 51,
Orel (Ostfront), 1943. .-
— i A — ; :
- - e | 4 '
’ === T ()

Fw 190A-4 ,WeiBe 2" der 1./JG 54, Ostfront, Winter
1943, Ubermalt mit weiBer Wintertarnung, die sich
rasch abnutzte und dann oft stellenweise die____
darunterliegende Originaltarnung durch- &=
scheinen lieB. ’

s

Fw 190A-4 in Kairouan (Tunesien), ]
Dezember 1942. Es handelt sich um die ——t =

Maschine von Oberleutnant Adolf Dickfield, .
Gruppenkommandeur des I1L/JG 2.

Fw 190A-8 ,Rote 17 der IIl./JG 3, Ostfront, 1944,
Vollstandig schwarze Motorhaube mit
stilisierten Schwingen, welche
den Auspuff kaum
erkennen lassen.

21
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ie P-39 ist ein historisches

Jagdflugzeug, dessen Popularitat

unter den heutigen Modellbauern
in umgekehrtem Verhaltnis steht zu der
unter seinen damaligen Piloten.
Dennoch setzten die Amerikaner die
umstrittene Maschine in der harten Zeit
kurz nach Pearl Harbour im Pazifikkrieg
ein.

Nach dem wahrlich nicht mehr neuen, wenn auch

gar nicht so schlechten Monogram-Bausatz ist nun
Eduard ein grofRer Wurf gelungen, der sich sowohl

durch feine Darstellung als auch durch beispielhaft
einfache Montage auszeichnet.

' DAS COCKPIT

Da sich die P-400 von
der P-39 nur in Punkto An-
trieb und Bewaffnung un-

% Modell: Eduard 1/48
Fotodtzbogen: Eduard 48175

e Sl

TEXT UND MODELLBAU NICOLAS GOHIN - FOTOS D. BREFFORT

terschied, diente als Grundlage fir das Cockpit das-
jenige der P-39. Bei der zusatzlichen Detaillierung
des Bausatzes half mir dabei das Heft Nr. 63 der
Reihe ,Detail & Scale* (ber die Airacobra. Ein
Superdetaillierungssatz ist nicht wirklich erfordertich,
schon gar nicht bei den Profipack”-Schachteln. Im
Bedarfsfall kann man aber durchaus auf den Edu-
ard-Fotodtzbogen Nr. 48175 zurlickgreifen, auch
wenn er urspringlich fir das oben erwdhnte Mono-
gram-Modell vorgesehen war. Er erméglicht eine wirk-
lich reichhaltige Cockpitdetaillierung und enthait un-
ter anderem allerlei Griffe, eine wundervolle
Instrumententafel, die Seitenruderpedale sowie ein
kigines Extra in Gestalt zweier Durchladehebel fiir
die Rumpf-MG's beiderseits der Bordkanone.

Das Cockpit bemalt man interior green
(Aeromaster Acryl 1040). Dieses Grin eignet sich
prima als Grundlage flr eine subtile Alterung, wobel
man ein ganz klein wenig Weil von Tamiya beigibt
Und diese Mischung auf die zuver aufgehellten Parti-
en aufsprilht. Auch kann man stellenweise einige
Schrammen und Schmierdlspuren darstellen, wie sie
im téglichen Betrieb immer wieder unvermeidiicher-

weise entstanden.

Ich fir meinen Teil habe darauf geachtet, alle
Griffe und besonders alle Kabel anzukleben, bevor
die Grundierung aufgetragen und alles trocken-
geblirstet wird. Zum Trockenbirsten dient zunachst
olive drab faded (Aeromaster 1041) und anschlieBend
WeiR, wodurch die Reliefs betont werden. Anschlie-
RBend werden samtliche Griffe und Konsolen mait
schwarz (bermalt, dann nochmals mit ,Reifen-
schwarz" Oberarbeitet, bevor man schlieflich die Ver-
tiefungen mit dunkler Farbbrihe behandelt. Laut dem
0.g. ,Detail & Scale"-Heft trugen schwarzen Konso-
len und Hebel alufarbene Knépfe und Kippschalter -
ich gestehe, hier meiner Phantasie (zu?) viel freien
Lauf gelassen zu haben, indem ich sie stattdessen
chromfarben, lasurblau und vor allem (oh weh!) knall-
rot bemalt habe (so wie die MG-Abzlge)! Aber ich
konnte mir diese kinstlerische Freiheit® einfach nicht
verkneifen - dank Ihr sieht das Ganze nicht so einto-
niag aus. Die Original-instrumententafel ist ain
schb- nes Stick, mit feinen und prazise gear-
beite- ten, erhaben gravierten Instrumenten.
So- fern Sie dieses Originalteil beibehalten

S.  Urspriinglich von GroBbritannien
i\ bestellt, trugen die in groBter Eile in den
f - pazifischen Raum entsandten P-400

8]  auch dort noch ihre englis :
S :  Tarnanstri
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Oben, von oben nach unten.
Zwar war diese Konfiguration selten am Boden zu
beobachten - doch die ausgefahrenen
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wollen, bemalen Sie es mattschwarz, woran sich
Trockenbirsten zundchst mit Hellblau und danach
mit WeiB anschlieBen soll. Diese einfache Technik
1aBt die Details schén hervortreten, sofermn man mit
einem Qualitatspinsel arbeitet, aus dem sorgféltigst
wirklich alle Farbreste entfernt wurden. Man beendet
diesen Arbeitsgang mit einigen Farbtupfern an den
geeigneten Stellen.

Was mich betrifft, so habe ich die fotogeétzte
Instrumententatel vorgezogen, deren Rhodoidfilm
eine noch feinere und genauere Darstellung der In-
strumente erlaubt. Riickseite und Umril jeder Skala
werden stets weill bemalt, damit es im Cockpit et-
was heller wird. Dann klebt man diese
Instrumententafel auf das zuvor entsprechend ab-
geschliffiene Originalteil. Der grine Steuer-
knippel tragt oben einen schwarzen
Handgriff und unten einen braunen Balg.

Als kleine Extradetaillierung kann man die
Original-Antriebswelle heraustrennen und
durch ein Metallrbhrchen ersetzen (diese Femn-
welle war {ib-  rigens einer der Grilnde -
wenn nicht

dar Haupt-

grund -,

warum

sonderlich

beliabt war). Die

Funkanlage ware recht Ober-

zeugend, sofern man einfach ein kleines |
Stickchen Kabel hinzufilgt. Das Funkgerét ist
schwarz mit leuchtendroten Knépfen. Nun kénnen
Sie die ganze Cockpitbaugruppe in den Rumpf ein-
setzen. Vergessen Sie nicht, vor dem endgil-
tigen VerschlieBen des Rumpfes den

Ballast (der dem Bausatz beiliegt!)

im Bugradschacht einzubauen,

Die Montage ist fast perfekt, man

muB nur nach dem Trocknen ei-

nen kleinen Plastikwulst abschlei-

fen, der bei der Verwendung des
Flissigklebers entstand. Ich rate lhnen

MODELLBAU B

Die P-39/P-400 war nicht nur der erste Serlan]ﬂgar
mit Bugradfahrwerk sondern auch der erste

bel, was in diesem Mafistab eine realistische Wirkung
ergibt. Die Klappeninnenseiten wiederum bemait man
in interior green.

DAS FAHRWERK

Die drei Fahrwerksbeine sind praktisch perfekt -
was mich nicht davon abhielt, einige Kleinigkeiten zu
Uberarbeiten: Z.B. die Bugrad-Federbeinschere, die
ich durch das einschiagige Fotoéatzteil des Eduard-
Zubehérbogens ersetzte, und den StoBdampfer, des-
sen Kolben mit einem Stiick Alu-Band (berzogen
wird. Ein paar Bohrlocher dienen zur Befestigung
roter, blauer und schwarzer Kabel. Die beiden Haupt-
fahrwerksbeine sind perfeklt. Nachdem sie ebenso

wie das Bugradfederbein behandelt wurden,
stattet man sie mit zwel Leitungen (aus
Schwachstromkabel) aus und bemalt sie
rotbraun; dabei gibt man die unterschiedli-
chen Abschnitte in der Art wieder, dai3 man die

Kabelisolierung mal dranlaBt, mal entfernt. Die

Federbeine sind interior green, wobel man die
Vertiefungen

und ein-

zelnen

Sek-

tionen

m it

schwarz-

] brauner

Acrylfarbbriihe al-

tert. Die beiden Haupt-

rédar werden mit fotogeatzten Zu-

behdrteilen von Eduard versehen, die weit-

aus feiner und schéner sind als die Originalteile.

TARNBEMALUNG UND ALTERUNG

Die Bemalung umfaBt die drei

<englischen” Farben: Sky (Gunze

H 74) unten, dark earth/dark

green (Gunze H 72 / H 73)

oben. Die Bemalungsanieitung

nennt das Olivgrin von

Aeromaster, was mir unzweckma-

Big erscheint. lch bevorzuge Gunze-Farben, die
sich dank ihrer feinen Pigmentierung besonders

dringend, in diesem Stadium die Klarsichtteile mit
Weileim zu befestigen und dabei mit den
Vinylmasken abzudecken, die dem Bausatz ebenfalls
beiliegen.

FLUGEL UND RUMPF

Um dem Flugzeug eine dynamischere Note zu
geben, montiert man die fotogedtzten Landeklappen
(Bestanditeil des Eduard-Zubehdrbogens, doch in der
LProfipack’-Ausfiihrung des Bausatzes serienméaBig
beiliegend) und bemalt das Innere In zinc chromate.
Man sollte aber wissen, daf diese Konfiguration am
Boden fast nie vorkam. AuBerdem habe ich dank
Fotodtzteilen und Plastikkarte die drei KUhler-Luftaus-
tritte neugefertigt und mit realistischeren Gittern ver-
sehen. Die Passung zwischen Ober- und Untarfligel
verdient hochstes Lob; nur an der Fliigelhinterkante
muf ein klein wenig geschmirgelt werden. Die schi-
nen Hauptfahrwerksschéichte - ebenfalls in zinc
chromate zu bemalen - weisen reliefierte Aussteifun-
gen auf. Nachdetailliert habe ich hier nur einige Ka-

Landeklappen lassen das Modell etwas
dynamischer aussehen. Da es sich um Fotoatzteile
handelt, sind sie entsprechend dunn.

gut fir das Arbeiten mit dem Airbrush eignen. Zu-
nachst tragt man das Dunkelgrin auf, wobei man
auch Uber die Streben der Cockpithaube geht, nach-
dem man die Haube selbst mit den beiliegenden Mas-
ken abgeklebt hat. Nach dem Trocknen werden die
Strukturiinien mit einem dinnen dunkelgriinen Strich
nachgezogen. Ich bearbeite geme jedes Beplankungs-
blech mit einem leicht unterschiedlichen Farbton, in die-
sem Falle mit einem Spektrum, das von olive drab
{Gunze H 304) bis medium green (Aeromaster 1262)
reicht. Man beachte, dafl der Fahrtwind den Farban-
strich von vorn nach hinten immer schwacher beein-
fluBte, und verfahre bei der Aufhellung der Farbe im
gleichen Sinne. Diese Art von Abnutzungseffekt la3t sich
gut wiedergeben, indem man Klebeband entiang der
Linie anbringt, ab welcher die Grundfarbe heller zu sein
beginnt. Jedes Beplankungsblech erhélt so unterschied-
liche Ténungen, und thre Alterung gewinnt an Leben.
Kommen wir nun zur braunen Farbe (dark earth).
Hier haben Sie die Wahl zwischen zwei Moglichkeiten:
Entweder Sie tragen direkt per Airbrush den Umrif3 der

Durch die Propellerhaube der P-400 ragt das Rohr
der 20 mm Hispano-Kanone; bei anderen P-39
befand sich hier eine 37 mm-MK. Das
Bugradfederbein - urspriinglich grin bemalt -
bifte rasch seine Farbe ein und erschien dann in
Naturmetall,

Insgesamt vier MG Kaliber .303 befanden sich,
jewells paarweise, in den Flugelnasen. Auf diesem
Foto erkennt man ihren leicht versetzten Einbau.

Fur einen Jagdeinsitzer recht bequem war der
Einstieg fir den Piloten: Zwei richtige Tiiren wie
beim Auto - sogar mit Schiebefenstern.
Theoretisch war das ganze Cockpit innen nicht in
interior green bemalt, sondern in bronze green,
einem dunkleren Grinton. Die P-400 wies 12
Auspuffrohre an jeder Seite auf - gegeniiber nur 6
bei ihrem Zeit- und Stallgenossen P-39D.
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appen unter dem Rumpf
gehoren zu den Ol- und
Wasserkiihlern des
Allison-Motors.

braunen Partien auf, um verschwommene Farb-
abgrenzungen zu erhalten, oder Sie applizieren mit dem
Pinsel Filissigmaske {(Marke Maskel) und erhalten dann
scharf abgegrenzte Farbzonen, wie bei unserem Mo-
dell. Sobald das Maskol trocken ist, wird eine Lage Braun
aufgespriiht, wobei man auf gleichartige Begrenzungs-
linien achtet, um nicht nach dem Abzlehen des Abklebe-
films haBliche Uberraschungen in Gestalt unterbroche-
ner Rénder zu erleben. Die braune Farbe wird mit der
gleichen Technik gealtert wie die grine; man verwen-
det hierzu den Farbton midstone, der mit etwas Hell-
grau oder Sandgelb aufgehellt wurde - das ist besser
als WeiB, welches die Grundfarben allzusehr verandert.
Nun missen Sie nur noch die Strukturlinien an den
Inspektionskiappen der Fligel-MG's und der Funkan-
lage hervorheben, insbesonders indem Sie deren Kon-
turen abkleben und entlang der besagter Linien und im
Bereich der Nieten hellbraun Gbersprilhen,

Samtliche Strukturlinien im Motorbereich werden
mit schwarzer und rotbrauner Farbbriihe behandelt. Ein
ganz feiner Pinsel (Nr. 000) gendgt hier bereits, um -
ohne zu kleckem - eine ausreichende Menge der stark
verdinnten Farbe aufzutragen. Falls doch ndtig, kann
man den Farbiliberschul3 mit einem Pa-

TECHNISCHE DATEN
Typ

Antrieb
Wassergekuhiter 12-Zyl.-V-Motor Allison
V-1170-35 mit 1150 PS

MaBe und Gewichte
Spannweite: 10,37 m
Lange: 9,20 m
Hohe: 3,60 m
Leargewicht: 2854 kg
Max. Startgewicht: 3547 kg
Flugleistungen
Vimax.: 582 km/h aul 3660 m
Dienstgipfelhdhe: 9790 m
Reichweite: 2482 km (max.) bzw. 1287
km (Ensatzkonfiguration)
Bewaltnung
1 x 20 mm Kanone, durch die hohle
Fropeliomabe s 127

nd; 2 x 12.7 mm
MG im Rump en; 4 x 7.62 mm
MG in den

Jagdeinsitzer

pientaschentuch entfernen, das in White Spirit getrénkt
wurde, wobei man stets in Richtung des Fahriwindes
wischen sollte. Dies eraubt auBerdem die sehr realisti-
sche Darstellung von Schmutzschlieren, indem man die
Farbbriihe an geeigneten Stellen wie Schamieren oder
Randemn von Ruderflachen bewuBt antrocknen 1&6E

MARKIERUNGEN UND FINISH

Um es vorwegzunehmen: Die Decals sehen prima
aus, lassen sich mohelos auf einer Lage Hochglanz-
fimis anbringen und passen sich selbst den starksten
Unebenheiten an.

Einer der beiden Markierungsvorschldage dieser
Schachtel - fiir den wir uns entschieden haben - ist die
wohlbekannte P-400 der US-amerikanischen 39th Figh-
ter Squadron auf Neuguinea. Diese recht farbenfrohe
Maschine tragt die typische ,englische® Tambemalung
jener Zeit... denn sie gehérte zu einem Fertigungslos,
das urspriinglich fUr die RAF bestimmt war, aber nach
Ausbruch des Krieges gegen Japan mit hischster Dring-
lichkeit in den Pazifik ,umgeleitet" wurde.

Dieses Flugzeug zeigt auf jeder Tir einschwar-
zes und weilBes Abzeichen,

BELL P-400 AIRACOBRA

Am 30, Apiil 1940 bestellle Frankmaich in den USA be
der Fa. Bell 200 Exemplare des sog. Modéle 12°, die aber
wegen des Waffenstilstandes nicht mehr zur Ausliferung
gelangten. Die Briten erwarben sie daraufhin auf eigena
Rechnung und erhohien gleichzeitig durch eine zusitzliche
Nachbestelling den Gesamiauftrag auf 475 Stilck. Bei dic-
sen Maschinen war die urspriingliche 37 mm-Kanona durch
eine 20 mm-Kanone ersetzt worden, AuBerdem befanden
sich zwel MG Kafiber .50 (= 12,7 mm) in der Rumplnase
und je zwei MG Kaliber 303 (= 7,62 mm) in jedem Fligel
Diese Version sollte eigentiich ,Caribou® hei3en, doch be-
higiten die Englnder schilefilich die Originalbezeichnung
Airacobra bei. Die Maschinen verfligten (iber keinen Turbo-
lader, die Flugleistungen blieben hinter den Versprachur-
gen des Konstruktewrs zurlick. Daher wurde der urspriing-
liche Aufirag annuliert, dennoch wurden einige Maschinen
an die No 601 Squadron ausgeliefart

Die Gbngen Airacobra | wurden an die UdSSH gelefer
und gehdrten zu den ersten von den Sowjets eingesetzien
P-39, wahrend 179 Maschinen des britischen Auftrages unter
der Bezeichnung P-400 von der USAF angekauft wurden:
Mach Pearl Harbour brauchte man jades verfligbare Jagd-
fugzeug. und rund hundert P-400 wurden in groBter Eile in
den pazifischen Raum entsandt (Australien, Neuguinea,
Guadalcanal) - denn die Amerkaner litten zu diesem Zei-
punkt unter einem schweren Mange! an Jagd- bzw. Kamgl-
fugzeugan. Noch mmer mit ihren brtischen Tamanstrichen
und Serial Numbers versehen, gehdrten sie zu den ersten
US-Maschinen, die ihre Feuerlaule arhielten - und zwar in
Squadrons, die an sich mit P-380 ausgeristet waren, also
mit Flugzeugen, die der P-400 sehr Shnilich sahen und sich
von dieser vor allem durch die Anzahl der Auspufirohre un-
terschieden (12 bei der P-4D0, 6 bei der P-39D). o

das eine Billardkugel darstellt, und eine .Nose Art“in
Form eines Haifischmauls (samt Augen darlber!) mit
der Inschrift ,Wahl Eye Pat* zu beiden Seiten der Rumpf-
nase.

Nachdem die Decals ‘drauf sind, soliten Sie min-
destens einen Tag lang trocknen lassen, bevor Sie das
Modell matt fimissen. Das Wei3 der US-Sterme wird
abgedunkelt - dazu wird die Farbe smoke von Gunze
per Airbrush entlang der Strukturiinien aufgesprint und
dabei darauf geachtet, die Alterung der Beplankungs-
bleche nicht zu beeintrachtigen. Die Zubehérieile soll-
ten Sie in dieser Refhentol- ge montieren: Bug-
rad, Hauptfahrwerk, Propel- ler und ganz zum
Schiul? die beiden Seitenti- ren.

SchlieBlich noch ein paar Uberarbeitun-
gen bei den kleinen Details - und nun haben Sie
ein wundervolles Modell vor sich, symptoma-
tisch fir den inzwischen er- reichlen Leistungs-
standard dieser tschechi- schen Marke. In
Zukunft solite man vielleicht etwas zurtckhal-
tender sein, bevor man sagt, &in Modell sei .nur®
short run gegossen... ©

ok
-““d_mhuhu"

ha

Haifischmaul entstan
groBenteils , per Hand" -
die :ﬁhne z.B. wurdej
nach sorgféltigem
 kleben sprichwartlic
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rotz des etwas klobigen und

massiven Erscheinungsbildes war

die N1K2-J ,,Shidenkai* eine der
besten japanischen Jagdmaschinen
des Zweiten Weltkrieges.

Nun sage bitte Keiner: ,Die stehl ja schon seit
Jahren im Hasegawa-Katalog!". DIE hier namlich
nicht - denn es handelt sich um eine vollstandig dber-
arbeitete und korrigierte Neuauflage des alten Bau-
satzes, in komplett neuen Formen gegossen und auf
qualitativ neuestem Stand. Das Modell setzt sich aus
einem satten Hundert Teilen zusammen, weist ver-
sankte Gravuren und ein hohes Detaillierungsniveau
auf, besonders bei Pilotenkanzel und Fahrwerks-
kiappen.

DIE PILOTENKANZEL

Die Kanzel allein umfafit schon 16 Teile und er-
lordert eine gewisse Uberarbeitung, wenn man die-
58 Baugruppe auf einen Oberdurchschnittichen Stand

o KAWRNISK) R1K2-4 SHIDENKA) _

&5

¢
-

TEXT UND MODELLBAU MARC PRADIGNAC - FOTOS D. BI!EFFOII‘I"

bringen will. Eine hilfreiche Informationsquelle ist hier-
bei die Publikation Aerc Detail Nr. 26. Man komplet-
tiert die elektrischen Verbindungen im Bereich von
Bodenplatte und Funkgerat. Auch ersetzt man die
verschiedenen kleinen Hebel und Handgriffe durch
entsprechende Teile aus Foloatz-Abfallen und gestal-
tet das Gestdnge der Motorregelung aus heif-
gezogenem Plastik neu.

Der Originalsitz weist - wie so oft im Plastik-
modellbau - ein angegossenes Gurtzeug auf: Leider,
denn Hasegawa hat sich dafiir eine restaurierte Ma-
schine in den USA zum Vorbild genommen, und de-
ren Gurtzeug ist offenbar nicht mehr ganz original-
getreu. Daher muB man den ganzen Kram abschlel-
fen (wobei man dann auch gleich noch die Sitz-
wandungen abdunnen kann) und durch neue, foto-
gedtzte Telle des Reheat-Bogens ersetzen. Die Per-
forierung hinten am Sitzpolster wird ausgebohrt und
wieder verschlossen, das sieht sauberer aus. Die
Seitenruderpedale ersetzt man besser durch die
Fotoatzteile aus 0.g. Reheat-Bogen. SchlieBlich be-

malt man das ganze Kabineninnere mit Kawanishi-
Innengrdn, das ist eine Mischung aus 50% Mitsubishi-
und 50% Nakajima-Innengrin (alles von Aeromaster).
Wer sich das Leben leichter machen will, kann aber
auch leicht aufgehelites US interior green nehmen.
Die verschiedenen Kasten und die Armaturentafel be-
malt man schwarz und ,gamiert" sie mit einigen Tup-
fern in Wei3, Rot und Gelb. Jede Instrumentenskala
wird mit einem Tropfen Klarlack als ,Glas" versehen.
Das Visier, dessen Gilas aus Rhodoidfilm neugefertigt
wurde, legen wir erst einmal beiseite, um es bei den
folgenden Arbeiten nicht zu beschadigen. Zu guter
letzt missen wir dann nur noch die fertige Baugrup-
pe in den Rumpf einsetzen und diesen verschlieBen.

L)
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Entgegen einer weitverbreiteten Meinung bauten die Japaner nicht nur ebenso wendige wie
zerbrechliche leichte Jager, sondern ab 1943 auch stark motorisierte, schnelle, stark bewatfnete und
robuste Jagdflugzeuge wie die Shidenkai, insbesondere zur Verteidigung des japanischen Mutterlandes,

Links, von oben nach unten.

Die Hauptteile der Pilotenkanzel sind recht gut ge-
gossen und detailliert, man kann sich auf minimale
Nachbesserungen beschrénken (Fotostz- und
Scratchteile fir Sitzgurte, Seitenruderpedale und
Kabel an den Innenwénden.

Der Innenanstrich dieser Baugruppe -~
erinnert ein wenig an das amerikanische interior™
green. Wichtig sind hier das Hervorheben der
versenkten und erhabenen Detalls mittels der
liblichen Techniken und das Anbringen einiger
leuchtender Farbtupfer. I l

sondere Note zu geben, haben wir beschl
die verschiedenen FuBauftritte an der linken
durchbrochen auszuarbeiten. Natirlich muf das
dem Einkleben der Kabinen-Innenausstatting:
schehen. Es sei hier auf die tadellose Palgenauigkeit
in diesem Bereich hingewiesen, was einem die
wortwortlich luckenlose® Montage
sehr erleichtert. Das einzelna Po-
sitionslicht, genau wie die Posi-
tionslichter an den Fllgelspitzen,
muld ausgeschnitten werden,
nachdem man zuvor die beiden Halb-
rumpfe sowie Unter- und Oberflligel zusammengeklebt
hat, um alle spateren Passungsprobleme hinsichtlich
der Klarsichtteile zu vermeiden. Die Kopfstitze wird
ebenfalls zur Vermeidung von Beschédigungen
beiseitegelegt und separat bemalt. Nach der Befesti-
gung der Flligel am Rumpf ist ein kleiner Spalt im hin-
teren Fligelwurzelbereich zu beseitigen. Die Héhenru-
der kdnnte man theoretisch abtrennen und mit leich-
tem Einschlag darstellen; wir haben auf diese MaRnah-
me verzichtet, da wir mal was anderes ausprobieren
und sie (ebenso wie das Seitenruder) mit den originel-
len Feststellklammerm zeigen waollten.

Links.

Die linke Fliigelunterseite des Modells vor der
Bemalung. Die Radschéchte sind tief und
wohldetailliert. Um den Realismus des Fahrwerkes
noch zu steigern, montiert man Leitungsstrénge
entlang der Federbeine und kleine Spiralfedern aus
Kupfer-draht, die sich an den Einziehstreben entlang
Richtung Radschacht ziehen.

DIE RADSCHACHTE

Auch hier hat Hasegawa gute Arbeit geleistet
was die Detaillierung angeht. Man braucht nur gl-
nige Leitungen zu ergénzen, dann sieht hiet

alles aus wie am Original. Das Fahrwerk
selbst wird mit Bremsleitungen nach-
detailliert, auBerdem sollte man die Feder-
beinscheren durchbrechen und die Fe-
== dern der Einziehstreben aus Kupfer-
. draht r\auferligen. Die Réander der

Links,
Trotz ihres
dunkelgrinen
Tarnanstrichs ist unser
Maschine optisch garnichi
uninteressant - dank der zahlreichen
Schrammen, wie sie fir japanische
Maschinen so typisch waren

Radschachtoffnungen sollte man ab-
diinnen, sie sehen dann realistischer
aus.‘Auch sei erwahnt, daf
Hasegawa fertig abge
plattete Reifen beilegt -
gine willkommene Ar-
beitserleichterung.

DER MOTOR

Hasegawa hat einen wunderschonen Motor bei:
gelegt... von dem leider nach der Montage von Mo
torhaube und Propeller nur ziemlich wenig sichtbar
bleibt, Wie Gblich muB man die Zindkabel erganzen,
dariiber hinaus auch einige Kabel, welche zur
Propellerverstellung dienen und dort befestigt wes
den. Bei unserem Bausatz war am Untersetzungs:
getriebe des Motors das Material ein wenig einge-
sackt; wir haben diese kleine Manko - statt mil
Spachtelmasse eginfach mit ein wenig
Zyanoacrylatkleber behoben. Das Innere der Motor-
haube sowie das Brandschott werden farbgleich mit
der Pilotenkanzel bemalt. Nachdem man die Aus:
puffrohre an den Enden ausgebohrt hat, fehit ihnea
nur noch eine schone Bemalung - zusatzlich verstarkt
durch Altern mit schwarzer Farbbrilhe -, bevor man
dann die ganze Baugruppe beiseite legt, deren Be
malung zugunsten einer maglichst perfekten Passung
zwischen Motorhaube und Rumpf separat erfolgt.
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Links.

Nicht alle Shidenkai trugen eine
Tarnbemalung, wie unser Foto
zeigt. Diese naturmetall
belassene Maschine ist lediglich
mit einem kleinen
Blendschutzanstrich vor der
Windschutzscheibe versehen. Die
Hinomaru sind hier weif}
umrandet. (DR)

KAWANISHI N1K2-J SHIDEN KAl

Dia Kawanishi Shiden {(violetter Blitz) - .George” fir die Al-
lllzrtan - war eine. direkte Weiterentwicklung des Jagd-Wasser-
fugzeuges N1K1 Kyofu (.Rex") und galt als einer der besten
Jiger der japanischen Marineflieger. Ihre Entwicklung begann
Schon Anfang 1842, kurioserweise lange vor dem Erstflug der
Kyofu. Von letzterer behielt man zwar die Grundstruktur bei, doch
wirde fir den neven landgestiitzten Jager natirlich der Schwim-
mer entfernt und durch ein Einzlehfahrwerk ersetzt. AuBerdem
#rsetzte man den Mitsubishi Kasel-Motor durch den kompak-
1gn, aber lzistungsstarken Motor Nakajima Homare mit ginem
Vierblattpropeller. Dessen betrdchtlicher Durchmesser sowie die
Urspringlich gewahite Mitteldeckerbauweise erforderten gin

Fahirwerk mit Gberlangen Fahrwerksheine, das aufgrund seiner
‘Emplindlichkeit und seines komplizierten Einziehmechanismus

dlethand Probleme verursachte. Schon der Erstflug des Proto-
Elpm am 27. Dezember 1943 offenbarte verschiedene Mangel:

filliges Fahrwerk, schiechte Sicht und eine Hochstaeschwin-
figkait, die 72 km/h niedriger |ag als geplant. Die ersten Shiden
gingen ab Anfang 1944 den Einsatzverbanden zu. Trotz der Kin-

derkrankheiten erwies sich das Muster als hervorragendes Jagd-
flugzeug, das seinen amerikanischen Gegner voll gewachsen war
und sich vor allem bei der Verteidigung der Philippinen Kriggs-
rubm erwarb.

Zur Behebung der aufgetretenen Mangel entwickelte Kawanishi
ab 1943 eine verbesserte Version. Um die Fahrwerksprobleme ab-
zustellen, wurde die Maschine zum Tiefdecker umkonstrulert. Dazu
kamen weitere Verbesserungen wie eine verldngerte und (berar-
beitete Motorhaube und ein verkleinertes Seitenleitwerk. Zur
Produktionsverainfachung wurde auBardem die tragende Struktur
der Masching vereinfacht, womit man zugleich eine Gewichts-
erleichterung um 227 kg erzieils. All dies machte aus der .neuen
Version® eigentlich eine kompleit neue Maschine, trofz der au-
genscheinlichen Ahnlichkeit mit inrem Vorganger, zumal man auch
die Bewaffnung gedndert hatie: Die beiden MG unter der Motor-
haube entfielen, dafiir konnte man nun vier 20 mm-Kanonen in
den Tragtlachen montieran. Der Prototyp der Shidenkar (wort-
lich: verbesserte Shiden) hatte seinen Erstflug am 31. Dezember
1943, die Auslieferung begann im Jull 1944, Urspriinglich solite

die Serienfertigung in acht verschiedenen Werken stattiinden,
doch aufgrund der alliierten Bombenangriffe insbesondere durch
B-28 kam die Produktion nicht Ober 428 Stiick hinaus; dabel
handelte es sich vorwiegend um Jager N1K2-J oder Jagdbom-
ber N1K2-Ja, die mit bis zu 4 x 250 kg-Bomben ausgeristet
werden konnten. Auch einige Versuchsmuster wurden gebaut
wig 2.B. die N1K3-J mit Rumpfkanonen, die N1K4-J mit einem
Motor Homare 23 von 2.000 PS, oder die tragergestitzte Versi-
on N1K4-A, Einige N1K2-J wurden zu Schulungszweisitzern
N1K2-K umgebaut. Die Shidenkai kam vor allem in der japani-
schen Heimatlufiverteidigung zum Einsatz. Schon bald konnte
sie ihre Qualitaten unter Bewais stellen, Am 19, Marz 1945 etwa
konnte die 343. Marinefliegerstaffel Gber Matsuyama (Insel
Shikoku, Stidjapan) eine groBe amerikanische Einsatzgruppe aus
Hellcat, Corsair und Helldiver abfangen und 52 Maschinen ab-
schiefen. Fast noch spektakuldrer war der Erfolg einer ginzel-
nen Shidenkas, die im Luftkampf gegen 12 Hellcat vier abschof
und den Restin die Flucht schiug. o

TECHNISCHE DATEN

Typ Jagdeinsitzer

Antrieb

Luftgekiihtter 18-Zyl.-
Doppelsternmotor Nakajima
NKSH Homare 21.mit 1.990 PS

Mafie und Gewichte
Spannweite: 12,00 m
Ldnge: 934 m

Hihe: 3,96 m
Startgewicht: 4.000 kg

Flugleistungen
Vimax.: 694 km/h

auf 5,600 m
Dienstgipfelhdhe; 10.760 m
Relchweite: 2.400 km

Bewaffnung
4 % 20 mm-Kanaenen, 500
ko Bomben (N1K2-Ja)

A- Die Innenseiten der inneren Fahrwerksklappen -
links und rechts der AuBentankauthdngung - werden
schwarz bemalt.

B - Die Feststellklammern an den Rudern sind
Elgenbauten aus Plastikkarte. Diese originelle

Konfiguration ist keine , kiinstlerische Freiheit”,
sondern durch historische Originaifotos belegt.

C - Die dem Originalbausatz beiligenden
Motorliiftungsklappen zeigen die offene Stellung. An
der Pilotenkanzel erkennt man zwei kleine

FuBauftritte - Eigenbauten, die nach dem aushohlen
ihrer Positionierungen anzubringen sind.

D - die imposante Luftschraube und der recht enge
LufteinlaB lassen vom Motor nicht allzuviel sichtbar -
schade angesichts seiner guten Detaillierung.

27
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Links.
Die Markierungen (Hinomaru und weifies Rumpfband)
werden vor dem Tarnanstrich aufgemalt. Diese
Technik erfordert natiirlich die Verwendung von
Abklebemasken,

Unfan.
Der Bauch unseres Vogels wurde mit den neuen
Metallfarben aus dem Alclad-Programm behandell,
die sich als sehr robust erwiesen haben - anders als
die empfindlicheren Aeromaster-Farben, die abet
dafir realistischer und feiner sind

Ganz unfen.
Von der Kawanishi Shidenkai wurden nur 428
Stiick gefertigt - die unabléssiges;
Bombenangriffe der amerikanischen B-28
machten sich bemerkbat;

AUFGEHENDE SONNE & CO.

Wir haben uns fir den zweiten
Markierungsvorschlag des Bausatzes
entschieden, d.h. eine Maschine mit der - -
Kennung 343-03 B der 343. Marineflieger- . it
staffel. Den Hinomaru (roten Sonnenemblemen)
fehlen die weiflen Rander, dafir findet sich ein wei- man die Abklebemasken
fles Band ums Rumpfheck. Der Tarnanstrich selbst  entfernen, die Oberseite des Modells
ist dunkelgriin fir die Oberseite, wahrend die Unter-  hochglanzfimissen und die Abziehbilder
seite naturmetallfarben ist. Wie schon bei der ,Peggy”  anbringen. Nachdem letztere durch eine
(siehe WINGMASTERS Nr. 11) tragt man erst eine  weitere Lage Hochglanzfirnis geschitzt
Lage Appretur auf, dann malt man zuerst das weiBe  wurden, kommt - nur (ber die Modell-
Rumpfband auf, daraufhin die gelben Kennstreifen  oberseitel - eine letzte Lage Mattfirnis,
(Gunze H 24) und die roten Sonnenembleme  Danach behandelt man diese Partien mit
(Hinomaru), bevor man sie abklebt. Danach bemalt  schwarzer Olfarbbriihe. Beendet haben wir
man das ganze Flugzeug gléanzendschwarz - denn  die Bemalung, indem wir mit einem weichen
die Alu-Farbe der Marke Alclad zeigt nur ihren vollen  Lappchen gewisse Partien unserer Maschi-
Metallglanz, wenn sie (ber einer dunklen Hochglanz-  ne polierten, um ihr einen seidenmatten Glanz
grundierung aufgetragen wird. Wohlgemerkt, man  zu verleihen.
muBl natirlich jede Lage erst mal trocknen lassen.

Da diese unverwistliche Bemalung jedem Alterungs-

versuch durch Verschrammen wigerslaht. Emp!ieghlt DAS FINISH

sich eine Lage Alu von Model Master aut all den Dieser Arbeitsgang be-
Oberflachen, die griin (Gunze H 59) bemalt werden  Ssteht darin, samtliche zu-
sollen. Sind erst einmal alle Farben aufgetragen, al-  vor beiseitegelegten
tert man die Tarmbemalung mittels der Oblichen Tech-  Unterbaugruppen zu ®
niken (aufgehellte Farbe fur die Mitte jedes mantieren - Fahrwerk, =
Beplankungsbleches und abgedunkelte Farbe fiir die  Motorhaube, Kanonen (de-
BlechstéBe u.a. eingetiefte Strukturlinien). Dann kann  ren Mindungen noch auszuboh-

ren sind)... Den allerletzten Schliff und zugleich
ginen Hauch von Originalitat verleihen die:
4 (i leuchtendroten Feststellklammern an Seiten- und
Hohenrudern, dazu kommen noch die Schiebe:
haube (tadellose Passung zum Rumpfl) und de
Antennendraht. Die Positionslichter wurden tail
weise ausgebohrt und in die Hohlung ein winz-
ger Tropfen Klarlack eingebracht, welcher dig
Glihbirne darstellt.

Wieder einmal hat sich Hasegawa selbst tiber
troffen. Der Bau dieses Modells hat uns eine Men::
ge Spal gemacht - es erforderte nur ein Minimum
an Nachbesserungen, um zu einem wettbewerbs
reifes Ergebnis zu kommen! Obgleich
sich die Markierungsmag
lichkeiten in Grenzen halten
konnen wir daher diesen Bair!

satz nur wérmstens emplef:
len. o
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FIAT CR 32..

ie Fiat CR32,

1933 von

Ingenieur
Celestino Rosatelli
entworfen, war einer
der brillantesten Jager
der ersten Halfte der
30er Jahre.

Modell: Classic Alrframes 1/48 I

sdrdaiia® w illuuue] dar dgauten

TEXTE UND MODELLBAU JEAN-FRANCOIS MICHELETTI - FOTOS D. BREFFORT

EIN NEUES MODELL

Vergessen Sie getrost das alte Smer-Modell. Bei
diesem neuen Bausatz von Classic Airframes handelt
es sich um eine Kombination aus SpritzguB-, Resin-
und Fotodtzteilen. Beiliegend auch ein schoner
Decalbogen (gedruckt von Microscale) mit zwel attrak-
tiven Markierungen: Eine italienische - 4 Stormo de
la Regia Aeronautica - und eine nationalspanische, die
beriihmte 3-51 von Garcla Morato. MaBe und Propor-
tionen stimmen perfekt mit den Angaben und
MaBstabszeichnungen in der Fachliteratur Gberein.

ein relativ komplexer Doppeldecker (oder genauer ge-
sagt, Anderthalbdecker - da die Unterfligel deutlich
kleiner als die Oberfilgel sind). Dardber hinaus ist das
Au‘lragen des Dreifarb-Tarnanstrichs eine etwas lang-
wierige Geschichte. Ansonsten gibt es aber keine Pro-
bleme, sofern man sich an das Verfahren halt, zundchst
Unterbaugruppen vorzumontieren, die fertig bemalt und
gealtert und dan rst endmontiert warden.
AuBerdem legt Air Classic alle acht Hauptstreben,
die N-Streben und die Fahrwerksbeine aus. SpritzguB
bel. Jede Strebe zelgt an den Enden einen jewsils spe-
zifischen kael sadai? man sie auf keinen Fall ver-

Dar XV Gruppo gehorte
mich die als Maschine an,
die als _Cucamcha
(Knkerlake) bekannk
wurde, Der Name stammt,
goweit bekannly vohsden
marokkanigghen

E ||:grhmnr|0n|r|.fp|:lnn
Gangral Frandoss wohl
quruhr viner gowisson
uBarichel Ahniichheit
zwischen dinsem Flugzeuy
uhiel dam genannian
Inseki
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Oben,

Um die dinnen Kiihlrippen nicht zu beschadigen,
solite man vor dem Festkleben der Rumpfnase
oberseits drei kleine runde Offnungen ausbohren,
welche die Kiihlelemente aus Stiickchen von
Evergreen-Plastikprofilen (Rundprofilen) aufnehmen.
Etwas dahinter bohrt man zwei ovale Lécher, durch
die spiter die MG-Verschiiisse gefiihrt werden.

Oben.

Die Details von Cockpitinnenwénden und
Cockpitboden werden durch Trockenbiirsten
hervorgehoben (Grundfarbe mit Zugabe von etwas
Mattweill), anschlieBend kommt dariiber eine diinne
Farbbriihe aus stark verdiinnter Olfarbe im Farbton
Umbra gebrannt.

Oben.

Zu ergénzen ist eine kleine Klappe an der linken Seite
der Motorabdeckung, auf Hohe der Unterflugel-
Vorderkante. Die Propellerblétter werden erheblich
abgediinnt und in Alu bemalt.

Oben.
Fir die weifien Fliigelmarkierungen wurde auf die
Aeromaster-Decals verzichtet, die zu transparent und
~ unrealistisch sind. Statidessen wurde nach Abkleben
mit Klebeband die weiBe Farbe mit dem Airbrush
au'l'greutragen. Dieser Arbeitsgang sollte vor dem

g de

Au r Tarnbemalung erfolgen!
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Um eine genau parallele Ausrichtung von Ober-
und Unterflligeln zu erzielen, empfiehit sich das
Arbeiten mit langsamtrocknendem
Zyanoacrylatkleber. Die Verspachtelung der
_Flugel/Fliigelstreben-Passungen geschieht am
besten mit Milliput und Wasser, danach erfolgen
~ die unvermeidlichen Farbretuschen.

DAS COCKPIT

Wir beginnen damit, daB wir an
jeder Rumpfseite sechs ovale Aus-
pufféffinungen ausbohren und von
innen als optische Abdeckung einen
schwarz gefarbten schmalen Streifen
Plastikkarte hinterkleben. Zur Nachbes-
serung der Cockpitdfinung wird das Plastik an der In-
nenseite abgedinnt. Eine trockene Vormontage zeigt,
dal} das beiliegende Einsatzteil, welches die Boden-
platte darstellf, zu breit ist und daher das korrakte Zu-
sammensetzen der beiden Rumpfhalften verhindert.
Die Form des Pilotensitzes stimmt nicht, man muf vor-
sichtig die in einem Stlck mit der Bodenplatte gegos-
sene Resin-Sitzmulde entfernen und durch ein flaches
Teil ersetzen, das mit zwei aus Alu ausgeschnittenen
-abstehenden Ohren” versehen ist, AnschlieBend ver-
fertigen wir uns ein Sitzkissen aus Milliput und plazie-
ren eine mit drei Lochern versehene Platte unten an
der Rickenlehne, Das Gurtzeug entsteht aus selbst-
klebendem Papier und wird mit Schnallen der Fa,
Reheat Models versehen, Die dem Bausatz beiliegen-
den Resin- und Fotodtz-Details gentigen im groRen und
ganzen den Anforderungen. Man kann sich damit be-
gnugen, einige Kabel und Rohrleitungen aus
Schwachstromdrahten zu erganzen und das Trimm-
rad mit seinen entsprechenden Offnungen zu verse-
hen (auch hierzu halt man sich am besten an die Fach-
literatur). Das beiliegende Instrumentenbrett ist zu breit
und wird daher gnadenlos zurechigeschnitten.

Grundfarbe des Cockpits ist ein blasses Griin, dhn-
lich dem britischen interior green. Der Feuerlbscher wird
knallrot bemalt, das Instrumentenbrett schwarz mit an-
schlieBendem dunkelgrauen Trockenbiirsten.

DER RUMPF

Das Seitenleitwerk wird vom Rumpf abgeschnitten
und sein Mittelgrat so Gberarbeitet, daf eine realistisch
wirkende Verbindung zustandekommt., Die H&henru-

und mit Einschlag
unten wieder an
setzt. Nun kann man
sich mit der Rumpfnase
befassen. Die Motap
verkleidung hinter dem
Kilhler wird aus dinnem
Aluminium neugetertigt (das
dinnere Material sieht einfach besser aus). Die Gra:
vur der Motorverklaidung wird mit der Kaltgraviemadel
nach Maligabe einschlagiger Abbildungen in der Faghs
literatur nachgezegen. AnschlieBend kann man die
Resin-Rumpfnase mit Zweikomponentenkiebstoff fixe:
ren und dabel auch gleich durch entsprechen
Schmirgein die Trennlinie (an der Ansatzstelle)
kenntlich machen. Dann klebt man den Unterfiigel an,
wobei man zugleich die Verbindung mit Stiickchen
Messingrihrchen verstarkt, Zwei kleine Locher in
linken Rumpfseite nehmen den selbstgemachts
+Steigbugel” aus Kupferdraht auf. SchiieBlich wird
tropfentGrmiges Teil (auch wieder ein Eigenbau) in
Mitte der groBen Unterrumpfkiappe geklebt

BEMALUNG UND MARKIERUNG (RUMPF)

Wir haben uns flr eine Maschine der 24. Jagdstak
fel entschieden, die der beriihmten Jagdgruppe
angehdrte, mit dem bekannten Emblem des musizie
renden Insekts La Cucaracha®. Zu diesem Zeitpunkt
kann man sich bereits an die Bemalung dieser Unle!
baugruppe machen. Dazu gehdrt zunéchst einmal dig!
Grundierung in Alu-Email (RLM 01 von Xtracolor). A
statt die beiliegenden Decalstreifen zu verwendsn
habe ich die schwarzen Fligelstreifen lieber unter Bes
nutzung von Tamiya-Spezialklebeband per Hand auf

Oben.

Hier sieht man deutlich das ausgetausche links
Querruder, dem - als Standardersatzteil - dig
Verbandsspezifischen weifien und schwarzen
Markierungen fehlen

L
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Die genaue Plazierung des
Wimpels innerhalb der
schwarzen Kreisfliche ist
umstritten. Nach e

Quellen konnte er sich auch
hinter der schwarzen
Krelsfidche befunden
haben.

|
gemalt. Und nun wird es ernst: Fligel- und Rumpfunter-
selle werden in italienischem BlafBblaugrau (Grigio
Mimetico) mit verflieBenden Farbrandem bemait. Die
mpfseiten erhalten dann unregelméafige Tarnflecke
nHotbraun (Marrone Mimetico) auf mattgelbem Grund
(Giallo Mimetico). Daer gewlnschte Effekt ist ein
neinanderverschwimmen dreier Farben. Daher stellt
man den Luftdruck seines Airbrush-Kompressors auf
und 2 bar und (berarbeitet die hellen Flecken - nach
gem Auftragen von braun und griin - nochmal mit matt-
jeib. Das Betonen der Gravuren geschieht anschlie-
bend mit Farbbrihe von stark verdinnter gebrannter
Umbra. Auch empfiehlt sich das Anbringen einiger
schmutzspuren mittels schwarzer und dunkelgrauer
"astellkreide rund um die Waffen sowie - sehr diskret -
linter den Auspuffrohren und am Bauch der Maschi-
38,

Diese Unterbaugruppe wird mit Hochglanzfirnis be-
iandelt (Acrylfirnis, z.B. Futura® von Johnson), dann
ann man die Decals der Rumpfmarkierungen aufkle-
en (Kennungen 2-3, Abzeichen der Gruppe). Was die
{okarde angeht, so habe ich gewisse Zweifel beziig-
ich der von Aeromaster angegebenen Plazierung des
lommandeurswimpels. Eine genaue Betrachtung von
Jnginalfotos in der Literatur erlaubt auch kein abschliie-
dendes Unteil zu diesem Punkl. Ich selbst habe die

schwarze Kreisflache per Schablone aufgemalt und
dann den - vom Aeromaster-Bogen ausgeschnittenen
- Wimpel! darauf neu zentriert.

DER OBERFLUGEL

Man erneuert schlicht und einfach die Gravur des
kleinen Generatorgehduses und bringt kleine V-Ein-
schnitte flr die Querruderkabel an. Die Bemalung er-
folgt in gleicher Weise wie beim Rumpf. Ein Foto der
Qriginalmaschine zeigt, daB das linke Querruder in der
Instandsetzung ausgewechselt wurde, daher fehlen auf
ihm die entsprechenden Abschnitte der schwarzen
Kennstreifen und des nationalspanischen weiBen An-
dreaskreuzes. Wir haben dies auch beim Modell so
gehalten - 8s kann nie schaden, wenn solche kleinen
UnregelmaBigkeiten ein Modell etwas ,frontnaher” und
weniger abgezirkelt fabrikmaBig aussehen lassen.

STREBEN UND SO WEITER

Die zuvor sorgsam abgediinnten Streben werden
in den drel Farbionen des Tamanstrichs bemalt. Die
hemach am Rumpf anzusetzenden N-Streben werden
sogleich am Oberfligel befestigt, dann - nach dem
Trocknen und der Uberarbeitung der Streben-Flugel-

MODELLBAU B

Passungen - wird der Oberfliigel mit einem langsam-
trocknenden Zyanoacrylatklebstoff am Rumpf befestigt
(es empfehlen sich hierbei einige trockene Vor-
montagen chne Klebstoff). Nach dem Trocknen des
Klebers setzt man die inneren, kleineran N-Streben ain,
die den troplenformigen Tank van unten abstiitzen
(,Wing Struts“-Fertigprofile von Contrail). SchlieBlich
montiert man die langen Hauptstraben, beginnend mit
den inneren.

DAS FAHRWERK

Classic Aifframes legt Rader bei, die mit den Rad-
verkleidungen in sinem Stiick gegossen sind. Wiewoh|
die Reifen etwas dick wirken, ist nach meiner Ansicht
das Ausfrasen der Verkleidungen und anschlieBende
Einsetzen der - zugegeben sehr schénen - Resinrader
von CMK zwar vorieilhaft, aber nicht zwingend notwen-
dig. Das eigentliche Radabdeckblech wird aus Selbst-
klebe-Alu nsugefertigt, und die Befestigungsschrauben
imitiert man mit Hilfe einer Injektionsnadel von geeig-
netem Durchmesser. Die Federbeine selbst bediirien
keines besonderen Kommentars; fir eine einwandireie
Passung und Ausrichtung halt man sich am besten an
einschlagige Abbildungen in der Fachliteratur. Dann
klebt man die langen Fahrwerksbeine an die Rumpf-
flanken, danach befestigt man die V-Streben am Unter-
rumpf, und zuletzt sind die Radverkleidungen an der
Relhe.

DAS FINISH

.besteht hauptsachlich im Befestigen der verschie-
denen, bis hierhin zurlickgehaltenen Kleinteile:
Venturirohr an der rechten Seite, optisches Visier, Wind-
schutzscheibe, sowle Steuerungsalementen, darunter
Gewichtsausgleichem an den Querrudem. Im Eigen-
bau entstehen die beiden Paositionsleuchten, die Kopf-
stitze und schlief3lich die beiden Staudruckrohre mit
ihrer charakteristischen Form. Die (zum Glick einfach
geformiel) Verspannung besteht aus Klaviersaitendraht
und die Steuerkabe! aus sehr dinnen heiBgszogenen
Plastikfaden. o

Die ,Schwarze 24" im
_ welBen Krels auf der
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ber Jahre hinweg galt das
Hasegawa Modell des Tornado
_______ im MaBstab 1/72 als die

ieses Typs. Die Spitzenposition
uBten die Japaner nun allerdings

n die Modellschmiede in Biinde
bgeben, die mit ihrer Tornado-Reihe
lies Andere weit hinter sich IaBt.

‘ In gleich dreifacher Ausfihrung wird uns dieses
Elchéne Modell prasentiert. Als Jagdbomber IDS-
ersion, in der Elektronikvariante ECR und als
bFH der Royal Air Force. In diesem Bericht méch-
len ich die zwei in der Luftwaffe eingesetzten Ver-
sionen etwas genauer unter die Lupe nehmen. Bis
auf die typenspezifischen Einzelteile entstammen
lbeide Versionen der selben Form.

r
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Das Cockpit

st derart gut detailliert, daf3 es auch unkorrigiert
in einem groBeren Mafstab verwendet werden

kénnte. Die Panels liegen in erhabener Form
vor und lassen sich mit etwas Geduld und der
Trockenpinselmethode sehr realistisch darstellen.
Aber wie immer, nichts ist so gut, als daf3 man es
noch besser machen kénnte. Zumindest die bei-
den original Schleudersitze des Bausatzes sollte
man durch zwei aus dem Zubehdrmarkl ersetzen.
Ich habe auf zwei Martin Baker Mk.10 Sitze aus

dem Verlinden Sortiment zurlickgegriffen. Diese
werden grau lackiert, mit Gurizeug ausgestatiet
und noch mit ein paar winzigen Warnhinweisen
{aus "Decalresten”) markiert. Die Bildschirme der
Frontpanels sollten nicht wie vorgesehen mit Ab-
ziehbildern dekoriert, sondern mittels griiner Glas-
malfarbe lackiert werden. Dies ergibt einen sefr
realistischen Eindruck. Fir das Head-up-Display
des Piloten solite man auf das dicke Klarsichttel
verzichten und statt dessen auf ein dinneres Ma-
terial zuriickgreifen. Ich habe dafir ein zurecht ge-
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schnittenes 35mm Diapositiv verwendet, das auch
 gleich den Vorteil einer leichten Ténung mit sich
bringt.

Der Zusammenbau

Die PaBgenauigkeit ist als vorbildlich zu bezeich-
ren. Da das Modell mittels neuester Computer-
technik hergestellt wurde, paft alles wie es soll
und die Spachtelmasse kann dort bleiben, wohin
sle sich der Modellbauer wiinscht; in der Tube.

Revell bietet die Option die Tragilachen
schwenkbar einzubauen und auch die spater dar-
an aufgehdngten AuBenlasten beweglich einzu-
setzen. Aus Stabilitatsgrinden wiirde ich davon
dringend abraten. Da es sich bei unserem Modell
nicht um ein Spielzeug handelt, sondern um ein
Ausstellungsstiick far die Vitrien, sollte man sich
fir eine Flugelgeometrie entscheiden und diese
fest fixieren. Tornados, die am Boden stehen ha-
ben meist ihre Fligel in der maximalen Vorder-
stellung ausgefahren.

Revell bietet die Méglichkeit die beiden Brems-
klappen unterhalb des Leitwerks offen bzw. ge-
schiossen darzustellen. Auch hier gilt es sich fr
gine Position zu entscheiden. Ich habe sie einge-
fahren positioniert, da sie an stehenden Maschi-
nen eigentlich nur zu Wartungszwecken ausge-
fahren werden und daher meist geschlossen sind.
Gleiches gilt fur die Luftbetankungsstutzen, die ich
aufgrund ihrer schonen Detaillierung an beiden
Modellen “ausgefahren” zeige.

Das Fahrwerk

Das Fahrwerk ist zwar, wie die anderen Bautei-
le auch hervorragend detailliert birgt aber den
grofiten Fehler des Modells in sich. Revell hat bei
seinen Recherchen wohl eine Tornado vermes-

sen, die in irgendeiner Wartungshalle stand und
aufgebockt war. Nur so ist es zu erklaren, daf3 das
Bugfahrwerk unbelastet, also mit voll ausgefahre-
nem Federbein dargestellt ist und unser Tomado
somit wie fir einen-Flugzeugtragerstart vorberei-
tet aussieht, mit einer Nase, die viel zu steil nach
oben gerichtet ist. Dieser Fehler sollte unbedingt
korrigiert werden, da es sonst den Ruin des ge-
samten Modells bedeutet. Das Federbein muB
dafir lediglich um ca. 2/3 gekirzt werden, Also
eine recht einfache Sache! Ubrigens weil3t das
1/32 Tornado Modell von Revell den gleichen Feh-
ler auf.

Die Fahrwerksschéachte sind vomn feinsten. Sie
haben die korrekteTiefe und sind flr diesen Mai-
stab tberdurchschnittlich gut ausgestattet. Glei-
ches gilt auch fir die Fahrwerksklappen und Ra-
der, die auch etwas abgeflacht sind.

Die AuBenlasten

Je nachdem ob man sich die ECR oder die IDS
Version zulegt, hat man die Auswahl fir die ver-
schiedensten Konfigurationen. Die Standard-
konfiguration fiir die Fldgel ist bei beiden Versio-
nen gleich. Sie besteht aus je zwei 1500L-Zusatz-
tanks an dessen Aufhangungen noch Abschuf3-
schienen fir AIM-9L Sidewinder Luft-Luft-Raketen
zur Selbstverteidigung befestigt sind. An der du-
Beren linken Seite wird der Cerberus ECM-Behal-
ter getragen und auf der rechten Seite ist ein
Dippelwerfer angebracht.

Fir die Centerline Position gibt es Unterschie-
de zwischen beiden Varianten. Fur den ECR kom-
men hier zwei AGM-88 HARM (High-Speed Anti
Radiation Missile) Raketen in Frage. Je nach dem
ob man echte oder Ubungsraketen darstellen
machte, sollte man die Farben der Rundum-Mar-

Das Revell-Modell des Tornado IDS besticht
durch feinste Detaillierung. Dieses Modell
trédgt den Drei-Ton-Standardanstrich der
Luftwaffen-Tornados. Der IDS-Version liegen
zwei AuBentanks, zwei AIM-9L Sidewinder
Luft-Luft-Raketen, ein ECM-Behilter, ein
Diippelwerfer, sowie ein Betankungsbehalter
bei.

Der Kit 146t sich ohne Probleme aus der Box
bauen. Zubehorteile wurden nur im geringen
Umfang verwendet.

Das Modell tragt Geschwader-Abzeichen des
JaboG-34 aus Memmingen. Dieses
Geschwader soll spitestens in zwei Jahren
dem Rotstift zum Opfer fallen.

33
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kierungen wahlen. Gelb steht fir “scharf”, blau
markiert lediglich eine Ubungsrakete.

For die IDS-Version gibt es verschiedene Mog-
lichkeiten. Entweder man bestickt die beiden
Unterrumpfaufhangungen mit 500kg-Bomben,
oder man plaziert die Zusatztanks an dieser Stel-
le. Die dritte M&glichkeit besteht darin einen Tank-
behalter fir das sog. Body-Body-Luftbetankungs-
verfahren zu befestigen.

Wer einen Aufklarer des AG-51 “Immeimann"
bauen mochte, hat auch die Moglichkeit einen
sehr schon detaillierten Kamerabehalter zu ver-
wenden.

Revell bietet in beiden Bausatzen genlgend
Auswahl um sich fiir eine der genannten Optio-
nen zu entscheiden.

Auch dafiir gibt es ein dickes Lob!

Lackierung und Markierung

Auch hier ist es zunachst einmal wichtig sich fir
eine Variante zu entscheiden. Dem ECR-Bausatz
liegen Abziehbilder fir eine Maschine des Einsatz-
geschwader-1 (JaboG-32) aus Piacensa bei. Alle
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Typisch fiir den ECR-Tornado ist die Bewaffnung mit zwei AGM-88 HARM Raketen. Unser Modell triagt "scharfe" Waffen, was an den gelben

Markierungen zu erkennen ist.

Maschinen, die am Einsatz (iber dem ehemaligem
Jugoslawien beteiligt waren erhielten, hierfir ei-
nen dreiton-grau Anstrich, der fir Flige in mittie-
rer Hohe weitaus effizienter ist, als das Standard
grin/anthrazit der Luftwaffen Tornados. Dies gilt
auch fiir die Maschinen des AG-51. Im Gegen-
satz zu den ECR-Maschinen aus Lechfeld, die in
der Zwischenzeit ausnahmslos diesen grauen An-
strich tragen, fliegt das AG-51 allerdings die mei-
sten seiner Tornados noch im urspringlichen An-
strich.

Ich habe meine ECR im neuen “Outfit" lackiert
und die Abziehbilder fiir eine "normale” Einsatz-
maschine des EG-1 gewdéhit. Revell bietet ferner
die Moglichkeit eine Maschine im “getigerten”
Sonderanstrich zu bauen.

Vorsicht ist allerdings bei einigen Wartungs-
beschriftungen geboten. Die “Eject-Dreiecke” un-
terhalb des Cockpits sind an den grauen Tomna-
dos nicht wie vorgesehen rot, sondern orange
{@hnlich wie an der F-186).

Gleiches gilt auch fir das um den hinteren
Rumpf laufende Markierungsband. Auch das
Geschwaderwappen des JaboG-32 ist farblich
falsch wiedergegeben. Doch dazu gleich mehr.

Fir die IDS-Version bietet Revell verschiedene
Markierungsmoglichkeiten. Darunter auch einen
Sonderanstrich des AG-51 mit einem grof3en Pan-
ther im Leitwerk. Mein IDS-Modell zeigt einen Tor-
nado des JaboG-33 aus Biichel (die Decals "stil-
lete” ein Hasegawa-Bausatz) in grin/anthrazit.

Sind die Farbtdne der Luftwaffenmaschinen im-
mer gleich so gilt dies nicht fur die Tamverlaufe,
fur die verschiedene Normen verwendet werden.
Hier gilt es sich gutes Fotomaterial zu besorgen.

Zum Altern der Modelle bieten sich die fein ver-
senkie Blechstéie geradezu an. Diese werden mit
verdlnnter Plakafarbe eingeschwarzt und danach
mit einem feuchten Tuch abgerieben. Wenn ein

Tornado nicht gerade frisch aus der Lackierhalle
rolit, sind die Leitwerke der Maschinen, durch ihre
Schubumkehr meist sehr stark verruft. Diese Tat-
sache sollte man bericksichtigen und mit verdinn-
ter schwarzer Farbe Abgasspuren auf das Leit-
werk auftragen. So kann man auch das erwahnte
Wappen des JaboG-32 etwas “libemebeln” und
es farblich neutralisieren. Die falsche Farbe des
Abziehbildes ist danach kaum noch zu erkennen.
Uberhaupt mu man sagen, daf3 die grauen Tor-
nados sehr anféllig fir jeglichen Schmutz sind und
sie bereits nach kurzer Einsatzzeit ziemlich “mit-
genommen” aussehen. So slark, daf selbst die
Ubergénge der Tarnverlaufe kaum noch zu erken-
nen sind.

Fazit

Mit dem Tornado hat Revell den Freunden der
modernen Militarluftfahrt ein echtes Geschenk
gemacht.

Ein Modell dem, ich einen absoluten Spitzen-
platz in der Bestenliste flr 1/72er Flugzeuge ein-
raumen mochte. Auch in Anbetrz cht des modera-
ten Kaufpreises. Ein ferndstlicher Hersteller wir-
de sich diese Qualitat sicher mit inem Vielfachen
bezahlen lassen.
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Der erste aktive Verband der Bundesluftwaf-
fe, der den Tornado erhislt, war das JaboG-31
"Boelke”, das 1983 von der F-104G auf das
neue Mehrzweckkampfiugzeug umstelite. Be-
reits vier Jahre vorher wurde das sogenannie
TTTE (Tri-national Tornado Training Establish-
ment) im englischen Cottesmore zur Schulung
der Besatzungen ins Leben gerufen. Die ersten
Serienmaschinen stiefien im Laufe des Jahres
1980 zu dieser Einheit.

Die weitere Schulung in Deutschiand wurde
von 1983 an dem JaboG-38 (das aus der
Waftenschule -10 entstand) (bertragen. In den
darauffolgenden Jahren risteten nacheinander
das JaboG-32 in Lechfeld (Juli 1984), das
JaboG-33 in Blichel (August 1985) und das
JaboG-34 in Memmingen (ab Oktober 1987) auf
den neuen Jagdbomber um. Auch die
Marinefliegergeschwader 1 und 2 ersetzten ihre
Starfighter durch Tornados.

Urspringlich beabsichtigte die Bundeswenr
700 Tornados anzuschaffen, korrigierte diese
Plane aber auf Grund des enorm hohen Kauf-
preises spéater auf 324 Exemplare.

Zwischenzeitlich wird der Tornade auch als
Aufkiarer verwendet. Das AG-51 tauschte 1994
nicht nur seine RF-4E gegen den Tomnado ein,
sondem wechselte auch gleich seinen Stand-
ort von Bremgarten nach Jagel. Allerdings han-
delt es sich bei den Tornados des AG-51 um
keine raine Aufkidrerversion, sondern lediglich

Tornado DS des JaboG-38 aus Jever im Jubildumsanstrich
aufgenommen auf dem Fliegerhorst Pferdsfeld. (Matthias Becker)

Diese Maschine tréigt den grauen Drei-Ton-Anstrich der Tornados
des Einsatzgeschwader 1 aus Piacenza. (Matthias Becker)

Im Jahre 1998 schmiickte das JaboG-32 gleich drei seiner
Maschinen mit einem Sonderanstrich. (Matthias Becker)

T o2l

Tornados bei der Luftwaffe

um die Standard Variante, die mit einem spezi-
allen Aufklarungsbehélter ausgeristet ist.

Im Jahre 1998 wurde das TTTE aufgeldst und
die Schulung fir die neuen Tornado Besatzun-
gen in die USA verlegt. Seither ist das "Aus-
bildungskommando-USA"auf der Holloman
AFB in New Mexico fiir diese Aufgabe zustan-
dig.
Um Luftiberwachungsanlagen zu bekamp-
fen, entwickelte Panavia eine véllig neue Versi-
on des Tornado mit der Bezeichnung ECR
(Electronic Combat Reconnaissance). Diese
\lersion unterscheidet sich &uBerlich kaum vom
IDS-Jagdbomber. Das “Innenleben” der beiden
Varianten allerdings ist grund verschieden. Der
ECR verfiigt iber modemste Avicnik wie das
sog. ELS-System das Radartransmitter lokali-
sieren kann, (ber das |1S-System zur All-Wet-
ter-Aufkldrung, oder auch ein FLIR-System, das
ain Abbild des Geldndes bei Nacht auf den
Monitoren sichtbar macht. All diesen Systemen
muBte die Bordkanone weichen, so daB der
ECR nur noch (ber die zwei Sidewinder Rake-
ten zur Selbstverteidigung verfigt. Insgesamt
a5 ECR wurden filr die Luftwaffe beschaft, die
swischenzeitiich alle (auf zwei Staffeln verteilt)
im bayrischen Lechfeld dem JaboG-32 unter-
stellt sind. Dieses Geschwader geriet zusam-
men mit dem AG-51 wahrend des Krieges im
ehemaligen Jugoslawien ins Blickfeld der Of-
fentlichkeit, als sie die ersten scharfen Einsat-

T =T T

ze der Bundeswehr nach dem 2. Weltkrieg flo-
gen. Die ECR’s hatten dabei die gefahriichste
Aufgabe Oberhaupt, da sie in vorderster Front
flogen um die gegnerische Luftabwehr auszu-
schalten, damit diese fiir die nachrickendan
NATO-Jagdbomber keine groBe Gefahr darstell-
te. Die ECR's verschossen wahrand des Krie-
ges (ber 200 AGM-88 HARM Raketen und
muBten keinen einzigen Verlust beklagen.

Im gesamten NATO-Inventar verfligen ledig-
lich die EA-6B Prowler der US Navy/Marines
fiber vergleichbare Fahigkeiten wie die deul-
schen ECR's. Zwar wurden in der Zwischen-
zeit einige italienische Tornados ebenfalls zu
ECR’s ungeristet, diese verfigen allerdings
nicht (iber das volle Potential ihres deutschen
Gegenstiicks.

Da die Technik der |DS Version nun schon
fast dreiBig Jahre alt ist, laufen in der Bundes-
wehr bereits Planungen diese Maschinen zu er-
setzen. Den jlingsten Beschiissen des Bundes-
tages zu Folge, wird das JaboG-31 der erste
Verband sein, welcher seine Tornados gegen
die Jabo-Version des Eurofighters im Jahre
5007 eintauschen wird gefoigt, vom JaboG-33
im Jahre 2010. Komplett von der Bildflache ver-
schwinden wird das JaboG-34, das keinen Tor-
nado Ersatz erhalt und in den néchsten Jahren
deaktiviert wird.

Auf Dauer werden lediglich das JaboG-32 und
die Aufklarer aus Jagel den Tomado noch fliegen.

Obwoh! diese Maschine noch den Marineflieger-Anstrich tréagt,
fliegt sie doch beim JaboG-38. (Matthias Becker)

Von einem scharfen Einsatz iiber dem Kosovo kehrte diese
Maschine des JaboG-32 nach Piacenza zuriick. (Alberto Mocchetti)

i1
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Ungewohnlich an diesem Tornado ist das bunte Geschwader-
Wappen des JaboG-33, sowie das Staffelwappen am Lufteinlauf.
(Matthias Becker)

Chibe

i eSS st M e e e iR
Aufféllig an dieser Maschine des JaboG-31 sind die Antikolli-
sionsmarkierungen an Leitwerk und Rumpf. (Matthias Becker)

Auch das AG-51 aus Jagel hat einige Maschinen im grauen
Bosnien-Anstrich in seinem Bestand. (Matthias Becker)

Bereits den neuen Aufklarungsbehélter trigt dieser Tornado des
AG-51. (Rembert Vornholz)

In "Clean-Configuration" wurde diese Tornado des JaboG-33 kurz
vor einem Werkstattflug aufgenommen. (Matthias Becker)

100.000 Flugstunden auf dem Tornado feierte das JaboG-33 im
Jahre 1999. (Matthias Becker)

Zum Tiger-Meet '98 in Lechfeld schmiickte das AG-51 diesen
Tornado im passenden Outfit. (Matthias Becker)

Seit 1999 unterhélt die Luftwaffe das Taktische Ausbildungskom-
mando USA auf der Holloman AFB. (C.R. Stewart)

Das JaboG-34 "Allgdu" wird als erster Tornado-Verband der
Luftwaffe im Jahre 2004 deaktiviert. (Matthias Becker)
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nen Jahr herausgebracht hat, kann man ge-

trost als ein Highlight bezeichnen. 169 Tei-
le prasentieren sich in perfekt gespritztem Paoly-
styrol, erganzt durch 4 hervorragende Klarsicht-
telle. Sofort sticht die hervorragende Oberflachen-
gite mit tadellos eingravierten BlechstéBen und
Nieten ins Auge. Zum ersten mal sind bei einer
Strike Eagle im MaBstab 1:48 alle Details dieser
Version korrekt wiedergegeben. Somit |43t das
Revell Modell die bereits 10 Jahre alten Academy
und Hasegawa Ausfiihrungen weit hinter sich. Die
F-15E kann eine Vielzahl verschiedener AuBen-
lasten mitf(hren. Revell hat sich aufgrund des giin-
stigen Verkaufspreises hier jedoch auf 4
Sidewinder, 2 600gal. Zusatztanks und 2 LANTIRN
Pods beschrankt. Hasegawa bietet neuerdings
elnen Waffensatz an und Hand aufs Herz: Wann
sieht man im Alltagsflugbetrieb einmal eine Ma-
schine mit voller Beladung?

iessr Bausatz, den REVELL im vergange-

Text, Modell und Fotos: Christian Gerard

welches eine Vielzahl von zusétzlichen Details
beinhaltet, die das Black Box Cockpit eigentlich
obsolet machen, zumal die hervorragenden Revell
Instrumententateln in das Black Box Cockpit ein-
gebaut werden missen.

Der Bau beginnt mit dem Gockpit, welches sehr
gut detailliert ist. Trotzdem habe ich das Black Box
Resin Cockpit gewéhlt, welches noch einen Tick
besser detailliert ist. Ob es jedoch den Mehrpreis
von ca. 50,-DM wert ist, mul3 jeder selbst entschei-
den. Die BB Schleudersitze sind hervorragend
detailliert, entsprechen jedoch denen einer F-16.
Die ACES |l Sitze einer F-15E haben iber der
Kopfstitze einen Bligel angesetzt, der Revell bei
seinem Sitz richtig dargestellt hat. Bei den BB Sit-
zen muf also hier eine entsprechende Korrektur
vorgenommen werden. Die Einpassung des fer-
tiggestellten BB Cockpits bereitet auch so man-
che Probleme. Bei meinem Modell muBte ich den
Cockpitboden und das Teil 180 (Fahrwerks-
schacht) auf Hauchstérke runterschieifen. Seit
kurzer Zeit ist das neue Eduard Set erhaltlich,

Der weitere Zusammenbau bereitet kaum Pro-
bleme. Lediglich die Anpassung des Rumpfvor
derteils an das —Hauptteil im Bauabschnitt 21,
sowie der AuBenflichen des Tragwerks (Teile 5
und 6), sollten mit uRerster Sorgfalt vorgenom-
men werden. Die Pal3genauigkeit ist jedoch sehr
gut und der Zusammenbau des Modells stellt ein
ungetrubtes Vergnigen dar. Etwas unglOcklich
gelost ist der Einbau des Bugfahrwerks bereits in
Bauabschnitt 11. Ein spaterer Einbau ist kaum
maglich, somit ist Vorsicht angebracht, damit das
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Bugfahrwerk im weiteren Baufortschritt nicht ab-
bricht. Mit Vorsicht sollte auch der Haubenrahmen
(Teil 38) and die glasklare Haube angepalt wer-
den, damit moglichst kein Spalt entsteht. Ich neh-
me dazu Zweikomponenten Smin Epoxy.

Um den Konturen des Modells etwas mehr Le-
bendigkeit zu verleinen, habe ich die Seitenruder
und Héhenleitwerke in leicht ausgeschlagener
Position dargestellt. Auch die Querruder habe ich
ausgesagt und abgesenkt. Beim Original ist das
namlich der Fall, wenn die Maschine ca. 12 Stun-
den steht und der Hydraulikdruck abfalit.

Nach dem Zusammenbau habe ich erst einmal
die alufarbenen Flachen im Triebwerksbereich mit
dem neuen ALCLAD 2 Aluminium Shade A vor-
genommen. Zuvor erfolgte jedoch eine leichte
Grundierung dieser Panels mit Mattschwarz von
Gunze Sangyo Acrylfarbe, was ich spater mit
Micromesh Schieifvliese auf Hochglanz poliert
habe. So entstand ein wirklich toller Aluminium-

effekt. Nach dem Abkleben der Metallflachen habe
ich mein Modell mit FS36118 Gunship Grey von
Testors Modelmaster gespritzt. Danach erfolgte ein
Einnebeln mit schwach aufgehelltem FS36118, um
der Oberflache eine vorbildtypische leichte Unre-
gelmaBigkeit zu verleihen. Bevor das Anbringen
der Abziehbilder beginnen konnte, habe ich die
Oberfldche mit glanzendem Aeromaster
Acrylklariack gespritzt. Danach wurden die hervor-
ragenden Abziehbilder unter Zuhilfenahme der
Mirco Sol und Micro Set Weichmachern ange-
bracht. Ich habe die 91-604 der 494.FS gewahit,
die beim Tiger Meel 1998 in Lechfeld teilgenom-
men hat. Diese Maschine stellt die bislang
farbenfroheste F-15E dar und ist ein Blickfang in
jeder Vitrine. Probleme bereitet nur das Anbrin-
gen des ,Tigerfells". Am besten schneidet man
diese groRfidchigen Decals in 3 Teile, um das ge-
farchtete Umschlagen zu vermeiden. Vorteilhaft ist
das Auftrennen in der Mitte eines schwarzen Strei-
fens, so bleiben die Schnittkanten spater am Mo-
dell unsichtbar. Die andere, weniger spektakulare

MODELLBAU N

Markierungsalternative ist die 86-0120 der 57.FW
Nellis AFB. Perfekt in Vollzahligkeit und Druck sind
auch die vielen Wartungsbeschriftungen versehen.
Leider hat Revell dabei die LANTIRN Pods und
Sidewinder Raketen veregessen. Ich habe bei
meinem Modell die Stencils der LANTIRN Pods
aus Abziehbilderresten selbst hergestellt.

Als ndchster Schritt erfolgte das Sichern mit ei-
ner weiteren Lage Aeromaster Glanzklarlack. Da-
nach habe ich die Panellinien mit leicht verdinn-
ter schwarzer Plakafarbe diinn eingepinselt. Nach
ca. 5-10 mindtiger Trocknungszeit sind die so be-
handelten Flachen mit einem leicht in Prilwasser
befeuchteten Baumwolltuch abzuwaschen. Es
empfiehlt sich, nicht nur hierbei, in kleineren Schrit-
ten zu arbeiten. Das SchluBfinish macht das Sprit-
zen von 3 dinnen Lagen XTRACOLOR Mattklar-
lack, waobei ich ein paar Tropfen Glanzlack beige-
mischt haben, um eine allzu stumpfe Oberflache
zu vermeiden. Da die F-15E im Original immer ei-
nen sauberen Eindruck machen, sollte auf exten-
sives Weathering tunlichst verzichtet werden. Der
Spitzname der F-15E im USAF Jargon, ,Mudhen®
(Schlammhuhn), ist unter diesem Gesichtspunkt
wohl eher unzutreffend. Somit habe ich nur einige
Spuren ausgelaufener Hydraulikfiiissigkeit an den
Quer- und Seitenrudern mit geriebener Pastell-
kraide dargestellt.

Super ist Revell auch die Darstellung der
Triebwerksauslasse gelungen, die erst zum SchiuB
an das Modell festgeklebt werden. Besonders das
Anbringen der, pro AuslaB3, insgesamt 15 Umlenk-
hebel verlangt nach viel Geduld. Hier sollten man
auch beim Bemalen sorgsam ans Werk gehen. Bei
meinem Modell habe ich die Ausldsse erst in ei-
nem leicht gebréunten Anthrazit gespritzt und suk-
zessive mit Braun, Grau- und Silberténen trocken-
gemalt. Die Inneseite habe ich cremefarben
(MATT) gespritzt. Die RuBspuren entstand erst mit
einer Pinselbemalung aus Anthrazit und einem
Drybrushing mit dunkelbrauner Pastellkreide.

Nach dem abschlieBenden Festkleben der
Cockpithaube, den AuBenlasten und der Teleskop-
leiter ist ein richtiges Schmuckstick entstanden.
Revell hat mit diesem Kit Maf3stabe gesetzt, auch
was Preiswirdigkeit angeht. Fast unglaublich sind
die DM 29,95, die auf dem Preisetikett stehen. Bei
fernéstlichen Herstellern wirde woh| ein dreistelli-
ger Betrag draufstehen. BRAVO REVELL!
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115C/D und der Strike-Version auf den

ersten Blick eher gering sind, ist die F-
15E zu Gber 60 Prozent ein vollig neu konstruier-
tes Flugzeug. Auffalligstes auReres Merkmal aller
F-15E sind die riesigen FAST-Packs an den
Rumpfseiten, in denen sich zusatzliche Avionik —
Ausristung und Zusatztanks befinden. Dadurch

G bwohl die Unterschiede zwischen der F-

in Lechfeld. Foto: Christian Gerard.
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erreicht die F-15E eine Reichweite von weit Ober
5000 Kilometer und kann AuBenlasten von insge-
samt 10t Gewicht tragen.

lhre Feuertaufe erhielt die Maschine wéahrend
des Golf-Krieges 1991, als sie in groBer Anzahl
gegen den Irak eingesetzt wurden und eine {iber-
aus hohe Erfolgsquote erzielte. Dabei ist zu be-

Das Vorbild zu unserem Modell aufgenommen wahrend des Tiger-Meet ' 98

Das 4. Fighter Wing setzt die Strike Eagle in drei Staffeln ein.

Foto: Charles R. Steward
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riicksichtigen, daB die F-
15E zu dieser Zeit noch nicht ein-
mal dber ihre volle Einsatzreife verfugte,

Die Auslieferung der Maschinen an die

USAF begann im Jahre 1988. Zunéachst an

das 405" TTW, dass auch gleichzeitig mit def
Trainingsaufgabe betraut wurde.

Der erste operationelle Kampfverband, derdie
F-15E erhielt, war das 4" TFEW aus Seymour
Johnson in North Carolina, wo die Maschinen, dig
in die Jahre gekommenen F-4E ersetzten. In ra-
scher Reihenfolge wurden die drei Staffeln des Ge:
schwaders auf die F-15E umger(stet. Der ersle
F-15E Ubersee-Verband der USAF war das 48"
FW auf RAF Lakenheath. Weiter wird die Strike
Eagle heute beim 366" Wing in Mountain Home,
dem 3% Wing in Elmendorf und dem 57 TTW in
Nellis eingesetzt.

Die gleiche Maschine nocheinmal von der anderen Seite gesehen.
Selbst die Ubungsbomben sind “getigert”. Foto: Matthias Becker.

Neben F-16C, F-15C, B-1B und KC-135R setzt das 366" Wing auch eine Staffel
mit F-15E ein. Foto: Charles T. Robbins
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Der Airbus A320 "Condor" wird von erfahrenen
Bastlern in 20 Stunden fertiggestellt.

- i

“Wenn einer eine Reise tut, dann kann er was
erleben” - wer kennt es nicht, dieses Sprich-
wort. Flr mehr als acht Millionen Urlauber jahr-
lich ist das erste Reiseerlebnis der Flug an Bord
giner Condor - Deutschlands Urlaubercarrier Nr.
1. Endlich raus aus dem grauen Alltag und hin-
aus in die weite Welt!

Wenn ein Modell dieser Uraubsflieger auf-
gelegt wird, dann steht am Anfang auch die gro-
Be Reiselust: Sobald in Deutschland die Projekt-
vorbereitung gestartet ist, werden beispielswei-
se in Japan Design und Formen entwickelt,
nachste Station ist Polen, wo die Produktion der
Spritzlinge erfolgt und vorlaufige Endstation ist
Blnde in Westfalen, wo alles samt Abziehbil-
dern und Bauanleitung in bunte Kartons ver-
packt wird.

_ Wie entsteht ein solches Madell, welche
Uberlegungen, Schritte, Planungen, welche
produktionstechnischen Abfolgen und welches
technische Equipment sind notwendig, um von
dem imposanten Hightech-Vogel eine bis ins
kieinste Detail stimmige Replik als
Spritzgussbausatz zu erstellen?

Genau wie Airbus in Toulouse den Flugge-
sellschaften die Frage stellt, welche Wiinsche
und Vorstellungen sie von einem neuen Flie-
ger haben, so fragt Revell die Modellbauer,
welches Modell sie gerne hatten. Aus dem stan-
digen Kontakt zu Modellbauclubs, (iber Mes-
sen, Ausstellungen und (ber die tagliche Fan-
post ergibt sich ein genaues Bild.

Klar, dass der Airbus A320, der den européi-
schen Flugzeugbauern den groBen Durchbruch
auf dem Weltmarkt brachte und der das um-
weltfreundlichste Flugzeug seiner Klasse ist, an
erster Stelle stand. Sogar Condor selbst war an
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einer detailgetreuen Miniatur seines Passagier-
flugzeuges stark interessiert.

Die Vorarbeiten beginnen im westfalischen
Biinde, wo Herstell- und Formenbaukosten ei-
nes derartigen Projektes kalkuliert werden.
Beim Mafstab war die Entscheidung einfach:
Damit der kleine Flieger zu den anderen
Jetliner-Modellen passt, wahlte man den inter-
nationalen und populé&ren SammlermaBRstab
1:144. Bei der Beschaffung von Planen und

- PR
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digitaten Daten, auch fiir die originalgetreue
Wiedergabe von kniffligen Details an Fahrwerk
und an Triebwerken gibt es keine Schwierig-
keiten: sie kommen bereitwillig direkt vom Her-
steller aus Hamburg und Toulouse.

Trotzdem ist die Begutachtung des Originals
unerldsslich. So finden sich die Experten von
Revell auf dem Flughafen Kéin/Bonn zum Foto-
termin mit einem echten Condor-Airbus A 320
ein, um Strukturen, BlechstéBe, Fahrwerk,

Pléne und digitale Daten werden bei Revell gesammelt, ausgewertet und Formenbauzeichnungen erstelit.
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Jie Form fur die Spritzgussproduktion zeigt alle Details, rechts das perfekte Ergebnis.
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Triebwerk und Tragflachen fir eine vorbild-
getreue Darstellung zu fotografieren.

Anhand all dieser zusammengetragenen Da-
ten wird die detaillierte Teileliste fiir das Modell
erstellt, und damit beginnt die Projektvor-
bereitung bei Revell.

Im Fluge geht es nach Japan, wo ein hoch-
spezialisiertes Designbliro am Computer zu-
nachst ein virtuelles Modell entwirft, das dreidi-
mensional von allen Seiten und in allen Einzel-
heiten betrachtet werden kann. Eine japanische
Formenbau-Firma stellt u. a. mit den dort erar-
beiteten Einzelteildaten die Stahiform flr die
Spritzgussproduktion her. Zuséatzlich werden
Master-Modelle fir das sogenannte Funken-
erosionsverfahren angefertigt, welches ein
Héchstmal an Prazision und feinen Ober-
flachenstrukturen garantiert.

Von der fertigen Form werden mehrere
Testspritzlinge abgemustert, um die absolute
Passgenauigkeit zu prifen und die Einzelteile
in der Form solange zu Korrigieren, bis die ge-
winschte Qualitat einwandfrei sichergestellt ist.
Dann reisen die Formen per Luft- oder See-
fracht zurlick ins westfédlische Blnde, wo die
Formen einer erneuten Prifung unterzogen
werden.

Nach endglltiger Freigabe startet die Seri-
enproduktion in Polen, wo ausgewahite Spritz-
gussfirmen mit hoch-spezialisietem Fachper-
sonal nach deutschen Qualitatsnormen arbei-
ten. Dabei schief3t das flissige Polystyrol mit
Temperaturen von bis zu 250 °C in die geschlos-
sene Form, die mit Pressdriicken von bis zu
250 t zusammengehalten und sofort wieder
durch Kuhlkanéle mit Wasser auf 30 °C abge-
kuhit werden. Hier zeigt sich die Qualitat des
Stahls, das Konnen der Formenbauer und der
Spritzgiesser, denn Schlie3en, Spritzen, Abkiih-
len, Offnen, AusstoBen und wieder Schiiefen
usw. erfolgt in Sekundenabstanden und nicht
ein einziger Spritzrahmen darf verzogen sein.
Polystyrol kann in jeder beliebigen Farbe ge-
tont werden und erlaubt eine einwandfreie
Verarbeitungsqualitdt mit den Klebstoffen und
Farben, die spater vom Modellbauer genutzt
werden.

Rechtzeitig fur den Druck der Verpackung er-
stellt ein lllustrator in Deutschland die Ver-
packungsabbildung, die wichtige Bauanleitung
wird ebenfalls hier gezeichnet und gedruckt. Der
Druck des authentischen Abziehbildes, ein we-
sentliches Detail am Modell, erfolgt nach deut-
scher Reinzeichnung in Italien.

Wenn am Ende dieser Reise um die halbe
Welt und liber zwei Kontinente sich alles in den
Biinder Werkshallen zusammenfindet und ver-
packt wird, beginnt die Schlussetappe: ein letz-
tes Mal starten die kleinen Condorflieger durch
zur Zwischenlandung in Modellbauldden und
Fachgeschaften, um dann fir die Endmontage
auf den Basteltischen zu landen.

Hier aber werden wahre Produktionsrekorde
erzielt, denn die Auflage von Revell 1:144er
A320 ist um ein Viefaches hoher als das bis-
her erzielte und geplante Produktionsergebnis
von Airbus Industrie.

Der fertige GieBast kann entnommen werden.



