BIMESTRIEL
39 FF- 285 FB

939-1940
'ARMEE DE L'AIR

1/48 Le P-51D MUSTANG |

T oo

F —
-

M 340? 4-39, 00 F-R

i \IHHHU\H\I




Militaryexp.com

MONDIAL DE
LA MINIATURE

PARIS 12-14 juin 1998

CENTRE INTERNATIONAL DE LAUTOMOBILE - 25 RUE HONORE D'ESTIENNE D'ORVES - PANTIN

METRO HOCHE DE 10H A 19H - PRIX D'ENTREE 50 F
Avec le concours des revues
cutoy \M STEEL
s LIgUInes rwiDuomn Vs
ILE = 2% _4-’:’*’7 MU L hNDRT O masteRs

w



SOMMAIRE WINGMASTERS N°4

MAI - JUIN 1998

MISSION

—

By %77

EQUIPAGE

wa'd]

NO

Ib.

LE MITSUBISHI Michel GUILLOK 10

Ki=-46 III DINAH 1/48 O
LE HAWKER HUNTER Vincent GRECIET | 16 fo
LE HURTER F.6 1/48 Vincent GRECIET | 24 c
SAQUDIEN ®
SEAHAWK 1/48| MEISSORNIER 28 '*-

Ki-61 HIEN TONY 1/48

LE Me 262 A=la 1/48| Dominique BREFFORT| 32 |(JL
SCHWALBE Tr
L'ARMME DE L'AIR

FRANGAISE PENDANT Yves BUFFETAUT 40 ;b
LA DROLE DE GUERRE, | Bruno PAUTIGHNY

1939-1940

LE KAWASAKI Anis ELBIED 54

LE NORTH AMERICAN
P=51D MUSTANG 1/48

Juan M. VILLALBA
DOMINGUEZ

LES ROUVEAUTES

MAQUETTES, DECALS,
ACCESSOIRES,
PFIGURINES, MATERIELS

POUR TOUT SAVOIR SUR LA PLANCHE
DE DECAL WINGMASTERS...
«+ ET LES PETITES ANNONCES

STV~ I

e Ol oy

4

&t de |a rédaction
Frangois VAUVILLIER

Adminiistrateur : Yves JOBERT

Paui Mamassan, R & J. Messonir,
Dicier Pallx, Bruno Pautgry.
Christian Raceveur, Juan M.V
Dominguez. Christophe Wozny
Abonnements, rédaction :
Histoire & Coliections

75541 Pars cedex 11

h ..
Tél -01.4021.1820 Fauc 0147 005111

: t : Taril : 1 an. France : 195 FF
G e TS . U i 231
Jear Lous Viau
SEAVICE PUBLICITE ET PROMOTION ©
— Directeur de b - dear
Claude Piffret (01 40.21,18.23.)
_meuﬁ:m:c
Flavit (0140211823 -
publicité : Sandra DisTRIBUTION A L'ETRANGER
o — htalle ; Tutiostona, Efmanno

Modif &t reassorl.
MEP 01 4256 1226

18 averue de ia Rep

— Secrétaire
Vilemos (01.40.21.17.84)
Giraiding Mallet (01.4021.1822) 143100 Parme.

E.s;raﬂuada

Vente en kiosgue : par N.MP.F.

Albertell Ediore, Via S. Sonnino, 34

- 02/855.02.20
Eﬁ;wseﬁmmmm-ﬁ
180 (6 - 1300 FB + 150 FB de part

flabn 2as(12n).2500F8 s 296 78 de pord

@41 un bimestriel

mrfﬁ‘kﬁﬁﬂ Collechons,
SARL au capital de 600 000 F.
As50CieS |

Yyes Jober, Jean Bouchery
N* Commission paritaire : &1 COUS

Pohﬁf!\ﬁaérllcms?mﬁﬁ
M@?&L Scanway |l
impression : Leonce Deprez

ublque.
75011 Paris, Tél, : 01.47.00,6872 E-mall m&hml oo

© Copynght : aurl 1998,

::mcﬁm inerdite sans a0cord
preatable.



Militaryexp.com
N LM FLANWNE VE VELALY

ABONNEZ-VOUS et &) ""“"f:!u'z 3'.5 csri"}ai gcwsm
RECEVEZ GRATUITEMENT %m‘e | HORS COMMERCE
LA PLANCHE " "

DE DECALS WINGMASTERS

N° 2 (au 1/72 et au 1/48)

Les Douglas SBD Dauntless et A-24
Les Skyraider AD-4 et AD-6

1/48 bpouglas A-24 du GCB 1118

PEINTURES POUR LE DougLas A-24
Surfaces supérieures
Qlive drab
Surfaces inférieures S
Neditral grey wﬁ
PEINTURES POUR LES SBD-5 DaunTLESS
w— Surfaces supérieures

Sea blue (bleu foncé) ef Intermadiate blue
1/48 sBD-5 Dauntless de Ia fiottille 4F B ok T T e O
Surfaces inférieures
Blanc

3

1/72 SBD-3dela VS 41 (opération Torch 1842) B =4 1 T e
PEINTURES POUR LE SBD-3 DauntLess - [ e P
Surfaces supérieures sy
Blue gray (gris bleu foricé) 1\2 1 / 7 : SBD-5 de la VB 16 (1943)
|

Surfaces inférleures
Light grey (gris clair)

PEINTURES POUR LE SKYRAIDER AD-6
Surtaces supérieures

Light Gull Grey (gris moustte)
Surfaces Inférieures

N VY 3 l' H__l_,; Blanc britlant
V-

PEINTURES POUR LE SKyhaipen AD-4N
Entigrement métal naturel,
Panneau anbi-reflet . nokr mat

A/

L
ST

__I )’48 Skyralder AD-4N ELAA 1/22

Cette planche de profils propase les décorations necessalres & la réalisation des six appargils dont les décals vous sont fournis dans Iaj:u
Les indices indiquent l'emplacement, fe type et l'ordre dans lequel doivent étre placés les décals (dans le cas des cocardes de fuselage Ir

lanche n" 2 de WincMasTeRs

angaises. par exemple, appliquer fe décal
de fond, puis le rond central)
N.B. Deux appareils prévus sur cette planche sont légitrement différents de ceux couramment disponibles dans le commerce. Le Douglas A-24 est un dérivé du

classique Dauntiess (roulette de queue différente, de crosse d'appontage), tandis que le S ider francals est un AD-4 N (présence d'une porte sur e coté du
fuselnge, antennes cl[l‘lﬂunm. pas de piague de bll::‘dngl du cockplt, eic). " e




Militaryexp.com

LES PETITES ANNONCES m

Pour la premiére fois dans la presse aéronautique francaise Vous posscdez deux boitesde Hawker Tempest Frog, vous dherche l planche de décas

qui vous manque ou vous voulez connailre |'advesse d'vn dub prés de chez vous...

lEs P NCHES Alors n’heésitex plus, passez dés le prochain muméro une
u | PETITE ANNONCE .. WINGMASTERS
DE Dsws ® GRATUITE POUR LES ABONNES
(si vous éles déja abonné, [foindre seulement votre demiére stiquetie-

adresse avec volre pelite annonce)
® S0FLA PETITE ANNONCE SI VOUS N'ETES PaS ABONNE

REGLEMENT DES PETITES ANNONCES

VENTE

@ Vends kits 1/32 F4CD Tamiya, RF-

4 C Revell, FAF Revell, MIG 29 Revell,  * Cherche maguettes lastique Bri-

Tél. : 03.B4.27 47.59 faut MAF, Sankol, Solido, Starlux, Tri-
l ang. Philippe  Richardol.  Tél .

?Vend: uettes Decals + access. 02 47.58.54.00.

148 &1 1/72. Liste contre timbre 3 F.
Raphaél Tavernier 3, Bat, L Iseran. EE(ﬂER(HE lCCiSSOlIES
62223 St Laurent Blangy.

ter Réf. Maz Prix realiste ngr_m Contact
MAQUETTES Jean-Philippe Uhring au 03.88.77 32 14
(aprés 19 h),

ST BEAR = ) * Rech. Pilotes + Pers. de piste 39-40F
JJ / J I (7 oy ]l ® A vendre 50 petits avions (de ligne  + USA ou rens. fab, exist. 1/72. Laurent
- oA — - - & 75%) Matchbox, Mira, ERTL, Road-  Jourdain, Université de Picardie-Jules
| 5 SLE 5 & champs, Playme, Samoloi. Solido, Vemes. Rue Solomon Mahiangu. 80025
N _JJ i N J 1 B J : J Playart.  Zeetoys. TélfFax - Amiens Cédex,
i~ SrasvwgEEd 8 = 02.37.31.61.21,

RECHERCHE DOCUMENTATION

Rejoignant le club des abonnés WiNnGMasTERS, vous VENTE ACCESSOIRES 3 gsmh. doc. sur |=}41;_s Sahee gl Kit au
o { £ (méme épave) Tonon C. Fontvial,
recevrez la pranchq N _2 sans aucun r‘rafs supplé 1 e e 425680 Bolsast 51" Poeci oo
mentaire, et vous bénéficierez de 6 numeros pour sur demande. Ach. Dscaad' |'E hmm‘gﬁf 04.77.76.33.48 H.R.
le prix de 5. Is sujets. Philippe Crepey 16, place
De plus, vous pourrez acquérir pour 25 F chacune (franco de port), M. Fouque 14000 Caen DIVERS
'es prochaines planches de décals 4 paraitre (sans obligation d'achat VENTE DOCUMENTATION o m
el sans aucun envol systématique). Vious prendrez connaissance. dans =T MM 80 155, 1980707 200 dispontion s notis
10 prochains numeéros, du détail des planches suivantes et vous chor. pritiediting ropi-heo Ul LRSS lod TP, JC Bachaler 200, Rl de St Leu.
sirez, en toute liberté, de nous les commander. oy,
N ) ® Vends Fana Aviation années 91 a
Cette offre, non limitée dans le temps est valable jusqu'a épuisement des 97 vendus B40 F. A enlever & Lyon _ CLUBS ET ASSOCIATIONS
stocks disponibles. Tél. : 04.78.00.09,16.25, Excellent état,

* Club de la Vallée de I'Ousse cherche
Retournez dés aujourd’hui le coupon d'abonnement ci-dessous. RECHERCHE MAQUETTES maquettes ou :u!ms lols pour concours.

* Recherche FW TA 152 C de Trimas-  M@'Cl. L. Roger. 64530

Ban & découper ef renvoyer avec voire réglement 4 Bon & découper et reny avec votre réglement &

HISTOIRE & COLLECTIONS

HISTOIRE & COLLECTIONS
3, avenue de la République, 75541 Paris Cedex 11

Tél. 1 01.40.21.18.20 ~ Fox: 01.47.005].11

BULLETIN D'ABONNEMENT ..
| JE fmmmmawmm
6N™ (apartr duN° ...) 71195 F (France) 71235 F (autres pays)

3, avenue de la République, 75541 Paris Cedex 11
Tél.:01.40.21.18.20 - Fax: 0] 47.00.51.11

RUBRIQUE

1
|
|
H
L : < Venis de
@ COMMANDE D’ANCIENS NUMEROS (39 F piece) ! o
CocHem L N" corst IN' 1 I N* 3 (Arrention | N° 2 gpuis) | ;: ‘"a‘es
| Ut
@ Ci-joint m LU S S - ' - Vente
I mrﬁgle :I daccessores
par 1 Chéque bancaire 1 Mandat ! JAchat
~ OCaebancaien | | | | | = i &) | e
Expirant en | ] JClubs et
L«a‘.—l l.mi'ivln_l Signature ; :I associations
LR ——— L SRR [T
] | senates
e e st | J Professionnels
. (tortait de 150 F
Code Postal ... Ville ... ... srssiissie s | SR sroonce

S vous Bles digd un fiddle ' Histoine & Collech NS, MER B8 precises volre numan: 0 abonnecient 'y
Ivet e Pt 4 draite de I'afiqueti-adresse) N -
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& 1%, 2 et 3 mai & Vendin-ie-Viail (Pas de Calais). 4° Salon
du modelisme et de nmnﬂea‘ucbmmdéchamn
wwnmmmhmmum

I'Bcole des Jeunes

LI
W

Tél, : 03.21.74.48.02.
M"zuanﬁnm Sariat, Do
= (pros rﬂﬂw&

‘grganisee par
ies dans la mmm&m
mamm

s £ B TAE S LT

dumndéb ih&homiq:msdah 5. A. Person-
L ﬁﬁ&;ﬂm Camarel, 29160 Crozon, Tél, 02.98.27.14.29,

aamammmnw mm
o Ytes g &umwnwﬁn L Aoger.
Céte de Capbat. 64530 Livron. Tél. : 05.59,53.62.00. ou

0558536542
d-a.mwmn Mﬂme
tlr au Parc )Elpodﬁa'l
e A Briand. m‘-soﬂw
&mm-ﬂ mm

mummda La]‘owml'mﬂw'e] Grande exposi-
noua.&HT B, Passe-

tion de
at 31, madwa naurourduprn
Tél. * Ja.uwusmm’ mg‘f‘w

: Pwa?emn GoOSensvest, n‘Eﬂ S:iw‘fianr:n Balg!qm
‘ wazmue.uue.mmmas
étmammwmﬂm Aﬂmllque) 1% Salon de
la figurine et de la maguelte’ dans la Salle Munici-
et inscriptions ; 02,40.34.36.93. (Hd b) ou

m?zcim

&8 et 10 mal & Vadrin (pres
mmmmmmummum
le de la Communauté Frangaise, 2, rue A. Parmentier.

. Ph. Soupart. 59, avenuve du Transvaal, mmm

410117“&0&#&&&&%!\

dlfond'avimsrélls slmmwmmrnmdmmda
cahors-Jalbenque. Ailes cadurclennes.
| 05.65.23.96.84. '

416 et 17 mal & Falaise (Calvados). 6° Salon Internalio-
nal de |a maquette at 3* manche du championnal fédéral
' FIMF/PM: ﬁmdsmehmmFmdnh

MMM&EM

ville.
sﬁmm Téi :02.33.39.58.10.

" {&16et 17 mai & Chakns en Champagne

. de la Maguette et de la au Hall m&:dut-‘am
| des Expositions de la AMFC. W. Pisani. 26bis fue L.
Bablot 51000 Chalons en Champagne, Tél. 1 03.26.21.22.24:

éudﬂmau‘rwmcmu (prés Pamiers, Aribg
@Mﬂhﬂ dans le de la vike, M. C
_ dron. 41, chemin de la Galage. 09100 La Tour du Crieu, Tél :
| 05.61.60.03.95.

=16 et 17 mai a Clemmont-Ferrand (Puy de Dome). Expo-

. sition de maqueties organisée a loccasion des porles ouvertes
" dy 92° A . de Clermont-Ferrand. Les Gaulois, CSA du 82

63035 Clermont Ferrand cedex. Adj. Chef

Tdf. 04.73.99.24.15. (Trav) ou 04.73.37.08.11. (Dom.},
& 16 et 17 mai & Paris. Toymania (jeux, jouets &t minia-

tures de collection) & la Salle da F'Aguaboulavard.

4, rue L. Armand. 75015 F'aﬁ& Parole et Compagniie.

Tel : '01.49.26.93.85. Fax 01.49.26.93.88.

4 30 et 31 mai 4 Cerny- La Farté Alals (Essona), Féle
aérignne sur l'aérodrome avec 150 avions en vol et deux jours
de s asérien, Lanviére Organisation. 12, rue Mozan.
vaym Tél : 01.41.40.31.41.

d.mm m-lﬂ!' h.lrlll Amnewlle leg Thermes (Mose!-

la). MicmPaHs bourse d'echanges, démonstrations el
mmmamuumm Ren-

vitle. Tél. : MB??&MFH 03.87.71.32.11,

é-sa,mmm"uunarmmuem
Jehanwille (Belgique, 30 km de , 5% édition o Air Expo,
mmmmwmmdmmmumm-
taires. Patton.  GCavalry ~ Museum  Luxembourg.
Tél. : 00 35 23 57 485.

&30 et 31 mai & Murisengo (Italie). 4° exposition imtama-
tionale de siatique avec concours et bourse

organiséa par le club 77th Lupi Solitan. PO Box 33

d'échanges
19. 15020 Murisengo (AL), italie. Fax 0141/993805.

& 31 mal kl.uym@umlﬁnina ot Mame], vg:mea
=« Mini Passion par le club = Les Doux
mBamohn-dunshSaﬂhmFan Ph, Pmst.?d rue
Lecompta, 77730 Nantewudl sur Mama. Tél, 01.60.23.68. 29.
(aprés 20 h 30).
Manumaaeauodaimmmml Erposnm
e maquettes toutes au complaxe sportif du
L. Rebaudenga. 41, rue Grimaldi MC- 88000 Manaco. rdt
377.93.30. 99.81. (e soir).

& 13 et 14 juin & Pithiviers (Loiret), Championnat du Loi-
ret de |la maquette et du modéls réduil dans la salle des fétes
de la ville. MCP. 19, rue de St Aignan. 45300 Pithiviers.
Tél : 02.38.34.24.19.

12, 13 et 14 juin & Paris. 3" Mondial de la Miniature au
Centre intemational de ['Automobile, 25 rue H. d'Estienna
d'Orves. 83500 Pantin, Mond'Expo. 14, rue Lesauit. 93500
Pantin. Tél. 0149.91.75.00. Fax ; 01.48.91.75.07,

& 20 juin & Villers-le-Bouillet (Huy, en Belgiqua), 11°
nee de modalisme ofganisée par [Amay Modales Club & I'Eco-
le Primaire communale. 5, rue de Waremme Danief Caller-
8. 78, rue du  Tambour. 4540 Amay. Belgiquea.

Tel. : 045.31.68.49.

* 27 juin & Cuesmes (Belgique). 3* édition du concours
exposftion avec bourse d'échanges arganisa par le Maquet-
1@ Club de Wasmuel, ste du Levant, rue de Flenu & Cuesmes
(région de Mons), Ph, Urbain, Tél, 033/065/363595,

& 27 et 28 juin 4 S1 Georges (Belgique). 4° exposition eliro-

nﬁmmdemndaalameau Fayer culturel, 18 rue Albert 1%,

7‘3. R Miﬁuesmvdx);“ml EE SEGW‘?
ou 70

Tél. : 04/275 09 74, e

Gantzslulnnlmumm1 ?cmuﬁonds
« Flize Maguettes 98 ». Les Irréductiblas de
mmaummwmm
qui. Mﬂﬁ:{

&27e128 waeravanes . 2" Salon des modales
réduits des rh.upmknmummtrmul

Casotta. daaavﬂe M.

lines. Tél. : 03,

ésjmluan@mmtammm Exposition de
maguettes organisée au fort de Newhaven par I'/PMS Sus-
sex. Gunn's Acre. Claylon, West Sussex. BNG 9PH, Grande

hmmullm Larama {Hameshm
Maquelt'expo 98 & la salle des rﬁw
wndah&nm moosummn mnm

des Jardins. 05700 Serres, Tél. 04.92.67.04.71, (H8).

4 18 ot 20 cotombrn 4 Seichas (Maine ot | i) 9% Evan.

Tt T e T | Eame mE s syl S

concours organisée par ke Club de Maguette de Seiches. Tél. -
02.41.76.20.82.

& 26 et 27 septembre 4 Nantes (Loire Atllantique). Expo-
sition concours de magueties et figunnes avec 4" manche du
Championnat FIMF au parc de ta , P. Janssens. 8,
ave du Bon Accueil, 44300 Nantes. Tel.  02.40.50 27.42. ou
D. Vince, 21, rue de la Smummﬂmm
Tal. : 02.40.50.05.07.

& 3 et 4 octobre a Hyéres les palmiers [Var). Maquetiex-
p0 98, 6° Salon Eurosud de la mshﬁv;nmdu fig-

rina & 'Espace 3000. cmn de maguettsme avec
catégories. BPﬁ? 83130 La Garde.
Tél, M.M.Tmﬁ
). Glam Model

S3ets amm-g
Meet 98 a I'Ecole communale. al. 7, rue des Peu-
pliers. B-6700 Arlon. Belgigue. Tél (32) 63.22.26.70.

& 10 1 11 octobre au Thor (Va . Magquet Meet 98,
CMV 84. BP 5.84250 Le Thor. THF&:%‘.MW

?aumamamuumﬁswmmg
maquette & la salle omnispornt G. Malaguin
1ue du Cios de ['fton. 61300 5t Ouenviton. Tél 02.33.24.61.60
w30 octobre au 1% novembre & La Rochelle (Loire Atkan-
tique). Modeludo, Salon de la Maguette, du réluit et
du Joust & I'Espace Encan. CGPL 5, rue G. Pompidol. 94270
Le Krerniin Blodtre. Tel. : 01.46.71.53.53. Fax : 01.46.71.53.33

& 14 et 15 novembrre & Lorient (Marbihan). 10° Salon natio-
nal de la maquette et de |a figurine au Palais des Congrés.
de la ville avec thésma « 14-18 ». Finale du championnat Grand
Ouest FIMF/IPMS provinces de France. rance. Korrigan M

club. 133 rue Beauvais. 56100 Lorient, Tél, * 02.97.84 82,85

427 au 29 novembre & Lyon (Rhéne). Saimd.sm-du
Jeu et du modélisme & Eurexpo. Organisation - Pro-
vince n* 1 82, avenue du Progrés.

Tél. : (4.72.22.24.89. Fax : 04,72.22.27.11.

NOUVEAU CLUB

mmmmm@mu
jour. Catte nouvelle association souhaite

smumaumnmmdomhnummmmﬁé
‘avec 'histoire de |'Aviation tous les fanatiques des
choses de I'air. Son objet est la construction ama-
teur, mais aussi le modélisme, la simulation infor-
matique tandis que le Cercle prévoil également
d'accueillir en son sein une section consacrée au
maquettisme et a I'histaire de l'aviation.

Pour tous renseignements, contactez le Cercle

Adronautique d'Orly. 14, rue P. Curie. 84310 Orly.
Tel : 01.48.53.06.80.
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%mw_ ._
les concemés. Rap-
ql.nesﬂahsfaestm

i A titre purement indicatil avec

¢ enl augune certitude absolue

1 4 la date précise de parution gu
poration en France.,

Q P28-1S (= B-29 USN)
558 II'{ex-97)

Arsenal VG 33
Loice Nieupon LN 410

Albatros DR |

Nieuport 16
rnippone nous propose, toUjours au (ﬂa}Maw&mm:ﬁn-
1/48, un chasseur a réaction américain bombes. Dans la méme genre d'idées,
l-fﬂlmmuman édiler celle  des années cinguante et surtout I'un - c'est & dire la declinaison de modéles
. o5 demidre du  des plus beaux bimoteurs de la Secon-  Bourgel, Quvert de 10h & !?hmm 4 partir d'une base existante, le G2M3
[AGMS, m.héepa:unnumr 'de Guerre mondiale, dont la caracté-  etde 10 h & 18 h en &t6. TélFax : 01« Nell » (1/72) sera proposé avec une
14 etcommandée en avril 1945 ristique était d'étre construit entiére- 49 92 70 58, torpille,

mais jamais produlle en misonde la fin - ment en bois. Cet avion serait décling + Lartisan francais HiTech que 'on v Des nouveautés gu devraient tre
| de la guerre (1/48), dans ses trois versions principales...  connail pout ses kits de detaillage a  parficulidrament appréciées du public
. v Chez Tamiya, les nouveautés  mais chut! dévoilé une partie de son programme  frangais sont annonoées chez Classic
| sontannoncées avec toujours beau- v La Librairie du Musée de I'Aira  de maquettes « entiéres = au 1/48qui  Airframes pour la fin de ['année ou le
gmpdordhm ef souvent a la der-  récemment fail peau neuve. Installée  comprend quelques sufets particulie-  début de 1 us‘agtandhwasﬂb
| niére minute. Aprés les superbes Sky-  dans I'enceinta méme du musée du  rement ssant comme le Dewait-  ch MB 152 et MB 155, des Bréguet 693
| ray ef Skyraider du début de l'année,  Bourget, prés de l'entrée plus précisé-  ne D.510, le Bréguet XIV, le Delane et 695 et du Morane Saulnier MS 406
| sontprevus, toujours au 1/48, un Glos- - mert, elle propose non seulementde  C.2 et e Morane Saulnier MS 408. qui sera décling en plusieurs versions.
fer Meteor 1l et un F-117 {un de  nombreux ouvrages consacrés a faéro- ¥ Chez Hasegawa, le Grace, que  Tous ces modéles seront réalisés ay
| plus...). En revanche il se pourrait  nautique, comme on peut s'en douler,  nous vous avons déja présenté dans  1/48. Dire qu'il va encore falloir attendre

guavant [a fin de l'année, la marque  mais également des maquettes de tous la rubrique nouveautés va étre réalisé  quelques mois!

Py Y

- J::.;:’

T 4 !7'0

-, -

V..-'-‘, 3 E ? o g ri
ftﬁurn{*’j‘ ﬂ ,._,.!f'

< b \' _.:_.' pe lomd

i RS T E s

Les peintures utilisées pour la maqusiie sont sans doute
mal rendues par les photos couleurs, Eiles me paraissent un
pou claires, sauf pour le marmon. Faule de document valable,
il ezt pratiquement impossible d'avoir des teintes exacles e
il y & eu tellement de variantes! {...)

Vous aver du le
remarquer, les pholos
de ['épogue (rares)
montrent des avions
assez foncés, avec des |
= leintes » difficiies &
repérer. Cependant, il
es! parfois possibig, en

d'aprés des documants d'époque ou de leur rendu, & IM'échel
&, par les fabricants de peintures pour maqueties, nous |
nouvrirons pas icl, faute da place, un débat qul es! sans dou-

PRECISIONS

A propos du Dewoitine D. 520 de ['A/C Ponteins qui a fait
Fobjet d'un article dans WingMasters n° 2, l'un de nos lec-
teurs, Monshaur J, Mutin, nous communique quelques préci-
sions intéressanies,

« La 0.520 n° 273 sur leque! FA/C Pontains a élé abaltu
fe 5 juin 1840 n'a pas eu une longue vie car il avail été pris
&5 comple par 'EAA 301 le 25.5.40, et affecte au GC /7 le
29 du méme mois. La phofo (cople d'une pholo connue al
prétée par Ponteins en 1968) fail ressortir les différences
enire la maquatie el I'avion de juin 1940. Elles sont minimes,
mais vous éles adeples de la précision

— Pare flammes d'échappement améhiorss, ia tdle qui fes 10l sur les contrastes,
antoure n'a pas 8té peinte da faire ressortir celles-

— = Gueule de raquin = plus grande oy

— Les mitraiflouses ont tird, d'ou des salissures. Un grand merci &

— Absance possible d'antenne venirale Monsieur Mutin pour

— Place de [a cocarde da fuselage décalée vers { arriére f_:iep;gﬂﬁ:ﬁri‘:mh:;a;

— ol ! if res 1808 L :
mmﬂﬁﬂﬁzam @ sur fe gouvemail avac lstires idgs- bl ety

— Le blanc de [ cocarde de fuselage, trop voyent, a g Shapiire de lnterpréta-
sali, tion des couleurs 1

8 aussi vieux que le maguetiisme lui-méme et qui a déja tait
couler beaucoup d'encre, .. !
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B NOUVEAUTES LIBRAIRIE

T COMPLITE NIFUBIMAE WOUM OF J07M CINTUNT A1l (omiRaT

ENCYCLOPEDIA OF
AIR WARFARE (2)
1945 T0 THE PRESENT

Réalisée par les editeurs des
superbes magazines Dbritanniques
Wings of Fame et World Air Power, cet-
te encyclopédie en deux parties (la pre-
migre, parue il y a quelques mois, tral-
tait de la periode allant du début du
sigcle 4 la fin de la Seconde Guerre
mondiale) ne surprendra aucun lecteur
habitué de ces deux Irimestriels. On vy
retrouve en effel une mise en page iden-
tique, trés agrée (ce qui n'est pas irés
gtonnant pour un ouvrage trafant de
I'aviation, avouons-le...) alliea a une
grande richesse \conographigue, que
ce soit au travers de photos de grande
gualité ou dillustrations précises

Certes, racomer un demi-siécle d'his-
toire en 250 pages impose gue la majo-
rié des sujets ne soient pas analysés
en profondeur, mais ce second volume
nous a cependant paru nellement moins
superficial que le précédent, dans lequel
Faviation francaise avait até particulié-
rement mal lraee, voire presque igno-
rée, notamment a propos de la Grande
Guerre ol la par belle avait éte faite au
camp anglo-saxon (on n'est [amais aus-
si bien servi que par soi mame!). Ici,
cette tendance, si elle reste toujours
visible, est toutelois quelque peu atte-
nuee &l les différents conflits ayant
émailié cette seconde partie du siécle
sont présentes d'une maniére intelli-
gente, tant au plan chronologique que
geographique

La premiere parlie de |'ouvrage est
consacrée a la période de la gueme froi-
de et prasente la plupart des acteurs
« genens » de ce moment délicat, com-
me notamment |les bombardiers strate-
gigues utilisés par les deux blocs. Sult
une élude des diffarents continents et
das conflits ou crises qui s'y sont dérou-
lés. Si les guemes de grande ampleur,
commea celle de Corée ou du Vietnam
se taillent bien sir la pan du lion, avec
des photos dont la plupart ont malheu-
reusement é1é publiées dans les pré-
cédents ouvrages réalisés par les adi-
teurs, fa plwaﬂ dasemﬂm. y compris

v
.

guerres israélo-arabes de 1948, 1967
et 1973 aux récenles « guerres du Gol-
fe », en passant par lintervention brn-
fannique aux Malouines, la guerre
d'Algérie (mais sil), voire la ridicule
« guerre du Football » qul opposa le
Salvador au Honduras en juillet 1969
et que l'on crowrall sortie toul droit de
I'magination d'un Hergé. ..

C'est incontestablement sur ce cha-
pitre des = petits » confiits (Malaisie
Angola, guerres du Bush d'Alngue aus-
frale) gue ce deuxiame volume esl le
plus convaincant 2t nous donne 'occa
sion de voir des appareils connus reveé-
tus de tenues inhabiluelles, pour ne pas
dire « exotiques »

Par son caractére didactique, sa for-
me condensée et son prix attractf, cat-
te encyclopedie s'adresse an priorité
aux jeunes amateurs des choses de lair
el raprésente une excellente introduc-
tion a 'histoire mouvementée de ce
siacle fimssant, Toutefols, les plus vieux
y puiseront certainement quelques
anecdoles inconnues, sans parler du
plaisir de parcourir un ouvrage attrayant
et doté, ce qui ne gache rien, d'un prix
de venta attractil.

Par Chris Bishop et Soph Moeng.
Edité par Aerospace Publishing Ltd.
Dessins et pholos en noir et blanc et
couleur. 260 pages. En anglais. Far-
mat 23 x 30 cm.

BATAILLES AERIENNES N° 4

Du 1* septembre au 4 octobre 1939,
Faviation polonaise combatlit avec un
courage dasespere I'envahisseur alle-
mand dans ce gui fut la premiére gran-
de bataille du Second Conflit mondial

Au prix de 327 appareils perdus sur
un total disponible de 435 (un chiffre
qui se passe de tout commentaire...),
elle revendigua 129 vicloires en com-
bat agrien. Ce quatrieme volume de la
série Batalllas Aériennes relate, jour
aprés jour, cette premiére » guarre-
éclair » menée par les Nazis contre la
Pologne afin d'agrandir leur « espace
vital » et qui devait rapidement entrai-
ner le monde entier dans la guerre.

Les adversaires an présence sont
présentés au travers de photos
d'épeques ou de monographies consa-
crées aux principaux avions mis en
ceuvre (PZL P. 11, P.23 ou P.37, RWD

14, elc.) et on appréciera surfout que.

I |

WINGS

OF FAME

le coté polonais ait eté plutdl bien mis
an valeur — chose plutdt rare dans les
livres consacres habituellement & ce
sujet — avec notammaent un chapitre
exposant le materiel disponible aux
debuts des opérations, tableaux a
l'appui :

Par José Femandez. Edité par LeLa
Presse. Photos en noir et blanc. Pro-
fils et cartes en couleurs. 82 pages
Format 21 x 29.7 cm

WINGS OF FAMEN® 9

Pour sa neuviéme livraison, l& tr-
mestriel britannique nous propose un
menu particuliererment alléchant et
simple coincidence ou volonte delibéere,
qul sult d'assez prés l'actualité de ia
maquette plastique puisque certains
articles correspondent & des modéles
dont la parution eslt soit deja effective,
soit Imminente, Ce numearo débute par
un historigue de l'une des plus celébres
unités de listoire die laviation : les Tigres
volants. L'histoire de celte unité légen-
daire est 4 |a fois claire, précise el sans
parti pris, notamment envers son chel,
I'ambigu géneral Claire Lee Chenault
Les résultats de I'AVG (Amencan Voiun-
teer Group, désignation officialla de l'uni-
te) y sont examinés sans complaisance
et avec une grande objectivite, le lout
assorti de photos d'époque, dont cer-
taines en couleurs qui feraient a elles
seules tout Iimérét de Farticle. Suit ensui-
te une présentaton exhaustive dun avion
qui ne dépassa pas le stade du prototy-
pe, le XFBU-3 Crusader lIl. Qualifié a
l'époque da « medleur avion [amais pos-
sedé par [US Navy », & déiivé trés ame-
lioré du bien connu Crouze, dote d'une
doubla quille ventrale et d'une entrée dair
caracteristigue ne ful amais produit en
séne, les autorites amaricaines lul ayant
préléré, pour des raisons autres gue
simplement techniques, ke F-4 Phantom
de la firme Mc Donnell.

La partie centrala de ce numero de
Wings of Fame qui, cormme on le sait (cf.
WingMasters n® 2), comporte toujours
une monographie s'étendant sur plus
d'une cinquantaine de pages, est consa-

‘crée cette fois aux Spitfire equipés de

moteurs Merlin, c'est & dire essentielie-
ment aux versions altant du Mark | au
Mk IX at & leurs dénves, L'étude est par-

(du moins dans

ticuligrement complete
ummmwuw

ﬁhthﬂmﬂm avec pho-
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los d'époque de machines rares ou
d'imtériaurs d'avion pns diractament sur
les chalnes de fabrication. En outre
quelques chapitres annexes ajoutent un
« plus » indéniable a lNensemble, com-
me la liste des pays ayant utilisés ces
versions du Spit’ ou encore |a presenta-
tion des apparels présarvés de nos jours
ou ayant servi dans cerlans films
celebres (Le Jour le plus fong ou La
Batadle d Angleterre, entre autres)

Plus diractement lié a I'aclualite de la
maguetta, un chapitre de ce neuvieme
volume est consacré a la VAH 2, unité
de 'US Navy équipée d'A-3 Skywarrior
(dont la maquette est sortie récemment
chez Hasegawa] el qui utilisa ses
« Whales » pour la premiére fols au com-
bat au Vietnam, tandis qu'un article com-
plet est consacré au chasseur de nuit P-
70 dans le Pacifique (magquette AMT au
1/48), avec de superbes pholos d'époque
en couleurs. La demiére panie de ce
numéro es! consacrée aux vananies du
MiG 19, examinees et decrites avec for-
ce détalls et au moyen de croquis et phe-
los sur une trentaine de pages, de quo
meltre au jour ke moindre détail de ce
birgacteur sovietique el da ses darnes
chinois

Sivous éles un habitué de cette sére
vOus ne manquerez pas de vous pro-
curer ce nouveau volume, dont la pre-
sentation est auss! attrayante et claire
que son contenu est riche. Si e
revanche vous n'avez pas Eencore
découvert cette collection remarquable
Il est grand temps de le faire, d'autan
gu'elle présente, rappelons-le, un rap
port qualité-prix absolument imbattable
Chaudement recommandg!

Edite par Aerospace Publishing. Cro
quis, photos et illustrations en noir e
blanc et en couleur. 160 pages. Er
anglais. Format 23 x 30 em

GERMAN JET ACES OF

WORLD WAR i

S'il existe de nombreux livres consa
crés aux apparells & réaction allemands
de la Seconde Guerre mondiale, voire
méme aux prototypes n'ayant pas dépas
sé le stade du bureau d'étude. plus rare:
sont les livres consacrés & la carriére
opérationnalle da ces avions. On ne peu
donc que saluer lNnitiative de I'éditeur b
tannique Osprey qui, avec ca 17* volu
me de sa série consacree aux as, fait ur

i
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d‘mﬂs en 1éte que la photo-
.., le texte qui les accompagne
en revanche de détails ef d'anec-
notam-
t que mlgré les condttions désas-
des derniers mois de combat,
ph 700 avions alliés succombérant
“80Us les coups des pilotes allemands
‘dont beaucoup (Bar, Galland, Nowotry,
glc.) complétérent sur jet leur tableau de
‘chasse deja consequent . On découvre
“BUSSI que ie pius grand as sur = reac-
fewr », Kurl Welter, était un chasseur de
nuit (il abattit sur son Me 262B-1a plus
e 25 Mosquito), que I'emploi du Me 163
Komet fut neftemnent plus décavant, sans
parier de celu du Volksjager, le He 162,
‘eredité d'aucune vicloire et d'un manie-
ment plus que délicat,

Et puis, bien sir, il y & les profils en cou-
lgurs d'une trentaine) qui font & eux
‘Seuls lintéré! de cefie serle. lis concer-
nent pn ment les Me 262 des as
présentés el revétus pour cerlains de
livrges originales, landis que deux
glanches sont consacrées aux lenues
e vol spacifiques & chaque appareil, et
notamment au Komet. Clair, congis, et
peu onéreLx, en un mot inconfoumable !

ParH Morgan et J. Weal Edité par
Osprey, Phiotos en noir et blanc. Profils
elillustrations en couleur. 96 pages. En
anglais. Format 18,5 x 25 cm.

AIR WAR KOREA

Les combats aériens qui se deéroulé-
rent au dessus de la Corée entre juin
1850 at juin 1953 marguent incontesta-
Blement un toumant décisif dans Ihis-
foire oe | guare aérienne. Une ére nou-
velle s'ouvrit en effet a cette occasion,
celle du réacteur, qui supplanta de
maniére définitive le moteur 2 pistons,
1ol des dogfights de la Seconde Guerre
mondiala, le premier combat agrien entre

‘deux jets ayant lleu e 8 novembre 1950,
lorsqu'un F-80 abattit un MIG 15 coréen,

Ce nouvel ouvrage consacré a un
“gonflit Ln peu oublie — bien qu'll ait fai

effet, sa partie|
Wmmwuw
reils alliés, les seuls images d'avions du
Nord visbles étant calles de MiG sur des
bandes de cinémitrailleuses, mais sur-
tout certaines photos, la plupart du temps
an couleur d'ailleurs, sont de trés mau-
vaise qualité et surtout publides dans des
formats tels que leurs défauts sont plus
que visibles. .., tandis que d'autres. de
bonne qualité, sont publigées sous la for-
me de vignettes. Erreur dans le choix
des sujets ou plutdt problames tech-
niques lors de la digitalisation des
images ? Toujours est-il que malgré son
texte inleressant et assez complet sur le
sujet, cet ouvrage n'est incontestable-
ment pas celul que l'on pourra qualifier
de definitif sur la question. Dommage.
Par Robert Jackson. Edité par Airli-

fe. Photos en noir et blanc et couleurs,

160 pages. En anglais. Format 21 x
29,7 em.

A-1 SKYRAIDER

Ce treiziéme volume de la loujours inté-
ressante série Warbird Tech tombe par-
liculigrament bien avec la parution de la
maquette du Skyraider au 1/48 chez
Tamiya, sans oublier pour autant les
modéles au 1/72 edités il y a quelques
mois par Hasegawa (cf. WingMasters
n° 1). Comme de coutume, les amateurs
d'histcire et de technique y trouveront de
quoi étre satisfaits, tandis gue les
maquettistes pulseront dans ses pages
une matiére abondante leur permettant,
5| besoin est, de pousser extrémement
loin le niveau de détail de leurs modéles.

La machine est an effet étudiée sous
toutes ses coutures et decrile dans toutes
ses versions. |l faut dire que la camiére
du Douglas AD (qui davint en 1962
A-1) fut & la fois longue et atypique.

Congu en effet au cours de la Secon-
de Guerre mondiale comme remplagant
monoplace du Dauntless par Ed Haine-
mann, le Skyraider ne vit le feu gu'au
cours de la guerre de Carée avant de
connaitre une seconde jeunasse au Viet-
nam a l'occasion de missions d'attague
au sol ol ses capacites d'emport et sa
faible vitesse le firent préférer aux appa-
reils a réaction. Gréce a de trés nom-
breux clicheés en noir et blanc et quelques
uns en couleur (quatre pages seulement)

r— et
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par I'Armig dn I'Aire (slc) francaise est
brievement évoquée, ainsi que la car-
riére des Spad sud-vietnamiens de la
VNAF qul s'acheva en 1975 avec le
depart des demiers apparails de ce type
pour la Thallande. Absolument indis-
pensable pour tous les amateurs de cet-
te machine a la carriére si nche |

Par Kris Hugues et Walter Dranem
Ediité par Specialty Press. Photos en noir
el blanc et couleurs. 100 pages
En anglais. Format 21 x 27 cm.

LUFTWAFFE EMBLEMS

1939-1945

Si vous vous intéressaz un tant soit peu
a I'nistoire de la Luftwalfe pendant la
Seconde Guerre mondiale, il y a de fortes
chances pour que ce nouveau titre
devienna rapidement votre livre de che-
vet. |l recense en effet tous les insignes
(du moins dans I'état des connaissances
actuglles) portés par les appareils alle-
mands. Cela donne au final prés de 900
matifs reproduits en couleurs et chacun
iderttifie avec précision (description, sur-
nom éventuel du dessin, type d'avion
l'ayant porté, histoire de I'unité concer-
neg, elc.). Lorsque l'on sait gue non sau-
lement les grandes unités (escadrilles
de chasse, de bombardement, etc.) mais
également beaucoup de Staffelou Gp
pe, voire des appareils individuels pos-
séderent leur embléme personnel, on
appreciera ce travail de recension parti-
culierement bien fait

De nombreuses photos en noir et blanc
maontrant les principaux insignes in situ
ajoutent encore & la qualité de
l'ensemble, tandis qu'un lexigue com-
plet, placé en fin d'ouvrage, aidera las
moing habitués aux habiludes germa-
niques & se sortir du magquis des abré
viations a la signification partois abscu-
re (a limage de Fl. Erg. Gr See pour
Fliegererganzungsgruppe See, c'est a
dire groupe d'entrainement des équi-
pages de reserve des avions mantimas!).

Un superbe ouvrage de référence qui
deviendra vite indispensable a lous ceux,

r: : i
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- dessins at profils en couleurs. 96

[

En anglass. Format 21 x 26,7 om.

FANTOMES FOURCHUS

Cet ouvrage, congu par des amateurs
passionnés, est consacra a un sujet qui
n'a, avouons-le, que peu (voire pas)
interessé les auteurs spécialisés dans
I'histoire aéronautique, les appareils
bipoutre, comme [indique d'allleurs son
sous-titre © « Les projets d'avions
bipoutras nés da 1938 4 1845 »_ Volon-
tarement limite a cetle pariode pour des
raisons qu expliguent clairemeant las
auteurs, on y deécouvre cependant une
multitude de projets tous plus invrai-
semblables les uns que les autres st
classés en trois chapitres principaux :
les bipoutres bifides, les bifuselages et
les bipoutres a nacelles. La plupart des
grands constructeurs de |'époque
s'étant, au moins en théorie, tous Imé-
resses a un moment ou un autre a cet-
te solution, les projets sont présentés,
— du Me 109 Zwilling (deux Bf 109
accouplés) aux gros porteurs comme
le BV 426 Valhalla ou le Bréguet Trans-
port 1000 t devant emporter plus de 750
passagers —, sous la forme d'una cour-
& nohice accompagnant un dessin en
volume de la machine vue de trois
quarls avant.

Déroutante de prime abord par son
apparence un peu stylisée, voire sim-
pliste, cette solution, qui fait fargement
appel aux techniques Informatiques de
dessin en 3D a été choisie car elle pré-
senta lavaniage de se démarquer des
habituels plans trois vues, lot commun
de ce type d'ouvrage, mais qui auraient
peut étre apporté ici un complément
d'information. Cet ouvrage réalisé de
fagon artisanale (mais dans le bon sens
du terme) a le grand meérite d'étre I'un
des trés rares consacrés & ce sujat (et
en francais en plus) et donnera sans
doute quelques idées & certains fabri-
cants specialises dans la réalisation de
magueltes de projets de = 'aviation
1946 ». Par X, Toff, avec une préface
d'Herbert Léonard. Dessins en noir et
blanc. 103 pages. En francais. Format
21 x 29,7 cm. Disponible chez fauteur |
C. Meunier. 2bis, rue du Clos Dutillier,
Bat. B. 01500 Ambeérieu-en-Bugey. @

LS
et fir e

Les FROJETS o 'wviom MIPOUTRES
i d 1800 A 1948

977




Militaryexp.com

P T
L CRReRCE T

> : s ! (v A
d Ti-ih;

MITSUBISH «Dingh »

e

OSSEDANT déja
a son catalogue
la version
de reconnaissance
du Mitsubishi Ki-46, la firme
Tamiya a trés logiquement
décliné cet élégant bimoteur
dans sa variante
d’interception en le dotant,
comme dans la realité,
d’'un armement conséquent.

La qualite des realisations que nous propose desor-
mais le fabricant nippon n'étant plus & vanter, nous
nous contenterons seulement de signaler ici que le

nez de lappareil a été paratement modi-

<L

~

e TP

-

e
o Y

o s et e - o T

Texte ef maquette MICHEL GUILLON photographies DOMINIQUE BREFFORT

fie afin de recevoir les canons specifiques a cette ver-
sion d'attaque, tandis que le poste de |'observateur-
navigateur arriere a eégalement subi queiques trans-
formations afin d'accueillir le canon de 37 mm monté
obliquement dans I'épine dorsale de 'appareil

L"HABITACLE

Le travail a ce niveau débute par un affinage du sié-
ge du pilote, afin de lui donner une épaisseur plus
conforme & la réalité, puis cet élément recevra son
brélage, non prévu d'origine. Celui-ci est repris de la
planche Eduard de photodécoupe prévue intialement
pour le Dinah de reconnaissance et dont quelgues
eléments pourront étre utilisés afin d'augmenter enco-
re le niveau général du délail. A l'aide de care plas-

MAQUETTE : TAMYA 1/48
- PHOTODECOUPE . EDUARD

Ci-dessis

Les marquages particuliers des appareils charges

de la défense du territoire nippon sont icl bien visibles :
disques rouges sur fond blanc et bords d'attague

des ailes peints en jaune orangé.

Cr-glass
Le nombre de Ki-46 transformés en intercepteurs fu
assez reduit el les appareils mis en service se réveléren
plutot décevants en raison de leur vilesse
ascensionnelle peu dlevee

fique et de profilés Evergreen de farmes variées, or
compléte lintérieur en detaillant davantage les conso
latérales et en représentant divers cadrans. A gauche
le bloc des manettes esl entierement refait, les ving
leviers qui I agrementent élant tous realises en plas
tique étiré. Le tableau de bord, qui provient égalemen
de la planche de photodeécoupe précitée, remplace
avantageusement celui de la boile et sera peint e
noir mat. On peut alors installer le manche & balai, |
palonnier, ainsi gue tout le bloc situé derriére la tét
du pilote. Ces eléments seront tous peints en ve
(Gunze H 303). Pour clore ce chapitre sur les cou
leurs de l'interieur de I'habitacie, on peint les siéges
des coussins en noir mat el les hamais en beige. Bie
qu'il ne soit mis en place qu'une fols la mise en cou
leur terminée, an n'oubliera cependant pas de refai
re la glace du collimateur en rhodoid mince, collé a
Knstal Klear
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LE FUSELAGE

Les renforts internes des parois du fuselage étant
déja figures, on ajoutera, toujours a l'aide de carte
plastique, une foule de petits détails que le moulage
€n grande serie ne permet pas de réaliser, L'enche-
vétrement des cables électriques et autres conduits
de toutes sortes doit également élre représenté, ain-
sique les deux petits rideaux (en feville de plomb) qui
sont aceroches au dessus des fenétres latérales infé-
rieures. La encore, la couleur générale de cette par-
tie de I'habitacle est le vert (Gunze H 303).

LA VOILURE

A ce niveau, Tamiya simplifie grandement le
maontage de la maquette puisque la partie centra-
le de l'intrados est moulée d'un seul tenant, sur
lequel viennent s'ajouter les deux demi-ailes supé-
rieures et les logements du train d'atterrissage.
Inutile de préciser que, comme de coutume avec
la firme de Shizuoka, le lout se monte parfaite-
ment... Avant de coller les frains, on ajoutera sur
les jambes, peintes en aluminium mat, les durits
du systeme de freinage (fil de cuivre fin). Le train
@st emprisonné dans les parois des logements et

Ciconire

La présence de 'armement dans le nez imposait une
maodification de la forme du nez du Dinah et l'installation
d'une verrigre aux formes nouvelles,

Crdessous, & gauche.

Le canon dorsal sert également de point d'attache du fil
d'antenne. Le feu de position visible a ses colés provient
de la boile & surplus et a été peint en rouge transparent.

Ci-gessous. 4 droife
Le poste arriére est complété par une série de cibles
électriques el par divers boitiers el consoles.

Ci-dessus, a gauche.

L'intérieur du fuselage, au niveau du poste du pilote
ou de ceiui de i'observateur-canonnier a élé détalllé
en utilisant de la carte plastique et des profiles.

Ci-dagsus, 4 droite.

Cenains cables et autres conduites agrementent
les parois du fuselage tandis que la roulette a éte
décaupée afin d'étra représentée braquée.

comparte, bien entendu, les pistons et varins du
systeéme de retraction.

MONTAGE B

MOTEUR

Les magnifiques moteurs Mitsubishi Ha-112-I1,
peints en noir mal puis brossés a sec avec de l'alu-
minium sont parfaitement conformes & la réalité. Leurs
capots compartent chacun une couronne de volets
qui seront affinés de |'intérieur et les pipes d'échap-
pement aux formes particuliéres, 4 la fois aplaties et
ovales. Les extrémités de ces pipes devront étre per-
cées pour augmenter e réalisme, une opération plu-
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MONTAGE W

16t lastdieuse a défaut d'étre vraiment délicate. Ce
systeme d'echappement est moulé sur une seconde
couronne venant se loger derrié volets et qui
sassemble a la fois aisément et de maniére trés réa-
liste.

DECORATION

L'aspect extérieur des avions j Hait la plu-
part du temps tres fatigue, la pe :
dement. Afin de restituer cette a
couche d'aluminium (Testor Mo
vaporisee sur l'ensemble du modéle et lu
fois séche, a l'aide d'un chiffon doux. L
de notre Dinah est composé de deux te
rees dune maniére bien nette.
as!gn’sblau clar (GunzeH 6
parties supéreuras a j ge
sont en marron rougeétre obtenu par un mélange
savant de feintes Gunze (cf. tableau)

Une fois a teinte appliqu 2 maniére unifor-
me, cerlains panneaux sont repris avec du beige
el d'autres avec du jaune avant une seconde appli-
cation de marron rouge

On laisse ensuite sécher 'ensemble pendant
virgl-guatre heures avant de passer a la phase de
viellissement. Celle-ci consiste a appliquer un jus
de peinture sombre dans toute la gravure en creux
ol @ l'essuyer rapidement a l'aide d'un chitfon doux
imbibe de white spirit

Les surlaces ainsi traitées vont prendre rapide-
ment un aspect patine tres realis
dulire les écailles de peinture, la technique

Le Dinah se caractérise par sa forme lancée et ses lignes
particulierement élegantes que |'installation de I'armement
f'esl pas parvenue a briser.

L i droile.

Les pipes d'échappement onl toutes eu leur extrémité
creusee, les moteurs étant des quatorze cylindres, il y en a
done vingt-huil en lout. Patience, vous avez dit patience ?

Cigassous, a droite

La décoration de la dérlve a éié partiellement réalisée
au pochair, la fleche provenant quant a elle

de la planche du kit.

Ci-o 5

Le train d'atterrissage a recu les durits du systéme

de freinage tandis que les pneus sont legerement aplatis.
Le vitrage du poste arriére est ici blen visible,

Afin de remplir son role d'infercepteur, un canon de 37 mm
était installe dans I'épine dorsale du Ki-46-lIL. 1l ¢tait manceuvre
manuellement par l'observatour installé en place arriere
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COULEURS UTILISEES
iz DT Gk

| (dessous) : Gunze H 61

Crdessus

Afin d'animer un peu le modéle,

le gouvernail et les gouvernes de profondeur
ont éte légérement braqueés.

de et 1acile . il suffit en effet, 4 I'aide de ruban adhé-

el d'une lame de couleau X Acto, d'dter la pein
ture aux endroits souhaites afin de laisser appa-
rente la couche inférieure d'aluminium

MARQUAGES ET FINITIONS

Trols decorations sont proposees dans le kit Tamiya
et notre choix s'est porté sur la premiére, a savoir cal-
le représentant un Ki-46 du 17® Dokuritsu Hikotai, |
Certaines alcomanies de notre k nt particu- |
lierement fragiles et s'etant méme partiellement dete- |
riorées au moment de leur application, la plupart des |
marguages ont éte realises a l'aide de pochoirs, en
utilisant comme gabarits les motifs d'origine. C'est
notamment le cas de lous les Hinomaru (disques
rouges) peints sur le fuselage et les ailes, a l'intérieur
des bandes didentifications blanches et d'une partie
de la décoration de la dérive. On termine le monta-
ge de la maguette en installant définivement les roues,
les frappes du train, auxquelles les tiges de fermetu-
re ont &té ajoutees, ainsi que, sur chaque fuseau
moteur, les indicateurs de sortie du train (hige fine pein-
te en rouge). Les feux de position, noyés dans les
saumons des ailes sont découpés dans un manche
de brosse a dent en plastigue translucide de la cou-
leur appropriée (rouge a babord et vert & tribord)

Les parties vitrees, dont les bords ont été affi-|
nes, sont fixées en dernier, de méme que les extré-
miles ces mitrailleuses, le tube du canon et les fils
d'antenne. 1

Ci-contre of o dessous L'aspect écallié de la peinture a été
obtenu en appliquant, avant le camouflage, un volle de
peinture aluminium, gratté et olé ensuite avec du ruban
adhesil. Tous les Hinomaru (cocardes) ont été peints au
pochoir, en utilisant les motils d'origine comme gabarits.
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LuFTWAEFE
A Pictorial History

LuftwafTe - A Pictorial History,
par E: Mombeek,

De la guerre d'Espagne a 1945,
3o jrnes € ICiirs avions, en 138
pagres et 400 photos noir et blanc
En anglais

Réf. 28337, 33 F franco.

iBATAII.lES

{ 10T
1939 - La Campagne de
Pologne, par J. Femandez.

Des combats des avions polonais
2u bombardement de Varsovie,
en 82 pages de photos noir et
blanc et profils couleurs

REf. 29917, 99 F franco.

L'ARMEE DE L'AIR
DANS LA TOURMENTE
Ls banmille dé Framce
19581940

L'Armée de I"Air dans la Tour-
mente, par Patrick Facon
Préparation de "'armée de 1" air
son role dans la bataille de
193940, en 306 pages

el un catuer- photos

REl. B83T2. 150 F franco.

i
Geheim Aktion Natter,

par Horst Lommel

Evolution, caractéristiques, en 204
pages abondamment iifusirées par
180 photos noir et blane inédites
En allemand

Rel 29910, 239 F franco.

—_—

Luftwaffe Emblems (1939.45),
par B, Ketley.

Permet 1" identification des unilés
volantes de fa Luftwaffe, ¢n 96
pages illustrées de profils e
cmblémes couleurs. En anglais.
ReéE. 29927, 205 F [ranco.
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CEUX DE NORMANDIE-NIEMEN

T —— . R

Ceux do Normandie-Niemen.
par Yves Donjon

La biographie compléte des 98
pilotes de cette unité entre 19472 ¢
19435, en 166 pages illustrées

REF 29875, 125 F franco.

L Cormppe
Machij

LINIG 2,

par H. Ritkker

Historique d'un groupe de chas-
se de nuit, en 306 pages et 181
ilustrations noir el blanc. En alle
mand

REE. 28897, 365 F Tranco,

@nmnﬂzcu
s
A-1SK

- r- s ]
A-1 Skyraider,
par K. Hughes & W. Dranem

Monographie de 100 pages riches
en détails technigues, écorcheés,
plans détaillés et photos noir et
couleurs. En pngluis,

Rl 28761, 145 F lranco.

On Attague !
par le Col AA. Legrand

Récit d’un ancien pilote aux 12
|'\'\('.]{|rl|f1.' des

vicioires de
«Siouxs, en 258 pages illustrées

REQ 86182, 155 F franco.

Au 01.49.23.72.22, nous restons @ votre disposition , pour toutes
commandes par Carte Bancaire et pour fous renseignements sur le confenu des ouvrages.

Livre réservé = Temps gagné !

|
1]

LT

40 -

LIBRAIRIE

19, avenue de la République 75011 Paris
Ouverture du mardi au samedi de 10b d 19 h

TéL : 01. 47, 00. 68.72 - Fax : 01. 40. 21. 97.5

HIS‘I:II!E = =
PILOTES '

The Justa Pilots, par N. Franks, |
Ce précieux volume liste les

pilotes et les escadrilles alle-
minies de 1914-15 ainsi que jes

gc“mu.m 364 pages illusirées,
anglais,
ReEf. 28940, 399 F franco,

)
LAST FLIGHT

AMTITERT INVEITIGATID

f)ar.ﬁ. Franks, ,

Stars & Bars, par F Olynyk.
el
cains pour la période 1920-1973,
enﬁﬁﬂmmsilhﬂﬂ;:-iwm"
photas noir et blanc. En anglais.
Réf. 28877, 595 F franco.

Nouveautés

Squadron Signal !

T-6 Tex

58

in Action

RéE 1094, 99 F franco,

AH-1 Cobra in Action.
50 pages
RéF 1168, 99 F franco,

4 BON DE COMMANDE ; "
renoyer rempit avec votre iglement @ Fovdre
Armes & Collections 19, avenue de la Réy

75011 PARIS
Veweiliez m adresser Réf. Prix
]’ s e — RV T P =
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Total :
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ecemeRre 1971, désert
Jdu Rajasthan.
__AUn régiment de chars
T-59 pakistanais souléve
des colonnes de poussiére.
Au ras des dunes déboulent
les Hawker Hunter F. Mk 56
du No 122 squadron.

Le Flight Lieutenant Suresh
aligne un blindé qui pointe
son canon vers lui.

Avion et char tirent
simultanément.

Quand le pilote cabre son appareil, un choc violent
ébranie le jet qui émerge d'un nuage de sable. Le char
estintact. Seconde passe, objectif détruit, Suresh met
plein gaz @ impossible de dépasser les 250 nceuds.
De retour au terrain avance de Jaisalmer, Suresh
constate que I'arriére du fuselage est ecrase, qu'une
partie de la tuyére est arachée : le Hunter avait heur-
1e le sol au cours de sa ressource. = Maintenant je
crois en Dieu et au Hunter » déclare-t-il dans le jour-
nal de marche de son unité. Hommage a lun des plus
beaux avions de combat anglais de l'aprés guerre,

1954. Huil Hunter F.1 flambant neuts du Central
Fighter Establishment mettent le cap sur West Rayn-
ham 4 la fin d'un exercice d évaluation du tout nou-
veau chasseur. Message de la tour : acces inerdit en
raison de |a pluie. Deux des chasseurs, déroutés sur
Marham, situé & quinze kilomeires de la, se posent
de justesse. train rentré. Voyanl rouge « Low of fuef »
(carburant insuffisant) allumé. Les six aulres pilotes
s'éjeclent aprés un yol de 49 minutes. Le Hunter
F Mk 1 est donc bien « court sur pattes = Et ce n'est
pas le seul défaut d'un avion hativement développe.

Dessiné par Sir Sydney Camm, talentueux chef du
bureau d'étude de Hawker et concepteur des Hart,
Hurricane (dont nous reparlerons dans un prochain
numéro de WingMasters), Typhoon, Tempest et autres
Sea Fury, le premier prototype du Hunter, designe
P. 1067, effectue un premier vol d'une heure le 20
juillet 1951, Deux autres prototypes (immatriculés res-
pectivement WB 195 et WB 202) suivent, équipes ['un
d'un moteur Rolls Royce Avon, Fauire d'un Armstrong
Siddeley Sapphire. lls donneront naissance a deux
lignées, le premier aux F.Mk 1 et 4, les plus nombreux,
le second aux F.Mk 2 gt 5. lis sont développés dans
l'urgence du programme « Super Priorité », qui doit
permettre a 'Angleterre de rattraper son retard sur
'URSS et les Etats-Unis, lllusion. Aprés trois ans de
mise au point sur les premiers exemplaires de serie,
139 F Mk 1 et 45 Mk 2 sont livrés en 1954-1955 a
deux sguadrons d'entrainement opérationnel (OTU
229 el 233) et a quatre de chasse, les No 43, 54, 257
et 263 squadrons. Deux ans aprés leur mise en sef-
vice, ils sont retires des unites combattantes.

D'une endurance trop faible, défaut fréquent des
appareils britanniques, les Mk 1 soufirent de l'extinction
de leur réacteur Avon 104 guand les canons tirent 2
l'altitude d'interception. Les Sapphire 101 des Mk 2
ne sont pas sujets a ce probléme mais la RAF accor-
dera toujours sa préférence au Avon de Rolls Royce
qui développe spécialement pour le Hunter Mk 4 une
version (le Avon 113 puis 115) de son turboreacteur
axial plus puissante gt immuniseée contre l'ingestion
des fumees de lir.

EPINE DORSALE

DE LA CHASSE BRITANNIQUE

En 1954 a 1957, la majorité des 365 Hunter Mk 4
st livrée & neul squadrons basés en Grande Bre-
tagne (54, 111, 66, 82, 43, 222 74 et finalament 247)
et aux douze squadrons de la RAF Germany qui font
partie de la 2nd Tactical Air Force de 'OTAN (3 et 234
a Geilenkirchen, 4 et 93, 98 et 118 a Jever, 20 et 14
& Ahlorn, 26 & Oldenburg, 67, 71, 112, 130 a Brug-
gen). Dotés comme les Mk 4 de pylones sub-alaires
pour réservoirs de 454 litres ou bombes les Mk 5,

Ci-dessus

Hawker Hunter GA.11 du FRADU en mission |
pour la Fleet Air Arm en 1982, Le XE707, un Mk 4
reconditionng en 1962, vale plus de trente ans apres sa
premiere mise en service. Celle tlenue grise est adoples
dans les années quatre-vingts. (MAF)

construits & 105 exemplaires, equipent cing squa-

drons, les 263, 1, 34, 41 et 56 Dés juin 1958 ces uni-

tés sont dissoutes ou rééquipées, mais les F.Mk 5 ont

été les seuls Hunter de chasse engagés en opéra-

tion. Le 1* novembre 1958 les avions des No 1 et 34

squadrons, revétus des bandes jaunes et nolres de

« 'Opération Mousquetaire = ont couvert les appa-|
reils franco-brifanniques qui attaguaient les bases

egypltiennas.

Aucune opposition aénenne ne se manifesiant, les
Hunter ont &té confinés a la protection du « porte-
avions = chypriole en cas d'attaque d'll-28 egyptiens.
HAS, mais deux chasseurs ont été détruits au sol &
Nicosie par les indépendantistes de I'ECKA.

LE HUNTER F MK 6,

VERSION DE SERIE MAJEURE

Le Hunter F.Mk 6 a turboréacteur Avon est opéra-
tonnel au No 203 squadron en juillet 1956. La pous-
sée esl supérieure d'un tiers, mais la RAF a rejete
linstallation d'une post-combustion qui, au prix d'une
refonte, auralt permis au Hunter de depasser la vites-
se du son en vol horizontal : 'English Electric Light-
ning, qui. lui, est équipe de missiles air-air, va entrer
en service et doit remplacer le subsonique intérimai-
re. L'extension du bord d'attaque de l'aile externe et
l'installation de déflecteurs de souffle dans les gou-
lottes de tir résolvent enfin les problémes d'instabilité
encore rencontrés sur le F Mk 4. Deux pylones sub-
alaires supplémentaires permettent l'emport de quatre
bidons de 454 litres ou deux bidons el tout une pang-

plie d'armes (deux bornbes de 227 kg, deux bidons
de napalm ou 24 roquettes de 7.62 cm) qui lui don-
nent une capacité air-sol. De la fin 1956 a la fin 1958,
dix-neul squadrons (19, 63, 65, 118, 247, 263, 1 ex-
263, 14. 4, 20, 26, 43, 54, 56, 66, 74, 92, 93, 111}
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fecoivent les nouveaux appareils construits respect-
vement a 306 et 119 exemplaires & Kingston (Haw-
ker} et Caventry (Armstrong Whitworth). lls ne volent
Que gueiques mois au sein de certainas unités : dés
juillet 1857, le No 118 squadron est dissous a Jever

+ gldenovemone 18€0-8-mai 1560 sEtuurhpita Teco
version des unités aquipées d'intercepteurs F.Mk 6.
Fin de Ihistoire ? On pourrait le eroire, mais en fait le
Hunter commence une nouvelle carriére.

Avec le retrail trés rapide des F Mk 4, 5 et 6, de trés
nombreuses cellules au potentiel 4 paine entamé sont
disponibles. Outre I'alimentation d'un gros marché &
l'exportation, cela permet d'extrapoler & partir du
F.Mk 6 deux nouvelles versions de Hunter pour la
RAF. A la suile des divers essais menés par les pibtes
ge chez Hawker (Bill Bedtord, Hugh Mereweter, Dun-
can Simpson, David Lockpeiser et Frank Bullen), le
firme reqoit en 1958 l'ordre de transformer cent appa-
reils en FGA (pour Fighter Ground Attack) Mk 9
datlague au sol et quarante FR ( Fighter Reconnais-
sance) Mk 10 de reconnaissance armée avec trois
dppareils de prise de vue dans le nez. Equipés de leur
propre maténel de développement et d'exploitation
pour faciliter leur déploiement, les No 2 et 4 squa-
drons, dolés de FR.Mk 10 vont servir dans la RAFG

jusqu'en 1970, obtenant de bons résultats lors des
compelitiens OTAN dites Royal Flush, Remotorisés
avec un Avon 207 de 4 540 kg de poussée, les
FGA Mk 9 ont une climatisation renforcée pour le
déploiement en milieu tropical et une alimentation en
axygene augmentée pour les vols de longue durée.

Renforcée, la voilure supporte sous les pylénes
internes des résenvoirs (haubanés pour supporter les
evolution) de 1 046 litres chacun, deux bombes de
454 kg pouvant les remplacer, I'armement air-sol de
base reslant les 24 roquettes de 7,62 cm suspendues
BUUS 1 alie exterma,

Les pyldnes externes emportent des bidons de
454 Iitres, du napalm ou des pods lance-roquettes (six
de 6,8 cm, 24 ou 37 de 5 em). Un parachute de frei-
nage, dont le logement forme une bosse au-dessus
de la tuyére, permet d'utiliser ce Hunter & partir de
petils aérodromes.

En métropole, sont équipés de FGA.S le No 43
squadron a Leuchars et les 1 et 54 qui font partie du
38th Group, composante d'appul tactique du RAF Air
Support Command, une force da projaction qui doit
intervenir dans les plus brefs délais. lis participent &
de nombrevix exercices organisés par 'OTAN. Mals
en ce débul des années soixante, les Hunter sont
d'abord sollicités par la défense des derniéres miettes
de I'empire colonial,

Equipés en 1960, le No 8 squadron de Khormak-
sar (Aden) et le 208 basé a Embakasi (Kenya) font
en 1961 mouvement vers Bahrein, dans le Golfe Per-
sique, pour défendre le Koweit menace par ['irak. La
crise passee, les unités de la RAF reprennent leur
poste jusqu'en 1962, L'indépendance du Kenya per-
met de transférer & Aden le Sg. 208, bientot rejoint
par le 43. Les trois squadrons forment I'Aden Strike
Wing, tres impliqué dans les opérations de maintien
de l'ordre dont le point culminant est la bataille d'Harib
en 1963. Au cours des trente heures de combat qui
opposent des parachutistes et le SAS a des révoltés

HISTORIQUE W

yeémenites, les Hunter des No 43 et 208 squadron
effectuent dix-huit sorties, larguent 127 roquettes et
tirent 7 131 cbus. Si la crise se calme au gré des négo-
ciations d'une indépendance acquise en 1967, les
chasseurs britanniques dovent & plusisuss. reprise
raccompagner des MiG égyptiens hors de l'espace
aerien du protectorat. Le No 43 squadron est dissous
4 l'occasion du départ des britanniques, les No 208
et 8 squadrons sont transférés dans e Golfe Persigue
el eux aussi dissous en 1971,

Equipé de FGA.9 depuis septembre 1961 et basé
a Tengah (Singapour), le No 20 squadron est enga-
gée en décembre 1962 lors de la Konfrontasi, affron-
tement opposant ' Angleterre qui veut fédérer ses
anciennes colonies dans une « grande » Malaisie et

I'ndonésie qui revendique ces territolres. Les Hunier

appuient d'abord |a réduction de révoltes dans le sul-

Ci-dessous

Le troisiéme prototype WB202 est équipé d'un moteur
Sapphire dont le fonctionnement n'est pas perturbé
par le tir des canons mais qui est tout aussi gourmand
que le Avon. Comme le WB 195 (deuxiame prototype),
il est trés proche du standard de série F.1, est arme

et equipé d’une conduile de tir. Pas d’aérofrein sous

le fuselage, H est prevu que les voleis en fassent office,
mais les essals montre que cela altére I'assiette

de I'sppareil. (OTAN)

En insert

Equivalent du Mk 4, le Mk § st loujours équipé du moteur
ire. Antennes-fouet sur les ailes et le fuselage

{plus tard par des lames), deux pylénes

avec bidons de 454 litres dont la Supérieure

est camouflés, 24 rogueties de 76,2 mm. (Hawker)
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En haut

Comme pendant la bataille d'Angleterre ! Hunter F.2
du No 263 squadron sur une aire gazonnée de North
Weald en 1956. Les roues de la bicyclette d'un mécano
apparaissent derriere I'avion. Camouflage standard,
surlaces inférieures aluminium. L'embléme est un lion
rouge lenant une croix bleue comme le tracé ;
cartouches rouges bordeés de jaune avec deux croix
blewes par rectangle. Lettre individuelle noire

sur trappe de train, rouge bordée de jaune sur la
dérive. Serial WF 152. (MAP)

Ci-dessus

Absents sur le Mk 5 présenté en vol (cf. page
précédente), les récupérateurs de malllons Sabrinas
sonl ici instaliés sur cet appareil

du Mo 34 squadron de retour de Chypre en 1957 aprés
I'opération Mousquetaire. Loup noir sur lune jaune

et disque blanc, damier jaune et noir ; lettre jaune

sur la dérive et jaune sur fend noir sur la trappe.
Serial WP133. (MAFP)

Ci-dessous. En déplacement a Gibraltar en 1968,
FA.Mk 10 du No 4 squadron de Gutersioh. Une bulle
transparente couvre I'objectif de I'appareil placé en
pointe, de parl et d'autre du nez il y a un hublot carré.
Lettre Individuelle blanche sur la dérive el |a Irappe
peinte en rouge. Cartouche porlé haut sur la cocarde,
rouge en bas, bleu en haut, éclair et bord jaunes.
Bidon de 1 046 litres.

(MAF)

tanat de Brunei et le Sarawak, a l'ouest de Bornéo.
L'infiltration de guérillas et les incursions aériennes
de B-25 el B-26 ou P-51 indonésiens se poursuivant,
des FGA.S sont déployés en 1964 a Labuan et
Kuching, & l'ouest de |Tle pour escorter les hélicopleres
el les avions de transport et détruire toute machine
franchissant la frontiére.

Commencent alors des missions éprouvanies dans
un air saturé d'humidité, au-dessus d'un territoire mon-
tagneux couvert de foréts impenétrables, a la pour-
suite d'un ennemi qui ne fait que de courtes incur-
sions. Le largage en Malaisie de parachutistes
indonésiens en aoll 1964 provogue un autre branle-
bas : si des C-130 peuvent pénétrer |'espace aenen
malais, on peut tout craindre des MIG 17 et 21 ou Tu-
16 alors livrés par I'URSS, En alerte renforcée a Ten-
gah, epaules par des Javelin, chasseurs lout lemps
de |a RAF, des Sea Vixen de |la Royal Navy el des
F-86 australiens, les FGA 9 participent & des attaques
au sol qui permettent en octobre de neutraliser les
parachutistes, puis en novembre des troupes qui ont
traversé le détroit de Malacca. Quand, en 1966, l'etat
de guerre prend fin, les tentatives de subversion ont
été repoussées ; officiellement, aucun avion ennemi
n'a été rencontré. Le 18 {évrier 1970 le No 20 squa-
dron cesse d'exister. Qualre ans auparavam, aprés

quatre années de patrouille le long de |a frontiere chi- |
noise, le No 28 squadron avait eté dissous a Hong
Kong.

ECOLAGE

DANS LES ANNEES SOIXANTE DIX

A la fin des annees soixante, une cinguantaine
d'avions d'attaque est encore disponibles. De 1972 &
19786, les No 45 et 58 squadrons entrainent a Witte-
ring les futurs pilotes de Jaguar. De 1974 4 1980, a
Brawdy, Lossiemouth et enfin Chivenor, le Tactical
Weapons Unitforme au vol a basse aftitude, au com-
bat aérien et &4 lattaque au sol les jeunes pilotes qui
sortent du 4 FTS (Fighter Training School). La Fleet
Air Arm (Aéronavale britannigue) a elle aussi achete
des Hunter comme avions d'entrainement avance.

P s e sl o . i 5
Quaranie F.4 dépourvus de cangns ont en effst &l8

modifiés en GA.11 par adjonction d'une crosse darrét
d'urgence, d'un bord d'attaque etendu, de pylénes
d'armement, certains d'entre eux recevant des came- |
ras (PR 11). Les premiers sont livrés en 1962 au No
739 squadron puis aux 738 et 764. Au sein des No
700, 736, 759, 800 et 899 squadrons ils servent a la
formation des pilotes de Buccaneer ou de Sea Har-
rier Les « Sea » Hunter survivanls sont ensuite pris
en compte par le FRADU (Fleet Requirements and
Air Diraction Unif), une unité de servitude : pilotés par
des civils sous contrat et equipés d'un puissant pro-
jecteur Harley Light pour les attaques simulées, des |
Hunter volent encore quarante ans aprés leur pre-
migre mise en service.

HUI
HU

Le Hunter connait une cammére tout aussi longue &
I'etranger. Construit sous licence en Hollande et en
Belgique, il est exporté dans dix neuf pays. Si des
avions neufs ont é1é vendus dans les années cin-
quante, ce succés a l'exportation doit beaucoup a la |
politique commerciale de Hawker, soutenu par le gou-
vermement anglais, qui rachéte de nombreuses cel- |
lules au potentiel élevé pour les reconditionner et les
vendre a des pays qui souhaitent s'équiper a peu de
frais d'appareils subsoniques performants.

Le premier client est un pays non aligné : le 29 juin
1954, la Suéde commande 120 F.4 rebaptises Mk 50
par Hawker et J 34 par le Flygvapnet dont ils equipent
quatre escadres jusqu'a I'entrée en service des Saab
Lansen et Draken : les F 8 & Barkaby, F 9 a Save,
F 10 a Angelholm et F 18. Livrés de 1955 4 1958, ils
ne sont pas équipés du bord d'attaque prolonge mais
sont modifiés pour emporter deux missiles AIM & Side-
winder.

Quatre jours aprés leurs voisins, les Danois, qui
font partie de I'Alliance Atlantique, signent un contrat
pour tfrente Mk 51 (F.4), Pendant 18 ans ils égquipent
I'Eskadrille 724 basée a Aalborg puis Karup et Skryd-
strup, de plus en plus prés de leur théatre d'opéra-
tions, la mer Baltiqgue. Seize des dix-neul appareils
survivants sont rachetés par Hawker Siddeley mais
ne sont pas reconditionnes.

Deux autres pays de 'OTAN ont acquis des Hun-
ter. Présents en (Erande Bretagne en méme temps
que la commission d'achat suédoise, des represen-
tants du Benelux, qui a déja fabriqué des Gloster
Meteor, négocient en effet un contrat de production
sous licence, A partir de 1955, Fokker, SABCA et Fai-
rey produisent 20 et 112 F.Mk 4 pour les Pays Bas et
la Belgique, puis 96 et 144 Mk 6, Hawker livrant par
ailleurs six Mk 4 a I'armée de l'air néerlandaise. Les
squadrons hollandais 324 et 325 baseés a Leeuwar-
den et 327 basés a Soesterberg sont équipés de la
premiére version. Dés 1957, debutent les livraisons
de Mk 6 qui équipent progressivement les squadrons
322, 324, 325, 326 et 327. En 1960, douze appareils
du Sq 322 sont embarqués sur le porte-avions Karel
Doorman et déployés en Nouvelle Guinée pour répli-
quer aux prétentions de |'Indonesie sur ce territoire

I \
NTER POUR LES NEUTRES
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HISTORIQUE W

Visire A LA RAF en 1956, reporace OTAN
suR Les Hunmer F.Mx 4 pu No111 souapron

Le Hunter est devenu le principal appareil de chasse
. Le grand atout du chasseur de Hawker

es! la rapidile de sa mise en ceuvre el les services

« d'information » ne se privent pas de le montrer.

La duréa totale du « turn around time »

enire deux missions : dix minutes.

Y o o

Remplissage des réserves d'oxygene.
Ci-contre

Boitiers de recupération des maillons démantés,
calsson ouvert.

Ci-dessous

Mise en place des armes, trois treulls sont utilisés :
le berceau est d'un type différent de celui des FGA.9.
En bas

Remplissage des réservoirs. Il n'y a qu'un point

de remplissage, situé sous I"aile prés du train
d'atterrissage.

qui lul est finalement cédé. L'utilisation des F.Mk 4 par
la 1" escadre belge de Beauvechain est météoritique ;
apreés douze mois, les 349° et 350° escadrilles se
transforment en effet sur CF-100 Canuck de chasse
tout :

Des 1959, les 7" (7" et 8" escadrilles) et 9° (22° el
26° escadrilles) escadres troquent leurs F.4 (imma-
triculation IF) contre des F.6. En 1963, I'entrée en ser-
vice des F-104G Starfighter entraine la dissolution
des deux escadres. Déclassés, les Hunter du Bene-
lux sont rachetes a bas prix par Hawker.

[OIRE SUISSE

En 1956-1857, la Troupe d'Aviation suisse évalue
les Canadair Mk 6 et North Amenican F-86 Sabre, Fol-
land Gnal, Dassault Mystére IV et Hunter F.6 pour
remplacer les De Havilland Venom de ses unités de
chasse. En 1958, est signe le contrat d'achat portant

12

 canons Aden de 30 mm avec 135 obus par

quatre pyldnes pour bambes de 454 kg (pylo-
g Héﬂeur} ou 227 kg (pylone extérieur); bidons de
napalm; jusau'a 24 roguettes de 76 mm,
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4. F.Mk 56A indien (serial A459) faisant escale a Luga (Malte)

en 1966 au cours de son vol de livraison. Equivalent du
FGAS anglals, c'est d'abord un d'm.-emwl
Sur de nombreux documents

que les pilotes jordaniens, déroutés par la destruction au sol
de leurs avions le premier jour du conflit, sont alors mis a la
disposition de Baghdad. Camouflage RAF standard el insigne

TII!! Camouflage
mmtma

8. FGA 57 du Koweit en cours de révision en 1988,
Les Hunter ont été livrés & la place des ngtm'lqutz
souhaltalt acheter, Camouflage sable, marron et

9. DnuuFGL?B{aHuFGA.B]dquihmhﬂm
& Luga en 1971, Le compartiment du

de freinage
de l'avion L est ouvert. Camouflage RAF standard, 1éte de
loup sur fond blanc, damier rouge et blanc. Le numero de
I'apparell est désormais en caracteres arabes alors qu'en

1967, la numérotalion était occidentale. (MAF)

10. Hunter préserve aux Pays Bas. L'immatriculation en N100

esi celle d'un F.4, elle est portée sur le nez el la dérive,

des canons sont bien vi
Comme sur lous les Hunter F.4, hhwﬂﬁ'mm
mmmmmuuﬁam 4
des ['origine un camouflage différent de celul adopts p
la RAF. La lettre d'identification est reportée en blanc s
la trappe de nez rouge. (MAF)

14. Decollage d'un F Mk 58 modifié dans le cadre du
programmae « Hunter 80 », comme en témaoignent I'ante
sous le fuselage el les protuberances du radar d'alerte.
part et d'autre du nez. Un pyléne est monlté en avant du
logement du train. (MAF)

15, F.73A (FGA 9 jordanien) de 'Oman AF Apr Schoal
photographié en 1996, (MAF)

sur cant F.6 modifiés : les F .Mk 58 ont un parachute
de freinage et des conteneurs de bandes de muni-
tions agrandis. Immatriculés J 4001 a 4100, ce sont
des appareils neufs sauf les douze premiers issus des
stocks de la RAF comme les 52 Mk 58A supplémen-
taires commandes en 1971 et 1974, assembles a l'usi-
ne d'aviation fédérale d'Emmen, mis au standard
FGA.9 et cablés pour tirer des AIM 9 Sidewinder. En
sont équipés les Fliagerstafieln (escadrilles de chas-
se)1.4,5 7,8, 11,18, 19 et 21 (avec des biplaces)
a Emmen, Dubendorf el Kloten. Ne devant évoluer
qu'au dessus du lerritoire national et trés a l'aise a
basse altitude dans un relief trés encaissé les Hunter
donnent toute satisfaction. Avec |'entrée en service
en 1978 des Northrop F-5E Tiger || ils changent de
mission : aprés la chasse vient I'appui au sol. Un pro-
gramme de modemisation appele « Hunter 80 = est
alors entrepris - il comprend l'incorporation de
détecteurs-radar RWR et de lance-leurres, l'adapta
tion de nouvelles charges offensives comme la bom-
be a fragmantation BLU 755 et le missile antichar
AGM-65B Maverick

En 1990, les staffeln d'assaut tactique 2,3, 4,5, 7,
15, 20 et 21 mettent encore en ceuvre 18 Hunler cha-
cun, mais la commande de F/A-18C et D en 1993 et
I'application du plan de modernisation = Armee 95 »
entrainent en 1994 le retrait des Hunter. En 36 ans la
Flugwafte a perdu 26 machines et 15 pilotes. Un acc-
dent notable est l'interception et la destruction le

20 octobre 1982 du F.Mk 58 J4051 par le Mk 58A
J4124 : au cours d'un exercice de tir au canon sur le
lac Neuenburg, un jeune pilote presse la detente alors
que 'appareil de son instructeur qui arrive par des-
sous s'encadre dans son viseur; le Hunter touche
s'abime dans les flots mais le lieutenant Kobert peut
s'éjecter. Les equipes au sol ne se privent pas d'ins-
crire une marque de victoire sur le J4124. ..

HUNTER

DANS LA CORDILLERE DES ANDES

La vente au Pérou de seize anciens F.4 de la RAF
en 1955 esl un rare succes britannique sur un mar-
ché doming habituellement par les Etats Uris, Imma-
triculés de 630 a 645, les F.52 équipent I'Escuadron
de Caza 14 jusgu'en 1980. Un nouveau marché n'est
obtenu que onze ans plus tard, quand le Chili ache-
te quinze FGA.71 (d'anciens F .6 belges mis au stan-
dard FGA.9) pour le Grupo 9 et trois FR.71 (FR.10)
pour le Grupo 8. Neuf Hunter d'attague sont encore
livrés en septembre 1969. En 1973, lors du coup d'état
du général Pinochet, ces appareils « s'illustrent » en
bombardant le palais présidentiel d'Allende. La mise
en place de la dictature entraine un embargo qui va
géner |'activité des deux grupos, mais peu apres la
guerre des Malouines, l'attitude neutre du Chili est

récompensee par le gouvernement de Margaret That-
cher : douze FGA.9 qui vont servir de reserve de
piéces sont livrés. En 1983 le programme Aquila équi-
pe les Hunter d'un radar d'alerte, de lance-leurres et
de missiles air-air israéliens Shafir. Leur mise a la
refraite intervient en 1996,

HUNTER CONTRE ISRAEL

La Jordanie, alliée de 'Angleterre, a commandé
douze F.Mk 6 pour le No 1 squadron en 1958 et huit
FGA.9 versés au No 2 squadron en 1960, mais les
commandes de |'lrak ont été plus importantes malgré
les dissensions entre le commanditaire et le fournis-
seur : seize F.6 en 1958, 42 FGA .59 et 59A (ex- F.6
belges et néerlandais), cing FGA.59B de reconnais-
sance en 1964-1966. A deux repnses, en decembre
1864 et novembre 1966, Mirage israéliens et Hunter
de la monarchie hachémite se sont affrontés. Reven
dications : deux victoires parfout. Le 5 juin 1967, débu-
te la guerre des Six Jours la Heyl Ha Awvir, l'aviation
israélienne, attaque a 12 h 45 a Malraq, les Hunter
jordaniens, qui ont attaqué dans la matinée Kfar Sur-
kin el Netanya et detruit un transpor : 17 sont detruits
un abatiu, Un Mystére IV israélien est descendu, Trois
Vautour qui bombardent le terrain irakien H3 (Hab-
baniyah) sont repousses par des MiG 21 et des Hun-
ter. Nouvelle tentative le lendemain. Les chasseurs




Militaryexp.com

irakiens sont agressits mais les deux Mirage qui
accompagnent guatre Vautour revendiguent la des-
truction de deux Hunter et d'un MiG. Ben Zion Zohar,
un pilote de Vautour, abat lul aussi un FGA.58. Dix
auraient 1 détruits au sol (en fait cing seulement)
Le 7 juin, alors que les combats font rage sur le front
jordanien, un nouveau raid des Vautour escortés par
guatre Mirage arrive sur H3 en méme temps que des
Hunter. Deux Vautour et un Mirage sont descendus,
les deux pilotes étant faits prisonniers; le flight de Mira-
ge revendique deux Hunter, 'un des Vautour un seul
Ce n'est pas un succés mais les trois jours suivanis
les pilotes de I'|AF n'affrontent plus de Hunter
La Jordanie reconstitue ses forces aprés le conflit

trois Hunter sont donnés par [ Arabie Saoudite, ['Angle-
terre livrant quant 4 elle neuf FGA.9. En 1974, ils sont
remplaces par des Northrop F-5. Un squadron de
Hunter irakiens est basé en Egypte pendant la quer-
re du Kippour et participe a des missions d'attaque

HISTORIQUE W
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au sol. Les FGA.59 affrontent des Skyhawk et des
SMB2. Pour la perte de sept des leurs {dont deux
abattus par la DCA), les irakiens affirment avoir abat-
1u douze avions tandis gu'lsragl ne reconnait que trois
pertas en combat aénen (selon les sources, les pertes
varient de onze a vingt et un). Des Hunter participent
en 1980 aux premiéres phases du confiit Iran-Irak.

Les lsraéliens revendiquent la destruction d'un Hun-
ter libanais le 6 juin 1967 dans la matinée : en 1958-
1959, six F 6 des stocks de la RAF ont été livres a ce
pays. Onl suivi dans les annees soixante, quatre
FGA.70 puis six FGA.70A. lls disparaissent au cours
de la guerre civile et lors de l'invasion israelienne en
1982, Un apparei se pose a Chypre en 1983, un autre
est abattu en 1985.

DEFENSEURS DES LIEUX SAINTS

ET DU PETROLE

En 1968, le No & squadron d Arabie Saoudite regoit
quatre Hunter F.60 pour former les pilotes qui vont
voler sur EE Lightning. En cetle périote de tension
avec 'Egypte, ils décollent plusieurs fois en urgence
pour tenter d'inlercepter, sans sucoes, des raids d'll-
28 et ils effectuent des attagues au sol. Un F.60 est
perdu au début de 1967, les autres sont donnes a la
Jordanie. Dans les Emirats Arabes Unis, |'utilisation
du Hunter coincide avec les modestes debuts des
forces aénennes de ces états. Abu Dhabi comman-
de en juin 1969 sept FGA.76 et trois FR.76A qui sont
ses premiers avions de combat. IIs sont a l'origine mis
en ceuvre par du personnel anglais, comme les trois
FGA.78 recus par le Qatar en 1971. Iis sont plus tard
remplacés par des Mirage 5 et des Alpha Jet.

Verrou du Golfe, le sultanat d'Oman réceptionne
quant a lui une trentaine de Hunter dont les FGA.73B
jordaniens et des FR.10 anglais. En 1975 ils partici-
pent avec la marine iranienne a la réduction des ter-
ritoires tenus par le Front Populaire de Libération
d'Oman, des opposants au sultan pro-occidental; plu-
sieurs Hurter sont endommagés par le tir de SAM 7.

PREDATEURS ET PROIES :

LES HUNTER INDIENS

La commande, en 1957, de 160 F 6 modifiés en F
56 par adjonction d'un parachute de freinage et de
deflecteurs de souffle suivie par la livraison de cin
quante F.56A (FGA.9) fait de |'Inde 'un des plus impor-
tants utilisateurs de Hunter. Au début des annees
soixante, cing squadrons an sont équipés : les 5 et
17 a Peena, 7, 20 et 27 a Ambala.

Du 6 au 22 septembre 1965, la guerre indo-pakis-
tanaise entraine la perte de treize F.56. Si deux Hun-
ter échappent a deux F-104 au dessus de Lahore, le
6 septembre, un flight indien est « coiffé » au-dessus
de son terrain d'Adampur par la patrouille de F-86F
du squadion leader Alam. Le combat tournoyant enga-
ge au ras des arbres permet au chef du squadron 11
d abatire deux jets indiens. Le 7, l'attaque de la base
pakistanaise de Sargodha par des Mystére [V et des
F.56 est un desastre. Décollant en alerte, le major
Alam affirme avoir descendu cing Hunter (les debris
de trois appareils sont retrouvés). Le 16, le pilote pakis-
tanais ajoute deux F.56 a son tableau. Moins rapides,
plus manceuvrant, les Sabre sont équipes de missiles.

L'Inde reconnait la perte de neuf Hunter face aux
Sabre pour six F-86 abattus. En 1971, les 95 Hunter

Ci-dessus, de haut en bas

Hunter Mk 6 du No 56 squadron basé a8 Waltisham
dans le Suffolk en 1958, Les saumons d'aile sont
blancs alors que d'autres appareils ont un damier
rouge et blanc, la lettre individuelle est normalement
blanche soulignée de rouge sur la trappe de train.
{MAF)

Apres |'entrée en service des Lightning et FGA.9,
les F.6 qui ne sont pas reconditionngs entament
une longue carriére d'avion-école. F.6 serial XG204
du 4 FTS vu & Valley le 10 ao(t 1968.

(MAPR)

Un Hunter F.6 de I'Empire Test Pilot School, RAE
Farnborough en 1966, équipe d'un parachute de
freinage. (MAF)

encore en ligne sont voues a I'appui. Déplacee sur le
terrain avance de Jaisalmer, une unité d'entrainement
opérationnel devenue squadron 122 pour l'occasion
bloque l'avance de blindes pakistanais dans la région
de Longewala : en une nona incessante, les F.56 par-
tent en mission dés qu'ils sont armés ; méme les
biplaces T.69 sont mobilisés. A la fin des combats les
pertes sont lourdes : le Pakistan revendigue la des-
truction au sol ou par la DCA de 17 Hunter, les pilotes
de Mirage, Sabre et Shenyang F 6 en réclament res-
peclivement quatre, six et trois. En retour les squa-
drons de Hunter affirment avoir abattu deux Sabre &t
un Shenyang. Les chances de plus en plus réduites
de survie du Hunter sur un champ de bataille moder-
ne entrainent a partir de 1978 son remplacement par
le Jaguar. Mais le squadron 20, dont est ssu la
patrouille aérienne indienne = Thunderbolts » vole sur
F.56 jusqu'au début des années quatre-vingt dix.

Plus a I'Est, la ville-élat de Singapour recoit en
1970 douze FGA.74 et quatre FR.74 qui equipent
alors les squadrons 140 et 141 a Tengah. 22
FGA.74B supplementaires sont livres par la sulte.
En 1992, quand arrivent les F-16, le squadron 141
aligne encore une vingtaine de Hunter d'attaque au
scl équipés de Sidewinder.

APPUI FEU DANS LA SAVANE

Formeée en 1964 sous assistance britannique, la
Kenyan Air Force n'a recu six FGA 9 qu'en 1975. Des
1879 elle n'en posséde plus que qualre, remplacé par
des Northrop F-5. La Rhodésie recoit douze FGA .S dés
1963 mais |'indépendance unilatéralement prononcée
par les tenants d'un pouvair blanc entraine la nupture des
relations avec la métropole. Malgré 'embargo britan-
nique sur les armes el les pieces de rechange, les Hun-
ter du Panzer squadron 1 basé a Tornhill pres de Gwe-
lo menent a partir de 1972 des atlaques aenennes contre
les guérillas noires, n'hésitant pas a bombarder les camps
élablis en Zambie ; deux appareils sont descendus

A la fin des combats (en 1980), le nouveau Zimbab-
we peut aligner huit FGA.9 et regoit 'appoint des appa-
reils kenyans. En 1983 et 1987, la Grande Bretagne four-
nit neuf FGA.9. Quant aux huit F.76 et FR.76 livrés par
Abu Dhabi a la Somalie on n'en trouve pas trace dans
ce pays au moment de l'opération Restore Hope.

Le Hunter est désormais un avion de collection et la
celebre firme Hawker a disparu dans l'anonymat du
consortium British Aerospace a
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HISTORIQUE B

LES FGA.9 DE L' ADEN STRIKE WING A KHORMAKSAR
Ci-dessus ef ci-conire. da hauf en bas

Apres la fusion des deux unilés, les appareils

des Mo B et 43 squadrons portent sur le fuselage

des marques doubles, comme e XF388 : bandes

du 8° et damier du 43" ; lettre reportée en noir sur

fa rappe de train. L'appareil emporie des bidons

de 1046 et 454 litres. En 1966, les FGA.S du No 208
squadron arborent 'ancien (XE532) el le nouvel (XF462)
embleme d'unité. Les goulottes de tir des avions
souvenl sollicités sont maculees de sule. Le cockpil

de l'avion a 'arrét est protégé de |'ardent soleil
yéménite. (MAP)

Ci-dessous

Hawker Hunter GA.11 du No 738 squadron a Brawdy
{Royal Naw Air Station) en 1967 (serial WV256). Au sein
n formé en 1962 a Lossiemouth,

les nppnmdls aervent a I'entrainement avance des pilotes
de Buccaneer, Sea Vixen et blentdt Phantom., (MAP)

En bas

FGA.9 du No 20 squadron en route vers son objectif
en Malaisie. Le schéma de camouflage ne varie pas
d'un Hunter a |'autre. L'espacement des roquettes

est certainement du & la présence d'un pylone.
L'insigne est un aigle noir tenant un sabre

sur un buisson de flammes jaune, cartouche bleu clair
avec bandes médianes rouge-blanc-bleu foncé.

La letire est blanche soulignée de bleu sur |a dérive
el blanche sur la trappe peinte en rouge. (MAF)

Le présent historique a délibérement laissé de

Les ouvrages « Mawker Hunter », d'Alan W. Hall, ad

(Warpaint Series n” B), le » Hawker Hunter in Action

enfin = Hunter, the operational record - d "Aidite, apporieront un complement
dinformabons a tous ceéux qui la souhateront
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HAWK

= dont
les formes ont été le plus
. souvent maladroitement
rendues, c’est bien le Hunter.
Méme s’il constitue le modele
le plus intéressant
actuellement sur le marché,
le F.6/FGA.9 d’Academy
n'échappe pas a la regle.
Ne boudons cependant
pas notre plaisir : cet avion
anglais peut arborer nombre
de marquages exotiques.
Le Hunter le plus couramment dis-
ponible, le FGA9 (ex F.6) d'Airfix

illustre la situation faite au
« soixante-douzigmiste » :

Texte, maquettes et photographies VINCENT GRECIET

une maguette de l'un des plus importants chasseurs
anglais de la Guerre Froide proposée avec une bon-
ne planche de decals, un choix raisonnable de
charges, un caisson d'armes amavible avec son cha-
riot mais une forme des ailes, de 'empennage et du
nez a reprendre. Il faut y grefier des élements des pro
duits concurrents, Frog el Matchbox (qui permet de
réaliser un biplace) ou inversement en prélever des
pieces pour ameélicrer les susnommes ou le petit der-
nier, le Mk 6 de Plastyk. Les accessoinstes anglais
proposent bien sir des palliatifs ; siéges et kit de cor
rection pour Matchbox par Aeroclub, photodécoupe
Airwaves, décorations Modeldecal ou Xtradecal, En
fait, & cette échelle, le choix le plus raisonnable parait
étre le F.MK 6 en résine de P.J productions qui a recem:-
ment sorti des kits de transformation de sen modéle
en FGA.S ou FR.10.

Au 1/48 passons sur le vieux F.6 de Lindberg repns
par Nichimo et le F. 1 de Merit. Pendant quelques
annees, on a pu se pencher sur les Mk 4/5, Mk 6, TMk
7/8 et FGA.9 d'Aeroclub : formes justes du fuselage
de l'ale et de la canopée thermoformée, train et autres
piéces de détail en injecté « short run » ou en metal

chroniqueurs d'outre-Manche. Les 140 piéces du kit

Mais « |l » est arrive apres avoir tenu en haleine les

Cl-dessus

L'un des quatre Hunter FMk.6 commandés par |'Arabie
Saoudite. Les décalques proposés par Cutting Edge
sont originaux el rendent compte de la large ditfusion
de ce chasseur anglais

Cr-dessous

Sous le soleil (du mois de février!), le Hunter n"attend
plus gue son pilote. il est probable qu'il porterait

une tenue inspirée des tenues anglaises de "époque
mais les couleurs sont elles les mémes ? L'éclairage
de la tuyére permet de voir qu'elle prend des teintes
métaliisées brunes et noirdtres oblenues par lustrage
au chifion doux de plusieurs badigeons.

Academy sont moulées sans bavures et finement gra-
vees dans un plastique gnis clair, les charges les plus
couramment enlevées par les Hunter sont foumies
les vérins et bielles des multiples trappes du train ne
manguent pas et I'on
dispose de
belles entrees
d'air a coller sur la pra-
miére courcnne d'ailettes du
compresseur. Tout ceci accom-
pagné d'une grande planche de
décalcomanies fines et nettes qui
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Ci-contre

Aucun fest n‘est evoqué au cours du monlage :

le siege, le manche & balai et le traln avant métallique
sont plus que suffisants, Avec lous ses accessoires
Aeroclub, la maguetie se revele d'ailleurs lourde.,

On voit bien que le camoullage du fuselage se poursuit
& l'intérieur de la prise d'air,

adhérent bien. La pose des nombreuses marques
de servitude soigneusement reperées sur la notice
vous prendra un temps cenain. Les codes d'infrados
sont heureusement découpés pour étre installés sur
les trappes du train ouven. Décorations prévues pour
un appareil du No 85 squadron et pour la monture du
« patron » du No 63, omee d'un chatoyant damier jau-
ne et noir

La dacoupe des pieces s'explique par la sortie pos-
terieure d'un FGA.9, lul aussi déclinable en deux exem-
plaires : un avion de | Aden Stike Wing base a Khor-
maksar au Yémen en 1961 et un FGA.57 koweilien
du camounage saoie el brun. C'esi une premere sour-
ce d'erreurs si l'on réalise un F.Mk 6 : la notice, com-
me toujours tres détaillee chez Academy, n'indique
pas clairemeant que les grands réservoirs sont desti-
nes en fait au FGA.9. Par ailleurs je n'ai pas de phe-
to montrant un F.6 avec des bombes da 454 kg ou
des paniers lance-roquettes. On doit ensuite faire le
paint sur les antennes moulées avec le fuselage : leur
nombre et leur type vane en fonction de l'appareil choi-
si. Enfin et surtout, si les dimensions d'ensemble sont
respectées, le modele souffre d'un sous-dimension-
nement des piéces de ['habitacle et des roues, d'un
surdimensionnement du train, d'un dessin erroné de
la derive et du cone ameére (sur la maguette du FGA.S
ie logement du parachute de freinage n'est pas assez
marqué)

A 'heure ou ces lignes sont ecrites, aucun ensemble
de photodecoupe Eduard ou Airwaves n'a éteé edite.
Le kit d'amelioration de Flightpath doit promettre
aucune revue n'en a eté faite el le fabricant contacté
an décembre 1997 était déja en ruplure de stock. .. A
lami-levrier je n'al toujours rien recu. Ainsi fait [a répu-
tation. L'Americain KMC fournit, en résine, une bai-
gnoire, un siege, un manche a balai, une échelle. Voila
pour un des defauts du kit Academy. Mais la solution
relenue, c'est le kit Aeroclub qui permet de faire un
sort au cockpit, au train et au cone de tuyére. Le tout
pour una somme gui reste ralsonnable.

Que des Anglais sur trois planches ? Aeromastar
propose onze decors différents, certains pour des F.4-
5 pour lesquels il faudra modifier les ailes en suppri-
mant le bec de I'aile externe et retenir l'amére de fuse-
lage fin propose par Aerociub (le moteur n'est pas le
meme). Il est probable que l'armvée sur le marché du
FGA.9 inspirera un peu plus le fabricant améncain
Méme punition chez 'Anglais Xtradecal et amateur
d'exotisme ne trouve son compte que chez Cutting
Edge : Ia référence 48043 m'a laissé I'embarras du
choix entre des F.6 irakien, neerlandals et saoudien
el des FGA 9 jordanien, omani el rhodésien. Inch
Allah! Gageons que le modéle de Revell au 1/32 sera,
lui, un gros Suisse avec toutes les protubérances et
pylones suppléementaires spécifiques.

Stie, couteau, colles, mastic.... C'est parti! Cha-
cun choisit ses opérations, on ne saurait trop
consailler de se reférer expressément a la phato
de I'avion reel choisi |

Ci-dassus

Le camouflage a été trés Iégérement viellli,

Je ne trouve pas nécessaire de marquer plus encore
des lignes de structure déja bien visibles :

sur les photos le Hunter parait lisse. Seules les écapes,
les ouies de refroidissement ont elé remplies d'un jus
de noir dilue pour leur donner de la profondeur.

Crcontrg

Pour ce F.6 arabe qui peut avoir é1é engagé conire

les agresseurs égyptiens |'al choisi d'installer seize
roquettes de 7,62 mm et non pas 24 ; le dernier rail a été
supprime. Il est vrai que cela lait encore 96 aileltes

a affiner et 16 tuyéres a percer... Cette installation
masque les marques de nationalités. Seul le bidon

de 455 litres peut éire accrocheé a un F.6. Les volets
des FGA.9 sont, eux, spécialement échancrés pour
ne pas toucher les réservoirs de 1 046 litres. Sur

la photographie de référence, 'avion pore quatre
bidons et Academy ne fournil pas une deuxieme paire
de petits réservoirs.

Ci-contre.a gauche

Peindre en noir mat le revétement de I'antenne noyée
dans la derive et, a I'avant, le radome du radar.

Une goutte de Kristal Klear progressivemenl modelée
ou un morceau de transparent viennent prolonger

le carénage anti-vibrations. L'extrémile de la fuyére
n'a pas été peinte.

Ci-conire, 4 droite.

Le tube de Pitot peint en alu mat est installe,
legérement incline, dans le saumon de |'alle gauche.
L'extrados de chaque aile a élé percé pour recevoir
des antennes fouet en fil de plastique. Ces antennes
se plantent legérement a I'extérieur de I'emplacement
des carenages des systemes de largage des pylones
externes. Attention ! Ne pas retenir ces piéces (C6 et 7)
pour un F.6 et tous les FGA.9 (et derivés) n'en ont pas.
Une nouvelle fois, regarder les photos.

Les leux de position (rouge a gauche, vert a droite)
ont ete simplement noyés de Kristal Klear,
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1 Comparason des peces Academy of Asro-
chub | Fechafle du skige paralt plus proche du
172 que du 148 Sa position dans Ihabttade
i mangue de profondeur le place irop en
amern |3 comon amim de b bagnoim A
ol @St inchnes, ele devian Stre verhcale, des
bordonres o @i connprime e richant derrid-
e le sidge. On na las vaman pas, donc celn
conviert iout de méme
2 Acadenmy suggere de pemdre [habtaca
en g clar, Nous Mavons vu que du nor pas-
5 aprks avoir pent les cadrans Jinsiruments
n blanc  les detads apparaissent au gratia-
pe Pell brossags alu pour soulignen les bords
es clotaans a1 des panneaux. On ajoute sur
L consols de gauche une pedta manate avec
una poignéa muge Hanguée syr 5a drolle
dune grosse moletie. Pendre une sihouette
d'avion blanche sur ke gros bouton placé un
peu plus @n avant. On accolé sur le flanc
pauchE Lre poignie Sinde de jaune alors ou'a
diroites 'iag Lin lendesr chont be Doy as) sirid
de ks mame couteur. On pourriit creussrn ies
arceaun des padales mas on ne le vena pas
Le manche oe métal ast plus consécguent que
celui dAcadamy. On ajoute un chble qui va
de ia détents A la base var-inile ; le manche
as! noir brosss d alu of ke boutan de mise a
feu rouge
3. L& sitge Martin Baker 2H est une magquet
b @ I 10Ut Sewl [dessin ulike dans |'ouvage
Hawker Huriter i color, de Squadron Signal
publcations]. 1 est entemment noin aved des
détails aluminum. A sa basa on colle des
finers-en plashque. Sur le cossier peint an
brun on ajoute une folle camés, plus claire,
avec ur quadriiage de sangies beige. Dewux
hamais en feuille de plomb - celul u para-
chiute. verl, e, fecOuvTEn an Darhe & Dnesce
dent| celus th ége, noir, avec un gros bou
1on o@ lermetune. On aioute une patite poigndes
aung ot notte ¢ dirg on bas du cousen; la
pognes diesection en forme de hud (valable
pour un FGA 8 initialemeant installée a été
remplaoée par un simpls arcea plus confor
me aux dessins de Mapoque. Ne pas aubbor
I fuyauterte fosygéne
&, Le tableau de bord de |n maguette a été
Trade comme [ baignore. Les cadrans sont
recouverts de Kristal Klear Sur les llancs de
Ihahitacie, au-dessus des consoles Iatéakas
on colle das moroeauy de carte qui figurent
les cadres du fuselags et das paros rectan
gulaires qui dibarden! dun demi-milimeate
dess bords du cockpt. La doison da gaucha
porte un petil placand blang; en dessous un
rrontesau ce e ser de manalie des gaz. en
avam Il y a ce gul dot #re une lampe &t un
Boltier électrique. On raioute des cibles en fil
da cuvre. imashité garants de [ensemble
saul pour les cloesons.!
5 Cuand le tusalage as! assambl, b ral du
Sis0e a5t langué de deux suppons laléau
2N cane plastigue ; sur calul de drolle an ins
{alle un patil boitier, au-dessus de calul de
gauche, on colle deux tuyaux qui plongant
demée le sitge. Sur le tableau de bord, gui
ng rantre dans son emplacement qu'.\lpﬂéh
air parthu un pal di son anméargue, viant
s gretiar o visewr Amociub dont s cadrans
sonl rempls de Krisial Kiear el surmontés
dune giace en rhadoid. Face au pdote. iy a
un pest bourreled pans-chocs peirit an gns clair
6, Les conculles o ar ont o8 frailées au Meta
lizae de Modelmaster : plus on s'&loigne da
T'entrie, plus ba 1einte a5t lonoée. On n'y ver
fa nen [ ausst... En revanche, on sera 1out
de suife choque par | épaissedr des pattes
CAOISONG 6l Ues peges a couche imie & (oS
méces ne sont pas afiiiées
T, Les cfines Aeockub né 8'instalient pas sans
un bon masticage. La pisce Academy placee
i il 51 frop fongue &1 trop fing & Nednsmi
1 I me sembile gu'en & scant et en pongant
58 parke inféneure on devrat pouvolr obieni
le bon profl &t ke bon dametre, Le kit Asmo-
club compte irois pasres de efnes | une pour
urn F.d, urie autre pour un F 8 et une tromsie
ma pour un FGAS avec des extrdmilés de
tuyére matalligues du diamétre cormespon
dant Le carénage place sous lé gouvernail
ol dre rmaccounch ¢ reprofile ; &5 points est
QOCipea par un leu de poditon. L'empenna
ge horzontal est deus milimstres frop en amié
e Lencottw de fixation ous stablisatours est
agrandie o autant vers [avant et a gravure de
I dérive 5t TevVUE an Conséquence

L En amiére de laile la sortie o'air de refroi
dissement du roulement est percee puis cios
sonnie. La uyds Azaderny s installe & B per
{achion dans les nouveaux conas de guaus ©
s0n gxirmite affisure comme il convient
Fanneay metaligue foumi par Asroclub, Cat
16 dermieng piece & ete enengigquement 390
6. A trbond, lanirée d'air ¢a drode ne yvour
Init pas se places cormeclement sans étre
hermement mantenue. Elle est collée la pre
e - @ bilhord I proGiema ne s'esl pas poss
au momend de ( lermetung du luselage. I aut
masigee \_1lar| jeant gui apoarait sur ks flanc
du huselage a Ninténeur oe fentrée dair

8. Les Sabrnas (oo nom ma lait penser a une
= chanteuse ». .| Né posent aucun probleme

mas les tuyaur d'éjection des doullles som
remplacds par des morcedur de lube
o 1.5 mm g n'ont pas besoin d #me crmsas
et dorl ie diarmistrs me perail plus convenable
Dans les goulofies de fir, les orifices des
CANONS 50Nk CIEUSES DU On CloiEoNNe avec
diess o fubes, Py mombneun sont les avions
anuipds de déflactaurs donde de choc. Vi,
fiez|
10, Le puits ce i roue avani est cloisonng
alors que seul le lagerment dé & jambse de fran
devean Méfre. Correclemeant paint, comme
toites s frappes el pitces métalliques di
dAfernsseur, en alu maf emi avec un us o
o il | bt pariadement Ison, La piécs
D20 trop longua ast remplagée par ke train
metalligue. Line petite e rangulaire est
collés & l'axtrémité du Hit, des anneaux de
remorquage sont ajoulés 4 lavant de la
fourche. La roue Aerociub remplace avanta
geusament celle d Academy. L'exirémité de
i trappe du ran es! dolde de deux Bis,
& l'infeieur de fa trapps de roue on colle un
cable noir 81, sur le coté gauche, une petite
e ol un came de plastoue. Les chamigros
font doublées ditie
11, N faut eHacer les vilaines traces de mou
lage 4 liménaur des trappes, Par 'eutérigus
o borids di GBS pedces sond affines au mai-
miurm. Linstalaton des dosons des puts nest
EESUNGE QU Par UN Maintkin ferm. Avec des
morcEaLx de ﬂlzps!rqw il faut reprasenter 13
structura de [aile dans la partie la plus pro-
fonde du logament de La rows, puis on gjoute
des tuyau et des cables en fige at &lie
12 Méma détau pour fe train poncipal que
oo b frain avant | rouos bop pottes, ambes
wrop iangues, Les compas Academy se grel
far sur les fits Asrochub agrémentés de
fuyaulenes paintes comme le train mais par
dont e collsers sont mamues en jaune.
1Al Tous bas bords de fule sont allinds par
exteriaut. || laut regraver le compansateur
de aileron gauches mats on fail cesparaiine
calul de la gouvemne de drailp. Sur un avion
angias e voits sont soigneusement lemes
quiand il est pargué. Inversement ceux des
Sumsses paraissent iout le termps ouvent. Du'en
est-1 pour les aviatons formeas a langlaise
ot pncadries par des Britanniques 7 Sur la
plupan des photos c'est lermé. Maks pour une
fois que c'est fourni 'entrouvre. Sclution nor-
manda | Les volels ninégrant aur logemant
qu'apés un léger pongage de leurs extram:
io6, Les aes sont inctalksas én jorce (c'est e
seul probleme d assemblagea), les joints sont
MAShOUES.
T4 et 14 a8 Le sommet de [a dérive mangue
de profondewr e Le gouvermall est presque
de forme rectanguiair. Un profil pius jusie as1
ablenu en gagrant sur 'un el an rogrant su
autre | une pigce de plastique de forme i
anguiaire (base 2 mm) es! coliée, pourte vers
% bas, sur o bord do fuile de la dénve puis
profiée apriss 24 hisures de sachage. Le gou-
warnail est iéduit en propartion, On don ajos
180 un peu de matiéne sur 53 bass pour quil
SINSED COTECamEnt dang 50N NoUveaw oge
men Affnages pus regravune du compensa
feur. La commande an est un simpks moncesu
détire d 1.5 mm; une biefle (V en étie) et
collée & drofe du gouvernail dont le bord
d anague est arond: pour pouvoir ka braguer
c'est la seule gouverne qui ne soit pas bien
dans 'axe sur presque outes ies phatos
15t 154, Le bord de fure de Magrofren
sl (Kgrossi enquelques Coups de mes
lintéreyr est peint @n alu mal mas
portion de fuselage qu'l recouvre sera
camoufiie. Le vénn as! raccoun | [agm
friein est rarement grand ouven. Le vide-vite
&1 ramplace par un fin morcesu de tube
16 La vertién hermoformie d'Agrocub est
filss impedie parce que moins dpaisss que oal
I de la maguetie. an outra, wwe de lace elle
présente un probl bulbeus pus conforme 4 la
résalité. La decoups &n a5t plus facile i les
Ignes son bien delimilees par de Fadheasil
Poir. Sans cotto pracauton on rsqus des sur
prises. Sinon ce n'est pas compliqué : avec
un couteau aft(ie on manqua egdemant puis
ce plus en plus fermamant les lignes de
L Earmi i ripari pas lors de Mesio
cade finale. | faut poncer |a base du pare-bn-
56 justu'a ce quil adhers bien au fuselage
Les joinis sont alars solgneusement mast-
ques. La vermers coulsse sur deux mails en
care plastique
17. Les montanis de la vernéme sant des
morceaux de décal peints en nolr puis
camoufids Pas d'armature & 'amérs de la
canopea (defaul de la vermars Academy)
Un renifor (morcaad o adhésil nol ou, com
m itl, chute de pholodécoupe cintrée et
pairThe an NoIM) 65 colia & MNntéréur du pare-
brige, On y suspend Ln pesit retroviseur. mor-
ceau de carte peint 8n noir d'un cibd el
argant de |autne
18. Il laut somgreusement fire ia noboe avani
dinstailer les rappes ef leurs bieles Surla
rapps de rowe (peces C15 et 16) on aiou-
1 i GOt du wirin une petite bealla (V en b
re Pl @n noik

HUNTER F.6
en detail
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| LE SUNDERLAND
de la marque Sinifer
(cf. WingMasters n° 1)

entre autres,

de ses dimensions
conséquentes, la nouvelle
réalisation de cette société,
I'hydravion monomoteur
Seahawk est d’une taille
nettement plus raisonnable,
qui autorise un rangement
plus aisé dans une vitrine!

était une belle piece en raison,

aucun secref pour eux, Le maximum a ete fait pour que,
des l'ouverture de la boite, le maquettiste ait une excel-
lente impression d'ensemble (finesse des bords de fui-
te, clarie de la notice de montage, etc.) mais bien que
nous soyons les auteurs du = master » nous devons
admettre qu'il nous a fallu, comme tout le mande, suivre
I'ordre habituel de montage, & savoir ébarber, poncer,
ajuster, venfier, peindre, coller, efc. Toutefois, j& ne vous
livrerai ici que les points essentiels ou délicats qui sont
apparus an cours d'exécution.

LA CARLINGUE

Les deux demi-coguilles doivent étre eébarbees et pon-
cées pour étre parfaitement planes au niveau de leurs
surfaces d'appui. On vérifiera également la correspon-

S

Le Seahawk, dernier

hydravion embarque
a bord des batiments
de ligne de I'US Navy,
#tait dos

dance entre le diametre de la face avant de la carlingue
oU sera fixé le moteur et le diamétre du capot dudit
moteur. Les mémes cantroles doivent étre effectués &
Farriere, a I'endroit ou vient se fixer la queue de I'appa-
reil. On veillera bien entendu & maintenir une parfaite
continuité des lignes de structure au niveau des diffé-
rents joints. A ce stade, il est préférable de préparer le
logement et e positionnement du flotteur principal sous
la carlingue. || est aussi imperatif de respecter I'angle
de 3° qui existe entre sa ligne supérieure et l'axe longi-
ludinal de l'avion.

LE COCKPIT

Le tableau de bord et la plaque de blindage située der-
riere le sigége du pilote seront pris en tenaille entre les
deux moities du fuselage. Bien entendu, il est préférable
de préparer a l'avance leur mise en place afin de ne
pas avoir de surprise au moment du collage. Le
plancher, le siege et le blindage sont vert zinchro-

Le kit du Seahawk est lui aussi en résine, ce qui
demandera donc de la finesse au moment de la prépa-
ration des piéces ainsi qu'un certain doigté pour le mon-
lage. Les maguettes de ces deux hydravions, le grand
et le petit, ayant & congues et fabriquées par les auteurs
de cet article, on doit avouer qu'ils ne presentent plus

mate, tout le reste du cockpit etant noir anthracite
légerement bleute. La visiere du tableau de bord,
le siege, le manche a balai et le viseur ne seron!

)

Cette vue de trois quarts arriére
met parfaitement en évidence
le chariot amovible parmettant
de manceuvrer I'hydravion

au sol.
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fixgs qu'au dernier moment, aprés painture générale et Cides e t de bas en haut c'est la solution de l'adhésif qui a été retenue, elle nest

juste avant le collage de la partie avant de la verrigre L8 P‘“?"“ des piéces composant la maquette sont peut étre pas la plus évidente A utiliser, mais donne en
dont le pare-brise était blinds. EABLIEER 01 Gaine, QU & A0kee des lewnts. revanche le meilleur at. Sur notre maquette, no

Drae el ¢ principaux (ailes, fuselage, elc.), du moteur en étoile ou ! a R Uus

de I'intérieur du cockpit. avons fait en sorte que I'hélice tourne librement. Pour

: : Ty . ce faire, le moyeu a eteé perc une tige d'acier, tenant
A l'interieur de I'habitacle, on apergoit la manette des = Sekipsiea ke 3 = g
LES AILES gaz située a gauche, ainsi que la console centrale du lieu d'axe. y a et introdute, traversant de part en part

tableau de bord et la plaque de blindage du siége du le moteur

Les parties f 5 : pilote. >
: 2 a pd : Le Seahawk es! accompagné de son chariot amovible de PEINTURE ET DH:U RATI ON
des surfaces de collage ucﬁlle Epcr transport ainsi que d'une échelle mobile d’entretien,

place : ainsi aucun diedre ne nisque @, mais  visibles au coté de la maquette assemblée avant Deux decorations sont proposées d'ongine avec le kit
egalement aucun espace a la racine de la voilure, La  peinture. correspondant aux deux versions de l'avion (avec ou
realisation de l'ensemble composé des fiotteurs d'ailes

et de leurs mats va demander un peu de soin car les fiot

teurs forment un angle de 5° par rapport a 'axe longitu-

dinal de 'avion (vue de profil), le mat un angle de

avec la face infeneure de laile (vue de face) st l'amiére

odu mét est légérement incliné vers l'armiére par rapport

a la face inféneure de l'alle (vue de profil).

LA VERRIERE

La realisation du faux train d'atterrissage (nécessaire
ge mise a terme) n'appelie aucun commentaire. Les exire-
mités des mitrailleuses sont placées sous les alles, en
dehiors du cercle forme par les pales d'helice. Lors de

2n place du capot moteur, il est nécessaire d'affi-

bords de fuite inter des volets de refroi
ment el de diminuer également légérement le diamétre
exereur du moteur. Cette cor n, indispensa
pour que fout ienne en place, est cependant absolument
invisitle une fois le capot n place. Le pare-bri
peut alors élre soigneusement mis en place, par linte-
neur; il supporte le mat d'antenne ainsi que son cable.
Dans la baoite, sont propos: ux types de verriére ain-
siquun morceau d'adhésif peint en bleu, sur lequel sont
tepresentes les silhouettes des armatures et des mon-
fants métalliques composant la cancpée,

La premiere verriere, totalement lisse, ne porte que
s margues des limit ) e decou 2l
sufft d'appliquer sur sa suriace ¢ -
gneusament ce 8. Le
fempreinte de
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LE CURTISS SC-1 SEAHAWK

Sile croiseur USS &mmbrmrlu !r-iéfhlh
A recevor e Seahawk en ociobre 1944, la mm

Enmt.

mmummmrcwaum

CARACERISHQUES

Monoplace diobsarvation et dp SECOUrs en mer. La version
mydravion comporte un fiottewr principal et des flotteurs addi-
tionnels aux exdrémites inférigures de aile, la version ler-
restng est doles d'un tram fixe
MaotEuR
Wright Cyclone R-1820-62 a neuf cylindres en étoile nefrol-
dis par air. 1 350 ¢v au décollage, 1 300cvaBO00m
Dwensions
Envergure : 12,40 m Poids a vide : 2 860 kg
Longueur : 11,07 m Poids en charge : 3. 618 kg
Poids max| : 4 077 kg
PERFORMANCES
Vitesse maxi : 504 kmh a B 000 m
Rayon d'action : 1 000 km (1 700 km avec réservolr de
B0 US gallons dans le flofteur central)
AFMEMENT
Deux milraileuse de .50 (12, 7 mm) dans les ailes. Lin réte
iar sous chague alle pouvant emporter une bomoe de 125
kg, une charmge de profondeur ou un conteneur radar APS4
[Deux bombes de 45 kg dans la soute placée dans le fiot
teur cantral)

Une version SC-2, munie enire autres d'un moteur A-
1B20-76 de 1 425 cv et d'une dérive modifiée fut anvisa-
gée mais |a encore la cessation des hostilités mit lin pré-
maturémant aux [ivraisons et seulement dix appareils da
ce type virenl lé jour én 1946,

NB

Conirairement 4 cé que Fon pourrait penser la photo pré-
sentée en lire n'a jamais axiste. . E£n affal, efie ast le résul-
fat d'un habile montage informatique grédce auguel iz maguet

le du Seahawk de larticle a éié inlégrée dans un cliché
d'apogue. A l'origine, c'est un 052U Kingfisher qui se rou-

vall sur la catapuite... Comme quol, indéniablement, la véri-
té ast ailleurs |
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Les flotteurs additionnels formaiemnt
un angle caracleristique avec la voilure
sous laquelle ils étalent places,

MONTAGE W

Ci-dessus, en insert. Les premiers Seahawk livrés elaient revétus
d'un camouflage a Irois tons, les avions suilvants étant peints
entierement en bleu fonce, selon le réglement en vigueur

a l'époque.

Crcontre. Gros plan sur I'avant de I'hydravion el le systéme
de fixation du train amovible sur le fiotteur central. Derrigre
ce dernier, on distingue la porte de la soute &8 bombes dans
laquelle fut rapidement placé un réservoir supplémentaire
destiné a améliorer I'autonomie de |'appareil.

8ans foues) puisqu'l pouvait éire faclement converti. La premiére
version correspond a un Seahawk camoufié en trois tons (Sea
blue, infenmediate blue et blanc) typique de ['année 1944, C'est
cetie option que nous avons retenue pour la maquette ilustrant
notre article. La secande version, entierement bleu fonce, fut offi-
clalisee a partir de 1945 et portée jusqu'en 1955 (les cocardes
avec bandes rouges étant elles introduites en 1947), c'est 4 dire
jusqu'a la disparition de ce type d'appareil cu la mise a la ferraille
des batiments sur lesquels ils servalent. En novembre 1948, les
hydravions furent identifiés au moyen d'un groupe de deux letires
{ex. CE, Cl, CF, CA, BA, BB, eic.), selon leurs fiottilles respec-
tves, une flottille pouvant étre composée de trois & cing batiments
Le code CA, que nous avons choaisi ici, désignait les six SC-1
aflectes a la fiotiille des croiseurs USS Columbus, Bremerton et
Los Angeles. Les letires BA et BB étaient réservées guant 4 elles
aux cuirasses USS fowa et New Jersey. Ce code était paint en
blanc sur la dérive et son gouvemail ainsi que sous l'alle gauche.
Le numero individuel de [hydravion au sein de son unité était por-
16, en petit, sur le capot-moteur et, en plus grand, sur le fusela-
g8, en avani de la cocarde nationale.

Bien que les Seahawk n'aient jamais revendiqué aucune vic-
lore, ils ont cependant sauve, grace a leurs capacités dinter-
vention en mer, de nombreux aviateurs abattus en combat aérien
dans ['Atlantigue mais surtout dans le Pacifique, lors de fa recon-
quéte des iles tenues par les Japonais.

Comme vous pouvez le constater, ce Seahawk a été man-
@ sirictement « from the box » (sortant de boite, comme disent
Igs Anglo Saxons) avec seulement quelques améliorations
[brélage du siége du pllate, canons des armes en micro-tubes
ouU pipes d'échappement creusées) a la portée de tout maguet-
liste un tant soit peu scigneux. Alors, si vous aimez A la fais
les hydravions et les oiseaux rares (bien que fabriqué ici a
glus de 500 exemplaires...), laissez vous tenter car ce Sea-

awk peut également ére un excellent moyen d'initiation a
la réalisation des maquettes en résina W
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J Messerschmitt Mé 262 A-I-a

é l'éactlfm utllise' de fagon Dpel‘atlonne"e, Cr-dessus. Avant un départ en mission, le pilote

d'un Me 262 discute avec les « hommes en noir »

le Me 262 a depuis longtemps intéressé les fabricants dans a gamme Veriadon o poies srtrerent 8 e

de maquette et a pour cette raison fait I'objet Croessous Hormis Inscription portée sur 'avant du
de multiples représentations, dans des échelles trés diverses. panculmman e o1 e
Celui que nous vous proposons aujourd’hui, réalisé O e ntionaite
par Revell au 1/48 et sorti il y a quelques mois, gl ek phbegiice sl g
est sans doute le meilleur a cette échelle,

méme s'il ne s’agit pas vraiment d’'une nouveauté. PAS VRAIMENT NEUF,
MAIS TOUJOURS TRES BEAU!

La firme Revell ayant une politique de réédition et
de reboilage extrémement active, c'est aujourdhui
SOUS SO Nom que reparait ce trés beay
262 qui fut qualifié, lors de sa sor

tie de « modéle définitif » at

na jusqu'a présent jamais
elé concurrence a cefte échel-
le. Pourtant cette réédition ne
s'es! pas faite sans simplifica-
tions. Exit donc les
pieces en metal
blanc (pourtant
bien utiles
pour lester le

En efiet, ce Schwalbe (hirondelle, le  naise Trimaster a la fin des années quatre-vingts,
surnom du 262) est pour les habi-  qui fut repris ensuite par DML/Dra
lues une vieille connaissance  gon sous une forme légére-
puisqu'l s'agit en fait du modé-
le initialement reéalisé par
I'ephemere (mais falen
tueuse) firme japo-

~ 111451
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En haut, a gauche,

En haut, & droite

Les deux moities du fuselage, la baie
d'armement el le poste de pilotage

en cours de montage. Ce dernier a recu
de nombreux éléments

en pholodécoupe de la planche Eduard
qui augmente encore le niveau de détail.

Ci-dessus. & pauche.

Vue du dessous de |'appareil en cours
de consiruction. La parlie inférieure

de la baignoire et I'interieur du fuselage
sont détaillés car ils resteront visibles

Les roues d'origine, avec pneus

en vinyle, visibles ici au colé des jambes
du train et des nacelles moteurs ont été
remplacees sur la maquetie par

des piéces en résine True Details
nettement plus réalistes,

Ci-gessus, & aroile

D'origine, la bale du train principal

esl correctement détaillee, avec
notamment les principaux cables figurés
en relief et les vérins de fonctionneament

a travers le puils du train principal.
MAQUETTE - REVELL 1/48
PHOTODECOUPE - EDUARD
DECALCOMANIES : AEROMASTER

naz el fare reposer 'engin sur son train fricycle...)
mais aussi la planche de photodécoupe. Tous les élé-
ments sont desormais en plastique injecte, ce qui
mplique donc maoins de finesse sur les piécas les plus
petites (antennes notamment), seuls les pneus en
vinyle ayant survecu a cefte passation des pouvoirs
Quant & la planche de décalcomanies, elle gagnera
grandement a étre rapidement oubliée, tant sa quali-
16 est mediocre, surtout sl on la compare a celle d'ori-
ging. En résume, nous retrouvons la avec plaisir un
frés beau modele, juste de forme et abondamment
lourni en détails les plus divers (baie d'armement pou-
vant élre représentée ouverte, train complet, etc.), qui
paut etre construit sous deux formes ; soit le classique
chasseur-bombardier (une panoplie compléte de
charges est en effel fournie, avec bombes, lance-
roqueties ou bidons supplementaires), soit le proto-
type du chasseur de nuit monoplace (code V 056)
equipe du radar Lichtensiein SN-2 et muni d'antennes
surle nez et l'aile babord. On notera au chapitre des
pieces additionnelles que certaines grappes com-
prennent des elements non identifies et qui sont en
fall des pieces destinées al'ongine a la version bipla-
ce [coussin des siéges, elc.), ainsi que certains éla-
ments permettant de réaliser des variantes du 262

L'intérieur du puits du traln principal
n'est pas cloisonné et laisse visible la
partie inférieure du poste de pilotage

du train et des trappes.

Cr-contre

pressurise.

(deux types de jambes de train avant ou de dérive,
avec élement compensateur plus important). Incon-
testablement, on a repris |a le moule sans modifica-
tion aucune, le parfait exemple de cette absence d'atu-
de du reboitage étant la présence de deux figurines,
un pilote 8t un mécanicien, dotées seulement d'une
seule paire de bras

Afin de compenser la perte des piéces en photo-
decoupe qui faisait la specificité du modéle d'origine,
nous avons profite de I'occasion qui nous étalt offer-
te pour mettre a profit une référence Eduard (48205
pour étre précis) récemment éditée et deslinée tout
specialement & cette maguette. Elle contient notam-
ment de quoi detailler un peu plus ce chasseur pour-
tant deja bien fourni d origine et apporte dans cerfains
cas une solution de rechange nettement plus confor-
me a la realité, comme par exemple au niveau des
antennes ou des diverses poignees et manivelles
ornant la verriere mobile.

L'HABITACLE

Donigine, le poste de plotage est particuliérement
bien fourni et concu, le niveau de détail étant particu-

lisrement important. On notera a son sujet qu'il est
grave sur ses deux faces car, comme dans la réalite,
la partie inférieure de |a baignoire pressurisee est
visible de l'intérieur des puits de trains, dont elle est
I'un des composants. Les pedales du palonnier ont
ale tres avantageusement remplacées par leurs homo-
logues en photodécoupe, tout comme le hamais du
siege. nettement plus réaliste en laiton qu'en décal-
comanie. ..

Diverses autres piéces de la planche Eduard ont
egalement élé utilisées (suppon perforé du siége, bai-
tier d'instruments a droite) en revanche nous avons
conserve le tableau de bord en plastique, celui-ci étant
en effet trés correctement gravé et surtout compor-
tant la partie armiére des instruments, en relief et bien
visible une fois la vermere posee. Tout le poste de pilo-
tage est uniformement peint en gnis foncé (Schwarz-
grau RLM 76), brossé a sec une fois éclairci pour
metire en valeur la gravure, tandis que les coussins
du siege sont bruns avec le brélage beige clair. En se
servant de photos d'une machine réelle, quelques
touches de couleur sont ajoutées (jaune, rouge ou
blanc essentiellement) qui égaient un peu cet habi-
tacle plutot lugubre mais trés visible une fois la maquet-
te terminée. La partie inférieure de la baignoire sera

~e



Militaryexp.com

Premier avion 4 rdaction a éire ulilisé de fagon operabonnelle,
Ia Messerschmiit Me 262 souffrit tout au long de sa brive camére
das. dacisions ineptes de cenaines des phus hautes autontos de @
Luttwalfe et surtout de son ched supnéme, Adoll Hitler, quant a son
ubksation. Congu comme un intercapteur d'altiiuds, plus rapida que
fout 02 que [es Alkas pouvaient lul opposer & Iapague. on voulut 4
fout prix faire de il un bombardier rapice et on nhésita pas a locca-
gion 4 le sacrilier en i lalsant accomplir des missions d'attanue en
rase moles oi il s'avérail rés vulnérable. Pourtam, grice a cet
appared, Maviation venait de franchir une nouvelle de 5a jeu-
ne histoire, La Ision & réaction, devenus réalé a l'occasion
der la guesre, n'alat pius cesser de se développer, au point de 5impe-
sar, quelquies anneéas plus tard, aupres de la plupart des avionneurs
du monde entler,

L'crigine du Me 262 remonte a 1938, lorsqu'une conference
daxperts lanca le projet (designé P 1085) d'un monoplace biréac-
1eut dont les moteurs seraient places en nacells sous lés ales. Ce
peojet fut modifié Mannée suvants et ke RLM (Ministére de l'alr ale-
mand) autonisa la soceate Messerschmill 3 entreprendre la fabnca-
fion dune magueste en bois de 'avion qua suivrait ensuite la réall-
sation de rois prototypes. En fail, la seula chose qui manguall &
T'époque &tait un moleur pouvant équiper ces celules, le motoriste
BMW, pressantl a fongine r'étant absolument pas prit & ce moment,
bien que des essais alent sté manés sur des Bl 110 ransformés
en bancs d essai volants. Devant oe retard, on décida de faire voler
le premier prototype (V1) équipéd d'un moteur... & hélica d'un peu
moins de 700 cv! Bien que sous-motonss, Mappanal qui décolla pour
la premiire fois en avil 1941, demonira de bonnes qualitis da vol
Bt ces pramiers essais furen! encourageants.

Le premisr vol d'un Me 262 (prototype V3) grace a ses seuls
ndacteurs eut leu le 18 juilet 1942, les moleurs, des Junkers Jumo
109-004A-0 remplacant les BMW d'ongine. venant juste d'étre fivrés.
Le dewdéme prototype (V2) vola & 5on tour én octobre &t une com-
mande de 45 appareds Ut alors passée, gul devail complter cele
inftialement passéa el qui portalt sur 15 avions. En oulre, les pre-
miees moteurs de séne (0048) étalent 3 ce moment disponibles at
furent moniés sur le pramiar prototypa (V1) qul vola en mars 1943
En avril de cette méme annéa, Adolf Gallang, alors major general
de 'aviaton allemande eut l'occasion d essayer ke chasseur a reac
tion el fut convainou do Mexpénence au point de faire de 1a propa-
gande en faveur du nouvel avion auprés des officiels de la Lufiwatte
Qui abautit & la décision de remplacer b tarme les B 109 an senvi-
ce par ges Me 262

En avril 1944, reize avion de présérie (Me 262A-0) avaent &
fahriguss st venaent s'ajouter aux douze protolypes ayant senvi aux
pramieres evaluatons. ks furent ofhciellament remis a la Luftwatte,
ceraing élant transiénds a4 Rechin pour y sublr des essais supple-
mentaires, les autres dtant envoyés & Lachteid afin d&re utiisés
par I'EXdo (Emprobungskommando, unité o' évaluation) 262, com-
manoé par ke capiaing Werner Thiereider. Cette unié regut la lour-
de tache de déterrmner fes performances, l6s capacites de vol &t
s 1actques & mettre en ceuvre avec le nouvel apparail. Les pilotes
miren! rapidement &n avant lexcellent comportement du nouvel
avion qué tous jugeaient plus facie a piloter gu'un Me 109 San
rayon de virage éail cependant plus large, én révancha £as accd-
lErations dépassaiant largement fowt ce qui volait a l'epoque. Les
sorfies effecludes par cefle unité comprenaiant également de mis-
zions de quene el c'est ains' que la premitre victime d'un Me 262
fut un Mosquita brtannique, qui fut abaltu par s Lt Schreder le 26
pallet 1944,

Clest ce méme mots que furer vees les premiens Me 262A-1a
da série. Ces avions na diféraient des pracédents que par la pré-
sence de quelques instruments supplémentaires et par laurs gou-
vames de profondaur metalkoues &t non plus entoilées. L ERKdo 262
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Crdessus Un Schwalbe
es! sans doute

e - : d

abandonne quelque part en Allemagne, comme il y en eut des centaines dans les semaines
sulvant la fin de la guerre. Bien que la différence enire les teinies solt imperceptible, le

des

camouflages parties
de deux couleurs (RLM 81 et 82 7), alors que |'avant des réacteurs es! laissé
en metal naturel. La jambe de train avant, typigue des modéles de série, c'est a dire sans

d'amortisseur

esi bien visible, ainsi que la trappe ouverie de Ia ciné-mitrallleuse placée dans la pointe avant. (DR}

lermina ses évaluations en sep-
tembre 1944 dpoque a laquelle une
rouvedes Lnité, e Kommando Nowat-
ry, du nom de son commandant, fut
mise sur pied. Basée a Achmer et
Hasepe et composée de deux Staf-
fein d'une vingtaine d'appareils cha-
cun, elle ful déclarée cparationnelle
en ociobe, Les débuts ne furent gue-
re brillants, en raison de plusieurs
problémes de jeunesse de ['awvon,
mais également parce que cenains
piloles ne parvenaient pas a firer
avantage de la prodigreuse vitesse

Ci-contre. Gros plan du
réacteur babord d'un Me 262
dont le capot supérieur avant
a é1@ ote, permettant de voir
une partie du réservoir d'huile
(premier-plan), et diverses
pompes d'injection. (D)

Maching plutd révolutionnaire pour son temps, la Me 262
fut & l'origine de nombreux projets ef autres vanantes, la piu-
part n'ayant pas dépasse la stade du bureau d'etude, voire du
prototype unigue en raison de @& capitulation de 'Allemagne

— Me 262A-1a : version de base, la plus construile. Amme-
ment constitué de guatne canans MK 108 de 30 mm situés dans
le nez

Me 262A-1a/U1 : chasseur armé de deux canans MK
108, deux MK 103 de 30 mm et deux MG 151 de 20 mm dans
& naz
— Me 262A-1a/U2 ' chasseur foul temps avec apparsila
ge radio différent

— Me 262A-1a/U3 version de reconnalssance depounvue
darmement, deux caméras Rb 50/30 montées verticalement
dans lg nez.

— Ma 262A4-1/U4 ' intercepteur lourd équipé d'un canon de
50 mim dans b nez.

— Me 262A-2a » Sturmvogel » : chasseur-bormbardier équi-
pé, en plus de farmement habituel, de riteliers (Wikingerschif!
bateau viking) situés a |avant et pouvant emporter soit une
bombe de 1 000 kg, soit doux bombes de 500 ou de 250 kg

— Me 262A-2a/'U1: autre version du chasseur bombardier,
avec deux des canons MK 108 supprimes au profit d'un viseur
TSA,

— Me 262A-2a'U2 : tiplace de bombardement. Sacond
mermbre d'dguipage, allongé, dans un naz vitrd. Deux proto

types consiruits.
— Me 262A-3a  avion dattague au sol. Blindage renforce
— Me 262A-4a : projel d avion de reconnaissance, aban
donné au profit du Me 262A-1a3

LES DIFFERENTES VARIANTES DU Me 262 |

— Ma 262A-5a : appareil de reconnaissance armé avec
deux canons MK 108 et deux résenoirs largables

— Me 262B-1a | version biplace d'entrainemant. Une quin-
zaine d'avions construlte seulement

— Me 262B-1a/U1 : version de chasse de nuit bipiace ela-
beorée & partir du B-1a d'entrainement. Radar Neptun et anmne-
ment da naz consanvi. Réservoirs largables. Douze machines
transtormées, premigre ulilisation en décembra 1344,

— Me 262B-1a/U2 : version identique 4 la précodents mais
nstruments du poste amére suppnmés el siege du radariste
avancé dans le fusalage.

— Me 262B-2  biplace de chasse de nuit de série avec fuse-
lage allongé d un métre cinquants, Systéme de tir oblique Schra-
ge Musik. Celte version n'a pas atieint le siade opérabionnel
avant la fin de la gusre

— Me 262C-1a : - Heimatschiitzer | « (gardien de |a patrie
n” 1), infercepteur diurne doté dun moteur lusée Waltar HWK
509 supplémentaire place sous e usalane ot de fustes dassis-
tance au décollage

— Me 262C-2b | « Heimatschitzer Il -, Moteurs BMW 003
A. Un prototype construit et essayé en avril 1945,

— Me 262C-3 : projet de chasseur muni d'un moteur fusée
largable avec parachute

— Autres projets : Me 262 HG | a Ill : chasseurs a grande
vitesse et haute altiiude, ailes en fische prononcée et moteurs
& la racine des ailes Composite Mistel avec deux Me 262 Pro-
totype éauipé de moteurs Lorin au dessus des réacieurs d'aile
Chasseur de nuit iriplace, elc
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CARACTERISTIQUES DU Me 262

TwPE
Intercaptaur & réaction monopiace,
MoToRISATION
Deuy turbordacteurs Junkers Jumo 108-0048-1 ou B-4
de 800 kg de poussée statique chacun. Démarrage par
‘ moteur deus temps Riedel,
DIMENSIONS
Longueur : 10,65 m
Surface alaire : 21 68 m®
Poids en charge : 6775 kg
ES

PERFORMANC
Vitesse maxi : 868 kmvh & 7 000 m
Vitesse d'atterrissage : 175 km'h
Plalond opérationnel : 11 000 m
Amyon d'action : 845 km 4 6 000 m, 1050 km & 9000 m

| Envergure : 1250 m
Hauteur : 385 m
Poids a vide : 4 000 kg

ARMEMENT

CQuatre canans MK 108 de calibre 30 mm Instaliés dans
ke nez, |a paire inféneure alimentée 4 80 coups par arme,

= paire supdneurs o 100, Armement &t i par air conr

primé. 2 x 12 roqueties R4M scus les ailes, lancées par
salves ou separément. Cinémitrailleuse installée dans la
painte du nez. Deux pyldnes (- Wikingerschiff ») placés
S0us le nez parmettant o' emporter jusqu'a 1 000 kg de
charge (réservairs supplémentaires, bombes ou lance-
rogquettes Wgr 21)

|
- dinterception de leur avion et ralentissaient dune manidre exces-
Sive pour 5& faire « cueillir « par la chasse adverse... Lorsque
Nowotny fut fug aux commandes de son Schwalbe {hirondelie,
mmMMeaﬁ.?)unapamdesoanumwur
former une nouvelle escadrille de chasse, Ia JG 7 « Nowolny «.
mmmmmmﬁmmm
bardiers allés, ulilisant & foccasion des roquettes F4M da 55
.mirmmmmmmqmmm
 desormais continuellement e teritoire allsmand.

AU cours de Thiver 1944-1945, e nombre dunilés dquipées
ﬂwwmﬂsﬁndalnwrrwaﬁemmadem:%
rement mais ke prindipal probléme rencontré était le manque da
piates de chasse disponibles, fa plupart des nouvelles unités
- mizas sur peed Sant en fait constituées d'anciens pilotes de bom-
 bardiers ne pouvant plus voler, faute de carburant,

La damiéne opération d'envergure menée par la Luftwatte eut
'huhl" janvier 1945, mmlﬁwmmcﬁsﬂmmmm

MSmm les 262 opétant |a plupart du temps & partir
dpmmdauums.!eurs lerraing d origine élant perpé-

luellement bombardés. A la fin de la guerre, seuls ls troisiéme
GwedalaJG?euaJV{Jaq@Mummmm
'hnmls:w.rualwm LaJV 44 avait é1& formé par le célébre
Atod Galland afin de concentrer au sein d'une méme unitd les

medieurs piotes et las mellleurs apparails du moment. M sur
peed & parti des débris de la JG 54 an 1945, la JV 44
opera & partr de 1a fin mars depuis de Munich-Riem

- Son object! principal était la destruction des bombardiers afiés,
N évitant autant gue les chasseurs d'escorte, Dans des

conditions Irés difficiles (pénurie de carburant, problémes de
-mamignance constants) cette unité démontra la valeur du Me
262 au combat pusquien quelques semaines elle abatl 45 avions
- albés (essentiefisment des multimotewurs) pour une moyenne de

st chasseurs disponibles simultanament |
~Lorsguele fut connue; c'est a dire au cours de 616 1944
lenirée en service du Me 262 inquitta les autontes

aliéas, En effet, aucun chasseur d'escora (méme pas le rapide
 F47M, ervoyé en urgence au front) ou aucun mitralleur oe bom-
bardier ne pouvait i taire face. Sur la centaine de ces chasseurs
areaction de ce type abatius, fa piupart le furent non pas en com-
bt adrien mais lorsqu ils laient en situation dinfénona, CRStA
dire au moment ol is ralentissaient, notammaent & Fat

Trés vile, les Alliés découvrirent ce talon d'Achitie et les fights
ANglais ou americains loumoyérent sans raldche au-dessus des
‘bases de Schwalbe, attendant simplement le momant ol Fhiran-
‘dalle regagnarait son nid pour l'abatire. .

Le plan de production initial du Me 262 prévoyalt une aug-
mentation progressive du nombre des avions consiruils entre
juiliet 8t décembre 1944, 500 machines devant sorir des chaines
pour cé saul demier mois. En fail, en raison des bombardements
s, le chiffre réel fut netlement infeneur puisgu'un pau plus
dune centaine de machines seulsment furent construies pen-
dani cefté panode. A la fin de la guerre, 1 433 appareils avaient
oependant &4 fabriqués, mars & peing la moltié d'antre eux dtaent
parvenus en unieé el pouvaient étre considérés comme « bons
de guerre -,

Wbmﬂﬂtmmﬂummmmﬂm
& dtat de vol par les vaingueurs et longuement essayées, tant
par les Americains, les Anglais ou les Frangais (trols appareils),
e les Soviatiques, La camiere opérationnealle du Schwalbe se
poursuivit én Tehécosiovaquie ol il senvit & reconstituer la force
agrienne de oo pays mmmwmmaawmm-
fommd familisrement Turbina. e Me 262 tarmina sa camére
dars ce pays au miliey des années cinquante, lcrsaullhnm
place par le MG 15

Iraitée de la méme maniére puisque, comme on ['a
vu, elle esl en fait 'un des éléments composant le
puits du train principal,

Revell ayant conservé la possibilité de représenter
la baie d’'armement ouverte, nous ne nous sommes
pas privés de cette opportunité, puisque |'ensemble
est particuliérement réaliste, avec culasses des canons
et systéme d'éjection des obus. On assemble le tout
en suivant les indications du plan et en veillant au bon
alignement des piéces. Les armes sont en gun metal,
tandis que les Wunnels d'approvisionnement sont alu.

FUSELAGE

Une fois I'habitacle monté et peint, on peut fixer les
differentes piéces agrémentant les parois internes du
fuselage (bonbonnes d'air comprime, boiliers divers)
el gui seront essentiellement visibles par en dessous.
Apres essai & blanc on ferme le fuselage, en empri-
sonnant le poste de pilotage, muni de sa partie avant
qui sert de cloison au train d'afterrissage ainsi que la
baie darmement compléte. Devant cefte derniére se
situe un logement recouvert par une piece supportant
les orifices des canans et qui va recevorr le lest néces-
saire a faire tenir notre oiseau correctement sur ses
pattes. A ce sujet, il est indispensable de calculer lar-
ge el surlout de fixer le tout bien solidement afin d'évi-
ter les bruits etranges provenant de 'endroit au cas
ou le collage n'aurait pas tenu. ..

TRAIN ET VOILURE

Ces deux parties sont & réaliser simultanément. En
effel, le logement du train d'atterrissage principal est frés
correctement detaille dans le kit d'ongine, au point que
es élements en pholodécoupe apparaissent a ce niveau

Ert haut. L'intérieur du poste de pilotage, correctement
détaille a I'origine, a regu quelques elements en
photodécoupe de |a planche Eduard, comme le boitier
d'imerrupleurs principal visible a droite.

Ci-dessus. La possibilité de laisser la bale d armement
ouverte existail déja sur la maquette Trimaster/Dragon

et a ete conservée par Revell. L'inscription peinte

en rouge vient chevaucher le fuselage et la trappe mobile
el a donc du étre découpee.

presque inutiles, voire moins convaincants! Cloisons,
verins, mecanismes de réfraction ou de fermeture des
portes, tout est prévu et en fait seul I'habillage de la par-
lie extérieure du puits, celle dans laguelle repose la jam-
be sera reprise en photodécoupe. Les principaux cables

et conduits sont egalement figurés et les plus courageux
paurront en ajouter davantage. pour correspondre exac-
tement a la realite

Cel ensemble vient se fixer sur l'intrades de la voi
lure et est peint uniformément en gris fonce, égale-
ment brossé a sec dans la méme teinte éclaircie
L'assemblage des deux moitiés supérieures des ailes
ne pase aucune difficulté, mais il n'en sera pas de
meme pour |'élape consistant a coller |'aile entigre
sur le fuselage. En effet, méme si la difficulté n'est
pas insurmontable, il va falloir faire preuve & ce niveau
de beaucoup de patience et de methode. Les pigces
sont en elfet frés fines par endroit (surtout au raccord
aile/dessous du fuselage) et un excés de rapidité lais-
serail rapidement apparaitre un décrochement aus-
si disgracieux que difficile a corriger une fois le tout
bien sec. Pratiquez donc avec methode, en veillant
au parfait alignement des différentes pieces, aussi
bien au niveau de la racine des ailes qu'a I'endroit o
lintrados se raccorde au ventre de I'apparail.

On se détend un peu en fixant les gouvernes de
profondeur (dant le sens est repéré) ainsi que la déri-
ve, cette derniére étant fournie, en option, avec ou
s5ans compensaleur de grande dimension

aR
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Le camoullage de ce 262 est typique des dorniars mols

de la guerre et o &é réalisé & 'aérographe, seul moyen d'obtenir
eintes.

un fondu réaliste des différentes t

MOTEURS ET NACELLES

Les nacelles des moteurs sont sans aucun doute
le point le plus problématique de cette maquette. En
effet, malgré leur simplicité de conception apparente
(six pieces principales les compoesent seulement) leur
assemblage est trés médiocre, les cones de sortie et
surlout les entrées d'air n'ayant pas les mémes dimen-
sions que les nacelles elles mémes... La represen-
iation des réacteurs Jumo est cependant tres fidele,
mais I'alignement indispensable des piéces afin d'obte-
nir une rechitude parfaite, sans décrochement, va don-
ner pas mal de fil 4 retordre et nécessiter une cerai-
ne dose de maslic pour combler les espaces
apparaissant. En outre, une fois les nacelles ache-
vées, leur implantation dans la voilure ne sera pas
non plus un modéle du genre, puisque quelques
espaoces apparaitron! entre ces élements qu'il faudra
également soigneusement boucher.

DERNIERS DETAILS

arvénu a ce stade, le plus gros du travail
est accompli et 'on peut profiter de ce moment pour
peindre la magquette (voir plus bas) alors qu'elle n'est
pas encore munie de ses petits accessoires fragiles
gt génants pour la mise en peinfure.

111451

Le train d'atterrissage est assemblé, en prelevant
un nouveau compas d'amortisseur sur la planche de
photodécoupe el en ajoutant les conduits du circuit
de freinage en fil métallique fin. Les roues en vinyle
nous ayant bien peu convaincu, ne serait-ce qu'en
raison de leur matiére élrange a travailler et sur laguel-
le la peinture adhére plutdt mal, nous les avons rem-
placées par de nouveaux éléments en résine pris dans
la vaste gamme True Details. Ces nouvelles roues
sont dotées d'une gravure superbe (on distingue méms
I'extrémité de la durit de frein panetrant dans le moyeu)
et les pneus sont ecrasés de fagon trés realiste : pas
de remords donc pour cette (petite) dépense supple-
mentaire

Les jJambes du frain principal sont collées en place
en veillant a leur donner un angle caracieristique, et
indigué sur le plan de montage, tandis que leurs
trappes, ainsi que celles de |a roue avant sont en metal
photodécoupe, plus fines et munies de leurs char-
niéres de fonctionnement. La partie mobile de la ver-
riére paut si on le souhaite fonctionner réellement, un
axe de pivotement élant prévu a cet effet. Pour cetle
partie, |a référence Eduard est particulierement inte-
ressante puisqu'elle fournit la poignée de fermeture
a coller a l'inteneur, les armatures internes de la cano-
pée avec la manivelie de verrouillage, ainsi que daux
types de blindage, le premier fixé a [ armiére du siége
du pilote et le second basculant avec la vermere. C'est
fin, rés réaliste, mais attention a la cyanoacrylate sur

le « cristal » des parties transparentes, deux matiéres
qui ne font pas bon ménage ! On termine le tout en
fixant les deux panneaux mobiles de la baie d'arme-
ment (pendant la phase de peinture, ils ont été main-
tenus en place provisoirement avec un morceau de
Palafix afin de ne pas rompre la continuité du camou-
flage) et leur tringle de maintien, les différentes
antennes en photodecoupe et le fil d'antenne, en plas-
lique étire, partant du sommet de la dérive et venani
se placer sur la partie arriére fixe de la vemiare
Comme on peut le constater, Nous n‘avons agre-
mente notre Schwalbe d'aucune charge extérieure
afin de ne pas briser ses lignes si caraclénstiques,
Pourtant il faut savoir que tous ces elements sont par-
ticulierement bien réalisés dans ce kit, notamment les
groupes de roquettes d'alle R4M, que 'on distingue
parfaitement malgré la petitesse de leur laille

MARQUAGES ET DECORATION.

On I'a dit plus haut, la planche de décalcomanies
de la boite est d'une qualité trés médiocre, dotée d'un
s differentes

vignettes élant par endroit impr s d'hésitation
donc, on aublie le tout et on se 1DLJI'I"IE vurs le marche
des accessoiristes et notamment la firme americaine
Aeromasier, qui possede a son catalogue un choix
suffisant pour réaliser quelques Me 262 intéressants

Dans ses lignes, le Me 262 reste finalement asser classique

et son
notamment en raison de la présence des réaciaurs flxés

misme n'était pas des plus remarquables,

sous la vallure.
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Me 262A-2a.
I'KG 51,
Achmer, 1945,

Me 262A-1a.
Oberleutnant H. Bir,
Kommandeur IINEJG2,
Lechield, mars 1945.

Me 262A-1a.
IKG(J)/54, mai 1945,

Me 262A-1a.
9.JG7, Parchim, début 1945.
Avion capturé par les alliés
et envoyé aux Etats Unis.

Me 262A-1a./Jabo,
Hauptman E. Mikat,
Geschwaderadjulanl JG7,
Brandenburg-Briest,
février 1945,

Me 262A-1a,

Major Th. Weissenberger,
Geschwaderkommodore JG7,
B;:nﬁenhurg—-ﬂréest, tevrier
1945,

Me 262A-1a,
Unité inconnue, mars 1945,

Me 262A-1a,
AJGT « Nowoltny «,
Brandenburg, mars 1945.

Infographies André Jouineau, © WingMasters 1998,
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C'esl sous cel angle que le Schwalbe

est immediatement reconnaissable,

avec la forme iriangulaire de son luselage
qui fait incontestablement penser au mufle
d'un squale.

COULEURS UTILISEES

Aeromaster (acryl)
RLM 76 Lichtgrau 1027
RLM 81 Braunviolett
RLM B2 Dunkelgrin

Signalons a ce sujet que le Irés récent ouvrage consa-
cre par |'éditeur britannique Osprey aux as allemands
sur chasseurs a réaction donne lui & daux ama-
teurs de quoi se régaler avec notamment une qua-
rantaine de profils couleur de cet avion, sans parler
des photos d'époque

Pour ce qui conceme cette maquette, notre choix
s'est porté sur l'appareil d'Heinrich Wubcke, de la JV
44 au printemps 1945. Celte unilé, — parfois dési-
gnée JG 44 « Galland » —, fut formée au debut de
Iannée 1945 el n'utilisa que Me 262. Lz sl
peint en gris clair (ALM 76 Lichtgrau) sur le dessous
el la partie basse des flancs, tandis que le dessus des
ailes et les deux tiers supérieurs du luselage sonl
camouflés en brun (RLM 81 Braunviclett) el vert fon
cé (RLM B1 Dunk
niéres coulaurs e bas du fuse
lage. de la denve et des nacelles moteur. Bien entendu,
le gros du travail de peinture consi
un mouchetage te (aérographe md.rp:anqablu
inutile de le préciser. ..)

ol l'T
A la fin de la guerre, les Me 262 npermpm parur
d'aérodromes dissimulés au milieu de bois
ou de sections d’autoroute, la majorité
des terrains habltuels étant continuellement surveilles
par les avions de chasse alliés,

- 3 . 111451

Aesromaster (enamel)

LIA D53
LA 054

Las : entre les teintes (ailes, épine dorsa-
le) & : e. L'originalité de cet avion
est de porter sur les deu u fuselage, devant
le cockpit, linscription « Ich fiege fir das Reichsbahn »
{je vole pour la Reichsbahn), sans que I'on sache
exaciement quels pouvaient étre les liens entre le pilo-
te et la société des chemins de fer du Reich (avion
donné par des cheminots, comme cela aisart dans

‘autres pays 7).

On le voit, le camouflage de cet avion est typigue
des derniers mois de guerre, mwﬂe si les nuances
exactes sont difficiles 2

tant peu E.‘ﬂph ( su|el et surtout
s moments plus que trou-
rdrnhlt- et qm n

peint mais
3 ; anl recou-
ver‘ls d'un enduit de p.'Dt c
La planche Aeromasie

marche delimitées par des lignes
lles rouges. La planche Revell est quant a
elle nettement plus riche, mais son emplol iImpose

une découpe soigneuse du film entourant tous les
eléments. En outre, il n'est absolument pas évident
que la tolalité de ces stencils ait été presente sur
Ie.. appareils utilisés de facon opérationnelle : a vous
isir, donc. L'ensemble des decalcomanies (la
contient de quoi realiser deux appareils en
. 8 tikas comprn pliqué sur un
-nprrrt verni brillant aflin de rondte I'ensemble et de
1.=t|r|:" disparaitre le film-support, un voile de ve
mat final hom "mt Ir tﬂur

r;-c.an
qualit
be re
el autre
échelle, toutes marques confondues. Les lic
caracténstiques de l'avion sont parfaitement res-
tituées et le niveau de detail, pour peu qu'o
adjoigne un peu de photodecoupe, est ext
ment convaincant

L_Jui‘ml aux po

ayant connu une carriére Dperai:ur‘lnellF
longue, du moins bien fournie, la plupart
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lA CHASSE FRANCAISE
PENDANT LA DROLE DE G RRE

U MOMENT de la declaration
A Y de guerre, 'armée de I'Air
n’aligne que deux types
de chasseurs modernes,

le Morane Saulnier MS 406

et le Curtiss H-75. Peu a peu
d'autres modéles vont venir
renforcer ses rangs, mais pas

a un rythme suffisant

pour combler le grand retard

en face de la Luftwaffe.

Le réarmemenit da | Armée de I'Air n'a pas commence
en 1939, ni méme en 1938, mais bien plus t6t, en 1833
On ne peut cependant pas parfer d'un succés de ce plan |,
qui préconise alors une rénovation du matériel volant et
non un accroissement de ce dernier.

La construction de 1 365 appareils est prévue pour la
fin de l'année 1935, mais en raison de la vétuste de lindus-
tnie aéronautique francaise. des commandes aussi impor-
tantes que celles passees n'aboutissent pas a la date pre-
vue. Les livraisons ne se terminent qu'en 1937-1938 et
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HISTOIRE W

En titre.

Tres belle vue de mécaniciens remplagant le pneu

d'un Morane Saulnier 406. Le cliche es!l sans aucun doute pris
en janvier ou en lévrier 1940 : la cocarde de fuselage vient d'étre
apposee, recouvrant le grand chiffre 8 mal badigeonné,

Ce dernier avail précédemment été appliqué sur le fuselage,
sans doute pour recouvrir I'insigne d'unité. On constate

que de la peinture verie ou kakl a recouvert en partie 'inscription
«n"113 = peinte en rouge foncé. Un trait probablement noir part
du capol moteur vers I'arrigre. Sous cel angle, il est impossible
de dire & quelle unité cel avion peut appartenir.

(M)

comme il s'agit d'avions ayant &lé congus entre 1928 et 1933,
ceux-ci sont fotalement depasses a leur entrée en service.
Farmi les chasseurs, on trouve notamment des Dewoitine 500
et 501, des Spad 510, et parmi les bombardiers, des appa-
reils qui seront encore en service en mai 1940 comme les
Amiot 143, les Farman 222, ou les Bloch 210...

En ao(t 19386, un plan quinguennal est voté par le parle-
ment. Sa premiére tranche — la seule qui sera exécutée —
prévait le remplacement de 270 appareils. Pour la chasse, |l

Cr-conire, & gauche.,

Un Nieuport-Delage 622 de la 2° escadrille

du 5* groupe de chasse autonome, basée a Lyon-Bron,
Plusieurs escadrilles de détense raglonale sonl encore
dolées de ce chasseur tolalement démodé durant I'hiver
1838-1940. Sa vitesse maximale est de 270 km'h

et Il ne peut prétendre intercepter aucun bombardier
allemand de I'epoque. Cet avion ast, semble-1-11,
entierement peint en vert, que d'aucuns appelleraient
vert émaillite, mais cette couleur n'a jamais exista,
comme nous I'indiquons dans le texte.

(SHAA

Ci-contre, & droite

Un Dewoitine D.510 du GC 1. Héritiere de la SPA 48,

la 2* escadrille du groupe porte I'insigne du coq chantant,
parfaitement visible sur ce cliché. La peinture entiérement
alu prouve que le cliché a été pris avant la crise

de Munich, la peinture kaki uniforme ayant éé instauree
le 23 septembre 1938. On a souvent reprocheé a Daladier
et Chambertain d'avoir signé les accords de Munich,

mais avalent-iis vraiment le choix, avec une Armeée de |'Air
equipee d'appareils aussi vétustes et la RAF volant

sur Hawker Deman et Gloster Gauntlet ?

ISHAA)

Ci-dassus

Dans une école de pilotage,
deux biplaces a aile haute
s'apprétent a décoller,
Celul de I'arriare plan est
un Morane 230. |l est peint &n
vert, le dessous étant fres
probablement alu.

Celui du premier plan

esl entiérement alu, ce qui
correspond aux décisions
du ministere de | Air

du 6 decembre 1938,

Nous ignorons o le cliché
a ede pris, mais il date

de la période de la Drole

de Guerre.

{1WM)

Ci-contre.

Le Loire 46 C1 n'est plus

en service dans les unilés
de premiére ligne en 1938,
mais depuis fort peu de temps,
puisqu'il @ été relégue

aux écoles a la fin de I'année
précedente. Celte photographie
a éle prise a I'école de tir

de Cazaux, dans les Landes,
au début de I'annge 1940 :
les cocardes de fuselage
sont obligatoires depuis

le 13 janvier 1940. Ce cliché
en contre-jour ne permel pas
de le dire, mais les avions
sont camouflés dans les
teintes réglementaires, avec
une limite ondulée entre

le gris-bleu clair du dessous
et les trois tons du dessus.
fIWM)

s'agit de frente Dewoitine 510 et de 66 Morane 405,
le prédecesseur du céiébre 406. Nous passerons sous
silence le plan Il tres ambitieux mais jamais mis en
ceuvre et les plans |l et IV, qui visent des domaines
tres particuliers.

En 1938, alors que les menaces de guerre scnt de
plus en plus évidentes, le plan V est adopté au mois
de mars, |l prévoit la fabrication de 4 739 avions, avec
une priorité pour la chasse. Le détail de son contenu
est intéressant

— Chasse : 2 127 apparsils (Morane 408, Bloch
151, Caudron 714, Dewoitine 520, Curtiss H-75A
Potez 630-631)

— Bombardement : 1 490 appareils (Bréguet 691
et 696, Douglas DB-7, Amiot 350, L&O 45, Farman
223, Loire-Nieuport 411).

— Renseignement : 1 081 (Potez 637, Potez
63-11, Bloch 174, Glenn Martin 167, Bloch 131,
Les Mureaux 115).

— Transport : Farman 224

Les retards empéchent la réalisation de ce plan au
dela de sa premiére tranche. La tension interationale
élant de plus en plus grave, ce plan est renforcé en
avril 1839. Cette fois, il porte sur B 094 avions, tous
du méme type que ceux du plan V, & l'exception de
420 Dewottine 720 de transport

Avec le début du second conflit mondial, le plan V
gil de guerre est adopté. Surnommé « plan des 3
200 », il prévoit un accroissement supplémentaire,
mais aucun nouveau type d'appareil n'est envisagé
et le GQG abandonne méme les projets de bombar-
diers lourds et de bombardiers en piqué

Le plan V bis, mis sur pied en février 1940, propo-
se un effort Important pour la chasse. Il est remplacé
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—

Crdessus, 4 gauche

Ce cliché est assez médiocre, mais || 8 un mérite :

il nous montre én entier le Morane N° 113 au chifire &
presque etface. On reconnait, sur la derive, la mouette
blanche heritée de la SPA 87 : cel avion appartient donc
# la 2° escadrille du GC W2. (IWM)

Ci-tlessus, a droife.

Gros-plan du motewr d'un Morane 406. Plusieurs
inscriptions sont visibles, De nos jours, on appellerait
cela des stencils. On peut lire « huile minérale «

et « jauge +. A priori, ce Morane est anonyme. En fait,

sa casserole d'hélice n'étant pas blanche, Il appartient
lorcément au GC I3, seule unité ou celle-ci elait d'une
sutre couleur, en I'occurrence le rouge. Le GC 16 avait
une casserole d'hélice en partie blanche, mais seulement
dans sa moitié avanl. Nolons que les pales d'hélice

sont entierement nolres : contrairement a la coulume
dans la RAF, les avions frangais de 1940 n'avalent en effet
pas le bout des pales peints en jaune. Qu'on se le dise!
(1)

dés le mois d'avril par le plan VI, le plus ambitieux,
puisque les effectils de l'armée de I'Air doivent étre
poriés a 9 186 avions :

— Chasse : 3 894, le seul nouvel appareil etant
I'Arsenal VG 33.

— Bombardement : 2 196, avec nolamment
I'Amiaot 351 et les Bréguet 693 et 635

— Renseignement : 3 096

Il va sans dire que ce demier plan ne sera jamais
mis en ceuvre étant donné 'évolution de la guerre sur
le front occidental

UNE GUERRE VENUE TROP TOT

En 1938, le géneral Vuillemin, le patron de [armee
de I'Air, un ancien as du bombardement an 1914-
1918, avait prévenu le gouvernement que l'aviation

ORDRE DE BATAILLE DE LA CHASSE FRANCAISE EN SEPTEMBRE 1939

Madnﬁ ot Morane 225

DEPARTEMENT

Bouas du Rhéne

frangaise serait écrasée en quelques jours en cas de
conflit avec I'Allemagne. Qu'en est-il un an plus tard,
en septembre 19397 Le tableau en annexe donne
{'ordre de bataille de la chasse frangaise en France
métropolitaine a cette date.

On le constate, il existe 14 groupes sur Monomo-
teurs modemes (Morane 406 et Curtiss H-75) et trois
sur bimoteurs modemes (Potez 631). Tous les autres
appareils sont totalement dépasseés, que ce soit les
Nieuport 62, les Dewoitine 501 ou 510 et les Spad
510 des escadrilles de défense régionale. D'apres
des rapports rédigés aprés l'armistice, les deux chas-
seurs frangais les plus modemes, le Morane 406 et
le Curtiss H-75, sont inférieurs au Messerschmitt
Bf 109 E. Le premier est surclassé dans tous les
domaines, sauf peut-étre au plan de la robustesse el
de la capacité d'encaissement... il en aura bien besoin!
Il est considéré comme 'équivalent du Bf 1098, mais
la Luftwatfe n‘aligne plus d'avion de ce type. Le Cur-
tiss H-75 est jugé égal au Messerschmitt Bf 1090,
mais inférieur au Bf 109E, sauf dans le demaine de
la maniabilité. Cela pose un probléme majeur : la chas-
se allemande peut rompre le combat gquand elle le
veut grace a sa vitesse supérieure, aussi bien en vol
horizontal qu'en montée. Pire encore, les bombardiers
allemands sont presque aussi rapides que les chas-
seurs francais, de tefle sorte que les missions dinter-
ception sont tres difficiles.

LES OPERATIONS

Il ne nous est pas possible de détailler les opéra-
tions aéniennes de la « Drole de Guerre » en queiques
lignes. Nous nous contenterons donc d'en noter les
événements les plus marquants. Le mois de sep-
ternbre 1939 est marqué par une activité agnenne
relativement intense sur le front occidental, bien que
la Luftwaffe soit majoritairemnent engagée en Pologne,
dont la résistance ne durera pas plus de trois
semaines, au lieu de I'année espérée par le GQG
francais. La Luftwatfe y perd quand méme plus de
300 avions, contre seulement une vingtaine sur le front
francais. tandis que I'Armée de I'Air en laisse 38 sur
le terrain durant ce méme mois de septembre. Les
deux jours de grands combats sont les 24 et 30 sep-
tembre, pendant lesquels les Frangais abattent une
dizaine de Messerschmitt Bf 102 et un Henschel 126
de reconnaissance.

A partir du mois d'octobre, la Luftwaffe lance des
Dornier Do 17P dans des missions de renseignement
au-dessus de la France. Les Curtiss et autres Mora-
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En haut, a gauche

Un Morane 406 de la 2° escadrille du GC 12, Il porte

la cocarde de fuselage et le cliché est donc posterieur

au 13 janvier 1940. Il ne possede aucun insigne
d'escadrille, ce qui laisserait & penser que le cliche

2 £1é pris entre le 9 février (date de I'interdiction de tous
les insignes) et le 24 avril, date de leur réintroduction
«aux armées ». Le chiffre 24, pour étre standard, devrait
gtre d'une hauleur égale a la cocarde, ce qui est loin d'éire
le cas lei, [SHAA)

En haut, & croite. Encore un cas parliculier ! Pourquoi
ce Morane 406 du lieutenant Bret, de la 1™ escadrille
du GC 1I/3 porte-t-il le chitfre 5 & cet endroit inhabituel
du fuselage 7 Nous n'en savons rien. Le cliche est pris
en mars 1940. Le camouflage es! lypique de celul
appliqué par I'usine de Bouguenais a partir du n” 600.
Le numéro de série & peine visible sous le 5

es! d'allleurs 646, (SHAA

Gi-contre. Le commandant Crémont, du GC /7, pose
devant son Morang 406. Le cliché est certainement pris

& Ambérieu, dans I'Ain. Sous cel angle, le camoutiage bien
« fondu » donne I'impression d'un avion d'une teinte unie.
(SHAA)

Ci-dessous, a droife.

Le Morane Saulnier 406 n" 428 en vol. L'antenne inférieure
@51 bien sUr rétractable et les Morane arrachent encore
de I'herbe au décollage : ls n'ont pas de roulette

de queue. Tel quel, cet avion n'est pas identifiable :

il posséde sa cocarde de luselage, mais plus d'insigne,
La photographie est donc prise entre le 9 février

et le 24 avril 1940. (SHAA)

ne se révalent incapables de les intercepter. lis ne
trouvent qu'un gibier nettement moins glorieux, les
appareils d'observation Henschel Hs 126, de lents
avions a aile haute

L'hiver 1939-1940 est trés rude et les operations
aériennes sonl des plus reduites : cing appareils sont
abatius de part et d'autre en janvier 1940 ; en fevner,
[armeée de |'Air n'en perd que deux. En mars, un net
regain d'activité a lieu, avec des escarmouches entre
les Messerschmitt Bf 109 et les chasseurs a cocardes
Une fois encore, les Morane ne se montrent pas sous
e jour le meilleur, ainsi que I'écrit Jean Gisclon, alors
pliote au GC W5 : « Ces actions soulignérent le carac-
tére perimé d'un matériel surclasse de plus de 100
kilométres & 'heure. Un maténel qui, pendant I'iver,
avait non seulement souffert des intempenes, mais
avait assuré la permanernce aerienne sur louf le front
I se révélait, en ce début de printemps, compietement
usé, aussi bien sur le rapport des moteurs el cellles
gl que sur celul de farmement. Les pannes fréquentes
des appareils radio avalent également contribue a
frustrer les pilotes de quelques victoires ». '

En avril 1940, I'activite aerienne redouble car les

1. fls guvrirent le bal. Jean Gisclon, Presse Pocket, Parns,
1973, page 38

HISTOIRE B
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POTEZ 631

Potez 631 (numéra de série non identifié) de I'Escadrille
de Chasse de Nuit (ECN) 1/13. Hiver 1939-1840

BLOCH MB 152
L’ARMEE DE L'AIR PENDANT Blooh WS 152153 do o rolséme sscadrlle du GO M 1080,
LA « DROLE DE GUERRE »
1939-1940

DEWOITINE D.510

Dewoitine D.510 de la troisieme escadrille du GC |1/1. Octobre 1939. L'insigne
d'escadrille, identique a celui du MB 152 ci-dessus, est ici peint en grande
dimension sur le fusalage.

Mustrations Bruno PAUTIGNY @ WingMasters 1998

E
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MORANE SAULNIER MS 406

Appareil personnel du général Pinsard, ancien as de la Grande Guerre, commandani le
Groupement 21 de la ZOAN en mai 1940. Surnommé « Le Pirate », cet avion équipé d'un
collecteur d'echappement Bronzavia el camouflé en noir et gris bleu clair, arbore la
cigogne de la 3° escadrille du GC 16 (ex SPA 23).

MORANE SAULNIER MS 406

Morane Saulnier MS 406 de la deuxieme escadrille du GC 113 pendant |'hiver
1939-1940. L'insigne au lévrier courant est herité de I'ancienne SPA 81

CURTISS H-75

Curtiss H-75 du GC II'S en novembre 1839, Cet avion porie la téte d'indien
Seminole héritée de la SPA 124 « La Fayetie » ainsi gue la bande de fuselage verie
lypigue de cette unité,
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Ci-deonire

Un Morane 406 non identifié. Cetle vue permet de voir,
au niveau du radiateur, la délimitation droite entre

les teinles du dessus et le gris-bleu clair du dessous.
On devine les grands caractéres du matricuie

sous les ailes.

(SHAA)

Si=cantre, au cenire

Ces Morane 406 ont été labriqués a l'usine de Puteaux
(ou de Villacoublay) par Morane Saulnier et non

par la SNCAQ : la margue Morane est visible prés

de la casserole d'hélice. Celle-ci esl en partle blanche :
ce sont donc des appareils du GC 6. Le cliche

esi antérieur au mois de janvier 1940 : les cocardes
de fuselage n'édant pas encore présentes.

SHAA)

Ci-conira, en bas
Encore une photographie intéressante : ce Morane 406
presente en eflet sur la partie lixe de sa dérive un écusson
portant les deux insignes de la SPA 37 et de la SPA 61
{gigle nolr ot layrier hlane) oul et la margue distinetive
des commandants de groupe, en |'occurrence

iei le GC I3,

SHAA)

Allemands lancent de trés nombreuses missions de
renseignement en vue de leur attaque imminente. La
chasse francaise effectue 1 853 sorties et abal
17 appareils allemands.

PUIS VINT LE MOIS DE MAL..

Quel bilan tirer de la Drble de Guerre 7 L'Armée
de |'Air a perdu, du 3 septembre 1939 au 9 mai

LES CAMOUFLAGES TYPES
DU MORANE SAULNIER 406

e

Camouflage type
appliqué sur les MS 406
fabriqueés par la
SNCAOQ & Bouguenais
(N° 1 a600)

Camouflage type
appliqué sur les MS 406
fabriqués par

la SNCAQ a Bouguenais
(N° BOD et plus)

Camouflage type
appliqué sur les MS 406
fabriqués par

Marane Saulnier

& Puteaux
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1840, un total de 124 avions, dont 54 abattus en
combat aérien, 14 par la Flak et 56 par accidem
La chasse a effectué 8 500 sorties (plus de 10 000
pour Gisclon), perdant 38 pilotes tués dont 16 en
combat aerien. Elle revendigue |a destruction de
74 avions allemands, sur les 77 perdus

Ceci n'est sans doute pas le plus important. Les
mois gagnes avant |'offensive allemande ont per-
mis d'ameéliorer la situation de |'Armée de |'Air, au
moins dans le domaine qualitalif. Les chasseurs
lotalement demodeés ont ate remplacés par des
appareils plus modernes, notamment das Bloch 151
et 152 et le nombre de groupes équipés de Mora-
ne 406 a diminué. Il y en a onze en mai 1940, quatre
avec des Curtiss H-75, huit avec des Bloch 151 et
152 et le GC I/3 base a Cannes est en train de rece-
voir les nouveaux Dewoitine D.520, seul chasseur
frangais egal au Messerschmitt Bf 108E. Rappelons
du passage qu'un groupe de chasse se compose
de 26 avions. L'ordre de bataille de la chasse fran-
caise en mai 1940 sera donne de fagon plus deétaillée
dans un prochain article

LE PROBLEME DU CAMOUFLAGE

Si le camouflage des avions et leur marquage
sont d'une relativement faible importance pour [I'his-

HISTOIRE W

lorien, qui aborde rarement le sujet, cetle question
est fondamentale pour le maquettiste. Or, il faut
bien le dire, les données sont pour le moins vagues
sur le sujet. |l est nécessaire de commencer par
le commencement pour y voir un petit peu clair
dans l'incroyable confusion qui semble régner dans
le domaine du camouflage des avions francais de
l'épogque

L'avion, a la fin de son assemblage en usine,
re¢oit d'abord une peinture de protection contre la
corrosion, appliquée en frois couches : impression,
post-impression et finition

Ceci donne une finition brillante dans n'importe
laquelle des teintes homologuées, comme le gris
bleu clair, par exemple. Ensuite, des couches
mates, dites supplementaires, sont ajoutées a la
protection extérieure. Elles pauvent &tre appliquées
én couches continues, ce qui est le plus fréguent,
mais sous forme de taches. Pour le maguettiste,
seules ces couches de camouflage sont impor-
tantes. Voici |a liste des leintes mates conformes
aux liasses du ministare de |'Air, en 1939 {norme
Air B104)

Vert, ombre calcinée, terre de sienne, gris bleu
glair, gris bleu fonce, kaki, brun, blanc et noir. Les
gessins de la planche centrale réalisés par Bruno
Pautigny donnent une idée de la teinte indiguée
Notons toutefois que les mélanges de peinture sont
non seulement possibles, mais encore préconisés

Enfin, la peinture exposée aux intempéries et
aux ultraviolets peut changer de ton. Autant dire
que personne ne peut pretendre a la veérite abso-
e quant au camouflage des avions frangais en
1940

Dans ce cas comme bien d'autres, il n'y a pas
une verite, mais plusieurs vérités

ES CAS FACILES

Cela dit, le maquettiste peut se réjouir car certains
details de peinture ne laissent pas place, au moins en
théorie, a interprétations

Ainsi, les teintes suivantes sont exclusivement réser-
véas aux emplacements suivants

— Chamois (brillant) : protection intérieure des ailes et
du fuselage, des carters moteurs
— Noir (brillant) : tuyauteries, inscriptions, cylindres

Cl-dessus

Deux Morane 406 a la fin de I'annee 1940, lis ne portent
ni eacarde, ni insigne sur le fuselage, mals la dérive offre
loute la gamme des Inscriptions : PT (poids total),

PE (poids équipe), PC (poids du carburant), PD

{icl, le D a éte omis, divers|, Essence (capacite en litres),
huile (capacité en huile). Aucune des rubriques n'est
remplie. On devine en rouge fonce I'inscription SNCAO
poriee sur la partie fixe de la darive.

(TWiA)

Ci-coniva

Une patrouille de Morane s'appréte a décoller.

Chitfres de fuselage et cocardes sont réglementaires
(posterieurs au 24 avril 1540), mais le cliche est trop
sombre pour voir un insigne sur la dérive. Ce n'est
d'allleurs pas important, car les casseroles d'hélice etant
de couleur claire (rouge en l'occurrence), ce sont
forcément des avions du GC II/3.

t'WM'

moteurs

— Verl (brilant) : extérieurs carters moteurs

— Bleu, blanc, rouge (brilants) : cocardes (et certaines
tuyautenes)

— Bleu de nuit (mat) : intérieur de cabine, habitacle
cabine

— Noir mat : hélice.

Hélas, selon Gaston Botquin, « de nombreux témoi-
gnages concordent pour etablir que ces prescriptions
n'etaient pas suivies de maniére rigoureuse »

Ci-contrs.

Une patroullle mixte de Morane 406 et de Curtiss H-75.
Il n'y & pas d'insigne sur les fuselages ot lo numéro
individuel de chague avion est placé sur la dérive ;
autanl dire qu'une nouvelle fois, le cliché a été pris
entre le 8 février ot le 24 avril 1840, (1WM)
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Cl-dessus

Les GC 14 et GC I/4 réunis pour une prise d'armes.
On repere de beaux Insignes sur les avions du premiar
plan : le gypaéte égyptien de la 2° escadrille du GC 114
el le Petit Poucel, héritier de la SPA 155,

pour la 4° escadrille du GC 11/4,

(SHAA

Ci-conire

Un Curtiss H-75 du GC I/S (1™ escadrille), loutes trappes
ouvertes. Le filet de camouflage, a l'arriére-plan,

esl peu courant. On ne distingue aucun insigne,

mais la cocarde de fuselage est présente

(SHAA)

LA QUESTION DU VERT EMAILLITE

Niimporte guel maquettiste féru de l'aviation fran-
caise dira quavant la guerre, les appareils etaient de
la couleur vert emaillite, comme les Morane Saulnier
225 ou 230 et les Potez 25 ou 540. En fait, ¢'est une
erreur, car le vert emaillite n'existe pas! Si une cou-
leur doit s'appliquer a ce terme, c'est le rouge brigue...
En eflet, l'émaillite est un enduit de tension pour toi-
le, de couleur rouge brique et qui s'applique a la bros-
se. On passe ensuite plusieurs couches de finition au
pistolet, dans une teinte homologuée, qui n'est évi-
demment pas le rouge brigue | Avant-querre, fous les
avions etaient entoilés, passes a I'emalillite, puis a la
peinture de finition verte. Mais nen n'empéchera par

Encore un Curtiss du GC 1/4. On apercoit I'alle |
du gypaéte égyptien, ¢'est donc un avion
de la 2° escadrille. Cet insigne, d'un métre [
sur un métre, est en position réglementaire |
du début de la guerre, avanl |'introduction
des cocardes de fuselage.
(SHAA)
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Ci-contre.

Deux Curtiss H-75 en vol. Celui du premier plan est pilolé
par le sergent Lemare, de la 2° escadrille du GC 114,

On devine un insigne sous le collimateur : c'est le gypaéte
égyptien heérite de la SPA 153. Il n'est pas place

en position reglementaire. Pendant la plus grande partie
de la Drole de Guerre, cetie unité est basée a Norrent
Fontes, dans le nord de la France.

(IWM)

la suite d'appliquer du kaki, du brun ou du gris clair
suUr une toile passée a l'émaillite

Gaston Botquin décrit ainsi en 1972 dans Camou-
flage Air Journal (volume 6, n° 3), la mise en peintu-
re d'un Morane 406, appareil dont la construction est
mixte, toile, magnesium et aluminium ;

Le magnesium sera d'abord bichromateé:
fensemble des sudaces métaliques sera alors dégrais-
sé (difuant 1531) et recevra successivement trois
couches ! impression, post-impression et finition don
nant une surface bnllante (vraisemblablement kaki
iniéis Sans Necessiie absaiue). Les pariles eniciiées
apres la couche rouge brnque d'émailiite appliquée au
pinceau, recevront au pistolet les couches de finition
se lerminant auss: par une couche brilante. Sur l'avion
ainsi prépare pourra debuter application de la pein-
lure mate de camoufiage (couches supplémentaires)
dans les lons reglementaires plus ou moins mélan-
ges ef suivant un schéma fort peu sirict vaniant en fai
selon le temps (date) et le lleu (usine et peintres) »

PETIT HISTORIQUE DE LA PEINTURE
DES AVIONS FRANCAIS

Avant la crise de Munich, en septembre 1938, les
chasseurs francais sont de couleur aluminium verni
et les bombardiers bruns ou verts. Les cocardes sont
de trés grandes dimensions, de méme que les insignes
descadrilles, peints sur les flancs du fuselage

HISTOIRE W

Apres Munich, la guerre menace loujours et les
avions recolvent peu & peu un camouflage : le des-
sus est entierement kaki mat et le dessous est gris
bleu clair. La ligne de séparation des deux tons est
ondulee (décision officielle du 23 septembre 1938),

Le 6 décembre 1938, le camouflage multicolore fait
son apparition. Les avions qui sortent d'usine sont
directement camoufiés en trois tons (normalement).
c'est-a-dire kaki ou vert, gris-bleu foncé et marron. Le
dessous est gris-bleu clair, sauf pour les estafettes
dont le dessous reste alu et les avions d'entrainement
qui demeurent entiérement alu. Les cocardes supé-
rieures d'ailes sont réduites de facon sensible, jusqu'a
ne plus mesurer que 30 centimétres de diamétre

Le 24 juillet 1939, les cocardes d'extrados sont net-
tement agrandies, puisqu'elles passent a 1,20 m de

|

Cidessus. a gauche

Un Curtiss H-75 de la 4° escadrille du GC II's,

On reconnail I'insigne de I'ancienne escadrille Latayette
ge 1814-1818 : le chef indien Séminole de la SPA 124

La présence d'un grand insigne sur le fuselage

# d'une cocarde n'est pas reglementaire, sauf durant
un court laps de lemps, en janvier/février 1940,

Le chiffre 1 sur 'extrados de I'aile n'est pas courant,
(5HAA)

Ci-dessus, d droife

Un Curtiss H-75 dans la neige du terrain de Suippes.
L'insigne de la SPA 75, un épervier, est visible

sur la fuselage : c'est donc un avion de la 2* escadrille
du GC I/5. La photographie est sans doute prise

entre le 13 janvier 1940, date de |'introduction

de la cocarde de fuselage, et le 8 février 1340,

date de |'imerdiction de tout insigne.

(SHAA)

Ci-contre

Ce Curtiss H-75 montre un petit bout de son insigne
les plumes du chef indien Séminole de la SPA 124
Lafayette. || appartien! en conséquence 4 la 4° escadrlile
duGC IS

(SHAA

diametre. La déclaration de guerre en septembre 1939
ne change rien dans le camouflage, a ceci prés que
Ies avions entiérement kaki (antérieurs a décembre
1938) regoivent en surimpression des taches arises
ou marron. Notons que dans certains cas, une des
deux couleurs est omise

Le 13 janvier 1940, des cocardes de fuselage sont
adoptees, afin d'éviter les méprises hélas trop fré-
quentes. Ces cocardes doivent mesurer 80 cm de dia-
melre. Leur application force au transfert de linsigne
d'escadrille du fuselage jusqu'au plan fixe de dérive.
Au passage, sa taille est nécessairement réduite et
passe d'f msur 1 ma 30 em sur 30 cm. Théorique-
ment, le numero de l'avion dans I'escadrille, de 80 cm
lui aussi, doit étre apposé & coté de la cocarde de
fuselage. Apparemment, d'aprés les clichés d epoque,

— —
S e et

=AsA




Militaryexp.com

Il'y aautant de vaneétes en ce domaine que d'avions !
Le matricule, peint normalement en grandes lettres
el chifires blancs, n'es! pas eflace sur les avions deja
en ligne, mais il n'est plus appliqué sur ceux qui Sor-
tent d'usine.

Ci-gessous Le pilole Lepage pose devanl

son Bloch MB 152. L'avion du second plan montre
une cocarde de fuselage, un grand numéro individuel
et une limite ondulée entre les teintes du dessus

el la peinture du dessous. (SHAA)

Le 9 février 1940, tous les insignes sont interdits
sur les avions, mais cette décision officielle n'est abso-
lument pas appliquée. Elle est d'ailleurs levée quelques
mais plus tard

Le 24 avril 1940, les insignes sont autorisés aux
armees (c'est a dire en premiére ligne), mais toujours
interdits a 'arnére. Les dimensions demeurent da 30
cm sur 30 cm. Le numéro de fuselage, c'est-a-dire le
numéro de I'avion dans l'escadrille doit éire compris
enire 1 et 20 pour |la premiere escadnlle du groupe,
entre 21 et 40 pour 1a seconde.

Ci-canfre

Ce Bloch 152 n'est pas clalrement identifié :

selon les sources, il est donné comme appartenant

au GC i1, premiére unité dotée de Bloch MB 152

durant I'hiver 1832-1840 ou au GC 110, Au sein du GC 11,
le Bloch 152 a remplaceé le Dewoitine D.510 des le mois
d'octobre 1938,

(SHAA)

Ci-gessous, 8 gauche

Un apercu du camouflage d'un Bloch MB 152 du GC 110
& Octeville-Le Havre, en Seine Inférieure.

Les cocardes d'ailes sont du petit modéle

(30 em de diamelre) el on ne dislingue ni cocarde

de fuselage, ni numéro individuel, ni insigne.

Le fuselage porte quand méme le numéro de série,

en l'occurrence le 108, en rouge lonce.

(SHAA)

Ci-dessous, a droite

Ce Bloch du GC III/10 est photographié & Angers et a recu
une cocarde de fuselage, il s'agit du méme avion que

sur la photo précédente, vu quelques semaines

pius iard, (SHAA)

Au debut de la guerre, le Morane 406 est trés
majoritaire dans les groupes de chasse. || I'est enco-
re en mai 1940 et son cas est donc particuliérement
aexemplaire. En gros, on peut distinguer trois sché-
mas de camoutlage, qui reprennent tous les cou-
leurs habituelles : gris-bleu clair dessous, kaki, brun
et gris-bleu fonce dessus. Le gris-bleu du dessous
bien que dit « clair » est en fait assez foncé. Quant
aux trois teintes du dessus, elles sont souvent si
bien fondues que de loin, I'avion donne lmpression
d'étre gris-bleu sombre uni. Ce rendu est trés impor-
tant si votre maquette veul ressembler vraiment &
un avion de I'epoque

1) Les MS 406 produits par la SNCAO Bou-
guenais jusqu’au n® 600.

Ces appareils sont assez facilement reconnals:
sables car la parie centrale du fuselage, autour de
I'habitacle, est toujours de couleur gris-bleu. Les
trois teintes du dessus sont appliquees en larges
surfaces d'environ deux metres, avec des contours
trés sinueux et « fondus ». La ligne de séparation
entre la peinture supérieure et celle du dessous est
droite et trés basse sur le fuselage, sauf sur les
avions du GC /7 (pourquoi cette exception ? nous
lignorons).

A l'origine, les cocardes d'extrados font 30 cm de
diamétre, celles du dessous B0 em, mais trés rapk
dement, elles sont repeintes dans des dimensions
tellement diverses gqu'il est impossible de tirer la
moindre regle. En revanche, le matricule militaire,
en grands caractéres blancs, répond & une norme
precise : 1,20 m de haut sur 0,60 m de large. avec
une epaisseur de trait de 18 em. Les matricules com-
mencent tous par les lettres N et L. || est intéres-
sant de noter gue le numére de serie, qui se frou-
ve comme toujours sur le gouvernail tricolore, est
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Ci-tessus

Ce cliché n'est pas d'une qualité sensationnelle,

mais || est histariquement intéressant : on voit en effet
cole & cote sur le terrain du Havre Octeville trois
sesquiplans Nieuport-Delage 622 et un Bloch 152,

desting 4 lee remplacer 36 seln du GC MO,
(SHAA)

Ci-contre

Le premier Bloch MB 152 raceptionné par la GC I8,
entre les mains du sous-lleutenant Thollon. L'avion sort
prabablement d'usine ; il ne porte aucun insigne,
aucun numero individuel et pas de cocarde de fuselage.
Cependant, la peinture est défa abimée a I'emplanture
de l'aile. (SHAA)

Claessaus. Un Potez 631 de I'escadrille de chasse
multiplace de jour I/16 (ECM I116). Cet avion est
manifestement d'une teinte unie kaki, le dessous stant
gris-bleu clair et la délimitation endulée remantant assez
haut sur le fuselage. (SHAA)

- :

[Epete en rouge sombre sur les flancs du fuselage
e rouge se retrouve pour les caraciéres « SNCAQ
Bouguenais France » apposeés sur la dérive, Notons
Bnfin que Ihelice et sa casserale sont peints en noir,
seul l'antenne restant en aluminium

2) Les MS 406 n°600 a 970 et 1061 & 1093,

Construits aussi par la SNCAO Bouguenais, ces
avions reprennent evidemment les trois teintes de
Jessus et celle du dessous, toujours séparées d'une
acon droite et harizontale. Mais les zones couvertes
0Nl & présent de taille moyenne et fortement entre-
acees. A part cela, les différences sont minimes
8 Numéro de série en rouge est toujours inscrit sur
B fuselage. Le matricule militaire change vers Ia fin
I8 1a période, |a lettre de rélérence devenant le S,
Jans la pratique, le matricule est alors trés rare
pent porté ; lorsqu'il I'est, il est peint en noir. Les
ocardes dintrados et d'extrados sont normalement
fun diameétre de BO cm, mais elles sont souvent
Bmplacees par des cocardes de 1,20 m.

3) Les MS 406 fabriqués par Morane Saulnier
a Puteaux.

A part les quinze exemplaires de présérie, les
MS 406 construits par Morane Saulnier a Puteausx
et Villacoublay portent les numéros compris entre
971 et 1060. ils ont éte produits entre fin 1938 e
juin 1940. Bien évidernment, les peintures du camou-
flage sont les mémes que pour les autres chasseurs,
a ceci prés que les bandes sont plutdt disposées &
la fagon britannique. Les cocardes d'extrados mesu-
rent en geneéral B0 cm de diamétre, celles d'intra-
dos, 1,20 m. Les cocardes de fuselage sont placées
juste derriére la verriére. On retrouve le numéro de
serie peint en rouge sur le fuselage, mais iln'y a
pas de numero de matricule sous les ailes

L'inscription = Morane-Saulnier Puteaux Fran-
ce » gsi peinte en rouge sur le plan lixe de la déri-
ve. Ajoutons enfin que le sigle MS est peini en
pocheir en haul de la dérive el sur la partie anté-
rieure du capot moteur

I UNE IDENTIFICATION FACILE DES UNITES

Grace aux grands insignes peints d'abord sur le
luselage, puis relégués sur la dérive, il est facile diden-
tifier les groupes et les escadrilles, L' Encyclopédie de
lAviation, publiée par les aditions Atlas avait donné
en son temps les insignes de toutes les unités fran-
gaises de 1914-1918 et 1939-1940. Voici calles qui
concernent les Morane 406

—GC I :

1™ esc. (SPA 84) : téte de renard blanc sur écus-
50N rouge

2% esc. (SPA 93) : canard blanc en vol

—GCl2:

1™ esc. (SPA 3) : cigogne aux ailes baissées

2%esc. (SPA 103) : cigogne aux ailes relevees

—GCl2:

1" esc, (SPA 65) : dragon noir

2° esc. (SPA 57) : mouette blanche

—GCw2:

1™ esc. (SPA 83) : chimére noire

2% esc. (SPA 100) : hirondelle

—GC13:

1" esc. (SPA 88) : vipére rouge sur fanion blanc

2% esc. (SPA 69) : téte de chat sur fanion blanc et rouge

—GCW3:

1" esc. (SPA 37) : aigle noir

2% gsc. (SPA 81) : lévrier blanc

—GCI3:

1" esc. (SPA 150) : condor en vol

2° gsc, : pirate

—GC 6 :

1™ esc. (SPA 96) : gaulois casqué

2% esc. (SPA 12) : 12 sur fanion bleu et blanc

—GC 6 :

1" esc. (SPA 26) : cigogne aux ailes allongees

2% esc. (SPA 124) - Jeanne d'Arc

—GCIIl’s :

1" e5¢. : masque négre

2° esc. : masque de comédie (rieur)

—GCI7:

1" esc. (SPA 15) : casque de Bayard

27 esc. (SPA 77) : croix de Jérusalem sur fanion bley

— GC 7 :

1™ esc. (SPA 73) : cigogne aux ailes ouvertes

2° esc. (SPA 78) : panthére noire

—GC 7 :
1™ esc, (SPA 152) : crocodile
2% esc. :laFurie w
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KAWASAKI Ki-61 HIEN

E TOUS LES CHASSEURS
japonais
de la Deuxieme Guerre
mondiale, le Kawasaki Ki-61
Hien (« Tony » pour les Alliés)
est certainement I'un de plus
originaux car ses lignes
particulierement épurées,
dues a son moteur en ligne,
le differencient de tous
ses contemporains
en le rapprochant d’un
appareil italien ou allemand.

Cette belle mac
années deja par

aproduite il y a plusieurs
32 el plus réecemment

Texte et maquette ANIS ELBIED phorographies DOMINIQUE BREFFORT

I'échelle gui nous Inté

> aujourd'hiul, par The
Right otaﬂ Ce mods )

e mais fort one

gawa. Il

culigrem de formes, qui ne deman-
de qu'un peu de t personnel au niveau du
detaillage pour obtenir une eplique de cet

te « hirondelle » (Hien ;
A louverture on découvre
uantaine .je pleu::. par#anumem
dans un

- A5

Avec son moteur en ligne el ses lignes extrémement
effilees, on comprend que les pilotes américains alent
pris le Hien pour un avion italien ou allemand lorsqu'll
I'apercurent pour la premigre fois.

[ o
Le camouflage (parfois appelé «junglex) de ce Tony
esl typique de celui porte par les Ki-61 : taches verl
olive appliquées sur les surfaces supérieures de I'avion
laissé autrement en métal naturel.

L'HABITACLE

L'habitacle est d & eéduisant et au vu de
la documentation, il n'y a and chose a ajoutsr
ou modifier, en dehars du baquet du pilote qui gagne
| affine. C'est pourquol, sur notre maquette,
celui-cl a ete thermaforme plutdt que d'étre poncé,
COmme on pourra le voir sur les photos prises en cours
de montage. L'habitacle mplété au moyen de

glques minuscules ma 3 placées sur le pran

r alu.ﬂﬂ a l..a. base gauche du sig
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sujet car sur le dossier il n'y avait curieusement qu'une
seule bretelle. L'ensemble est peint en beige ou en
gris clair. Sur les parois de I'habitacle, les détails prin-
Cipaux on &té correctement reproduits mais on pour-
ra, toujours en se referant a la documentation, les par
faire a son gré. Seul le tuyau du masque a oxygene,
manqguant sur le cote droit est trés visible et devra
absolument étre figuré, tandis que des glissiéres pour
la canopée ont été réalisées en carte plastique fine
Le tableau de bord quant a lui ne pose aucun pro-
bleme particulier et en suivant les indications de la
notice, le resultat obtenu est satisfaisant, les cadrans
recevani une goutte de vernis brillant afin de repro-
duire l'effet de la vitre de protection

Il mangue les culasses des canons de capot, dépas-
sant de chaque coté de la planche de bord et les
glaces du collimateur mértent d'étre refaites : pour
d'evidentes raisons, elles ne seront posées qu'en fin
de montage. Quelques cablages en fil de cuivre com-
pietant cet ensembie qui est de couleur chamois (RLW
79 ou Gunze 66). Une lois séche, cette teinte de base
est eclaircie et les arétes brossées a sec pour accen-
tuer les effets de contraste, La verriére est proprement
decoupee el sa parlie coulissante thermoformeée &
partir de la piece d'origine.

DETAILS EXTERIEURS

Avant de refermer les coquilles du fuselage. les
pieces composant le radiateur ventral sont affinées et
on n'omettra pas d'ajouter des deux cotés du volet
amere deux biellettes d'ouverture et de percer les trois
trous devant le clapet que I'on voit bien sur les sche-
mas de decoration de la nofice.

On n'oubliera pas également de percer les pipes
gechappement, les bouches des mitrailleuse de capot
et d'affiner la prise d'air du moteur, & gauche, et d'y
ajouter sur la verticale quatre lamelles de carte plas-
tigue tres fines. A l'arriére, au niveau du gouvemail
les charniéres seront reprises el posées ultérieure-
ment pour éviter de les endommager lors des mani-
pulations. |l faut egalement creuser les ouvertures par
lesquelles passait 'axe commandant le débattement
des gouvernes de profondeur qui ont éé sur notre
maquette decoupees et recollées en position légére-
ment braguées vers le bas.

LETRAIN D’ATTERRISSAGE

Préalablement a I'assemblage des ailes, on peut
ameliorer I'aspect du logement du train d'atterris-
sage en augmentant sa profondeur. Cette opéra-
tion est délicate compie tenu de |a finesse du plas-
tigue &t de la proximité dudit logement avec les
bords d'attague. Pour ceux qui s'y risqueraient tou
tefais, il faut inciser proprement le pourtour jusqu'a
l'endroit ou se fixent les jambes, sans détacher
complétement le fond du logement et, aprés I'avoir
acarte, combler |'espace apparu avec du mastic
ou, mieux, avec de la carte plastique (profilé Ever-
green par exemple). Quelques tuyauteries appa-
rentes seront adjointes aprés séchage complet de
lensemble, Le phare Integré dans le bord d'attaque
gauche est simplement réalisé en ruban adhésif
fransparent, pose apres peinlure

Les trappes des Irains sont correctes, tout au
plus pourra-1-on en affiner les lévres el reprendre
en fil de cuivre les piéces en forme d'étrier figurant
le systéeme de relevage des trappes intérieures. La
fourche de la roulette de queue sera quant 4 elle
gvidee. Les [ambes en elles mémes fort simples
dans la réalite doivent uniguement étre munies de
ieurs durits (il est prétérable d'utiliser pour cela du
fil de caoutchouc que I'on trauve facilement en mer-
cene en differents diamétres, car il est parfaitement
souple, epouse tous les contours et se fixe instan-
tanement a la cyanoacrylate)

Le collage de |a vollure au fuselage est effectué
par infiltration de trichloréthyléne entre les joints
pour obtenir un résultat propre, tout en évitant les
poncages intempestifs qui risqueraient de se voir
apres le passage de la peinture aluminium.

MONTAGE B

@:"

L P =

il anvirien

LI (]

IRy

En haut

Lintérieur du fuselage, modifié notamment au niveau
du siége et des parois lalérales, en cours

de construction. Les deux canons de capol étaient
légérement décalés I'un par rapport a l'autre.

Cl-dessus

L'intérieur de I'habitacie, bien detaillé d’origine,

n'a subl que des ameliorations de détail. On remarque
le petit venturi placé juste derriére la prise d'air

du moteur el la partie coulissante de la verriére,
thermoformeée d'apres le modéle d'origine, découpé.

Ci-contre

La prise d’air du capol recoit des lamelles

de séparation. Le phare place dans le bord d'attague
peint en jaune est trés simplement représenté avec

du ruban adhésil transparent colle une fois la peinture
de la maquette terminée.

PEINTURE ET DECORATION

La decoration choisie représente un apparail ongi
nal du 224° Sental (groupe de combat aerien), spé-
cialement peint pour une tournée promotionnelle au
Japon et dont on peut voir un beau profil en couleur
dans l'excellent « Pacific war eagles — China/Pacific
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KAWASAKI KI-61-1 HIEN
(TONY)

A printemps 1943, les pilotes alliés rencontrérent au-des-
SUS da la Nouvalle Guings un nouvel adversare quis prirent
tout d’ abord pour un appareil BUrOPeEn CoNSiruI S0US hoancs
En eflet, sa configuration inhabituslle pour un chasseur japo-
nals — nez effild st moteur en ligne — it croire aux services
de renseignemant aliés qu'll s'agissait peut-étre d'une version
modifiée du Macchi 202 italien, ce qul explique que la surmnom
Tony, pour Antonkd, lui fut attribud; En réalité, il 'en étan ren.
Pour a premisre et unigque fois au cours du Secand Canflit mon-
dial, les Japonais avaient reussi 4 mettre en service Un appa-
reil & maints egards rvolubionnaire puisque sa concepbon dém-
et aux sac-saint s dit lagdraté ot de manceuvrabilité
auxguels répondaient depuis des annees laurs chassaurs.
L'évolution de fa guitme adrenne aval cependant prouve que
I'avaniage revenait regulisrament en combatl aux chasseurs
américains plus rapides, mieux prolégas et plus lourdemant
armis, qui apphauakent ioujours |a mame lactique an combal
le fameux « hit and run « (itkéralement frappear et s'enfurr) qui
laissait akors peu de chance aux piloles [aponais pour retour-
ner la situation en leur faveur

Dans les années ving! et rente, | ingémeur allemand Richard
Vogt avait travaillé chez f'avionneur nippon Kawasaki et son
influence allait determiner les oplions adopléas par (@ sulte par
I'équipe qui congut ke Ki-61. La mode en Europe atait au maleur
redfroid par liquide et le Koku Hombu (ministére de l'air [apo-

menes au-dessus de la Nouvelle Guinée. L'apparel éai rala-
trwament rapice, avall une bonne vitesse de pigué, son arme-
ment était important et e pilote bénéficiail d'une bonne pro-
lection avec, antre autres, des réservoirs de carburant de type
auto-oblurants

Aprés | acceptation définitve de I'avion sous la désignation
« chasseur modéla 1 type 3 » (dasignation canstructaur - Ki-
61-1), |z production s& mit en pace doucement 8t vers la fin de
1842 una tremaing d'exemplaires avaent &6 livrés.

Les pramiéres unités a recevoir le Hian furent les 68° et 7B°
Sentai (groupes) gul connurent comme il & deéja ata di leur bap-
téne de feu au-dessus de ld Nouvelle Guinée. Bien gue les
conditions climatigues fussent pénibles pour les pilotes et le
personnal charge de lentretien au sol el gue quelques pro-
biémes de moteur soent apparus, le K -61 administra la preu-
ve aux aviateurs alhés quiils me pouvaien! desormais plus fuir
mMpuUnément apres une attague surprse. Le seul problémea rés-
dait encore dans la faiblesse ge son armement qui, blen que
plus consequent que celui de la plupart des chasseurs japo
nais de Nepogue, ne parmetiat cependant ouours pas d abattre
taciement les bombardiers amencaing blndes el bien prote-
gés par une escorle nombreuse. C'est pour cefie raison que
furent installes dans un premia lemps oes canons de 20 mm
Mauser MG 151 et ulterieurament des modeles iocaux Ho 5
Ainsi nagquil une aulre vananie de l'avion, le Ki-61-1 Kai ¢ (Kai

Ci-contre.

Ce profil d'un Ki-61 non camoufié permet d'apprécier
Ia grande purete des lignes de ce chasseur [aponais,
aux allures plutol «européenness. (DF)

tar dort les apparais avaent 1a queue rouge frappée dun éclair
blanc ou jaune. Ces hommes n'hasitalent pas, 4 la fagon des
pilotes des Sturmstaife! allemands confemporains, a se jater
sur ke bormbardier ennami 871 ne réussissait pas & ['abating avec
Ieurs armes dea bord. ..

JUSQU'A (A défaile finake de 'Empire du Soled levant, las Hien
{la version KI-61-11 apparaissant en septembre 1944 mas ne
parverant pas a remplacer ses IS £ FARISon notam-
mant de nombraux problemes mmeursn lutterent vaillamment
et ce bien qu'ils fussent progressivement surclasses par les
hordes de Mustang, Helical, et autres Corsair *

Ci-dassous

Vue en vol d'un groupe de Ki-61 du 244° Sentai.

Au moins deux appareils sonl dépourvus de camouflage
tandis  que le troisieme en partan! de I' auanl semble

eire peini de fagon uniforme (veri fonce 7). En revanche
la bande de fuselage et les motifs de 'unité sur la queue
el e f sont bien présents. La plupart des avions
sont munis de rateliers d'ailes, essenliellement utilises
pour emporter des réservoirs supplémentaires.

(DR

nals) sulvail avec grand imtérét a cette époque | developpe-
ment de chasseurs propulsés de cette manisre, tam en Euro
pe quaux Efats-Unis.

C'est dans cat état o esprt gu'une dcuipe technique de Kaws
saki fil un voyage d'étude en Allemagne en 1940 et en rame-
na 'es plans du DB 601 ainsi que plusieurs exemplairas mon
tés et achevés de ce moteur. De retour au Japon, es travaux
debutarant rapsdemant pour maettre l2 nouveau propulssur aux
normes locales, tout en essayant d'en augmenter [a purssan:
ce. Pendant que Kawasaki travaillait sur son DB 601 (Ha 40
dans sa varsion japonaisa), le ministére de air manifesta un
grand intéét pour & production d'un nouveau chasseur 3 hau
e performances md par yn moteur gn igne ; c'est ains que
naquit le concept du Ki-61a. Les travaux progresserent rapi-
demant a1 le premier protolype quitta lusing-mére de Kaga
Nigahara au début du mois de decembre 1941, Des essais
comparalils menés contre le Ki-43 « Oscar », e B 109 E el le
Curtiss P-40 prouvérent |a validite du nouveau concept puisque
appared se compora 1o bien

Les premiers pilotes d'essais avaignl manifesté guelques
riticences face & un apparail a la charge alare auss devéa
par rapport au autres avions de chasse japonais de [époque
mais les promiers récils de combats aarens allment bientot
déamantirent leurs craines. Le Hien (hirordelle, le sumom offi
el delavion) se comportait en effet rés correctement an com-
bat et wnait la dragee haute aux Americains qui l'apprrent a
leurs dépens lors gdes combats du prinfemps et de l'eté 1943

Cl-dessus, & gauche

Le camouflage de ce Hien a eté réalisé a I'aide

de peinture qui a ieusernent coulé apres application,
Cette vue permet de distinguer le petil vitrage situé sous
le pare-brise el qui disparailra sur les versions
ultérieures du Tony (Ki-61-1l) ainsi que la poignée
retractable, place a 'arriére du cockpit et permettant

au pilote de monter dans son appareil. (DS}

Ci-dessus, a droite.

Réglage des armes d'un Ki-61. L'arriere de 'avion

est monté sur un chevalet (lesté de sacs de sable)
el la trappe du fuselage est ouverte. Une belle idee
de diorama original | [DR)

@tant I'abréviation de Kanzo, signifiant modifia), Cette wer
slon lut construlle dans l'usine de Kagamihara, paraliéle-
ment au Ki-61-b jusqu'a ce gu'elle le supplante a partir
d'aoll 1944 Cenains Ki 611 (Kal d) requrent méme des
canans de 30 mm afin de lutter efficacement contre les raids
de B-28 qui commengaient & apparaitre massivement au
dessus du Japon

Aprés la pene des Philippines an 1944, la plupart des uni-
tés combattant sur Hien duram retournar au Japon pour se
consacrer 4 la détensa du lemitoire national et c'est dans cet-
te thche chague jour plus dangereuse que s'illustra le jeune
major Tembwko Kobayashi, commandant le fameux 244" Sen-

DivENSIONS
Envergure
Hauteur : 370 Surface alaire : 20
Poids a vide : 2 630 kg Poids en charge : 3 4

PERFORMAN:

Longueur

Vilesse maxi
Vitesse de crol
Taux dr-rnonh‘\elmlmlr

AFMEMENT
Jmim ¢
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COULEURS UTILISEES

Meétal naturel

Bteu {dérive el casserole hellcej

Ci-dessus.

La decoration portée par ce Tony du 244" Sentai fut réalisée
specialement a 'occasion d'une tournge promotionnelle dans
I'archipel nippon el reprand, avec des coulaurs legéremeant
ditterentes, le schéma caracteristique de cette unite.

GCi-dessous

Les ailerons de la voilure, entoilés, sont peints

en gris clairs mais regoivent cependant le méme camouflage
que le reste des surfaces supérieures.

Testor Matalizer alu + itana

Gunzﬁ H oE Amomaqrsr mnamsl‘ 90az

1 i.HumhraI - 11-|ur-ﬂro- 1168

re
Les trappes intérieures du train se refermaient

au moyen de |'étrier visible sur cetle photo

et dans lequel la roue venait s'engager au moment
de la rétractlon; un systéme un peu rudimentaire
mais qui fonctionnail & coup sur !

Le logement du train a é1é entierement refait

pour lui donner une profondeur correcie.

Leur application est assez delicate si I'on souhai-
te abtenir quelgque che e propre car Ia peintu-

coulees intem-
de perrnure sont tres possibles, c'est pour-
guoi il faut trouver un bon rapport entre la dilution
de la couleur et la pression du compre ur si l'on
travaille a I'a@rographe, qui est le seul moyen
d onlemr un résultat satistaisant.
caracteristique du 224° Sentai, p-ﬂlrﬂ

1e maniere. La dérive et la ca
bleu roi.

La décoration ayant éte intégralement peinte
il n'a pas ete utile de vernir la maquette au final
ca qui ‘occurrence un avantage car la fini-
tion alu > ainsi préservée. Un |léger jus noir-
marron souligne les lignes de structure mais la
peinture n'a pas eté vielllie car il s'agit, comme
on l'a dit, d'une d ion de parade qui est res-
tée probablement trés propre et n'a pas eu le
temps de s'alierer.

Voila donc un maoc acile a monter, auguel il
faut juste r un peu d'attention au moment
de la nture et qui permet d'égayer a
ment sa vitrine d'une jolie = hirondelle
constance en cette période printaniere |
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INTECH (1/72) - NOUVEAUTES
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Messarsehmitt "SCHWALBE" 365 FF
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PRET R BMW "FLUGELRAD [ V.| 365 FF
PLASTYK (1/72) 33 FF Messerschmitt Ma-262 HE.IV 275 FF RPM (1/72) 50 FF
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MID est distributeur officiel des marques : AEROPICCOLA, AEROPLAST, ICM, INTECH, MIRAGE,
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CATALOGUE MID +
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VENTE PAR CORRESPONDANCE UNIQUEMENT [Mir
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> 1 FF = 6.2 FB) - Sons frols E
180 FF souf cotalogues) - DETAILLANTS DE."MJ".'DEZ NOS SUPER CONDITIONS!I

COOPERATIVA — TAMIYA - ESCI
ITALERI = ACADEMY - FUJIMI
HASEGAWA - AIRFIX - HELLER
MATCHBOX - MONOGRAM
PROMODELER - DRAGON
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EDUARD - MPM - SMER - PM
Toko - KP - ETC...
Accessoires Dioramas — Figurines

¢ p§ - illages
VENTE PAR CORRESPONDANCE | cntures = Outillages
Carte Bleue — Cane Aurore
ouvert de 10h & 19h — fermé dimanche et lund:
métro Daumesnil-Dugommier. Bus : 29 - 87 - 46 - 6

ANNI MINI Tél. : 01. 43. 43. 33. 51
22 hd d" Reu]“‘; Fax : 01.43.43.55.71
75012 Paris 3615 ANNI MINI (2,23 F/mm)
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Tél. : 01, 30. 91. 94, 01.
Spécialiste Fax : 01. 30, 91, 93. 90.
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' militaire au 1/48
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| +de 100 modeles
~ 2¢ Guerre ou actuels,
aAccessoires...
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MONTAGE W

«Petie 2nd- était la monture de John C. Meyer, I'un
des as de la Bth Air Force et qui deviendra le «patran=
du Strategic Air Command en 1872. L"avion parte

26 marques de victoires el un superbe dessin
personnel sur le colé gauche du fuselage. Le capot
moleur, doni les panneaux sonl lci enlevés, était peint,
comme la casserole de I'hélice, &n bieu.

1

NORTH AN ERICAN =511
MUSTANG

E P-s l D MUS‘I‘ANG reste prévu a cet effet, quant 2 la décoration, elle a été prise

Texte, maquette et photographies JUAN M. VILLALBA DOMINGUEZ

P

! sur [' in r | nsacrées 3
I'une des plus belles bt gﬁgjggga ables planches consacréss a ce
machines volantes -

construites par 'homme. L'HABITACLE

Snuvent représenté en J'ai commence tres logiquement le montage de la
maquefte par habitacle. Etant donne que je dis-

maquettE, dans toutes les o posais de no_rpbreu,; rg:rjs.eugnemﬂts ace

échelles possibles, il peut g catall tres Join of fi donc

aussi constituer une e

excellente base de départ (avec le tableau de

pour un travail de détaillage

Irés poussé, comme nous

allons le voir maintenant.

.. bord) et toute la
< structu-

Choisir une margue en particulier lorsque l'on sou-
aite monter un P-510 Mustang en maquette n'est pas
ine mince affaire puisque ce célébrissime chasseur a
%8 représenté par pratiquement tous les fabricants.
*our llustrer cet article, man choix s'est por-
e 5ur le modele Hasega-
¥a au 1/48, qui se
ArEClénse par ses
grmes justes, son
nontage aise et la
mpidite de ses parties
ransparenies. Ayant
ecidé de représenter
avion sans son capot
noteur, je me suis ser-
| comme base de
epart pour mon travall
e sur-detaillage d'un
nsemble Verlinden

Méme dépourvu

de ses panneaux de capol,
le Mustang reste une béte
élégante el racée, En outre,
son moteur Packard Merlin
est une ceuvre d'art & lui
seul el mérite bien d'étre
montreé |
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1. Tous le ciblage de I'appareillage situé derriere

le pilote a éte ajouté en fil métallique fin.

Le piancher de I'habitacle est peinl en imitant le bois
naturel.

2 Le siege du pilole ainsi que le tableau de bord ont
eté enliéremeni crées de loules pieces. Le harnais
est en feuille de plomb.

3 La console latérale droite est également

créée entierement a laide de profiés el de cane
plastique. Toul l'intérieur de |'habitacle est interior
green el les ditterents élements sonl detaillés a la
peinture acrylique.

4. Toute la partie inférieure du moteur, avec
notamment la longue prise d'alr du carburaleur, a été
créée de toutes pieces, ceite option n'étant pas
prévue dans le kil de conversion d'origine.

5 Le moteur fourni dans le kit de conversion a ele
muni de ses cables el condults divers, ceux-ci étanl
simuiés avec du lil metallique de diametre approprié.

& Le collecteur d'echappement est peint de couleur
marron afin d'imiter le metal rouilié, tandis que le
bloc-moleur, de couleur noire, a été viellli par des
voiles de couleurs passes a l'agrographe.

7 {an hautiLe capol moteur du Mustang est constitué
de plusieurs panneaux amovibles, venant se fixer sur
une structure fixe, bien visible ici.

ture inlemne avec de la carte plastque de 0.2 mm d'épais-
seur, différents profiles Evergreen et du fil de cuivre, le
tout colle a la colle cyanoacrylate. Quant au harnais du
siege, il est en feuille de plomb. Tout cet intérieur est
peint en vert moyen (inferior green d'Aeromaster} et

illé par des touches de couleurs appropri acry
lique Vallejo). Tous les cables preésents a l'inféreur du
poste de piloiage sont figurés a 'aide de fil de cuivre de
0,1 mm de diamétre. Lorsque ce! ensembl term
ne, il vient s'intégrer sans ulté dans le fuselage,
Hasegawa ayant particuliérement soigné le montage 2
ce miveau.

L'ensemble fuselage et ail } monte sans aucune
difficulté et I'utilisation du mastic 4 ce niveau est méme
superfiue. Pour obtenir un assemblage parfat, j'ai utili-
sa de la colle liquide Micro Weld.

La repr tation du moteur est sans aucun doute la
partie la plus difficile a réaliser de la maquette, le bat)
moteur en constituant le plal de résistance. Souhaitant
étre le plus proche de Ia réalité possible, je ma suis lon-
guement documente a ce sujet Le kit de conversion
linden contient, entre autres, la cloison pare-feu, les sup-
ports latéraux et le moteur lui-méme, tous ces dléments
etant moules en resine. L'ensemble s'assemble sans
peine et on peut lui ajouter, pour plus de réalisme, tous
les fi ciriques el les différents cor 2
de refroidissement, en fil de cuivre d
priees. Le plus délica
Ce appropne, en con ervant une parfaite :ymelnv etun
bon al-qnerm-nt Aux p|

pr_irlneau:-. aor'lt mp al [‘lﬂ[Um!

En fait, ' poussé le niveau de détail plus loin que ne
le permet le kit de conversion d'origine, puisque | ai déci-
de de représenter également la partie inférieure du
moteur, en découp panneaux inférieurs. La prise
d'air du carburateur et son conduit ont élé entierement
construits et cette modification apporte au modéle un
cachet supplementaire puisque cet endroit du moteur
est absolument spectaculai

La representation des baies d'armement de 'aile
babord n'a posé aucun probléme puisque les piéces
en resine Verlinden prevues a cet effet s'intégrent
parfaitement a l'intérieur de la '-.-'uilure. En fait, les
mitrailleuse 05
dent qu'a étre peintes et a rwr avoIr Ie Jr Gz 1bl qp alec-
frique.
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DERNIERS DETAILS

Les gouvernes de prolondeur ont é& decoupees pour
gtre legerement abaissees et donner ainsi davantage de
vie a l'avion, Les canons des armes diorigine ont &
placés par des sections d'aiguille de seringue hy 3
migue, tandis que e frain d'atlerrissage a regu toutes
ses conduites hydrauliques. Enfin, la vernére a é1é polie
avec de la pate speciaie (Tamiya Compound) pour la
rendre parlaitement transparante.

La decoration choisie pour ce Mustang est celle por-
tee par « Petie 2nd =, avion du Lieutenant-colonel John
C. Meyer, lu la 8th Air Force (487

as sur Mustang de |a 8th AF. Pour représenter e métal
naturel qui constitue la majorite de la magquette, je me
suls servi de peinture aluminium de chez SNJ, un pro-
duit facile a appliquer et qui ne dermande quasiment pas
a élre dilue. En outre, i ; peinture trés resis-

au fini bien brillant
Trois couches, : dintervalle
ont éte nécessaires pour rec ir parfaitement
lansemble de la maguette. Les diff ; re

perture une tre b
Tamiya. Les lignes de struc! sont ensuite rehaus-
865 2N y Intro ntdes | uleur marron et noir
(acryligue tres diluée) a l'a

cial pour paintures mataliques Model Master

£ Sur les pales de Uhelice, le logo du fabricant est en
décalcomanie, tandis que les petiles inscriptions ont
&lé peintes & main levee.

9 Le train d’atlerrissage et son logement sont
d'origine trés corrects, mais lls ont éte ici davantage
détailles en ajoutant notamment différents fils el
cables.

10 L'aspect « operationnel » de la maquetie a élé
accentue en ajoutant des traces de salissure au
niveau des mitrailleuses d'ailes.

11 D'origine, le kit Verinden permet de représenter la
baie d'armement gauche ouverie. Les mitrailleuses
Browning sont parfaitement représentées

el il sulfit en fail d'ajouter le systéme

de mise a feu électrique.

12 Quelques panneaux sonl peints dans des nuances
difierantes, pour correspondre a la reéalite. La gravure
en creux des lignes de structure a élé soulignée a
'side de jus trés liquides de peinture marron ou noire,

13 Sur les pneus, divers stencils ont été ajoutes, ainsi
que la marque rouge indiquant 'emplacement

de la valve de gonflage.

14 Les gouvermnes de profondeur sont découpées
puis bragquées vers le bas, ce qui donne un aspact
moins fige a I'avion.

MONTAGE B
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B NOUVEAUTES ACCESSOIRES

DAIMLER BENZ DB 605 (1)
Tauro Model 1/48

Incontestablement, le moteur Daimier
Benz est I'un des groupes propulseurs
les plus représentés en matiere d'acces-
soires (surtout au 1/48) et nombreux sont
les fabricants qui en possédent un a leur
catalogue. Le DB 605 (version qui équi-
pait certains Bf 109 G, les Bf 110G ou
encore les Macchi 205 et Fiat G 55 ita-
liens en étant fabnqué sous licence) de
I'ltalien Tauro Model est finement réali-
s& en résine el surtout accompagne
d'une notice de montage irés precise,
incluant non seulement les indications
de peinture, mais également le schema
complet des différents cables d'alluma-
ge et autres durits d'essence ou du sys-
teme de rafmidisseman qui parsament
le bloc. Enfin, ce kit, qui comporta plu-
sieurs sections de fils de laiton de dia-
métres différents et une petite planche
da photodécoupe pour les attaches du
moteur comprend egalement les bras
fatéraux du bati-maoteur, Hesine et métal
photodécoupe. (Réf. 48903)

STENCILS POUR TORNADO,

MB 326, F-86 ITALIENS (2)
Tauro Model 1/72

Destinée aux Tomado, Aermacchi MB
326/A/E/F at au Canadair Sabre de [AMI
(Aeronautica Milllare Maliana) cetie
planche comprend tous les marquages
de servitude porés par ces appareils, la
plupart des inscriptions étant, comme on
'y attend, en italien, d'ou lintérét de cet-
te référence. Une maquette compléte de
chaque appareil peut étre réalisée gra-
ce a cetle demiéra, tandis qu'un sché-
ma de placement pour chaque matif st
fourni sur la notice, ce qui n'esl pas
superflu puisque certains avions com-
portent plus dune cinquantaine de decals
a appliquer. .. Nolons que les banderoles
« remove before flight » (Oter avant le
vol) sont également foumies sous forme
de décalgues et qu'll faudra les transfe-
rer sur un suppart (feullle de plomb ou
d'élain) avam utilisation.

(Reference 72/512).

BR 20, SM 72, Ro 37

REGIA AERONAUTICA (3)
Tauro Model 1/72

Cette planche trés coloree comprand
de quoi décorer seize avions de la Hegia
Agronautica (insignes d'unité, codes, elc.)
ainsi que les croix blanches de derve
frappées des armes de la Maison de
Savoie. En revanche, les cocardes de
nationalités (faisceaux de licteurs) ne
sont pas foumies. La majeure partie (sept
avions) de la planche est consacrée au
SM 79, de diverses unités et a diverses
apoque, certaines livréas prévues (a
base de jaune sable, de marron et de
vert pour la plupar) étant particuligre
ment onginales, comme celle de ce Spar-
viero en Ethiopie (1940) avec un camou-
flage « serpent » sous formes de larges
taches liseréas de sable. Le second
bimoteur conceme par catte planche est
la Fiat BR 20 avec frots avions camou-
flés et un appareil entiérement alu, Enfin,
cette référence comporte également de
gjuoi décorer trois monoplans IMAM Ro
37 et 37bis, aux camouflages differents
et orginaux. Les insignes d'unité (Uomo
glettrico, Félix le chat ou Donald) sont
particulidremnent bien realises et consti-
tuent I'un des atouts majeurs de cetle

planche qui ravira les amateurs davions
italiens de la Seconde Guerre. (Réfa-
rence 72/513)

STENCILS REGIA AERONAUTICA (4)
Tauro Model 1/48

Cette planche comprend les differents
marqguages de servitude portés par les
principaux avions itallens de la Secon-
de Guarre mondiale, et plus spéciale-
ment les margues de fabricants (Piag-
gio, Alta Romeo, Fiat, efc.) & apposer sur
les pales d'hélice, les designations
d'appareils ou les caracténstiques tech-
niques (poids, charge utile, elc.), les croix
rouges du compartiment de secours e,
plus original encore, les différents fanions
de commandement (de celui de chel
d'escadrille & celui de ministre de I'air)
apposes sur les carlingues des avions
de ces personnalités. Une reférence
indispensable pour réaliser des appa-
reils de la Regia Aeronautica trés réa-
listes. (Reférance 48/564)

MARQUAGES BASSE VISIBILITE
F-104 (5)
Tauro Model 1/72

Savez-vous gu'un Starlighter italien
porte sur la totalité de sa carlingue etde
ses ailes plus d'une centaine de mar-
quages de servitude 7 C'est en tout cas
ce que vous propose Tauro Model avec
celle rélérenca consacrée aux F-104G
ou S de AML. Cerlaines de cas marnues
sont Irés fines et leur application demarn-
dera pas mal de patience et d'attention,
le plus dur de l'opération étant de décou-
vrir & quel reférence cormespond chagque
motif, ia notice étant peu claire a ce sujet
el aucun numéro n'étant inscrit sur la
planche elle-méme. Comme pour la
planche de marquages précitee, les
fanions « remove before fight » sont éga-
lement foumis, ainsi gue les endroits ol
ils sont accrochés lorsgue la machine
est au repos. (Référence 72/568)

ENSEMBLE DETAILLAGE

POUR 166 (6)
HiTech 1/48

Desting au récent T-6 d'Ocidental
Replicas, cet ensemble comprend divers
glémenls manquant ou que le moulage
en grande série n‘avai pu restituer avec
suffisamment de finesse. Sont dong four-
nis des gouvemnes de profondeur sépa-
rées, de nouvealx sitges bien detailles,
une antenné gonio, des roues aux pneus
écraseés et six corps de roqueties avec
leurs supports. Toutes ces piaces son
moulées en résine, alors que le nouvesau
capot-maoteur, aux lignes de structures
finement restituées, est réalise, lui, en
plastique thermoforme. L'essentiel du
travail consistera a instalier 'armement
sous les ailes (certains aléments du sys-
teme d'emport étant & fabriquer selon un
schéma joint sur la notice) et surtout &
realiser I'empennage cruciforme des
roquettes, un travail incontestablement
long et fastidieux, 24 petits morceaux de
plastique devanl étre découpas et sur-
tout parfaiterent alignés! Resine &t plas-
tigue thermoformé. (Hélerence 48 047)

IL:2m3 (SOUTE ETVOLETS) (7)
Edvord 1/48

Eduard a trés récemment edité une
planche de photodécoupe desting au
Siomovik o Accurate Miniatures (cf. cet
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te méme rubriqué dans notra précedent
numéro) el cette nouvelle raférence, qui
comprand deux planches de meétal pho-
todécoupé, est destinée a augmenter
davantage le niveau de détail de la
maquette puisgu'alle comprend de quol
représenter les volets de courbure abais-
sés, avec I'ensemble de leurs renfons
imemes (impatients s'abstanir car cer-
taines piéces sont tres fines.. ) et du sys-
teme d'articulation, ainsi que, plus orige
nal encore, les soutes a bombe de voilune
ouvertes, Le Stomovik possédait en effiet
des logements dans les alles destings &
recevoir des charges, a I'image par
exemple du Fairey Baltle anglais, pour
ne citer que |ui, A cet effet, des compar-
timents viendront s'insarer a l'intérieur
de I'alle, tandis gue lrappes, systeme
d'emport des charges el struciure inter-
ne sont fournis. Original at comme de
coutume bien fait. (Reférence 48 228),

pri=t =
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BF 109G+ (8)
Fdvard 1/48

L& fabncant tcheque possédant déja a
son catalogue pluskeurs références des-
tinees aux Bf 109 de tous types et pour
dverses maqueties au 1/48, 1 était inévi-
table qu'il nous propose un nouvel
ensemble de détaillage pour le récent
G-6 d'Hasegawa. On retrouve donc la
plupart des eléments déja prévus aupa-
ravant, mais desommais adaplés plus pré-
cisément a ce nouveau modéle, Le pos-
le de pilolage est bien s le mieux senv
avec I'ensemble du tableau de bord et
des panneaux d'instruments, ainsi que
le brélage du siége ou le volant du com-
pensaleur avec sa « chaine de valo »,
L'extérieur de l'avion n'a pas été oublis,
puisque sont founis de nouveaux volets

gy

ey
{ s

de radiateur (ces demiers étant équipes
de grilles), la structure du puits de train
principal ainsi que des compas d'amor-
tissaur plus fins. (Référence 48 230)

P-38F/G/H (9)
Fdvord 1/48

Le kit Hasegawa du Lightning est tres
beau mais mangue un peu de détails par
endroits. Heureusement, Eduard s'est
penché sur ce cas et nous propose
aujourd'hui cette planche dont 'essen-
tiel — mais est-ce une surprse ? — est
consacré a 'amélioration du poste de
pilotage, bien visible sur le P-38. Cer-
lains eléments sont & ajouter aux pieces
du kit, d'autres, comme le tableau de
bord. le palonnier ou le siége avec son
hamais sont entiérement nouveaux. Le

ha ast Annss s s
recte de la planche st consacré aux

puits du train (avant et principal) et notam-
ment & la représentation de la structure
inteme en reliel, tandis que les griles des
pnises d'air du compresseur sont égale-
ment fournies. (Référence 48 234),

A-10A THUNDERBOLT (10)
Edvard 1/72

Vous savez desomals tout le bien que
noLs pensons du recent kit Ialen du War-
thog (cl. WingMasters n°3) mais
avouons que la planche que lui consacre
aujourd’hut Eduard est pariculiérement
intéressante et permettra de donner
assez facilemant au modéle un niveau
de realisme saisissant. Les apports sont
si nombreux qu'ill serait trop long d'en
dresser ici la liste compléte. Sachez
cependant qu'il n'est pas un endroit qui
n'ait subi d'amélicration, qu'll s'agisse
bien s0r du poste de pilotage (siége,
lableau de bord, HUD, eic.), des pyidnes
d'emport des armes, du train, de ['extré-
mité du canon Avenger (grille perforée
Irés fine) ou de léchelle d'accés et de sa
trappe. Mémae les vannes de remplissa-
ge des résarvoirs ou le systéme lance-
leurres sont fournis. Une superbe réfé-
rence, pariculierement riche el
absolument indispensable pour tous les
amoureaux du Thunderbolt Il désireux
d'en realiser une belle maquetie au prix
saeulement d'un peu de patience!
{Reférence 72 249)

CH46 D (1)
Fdvard 1/72

Destinae au kit Fujimi du Sea Knight,
cette reférence améliore les divers points
sur lesquels « péche » la plupan du
temps une maquette de voilure tour-
nanta, a savoir l'inténeur de I'habitacle
(ici avec de quoi détailler siéges, portes,
retroviseurs extérieurs, palonniers et,
bien slr, tableaux de bord ou panneaux
dinstruments), les t8tes des rolors (biel-
lettes de fonctionnement plus conformes
a ['echelle}, le train d'atterrissage (com-
pas d'amortissaurs et disques des freins)
ainsi gue les diverses antennes el poi-
gnées hérissani le fuselage.
(Reéférence 72 251)

DAKOTA/C47 (12)
Edvard 1/72

Cette référence contient deux planches
de photodécoupe destinées au kit Itale-
fi du SkytrainDakota. La premiére, clas-
siquament dincns-nous, comporte diffé-
rents aléments destings au poste de
pilotage (tableau de bord, manettes et
panneaux divers), aux moteurs (cou-

NOUVEAUTES ACCESSOIRES W

ronne des fils d'allumage, grilles des
prises d'air des filtres 4 huile) et au train
dattermssage (structure inleme des loge-
ment compléte), tandis que la seconde
planche componte de quoi représenter
les quatre volets de courbure baissés,
avec leurs longerons a coller un par un
(la patience est une vertu...) et la struc-
ture inteme des parties fixes de ('extra-
dos. Incontestablement le résultat final
vaudra largement le temps passé,
d'autant que la maguette de base est, |4
encore, plus que convenable
(Reférence 72 252)

F-8 CRUSADER (13)
KMC 1/48

Si vous souhaitez doter votre ancien
kit Monogram du Crusader d'une som-
mie importanie de details, voici bien ia
reference qu'il vous faut. Ce kit contient
en effet de quoi ameliorer tous les points
que le constructeur américain avait
délaissés, comme, bien entendu, le pos-
te de pilotage, équipé d'un superbe sié-
ge MB F-5A en résine particuliérement
réaliste, le systéme de fonctionnement
de l'aile a incidence variable ou encore
la tuyére du réacteur, dont la couronne
interne est fournie en photodécoupe.
Mas ce n'est pas tout, puisque vous trou-
verez dans cette bolte de quoi animer
vraiment la magquetie, avec des volets,
des ailerons et des becs de bord
d'attague foumis separément, ainsi que
le systéme de repliage des alles. Le tout
ast accompagne d'une nolice de mon-
fage trés claire et précise (a condition da
parler anglals, bien enlendu...) sur
laquelle figurent les indications de pein-
ture mais égalemeni un lableau trés
consequent exposant les différences
entre toutes les vanantas du « Crouze »
Une superbe référence qui nous fait
regretter que la maguetie de base ne soit
pas gravee en creux! Résine et photo-
découpe. (Réference 48-4020)

SPITFIRE Mk XIVC/E (14)

KMC 1/48

Destinée au kit Academy du Spit” XIV
paru il y a maintenant deux ans, cet
ensemble trés complet est particuliére-
ment bien vanu puisqu'il contient de quod
apporter a ce modéle tres sympathique
d'origine un niveau de détail plus que
conseéquent, La totalité du poste de pilo-
tage esl ains| remplacée par de nou-
veaux éléments trés finemant moulés
(cloison dorsale, siége, plancher, instru-
ments divers el tableaux de bord) tandis
que la boite contient egalement un nou-
veau gouvernail plus grand, un capot
moteur, les deux radiateurs d'intrados
les extréemités des canons, une hélice
compléte avec pales séparées el deux
types de pipes d'echappement dont les
extremitas sont ien str creusées. Com-
me de régle avec le fabricant de Miami,
une nolice claire et trés détaillée (les dif-
férentes options, pour XIVC ou E, sont
indiquées) accompagne I'ensemble
Indispensable pour lous les amateurs de
cefte vanante trés spectaculaire du Spit-
fire. Resine. (Référence 48-4021)

Signalons que selon une habitude fré-
quente chez ce fabricant, cet ensemble
est egalement disponible en deux
pochettes séparées - la premiére (Réf
48 6018) reprenant uniguement les alé-
ments composant le cockpit et la secon-
de {Ref. 48 5088) les piéces destinées
a l'extérieur de 'avion, les notices de
montage des deux pochettes étant abso-
lument identiques a l'original.
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AILES IL:2 STORMOVIK (15)
KMC 1/48

Si vous avez lu |'article consacré au
Stormovik publié dans notre précédent
numero, vous n'ignerez pas que le
« char volant » a connu diverses évo-
Iutions tout &u long de sa carriére et que
certains modeles furent dotés d'alles en
bois ne possédant aucun diédre, sour-
ce de bien des accidents, puis d'une
vioilure du méme matériau mais en
fieche cette fois. C'est cette option que
propose ici KMC et dans la boite na se
trouvent que deux ailes, complétes,
moulees en resine et destinées a sa
substituer aux piéces du kit Accurate
Miniatures qui représentant |a voilure
metallique. Afin que l'opération de chi-
furgie sa passe sans probléme, toutes
les indications de découpage, pongage
et de Hxation son! indiguées sur la noti-
ce, particulierement claire a ce sujet, &
condition, comme de coutume de com-
prendre un minimum d'anglais. .

Une référence originale, qui permet
de realiser autre chose que le Stormo-
vik de Monsieur-tout-le-monde | Signa-
lons que sous la référence 48 5089,
KMC propose la voilure en bois droite,
typique des premiers II-2 biplaces, une
option également intéressanta.
Resine. (Rélérence 48-5090)

F8 CRUSADER (16)
Kmc 1/72

Cette référence, destinée aux kits
Hasegawa ou Heller reprend & une
excephion pres (la casquetie du tableau
de bord) tous les éléments présents chez
5a grande sceur au 1/48, On retrouve
donc la méme notice de montage, les
mémes pidces additionnelles. permet-
tant les mémes options (volets bajssés,
ailes repliges, elc.), mais réduites au 1/72.
ce qui les rend encaore plus fines d'appa-
rence. Superbe (bis!). Résine ot photo-
decoupe. (Rélérence 72-7022)

IL-2 STORMOVIK

(volets et gouvernes) (17)
KMC 1/48

Le récent Stormovik & Accurate Minia-
lures attire incontestablemant les acces-
soinstes et KMC par la méme occasion
Cetie nouvelle pachatte contient les prin-
cipales « surfaces de conirile = c'est &
dire les gouvemes de profondeur, le gou-
vernail et les volets, accompagnés de
leur structure inteme cloisonnée. De QuOI
donner simplement et rapidement un peu
de vie & un modéle d'ongine déja super-
be. Résme. (Référence 48-5091)

COCKPIT B 109E4/7 (18)
KMC 1/48

Commea son titre l'indique, cette rafé-
rence comprend toute les pieces néces-
saires pour equiper er totalité le cockpit
de 'Emil d'Hasegawa, 4 savoir un
planche, deux parois latérales, un palon-
nier, un tableau de bord avec sa dloison
frontale et bien sir un siage sur lequel
le harnais est déja moulé, Toutes ces
piaces sont finement réalisées (e relief
du plancher est, entre autres, particulié-
rement realiste, ainsi que les différentes
manettes parsemant 'habitacle) et une
simple mise en couleur (& cet affet toutes
les indications figurent sur la notice) sera
necassaire pour obtenir un résultat irés
salisfaisant. Résine. (Reférence 48-6019)

B-24 LIBERATOR
OVER EUROPE (2) (19)
Aeromaster 1/72

Destinée aux B-24 d'Academy/Mini-
craft, cefte seconde planche consacréa,
comme son nom l'indique aux Liberator
employés sur le théétre européen per-
met de réaliser quatre appareils diffé-
rents, tous camouflés en vert alive et gns

+ « Foll proof », un B-24 H du 453rd
Bomb Group basé a Old Buckingham
ponant sur son fuselage les marques
des 111 missions de guerre accompiias
et dont les dérives sont barrées d'una
large bande blanche

+ « The Sharon D =, un autre B-24H
tiu 489t Bormb Group & Halesworth, Son
nom de baptéme est peint en jaune sur
le coté droit et sas dérives sont yartas
barrées de blanc.

+ « Parsons chariot », un B-24J arbo-
rant un nosa art sur le colé droit et aux
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dérives rouge vif barrées horizontale-
ment d'une bande blanche.

4 Enfin, « Naughty Nan =, un B-24H
sur l'avant duquel est peints une pin up,
en plus de son titre, ainsi que de nom-
breuses marques de mission. Ici, les
dérives sonl jaunes barrées horizonta-
lement de noir. La planche confient de
quol réaliser en totalité trois avions et
comporte méme un feulllet supplémen-
taire sur lequel sont ajoutés de nouvelles
cocardes, celles de |a feuille d'origine
étant d'une tainte amonée (bleu trop ciair).
{Référence 72 114)

F-86D Sabre Dog (part 2) (20)
Aeromaster 1 /72

Deux F-860D seulement (magquette
Hasegawa) peuvent &tre réalisés avec
catte reference, ca chiffre s'expliquant
par la décoration complexe et abondan-
te de chaque appareil, typique des habi-
tudes en vigueur au sein de N'USAF dans
les années cinquante.

4 Un Sabre dog baptisé « Texas Ter-
ror = et piicté par e colona! Wilcox (498th
FIS) & Yuma en 1956. L'avion est entia-
remant métal naturel avec raddme noir
el panneau anti-reflets ver olive. Son
avant est ormné d'une superbe gueule de
requin tandis que le fuselage pone a la
fois la bande de commandement bico-
lore et une 1éte de taureau. La totalite de
la dénive est peinte en bleu fonce (four-
ni en décal) avec la lettre N figurée par
une série d'étoiles, tandis que la trappe
du train avant et le bout des bidons dailles
sont eux aussi bleu étoile.

+ Le second F-B6D, sumomme
« Sweet Sue » (nom porté sur la trappe
du train avant) est lul aussi métal natu-
rel et tou! aussi bariolé. |l s’agissait de
I'avion du commandant du 51st FIW
basé & Formose en 1955. Son fuselage
comporte une fliache et une large bande
diagonale aux couleurs des squadrons
de lunité (jaune, rouge et bleu), couleurs
que |'on retrouve sur le sommet de la
dérive, elle-méme omeée d'un large
damier blanc et noir, toul comme les
réservoirs daile! Si vous aimez les avions
hauts en couleurs et bien différents des
chasseurs actuels aux livrées « low viz »
(basse visibilité) plutdt austéres, cette
planche qui comprend également la
majorité des mamuages de servituda est
incontestablement faite pour vous.
(Reéférence 72 115)

STURMBIRDS (purl 4)(2)
Aeromaster 1 /48

Quatrieme reférence consacre au Me
262 (cf. WingMasters n” 1) cetle nou-
velle planche comporte de quoi réaliser
cing machines differentes.

4 Un biplace d'entrainement Me262
B-1a du IVEJG2 a Lechield en décembre
1944, L'avion est camouflé en verts RLM
B2 et 83, appligués sous formes de
taches plus ou moins larges sur le fuse-
lage, le dessous étant gnis RLM 76. Una
bande verticale jaune barre le fuselage,
juste derriére la vernare,

4+ Un Me 262A-1a abandonné en
Tchécoslovaqule a la fin de la guerre,
camouflé en vert 82 et gris 76 et dont
tout I'avant est peint en blanc. Cet appa-
reil porte la bande de fuselage bicolore
de son unité, la JG 7.

+ Un chasseur bombardier Me 262
A-2a de la 5/KG 51 dont le camouflage
standard (RLM 76, 81 et B2) a été entie-
rement recouvert de « vermnicelles » gris
bleu et dont le sommet de la dérive et
peint en rouge.

+ Un biplace de chasse de nuit Me

262B-1a/U1 de la KG(J) Totenkop! en
1945, capturé par les Alliés et portant le
camouflage noclume composé de deux
tons de gris (75/76) sur le dessus, les
surfaces inférieures étant noires.

+ Le demier avion de cefle planche est
un biplace d'entrainement Me 2628 lui
aussi capturé par les Aliés a la fin de la
guerre et portant un camouflage tradi-
tionnel composé de deux tons de ven
(81 et 82) et gris bleu. Cetle référence
compore de quol realiser en totalte deux
avions, marguages de servitude et svas-
tikas inclus, (Référence 48 337)

AIR WAR OVER VIETNAM
AT (port V) (22)
Aeromaster 1/48

Le Skyraider de Tamiya est a paine
armve que les accessoirstes nous pro-
posent de quol le décorer de maniére

igh Cette nouvelle référence consa-
crée au conflit vietnamien contient en
effet de quoi réaliser cing « Spad » dif-
férents, arborant tous le camouflage Sou-
th East Asia composé de deux fons de
vert el de brun et basés a4 Nakhon Pha-
nom & des périodes différentes. Il s'agit
plus précisément de

4 « The Proud Amencan », un A-1H
du 1s1 Special Operations Squadron,
56th SOW en julliet 1971. || porte sur son
capol moteur un aigle aux alles
déployées surmontant son sumom et,
sur le fuselage, le nom de son pilote en
caracteres gothigues.

4 « Balls a'fire », un Skyraider du 22nd
SOS en 1969, dont la dessous est paint
en noir mat el qui ne porte aucune cocar-
de,

4 « Sock it to 'Em » un Spad du 602nd
508, 56th SOW en 1968, avec san sur-
nom porté de chaque coté du capot
moteur.

+ « Barbie doll » un A-1H du 151 SOS,
56th SOW en janvier 1971, Lui aussi a
ses surfaces inféneures peintes en noir
€1 n'arbore aucune marque de nationa-
lité, En revanche, le haut de sa dérive
est ome de lnsigne de l'unite.

+ Le demier Skyraider pouvant étre
réalisé est « Slump jumper » de a méame
unité que 'avion précédent, mais dont
larriére du fuselage est barré de quatre
bandes diagonales de couleur marron
(tan). L'autre de ses particularités est
d'avoir le moyeu des roues du train
d'atterrissage peint en rouge. Cette
planche, comme de coutume d'excel-
lente qualité, permet da réaliser tous les
appareils concernés (y compris les
cocardes lorsqu'elles sant présentes)
mais ne comporte que le strict minimum
en matiére de marquages de servitude.
[Réfarence 48 342}

AUGSBURG EAGLES

(part VI} (23)
Aeromaster 1/48

Vous possédez une maquelte de Bf
108 mais vous hésilez encore quant 4
sa decoration? Sans doute allez-vous
trouver votre bonheur avec cette gua-
trieme rétérence consacrée a ['Aigle
d'Augsbourg (cl. WingMasters n® 3) et
plus précisement & ses varantes F et G,
puisque quatre avions peuvent étre gra-
ce & elle réalisés.

+ Un G-6/R2 de la G 3 Udet &
Bad Wéorisholen au printemps 1944,
L'avion est peint en trois tons de gris
(RLM 74/75/76) et parte, sur les bos-
sages du fuselage, une comele jaune
sur fond noir. En outre, sa casserole

d'hélice est blanche rayée de noir.

+ Le deuxieme avion est un Gustav
(G-2) de la 7/JG 54 Grinherz en Russie
en 1943. Son camouflage, inhabituel
mais loutefcis bien connu est compasé
de larges zones sable (ALM 79) vert (80)
et gris-vert (Aeromaster propose un
melange de 02 et de 71), les surfaces
inférieures élant, elles, en gris 76. L'appa-
reil porte sur son fuselage trols insignes
différents, dont le celébre caeur vert de
['unité, tandis que kes margues du théatre
d'opération (bandes jaunes) sonl pre-
santes sur le dessous du capot-moteur
et des saumons d'ailes ainsi que sur l&
fuselage.

4 Le troisieme Bf 109 est un G-6/R3
de la 4/JG 51 en Yougoslavie en 1943,
Il s'agit de la monture de l'as E. Kahiein,
dont les bossages de fuselage compor-
tent un ceil pent. tandis que la totalite du
gouvernail st peint en blanc.

+ Le damier avion de cette planche est
le Friedrich d'un autre grand as, G. Bar-
khom, de la IVAIG 52 en 1942, L'appa-
toute sa partie avant est jaune, couleur
reprise sur la large bande peinte a l'amé-
re du fuselage. le nom de la fiances du
pilote, « Christie ~, est peint sur la partie
gauche de la caringue, sous la vemiére,

Cette planche comporte de quoi réali-
ser en totalité les guatre avions, les croix
etant founies, selon les cas, avec leur
centre évideé, nolr ou encore gris.
(Référance 48 366)

LIGHTNINGS (part ) (24)
Aeromaster 1/48

Comme on pouvalt s'attendre, 'arri-
vée de 'EE Lightning d'Airfix a donne
des idées aux fabricanis de décalco-
manies et Aaromaster nous propasa
ainsi (pour ['instant en tout cas) trois
reférences consacrees a celte avion
aux lignes si particuligres. La premiére,
sous titrée « les débuts », contient deux
planches de décals (le Lightning esl en
effel une grosse béle) permettant de
realiser quatre appareils de la RAF
entigrement métal naturel mais portant
des décorations trés hautes en couleurs
sur la dérive et l'aréte dorsals.

+ Un F.1A du No 56 (the Firebirds)
squadron en 1863, dont la denve, l'épk
ne dorsale et le bord d'altaque des
alles est rouge vif, I'insigne de I'unité
etant peint dans un disque blanc sur
la derive.

4+ Un F.2 du No 92 squadron en
1964. Cefle fois la cérive et le dos sont
bleu foncé, la cocarde de carlingue
étant inscrite dans une fleche stylisée
rouge et jaune.
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+ Un F.1A du No 111 squadron en
1364 dont la dérive et Ffaréte dorsale sont
riofr & motifs (crob: de Malte et cimetemas)
jaunes. Ici, la décoration est entierement
fournie sous forme de décalcomanies.

4 Le demier Lightning concerné par
cette référence est un F.1 du No 145
squadron/No 226 OCU (unité de trans-
formation), Sa dérive est rauge vif et
blanc, de méme que l'épine dorsale. Ici
encore la décoration est foumie en décal.
Bien entendu, cette double planche
contient de quoi réaliser fous les avions
concemeés, a l'axception des stenails, qui
devront étre repris sur la planche du kit
d'origine. (Reference 48 369)

LIGHTNINGS (part 2) (25)

Aeromaster 1 /48

Suile de la série consacree au Light-
ning avec la encore, un nouvelle double
planche sur lagqualle figure de quoi réa-
liser quatre appareils typiques du milieu
de la cdrriare de ce bireacteur britan-
nique, tous metal naturel,

4+ Un F2A du No 92 sguadron en
1970, a la dérive el l'argte dorsale bleu
fonce. La cocarde de fuselage est entou-
rea d'un damier rouge et jaune.

4+ Un F.3 du No 56 squadron en 1965,
— sans doute la deécoration la plus spec-
taculaire — avec un vasle damier rouge
et blanc (foumni en décalque) sur la déri-
ve, une fleche des memes couleurs etant
portée devant |a cocarde de fuselage.

4 Un autre F.3 du No 23 squadron en
1965, dont la dérive et I'épine dorsale
sont cette fois entierement blanches.

+ Enfin, le damier Lightning est un F.3
du Ne 111 squadron en 1965, assez
proche de l'avion de la méme unite pro-
posé par la planche precedente. Cetle
{ois encore la décoration de la déarive,
naire & motifs jaunes, est fournie sous
forme de décals. Sl vous souhaitez don-
ner des couléurs & vos maquettes de
Lightning, vous n‘avez desormais que
lembarras du choix! (Référence 48 370)

LIGHTNINGS (part 3) (26)
Aeromaster 1/48

Avec celle troisiégme référence,
Aeromaster nous fournit de quoi déco-
rer cing Lightning a la fin de |a camie-
ré de ce chasseur, c'est a dire tous
camouflés et bases a Binbrook a des
penodes différentas.

4+ Un F.3 de la Lightming Tramning Unit
en 1985, camouflé en trois tons de gris
&t dont la dérive et I'aréle dorsale sont
peintes en bleu. Un superbe « léopard

passant » noir, inscrit dans un large
cercle blanc, ome la dérive landis que
les cocardes sont toutes du type bas-
sa visibilite.

+ Un F.6 du No 11 squadrnon en 1988
L'avion est camouflé comme le précé-
dent mais cette fois sa dérive est noire
avec deux aigles bordés de blanc.

+ Un autre F.6 du No 5 squadron en
1987, portant un camouflage atypique
gnis fonce et ver sur le dessus et gris
clair en dessous. Les marquages sont
ici trés sobres pulsqu'ils se limitent &
une bande rouge entourant la cocar-
de de fuselage,

4+ Un F.6 de la méme unite et a la
mémse peériode mais au camouflage &
trois tons de gns. La derive, l'aréte dor-
sale et les bords d'attaque sont rouge
vit (comme pour 'un des appareils de
la méma unité proposé sur la planche
Lightning n° 1 citée plus haut), mais
l'insigne d'unité porté sur la dérive est
cette fois de petite dimension,

+ Le derier Lightning est encore un
F.6 du Mo 11 squadron en 1988, peint
en gris at dont la denve est noire avec
un badge d'unité aux dimensions sen-
siblement réduites par rapport a celles
du deuxigme avion de cette méme réfé-
rence. Ici encore, les avions concemeés
peuvent étre réalisés en totalite, a
l'exception des marquages de servitu-
de. (Reférence 48 371)

TOKYO RAIDERS (27)

Aeromoster 1/48

Cetle référence speciale réalisée par
Aaromaster el consacrée aux appareils
ayant participé aux raids sur |a capitale
nippone au debut de 1945 se compose
d'un livret explicatif contenant un bref
rappel historique (1 000 avions imphques
dans ces raids, bases sur seize porte-
avions), d'une description des machines
reprasentées el de dessins informatiques
(profils, vues en plan) destinés a faciliter
la mise en couleur et le placemen! des
différents maotifs. Au total, ce sont huit
machines de types différents, mais
appartenant toutes a I'US Navy qui peu-
venl élre réalisées.

4 Un F6F-5 Hellcal de la VF 53 sur
I'USS Saratoga. L'avion est entiérement
bleu fonce (glossy sea biue) avec un che-
vron blanc, symbaole de son batiment
d'attache sur [a dérve et l'aile droite.

4+ Un autre Helicat mais de la VF 45
sur le San Jacinto. Cette fois le capot
moteur est partieliement peint en blanc
et la marque d'unité est un carré blanc
porté aux endroits précités,

4 Un F4U-1D Corsair de la VBF 83 sur
I'USS Essex, peint en bleu foncé, a
l'anneau de capol moteur jaune et dont
la dérive porte un double losange blanc.

+ Un autre Corsair, de la VBF 86
embarquée sur le Wasp. L'avion esl éga-
lement bleu fonce el porte une bande
horizontale blanche sur sa dérive, cou-
leur reprise sur la partie avant du capot
maoteur.

+ Un TBM-3 Avenger camoufié en
trois couleurs (sea blue, infermediate
blue et blanc) appartenant a la flottille
VT 84 du Bunker Hill. L'insigne de l'uni-
1é, une flache, est porté en blanc sur la
dérive et l'aile droite et en noir sur l'infra-
dos gauche.

+ Un autre Avenger mais de la VTIN)
90 du « Big E » (USS Enterprise). Cal-
te floftille étant destinée aux opérations
nocturneas, le blanc des surfaces infe-
rieures est remplacé par une teinte
sombre, sans doute du sea blue, a moins
qu'll ne s'agisse plus simplement de noir,

4 Un SB2C-4 Helidiver de la VB 3 du

Yorktown, camoulfie an trois tons el dont
une potion de la dérive est peinta en
blanc, un triangle de la méme teinta étant
porté sur l'extrados droft.

+ Le demier avion de cette planche
spéciale et un second Helldiver, cette
fois de la VB 12 et intégralement peint
en bleu nuit. Sa dérive est spectaculai-
remeant rayée de blanc de fagon a lais-
ser apparaitre trois bandes réguliéres
bleues, tandis que les ailerons de la voi-
lure sont peints en bleu. Cette superbe
réalisation (qui existe egalement au 1/72)
permetira 4 coup sur aux nombreux
amateurs de I'US Navy de réaliser
quelgues modéles orignaux et parfaite-
ment Intégrés dans un contexte histo-
nque particulier, (Reélérence SP 48 09)

PILOTES GUERRE

D'ESPAGNE (28)
Hecker & Goros 1/48

Hocker & Goros est incontastablement
le spécialiste de |a figurine d'aviation au
1/48 puisque cette firme edite de fagon
réguliére de nouveaux sujets et gue
ceux-cl sont & chaque fois en constant
progres. Parmi les récentes nouveautés
proposées, ce duo « Guere dEspagne »
composé d'un pilote allemand de la
Légion Condor et d'un pilote nationalis-
18 espagnol. Tous les deux sont repré-
sentés dans Line attitude tres détendue,
allongés sur le 50l en train d'examner
ure carte ou de lire la | . On les pla-
cera sous l'aile d'un Bf 109C par
exempie, en notant que la sculpture des
visages et des uniformes ast particulia-
rement remarquable. Mefal.

PILOTE ET MECANO

ANGLAIS 1940-1945 (29)

Hecker & Goros 1/48

Ca piloie de chasse Accom-
pagne d'un mecanician, tous les deux
en tenue « désen » sont les demiares
nouvesautés éditées par Hecker & Goros.
Si la tenue du mécane est des plus
simples (et pour cause. . ), le pilote est
quant a lui parfaitement bien realisé, avec
son parachute moulé séparément, tout
comme les deux bras ou encore les
cables des écouleurs a ajouter sur le
casque et figurés sous la forme d'un fil
de laiton tressé fourni dans la pochette.
Indispensable si vous réalisez un diora-
ma meitant en scéne un appareil de la
RAF en Afrique du nord! Metal.

TRACTEUR RAF FORDSON F (30)
Matador Models /48

Le Fordson N etait le tracteur le plus
repandu en Angleterre au moment de
la seconde Guerre mondiale. |l fut non
seulemant utilisé & des fins civiles, mais
également par la RAF ou la Royal Navy
pour tirer des chariols & bombes ou
méme des avions. Celte petite maguet-
te, malheureusemeant plutdt onéreuse,
se compose d'une trenlaine de piéces
en résine et en métal et reproduit fide-
lement les lignes typiques de l'engin.
Le mentage ne posera pas de difficul-
tés majeures aux habitués de ces deux
materiaux, le plus gros travail consis-
tant a détacher les piéces en résine de
leurs « carottes » de moulage impaor-
tantes. Peint en gns bleu, voire en sable
ou en kaki, ce Fordson N agremente-
ra de fagon trés originale tout diorama
mettant en scéne un appareil britan-
nique des années quarante.

Meial et résine.

NOUVEAUTES ACCESSOIRES R
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| NOUVEAUTES MAQUETTES

DOUGLAS A-3B SKYWARRIOR
HASEGAWA 1/72

Le col t du Skywarrior remonte a 1947
lorsque les Etats-Unis décidérent d'ajouter a leur
force nucléaire terrestre, composée de bombar-
diers stratégiques. une composante embarquée
destinée a servir sur les grands parte-avions alors
an construction. Douglas congut donc a partir de
1948 un appareil iniplace (le plus grand jamais uti-
lisé sur un navire a I'époque) pouvant emmener
dans sa vasle soule des armes conventionnelles
o nucléaires stratégiques. Les premiers avions
de série (A3D-1, désignation changée en A-3A a

ir de 1962) armivérent en unité en 1856, mais
version la plus construite fut le A-3B {ex-A3D-
2) qui apparut en 1957 et se diférenciait par ses
nouveaux reacteurs, son nez modifié, son fusela-
ge el sa soute renforces, la dispantion de la tou-
relle arriere pilotée par radar el. a partir du 124°
, par ses capacilés de ravitaillement en

vol. En tout, 164 A-3B furent construits, qui servi-
rent opérationnellement au Vietnam avant d'étre
transformes en citernes volantes ou en avions de
contre-mesures électroniques. L'US Air Force

employa également une guaniite presque simi-
laire de Skywarrior, désignés B-66 Destroyer

Malgré son importance historique, le Skywar-
rnior n'a quasiment j[amais élé représenté en
maquette et I'on ne peut donc que féliciter Hase-
gawa de sortir des sentiers battus en nous pro-
posant enfin cet avion typique du début des années
soixante. La magquetle se composa d'un peu plus
de soixante-dix pieces, ce qui est finalement tres
peu pour un avion aussi imposant puisgue la
« baleine » (the whale, le sumom du Skywarrior)
mesure plus de 30 centimatres de long au 1/72.

L'ensemble est trés finernent grave en creux
dans le plastique gris clair caracteristique de la
marque et agreable a travailler. Le poste de pilo-
tage, qui reste bien visible sous la large vernére
trés limpide, est correct, sans plus, tous les ins-
truments &tant représentés au moyen de décal-
comanies ; nul doute que les pinailleurs trouve-
ront la de quoi satistaire leur goOt du détail.

i_e resie du moniage ne devrait pas poser de
problemes majeurs en raison de la decoupe des
piéces bien penses et 'on appréciera notamment
la représentation irés cormecte des trains et de leurs
logements (avec |intérieur des trappes superbe-
ment grave) ainsi que des reacteurs Pratt & Whil-
ney J-57-P-10, dont les nacelles comportent las
lignes de rivets représentées en creux ainsi que
les cones d'entrée et de sortie. La présence de
difiérentes pieces non utilisées sur les grappes ou
a supprimer sur la maquette (antennes, elc.) lais-
se présager de futures déclinaisons du Skywar-
rior (sans doute les versions de guerre électro-
nique et clerna volante, avec les trappes de soute
moulees separament permettant lnstallation du
systéme de ravitaillement).

Deux décorations sont proposées dans la boi-
te, toutes deux pour des A-3B camouflés classi-
quement en gris mouette et blanc. La premiere
pour un avion de la VAH 11 (Detachment B} arbo-
rant des bandes a damiers sur le fuselage et la
dérive et la seconde pour un Skywarrior embar-
qué sur le Consteliation et appartenant a la VAH
10. Cette version est un peu plus sobre puisqu'elle
ne comporie qu'une bande rouge étoilée sur le
haut de la dérive ainsi qu'une épée dessinée sur
le fuselage, derriére le poste de pilotage. Comme
de coutume, la planche est de trés bonne facture
el comporte les principaux marguages de servi-
tude, ainsi que les zones de marche de couleur
gnis clair peintes sur le fuselage et une partie des
ailes. Un trés beau modeale, qui comble un vide
pour les amateurs d'appareils de la Navy de cet-
te période, en attendant de fulures déclinaisons
inévitables el, pourquoi pas, d'autres avions de
cette période, comme un Vigilante, par exemple!

Plastique nfecte, 73 piecas dont 3 fransparentas.

DOUGLAS F4D-1 SKYRAY
TAMIYA 1/48

Ce joli chasseur des annges cinquanie vit sa
carriere débuter lors du second conflit mondial
pusque les travaux de lngénieur allemand Alexan-
der Lippisch, préscurseur dans ke domaine des ailes-
delta servirent a son élaboration. Le premier vol
du XF4D-1 eut lieu le 23 janvier 1951 st malgré
des difficultés lices au revétement de l'avion, e
profolype battit le record mondial de vitesse en
afteignant 1 211 km/h au grand émoi de 'USAF,
Les livraisons s'échelonnerent d'avril 1956 a
décembre 1958 et avant le milieu des années
solxante, son successeur le célébrissime Phan-
tom, pnt la reléve. Au total 419 Skyray furent livrés
au corps des Marines el a I'US Navy,

Comme souvent avec les récentes réalisations
de Tamiya, il est difficile de trouver grand chose a
redire a cetta maquette puisque. en 'absence
dereurs flagranies au niveau des formes et des
dimensions, elle se caractérise par une excellen-
1e conception et un nombre strictement nécessaire
de piéces, faisant du montage un régal, Tout est
done dit ou presque pour ce Skyray... 7 Rappe-
lons-en tout de méme les points les plus remar-
quables. Outre une cabine détaillee, I'ansemble
des atterrisseurs est bien traité, les portes d'obtu-
ration etant alvéolées et munies de rivets. Pour

L

gagner un peu de place, on peut représenter les
extréemites des ailes relevées avec leur mecanis-
me de repliage apparen, alors que les becs de
bord d'attague et les volets entourant le réacteur
peuvent étre braqués. Le gouvernail est joliment
moulé puisque son arrondi au niveau de I'articu-
lation est respecté avec des chamieres incroya-
blement fines. La représemation du réacteur est
suffisante, compte tenu de ce qui est visible au
final et un bon travail de peinfure achevera de fai-
re ilusion. Tous les panneaux en relief sur le fuse-
lage sont présents, les différentes écopes. prises
dair ou bouches de canons (déja percées s'll vous
plait) apportant a l'ensembile une touche de fines-
sa et de réalisme. Une grappe séparde contient
les piéces nécessaires pour réaliser deux gros
bidons de carburant dont Un avec une nourrice,
deux missiles Sidewinder, deux lance-rogqueties
et un conteneur NAV-PAC. Quant a la verriére,
elle est « cnstalline » et bisn fing.

Trois decos sont p s dans e kit : deux appa-
reils des vMF{AW} 114 et 115 peints en gris
mouette et blanc avec des décorations poriees
sur les réservoirs et la queue el surtout un magni-
fique Skyray éloilé de la VF (AW) 3 qui fail l'objet
du dessin du couvercle de la boite. Méme si elles
semblent un tantinet épaisses, les décalcomanies
sont trés bien impnmees et les couleurs imépro-
chables. Voici donc un quasi-sans faute (la per-
fection n'étant pas de ce monde._.) qui enthou-
siasmera les amateurs de beau jets, Plastique
injecté, 118 piéces dont 3 fransparentes.

EE LIGHTNING F.1 /F.1A/F.2/.3
AIRFIX 1/48

Cengu pour répondre a la spécification F-23/49
demandant un avion de combal monoplace, le
prototype du Lightning vola pour la premiere fols
le 4 aotit 1954. Grace a ses moteurs Avon dotés
de post-combustion, la vitesse de Mach 2 fut attein-
1e le 25 novembre 1958 el vers la mi-1960, le No
74 squadran de Cottishall commenga a recevair
ces intercepteurs supersoniques lous temps équi-
pés de radars et d'engins téléguidés Firestreak

Un probléme de faible rayon d'action conduisi
au modele F.1A équipé de nouveaux moteurs
Avon 201 Rolls Royce et dote d'une sonde de ravi-
taillement. Une autre amelioration sur le systéme
de post-combustion aboutit au modéle F.2 qui dis-
posail en supplemant d'un armement nasal de
quatre mitrallleuses. Avec le modéle F.3 de 1962,
propulsé par des Avon 301 beaucoup plus puis-
sants et équipé d'un nouveau radar, on arriva au
Lightning F.3 qui marqua la naissance dune secan-
de géneration de ces superbes mais onereux inter-
cepteurs. Les F-3 équipérent 7 escadrilles de la
RAF et servirent jusqu’'en 1987

La sortie de la série des Lightning au 1/48 chez
Airfix, annoncée depuis longtemps, est 'un des
evénements-maquettistes de ce début d'année.
Comme on le pressentail avec les nouveaux
moules de ce fabricant (cf. la recente série des
Spitfire da la demiére génération), nous avons drot
a un modele de trés haut de gamme, complet et
finement realisé. On sent qu'll s’agit 1a d'un travail
fort bien documenté qui permetira aux amoureux
de cet &trange volatile d'obtenir avec un peu de
Iravail LA réplique finale du Lighining.

L'ensemble des surfaces est trés hnamaent gra-
vi en creux el l'on note sur cenains panneaux un
fin rivetage du meilleur effet. Le montage debute
traditionnellement par le cockpit qui dispose d'un
bagquet a linstrumentation en partie gravée en relief
el de conscles en decalcomanies. idem pour le
tableau de bord. Le sigége en cing parties deman-
dera cerainement quelques ameliorations mais
I'essentiel est la. Un ensemble cone radar, loge-
ment de train avant, entrée d'air et aube du réac-
teur a emprisonner entre les deux demi-coquilles
achéve ce début de momage. Les ailes en plu-
siaurs elements et aux volets arficulés, disposent
de logements de trains profonds et cloisonnés.

Les atternsseurs dans leur ensemble sont pre-
Cis AVec VErins, compas el rouss séparées et les
différentes porles d'obturation sont détaillées sur
leurs faces intérieures. On remarquera la magni-
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fique représentation de celles qui longent les
jambes de train principales. Les aérofreins sur le
fuselage peuvent étre collés en position déployés,
tandis qu'on notera la présence dinnombrables
ecopes et autres sondes a rapparter en fin de mon-
tage sur le fuselage. |l faudra donc étudier atten-
tivenent la notice avant de choisir l'une des quatre
versions proposées. On dispose en option, pour
le F.3, d'une dérive supplémentaire a surlace
agrandie. Les sorties des réacteurs sont suffi-
samment soignees avec des détails graves inté-
neurement pour que l'on s'en contente. Les mis-
siles Red Top et Firestreak sont vraiment
somptueux et pout une fois leurs ailettes el sup-
ports ne nécessilent absolument aucun affinage
prealable. Les tetes des missiles sont en plastique
ransparent et la forme conigue a faceties des
Firestreak du plus bel efiet, la vernére massive du
Lightning peut étre représentée ouverte et bien
quelle soit impide, le crislal est un peu lrop épais.

La planche de décalcomanias 3 laqualle il na
manque aucun stencll permet de réaliser pas
mains de six décorations hautes en couleurs et
représentatives des Lightning tout alu des années
soxante. Un F.1 du No 74 squadron avec un dos
et une denive noire omee d'une téte de tigre; un
F.1A du No 56 squadron ayant un dos, une déri-
ve, des bords d'attague d'ailes et de gouvernes
rouge vermillon; un F2 du No 92 squadron au dos
el a la dérive bleuset enfin trois F.3, I'un du No 23
squadron alu et blanc sur le dessus, le deuxiéme
tout alu du No 29 squadron et enfin un apparell du
No 111 alu a la superbe dérive noire omeée d'un
parement jaune dotés d'un fort bel insigne repré-
sentant une croix stylisée traversée par des épées
rouges. Tous disposent en outre de décorations
surle nez en forme de damiers, de bandes de cou-
leurs, d'éclairs ou de fleche colorés entourant la
cocarde de nationalité, Quelques vues de détails
completent utilement la notice en forme de livret
dune vingtaine de pages. Plastique injecté, 153
piéces dont 13 fransparentes.

EE LIGHTNING F.2A/F.6
AIRFIX 1/48

Maigré les excellentes parformances des Light-
ning F.1/2/3 qui représentaient a l'époque un for-
midable bond qualitatif pour la RAF, il devint vite
evident qu'il faudrait remédier au probléme d'auto-
nomie de lappareil et c'est la raison pour laguel-
le on procéda a 'accroissement du réservoir ven-
Iral du fuselage et 4 des modifications structurelies
sur les ailes afin d'y installer des pyldnes pouvant
supparter des réservoirs de carburant supplé-
mentaires, Les F.6 entrérent en service en 1965
au sein du No 5 sguadron de Binbrook et rem-
placerent progressivement les autres Lightning
|usqu'au retrait opérationnel de la machine en
1983. Le F.2A étail dans lensemble similaire au
F.6 hormis gquelques détails d'armement qui pou-
vaient modifier la partie avant du gros réservoir
veniral integre au fuselage. la molonsation (Rolls
Royce Avon 301 et les dimensions étant iden-
tiques).

La maquette Airfix du F.2A/F.6 reprend pour
l'essentiel les caractéristiques des modéles F.1 et
suivants analysés precademment, en dehors d'un
résenvoir central plus grand possédant deux quilles
de stabilisation. ce qui a necessité une découpe
differente du luselage. Certains panneaux sont
regraves el quelques ecopes apparalssent. De
nouveaux réservoirs sont a rapporter sur le des-
5us des ales, donnant a l'avion ce « look « typi-
quement anglais. Sous la dénve, une petite piece
carenea située dans le prolongement du réservoir
et un crochel complétent cette nouvelle référen-
ca,
Une magnifique planche de décals, presque
aussi grande que la bofle, permet de décorer pas
moins de sept Lightning (deux F.2A, cing F.6 des
No 19, 92, 56, 11 et 5 squadrons ainsi que celui
dune unite d'entrainement) représentatits des der-
nieres livrées portées (camouflages vert foncé et
aluy, gris fonce/vert et gris clair ou en trois fons de
gris). La notice est trés bien réalisée et indique
clairement les différences extérieures entre les
VErsions ainsi que fa position de chague stencil

Quelques photos de détails, trés utiles, sont pré-
sentes en fin de notice, une particularité dont
d'autres fabricants leraiem bien de s'inspirer pour
permetire au consommateur de disposer, a peu
de frais, d'un petit photoscope. Sur l'exemplaire
analyse, la planche souffrait d'un décalage impor-
tant entre les couleurs et le vernis qui la rendait
totelement inutilisable, espérons qu'il ne s'agit la
que d'une erreur ponctuelie. Plastique injecté gra-
vé en creux, 153 piéces dont 13 fransparentes

JUNKERS JU 52
HELLER 1/72

Si les Améncains eurent et possédent encore
dans une certaine mesure des avions légendaires
comme le DC-3, les Allemands ne furent pas en
reste et bien qu'un peu moins célébre que son
cadal de chez Niniinlas la i (B2 s mliie familia

Caost do chez Dotgias, la Ju 52 oi nits famifid-
rement « Tante Ju » est un vértable mythe. En
attendant l'arrivée chez ProModeler d'un modele
au 1/48, régalons-nous avec la réedition chez le
fabricant normand de l'une de ses plus belles
pigces, toutes échelles confondues.

Un peu d'histoire d'abord. Le premier vol eul
lieu en octobre 1830 el les premiers exermplaires
commencérent a équiper les escadrillas en 1935,
Apres des débuts dans le civil, plus de deux cents
appareils servirent dans les rangs de la Légion
Condor lors de |a guerre civile espagnole fout en
étant également utilisés pour le transport de
troupes, de marchandises ou I'evacuation sani-
taire. C'est dans ces roles qu'il excella durant le
Second Conflit mondial ol il fut présent sur tous
les fronts ot combattit [armée allemande. Sa pro-
duction totale dépassa les 5 000 exemplaires (dont
plusieurs centaines construits en France) et les
JU-52 servirent aprés la guerre en Indochine ain-
si qu'en Espagne (en version CASA-352) jusqu'au
mikeu des anneées soixante-dix;

A l'examen des grappes, ce qui marque le plus
c'est lexceptionnel rendu de surfaces en tole ondu-
I&e : fout y est ou presque. Délicate gravure des
panneaux sur les alles e le venire, vanations dans
l'epaisseur des fameuses cndulations sur le fuse-
lage, nous sommes vraiment gates et sur ce point
le modele ltalen est dépassé. En dehors de la gou-
vemne principale toutes les autres sont fournies
séparement et on peut facilement obtenir une
représentation trés dynamigue de I'avion. Nos
seules réserves iront aux hublots latéraux qui, au
regard des photos, semblent trop courts en hau-
teur (d'enwviron 1,5 mm), mais on dispose heu
reusement d'assez de place pour corriger ce
defaut, en intercalant une longue piéce de rhodoid
par exemple, sans alterer aucunement les ondu-
lations de part et d'autre

Lintéreur est suffisamment aménagé pour qu'il
'y ait rien a ajouter (& condition de ne pas ouvrir
les portes) comple lenu de ce qui sera visible
apres. Les moteurs sont réalisés grace & une ving-
taine de pieces toutes trés fines et parfaitement
realistes. [l faudra evidemment vérifier selon la
version choisie I'emplacement de différentes
ecopes el jauges qui pouvait varier. Sur les alter-
risseurs, le seul défaul est lié A la présence de
relassures assez importantes sur les jambes, le
raste etant convenable. A l'exception du problé-
me rencontré au niveau des hublots, la canopée
€5l trés transparente et pourra étre utilisée telle
quelle. Dommage que la planche de décoration,
mayennement imprimée. n'offre qu'une option pour
un appareil d'une école de pilolage en 1938 sans
grand intérét, alors que les décos de Ju 52 origi-
nales abondent. Alors a vos planches de décals
et profitez vile de cette somptueuse réédition avant
lamvee du mastodonte américain | Plastique injec-
l6, 93 pidces dont 8 transparenies.

BELL XP-77
CZECH MODEL 1/48

La scciété Bell congut vers la fin 1941 un pro-
jet de chasseur leéger construit en matéraux non
sirategigues, peu onareux et qui aurail été aise-

NOUVEAUTES MAQUETTES B

ment utilisable 4 partir des principales cités ameé-
ricaines pour des missions de delense agrenne.

Des avions cargos Curtiss C-46 Commando
devaient fransporier ces appareils 1a ol le besoin
s'en faisait sentir, compte tenu du mangue d'auto-
nomie lié a la taille et au concept méme de lavion.
Initialement prévu pour emporter un armement
assez conseguent, composé de deux mitrailleuses
de 12,7 mm et d'un canon ce 20 mm le XP-77 prit
Fair pour la premiére fois durant 'été 1944, Le pro-
jet. grevé par des difficultés administratives et bud-
geétaires, avorta finalement, de nombreux pro-
blemes de développement étant apparus et l'engin
démantrant de trop faibles performances.

Ce petit avion nous est aujourd'hui proposé en
injecte semi-industriel, ce qui est une premiére a
cefte échelle. Comme de coutume, il faudra consa-
crer du temps a la préparation des piéces qui
demandent pas mal d'affinage et d'ébavurage,
mais la base esl saing el la gravure en creux fon
discréte, Le cockpit est entigrement fourni en rési-
ne bien moulée (par True Details) et honnétement,
vue la confidentialité de I'avion, il ne devrait pas
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AERO DETAIL

Superbes monogrophies da 60 4 72 pages, 200
phatos. ploas 1772 @t 1748, pholesodpe complal, faxde
on [oponois ef en anglals.

n'd  Spitfire Micl / Mk V 200 F
1'% Messerschmitt Me 262 A 200F
f'll Junkers Ju 87 D/G Stuka 200F
A2 Hurmicone Mk 171V 200F
n°15 Mocchi MC 200/202/205 230F
n“l17  Grumman F&F Hellcat 220F
116 Heinkel He TN 210F

n°20 Junkers Ju BB r=: verwom NOUV 210 F
MODEL ART SPECIAL

175 poges. 4007500 photos. of ilusirafions on noir &t
blanc et en couleirs. Teode én japonais

7444 Junkers Ju 88 (bomb & recal 170F
n"4a7 F-16 C Fighling Falcon 175F
n*493 MNokojma Ki-84 Hoyale [Fronk! 180 F

WINDSOCK DATAFILES
L plus Bebes manogrophies sur les avipns de 14181

't Sopwith 2 Fl Comel 100 F
n'8 SPAD IV 00 F
n*I0 RAF SESa risddition NnsF
n*1  Albatros DI NnsF
n*12 Hennot HD 1 N5 F
n"14 RAF BElc risaclition NsF
n"15 Fokker E N 98 F
nié Morone Souinier iype L réddion  TIS F
n*ld RAFFE2b réédifion Nsf
n"19 Albotros ECF D W W07 F
n*21 PlolzOm W07 F
n*22 Sopwith Triplane 07 F
n*25 Fokker D VI 98F
n"31 Phinix DI BAF
n'3Z Spod XN N5F
n“33 Junkers DI BAF
n'34 Sopwith 1 172 Strutlet BAF
n*35 Rumpler C IV BAF
n*36 Nieupor 28 B4F
n*37 Rolond D VI BAF
n*38 Akco DM 10 BAF
n"39 Junkess J-1 BAF
n"40 Ansoido SVA S BAF
n*41 Plolz D Xk BAF
n'47 pE2 C BAF
n°43 Holbersiad CL IV 9F
n*44 Brislol Scouts 9F
n*45 Aviatik D1 9F
n"46 Sopwith Snipe 9NF
n"47 Roland D1 F
n"a8 De Havilland DH2 91F
n*49 LFG Roland Cil 100 F
n*50 De Hovillond DHS 100 F
n'sl MGGV 100 F
n"52 Brisiol M1 100 F
n"s3 DPNC VY 100 F
n*54 Sopwath Dolphin 100F
n*55 Honso Brandenburg W 29 05F
n*58 Vickers FBS 105 F
n*57 Albatros C 1 105F
n*58 Morane Saulnier NV 105 F
n*59 MolzEI/EV 105 F
160 Sopwith Boky 105 F
n'4) Brandenburg W 12 NoF
n'eZ RAFRE S/ RET noF
n'a3 AmatikC NnoF
n'sd Armsirong Whitworth FIC 8 noF
n'a5 Friefdnchnofien G/ G illa noF
n*66 RAFBel2 NoF
n*7 Bombardier AEG G-IV NsF
n'68 Nieupar 10 /12 NOUVEAU NSF
69 Halberstadt CV.- NOUVEAU Ns5F
WINDSOCK DATAFILES Spécial

Fokker DVl

&8 pages, 150 pholos 2 dessing. 40 profils en
coulow, plore mullvies ou 172 el ou 1/48e, taxe
en ongials Une superbe monogrophie sur oe célibre
chassour allornand de lo (o Guesme mondicie ower
dlichess historgques of de défaiis et un chapitre sur les
margues of camoufiages  NOUVEAU 235F
SQUADRON/SIGNAL  “in action”

50 poges, 100 phatos, ilusranons coylewr, plons «f
Chssin, fente gn onglaims. e voluma T&F
n"63 Boaing B-17 Flying Foriress
n'ed SBOD Dounfless

ne7 P-47 Thunderbaolt

N2 Howker Humncane

n"73 Junkers Ju &7 Sluka

n"7e FIF Tigercat

n"80 Boeng B-24 Uberalor

n'8l  F2a Buffolo

n*82 TBF/TEM Avenoger

N84 FaF Wildcal

N85 Junkees Ju B8 iBombardiad
n°94  MAT-b Texan

n*105 F-14 Tomcot

n*I09 P-38 Lightning

n" 13 Junkers Ju 88 ichasseun
n*i20 A-7 Corsoir i

n*121 Hawker Hunter

1122 SB2U Vindicator

n*123 Be i

A"95 Min 17

{réedition]
fréadition]

carte bleue acceptée a

Adrpsnar vos commandes aceompagnbes de worre

KIT N DOC....c.ecoo

rtir de 100 F T€l.: 01. 47.31.43.73

=Thiarel e i 14 mancial eckisiesreent @ Mo de KIT M DOC
Parkcipotion aux frois d envoi

France mifropolitoine. Lsqu'th 300Frs. ajoiter 30 Fre ou tolnl - supdieur & 300 Frs: aputer 80 Frs ou foful

Etvonger & DOM-TOM. réglemen! aprés envor d'une facture pro- fofmel

Magesin ouvert Mercradi, joudi ¢f Viendredi da 12715 & 19000 &t Somedi de 10h15 & 19000
Midro: Malria: de Clichy (6 500m vers e pont de Clichwl Bus. 54 aniét L Blum
possibilrg de porking gratut & procimitd

n°130 Boeing B-52

n°131 Mig 21 Fishbed

r*132 DH C-7 Coribou

134 A-26 Invoder

n*135 F-104 Starfighter

r*134 FIA-18 Hornet

n*137 Bnsto! FZ8 Fighter

n138 A-b Infruder

140 FiH Demon

n*141 Boelng P-12 / F48

n*142 Focke Wulf FW 189

n*143 MIG 19 Farmer

n*144 Douglas A-20 Havoc
n*i45 Féij Corsair

n*14é6 H-34 “Choctaw”"

n*147 Messerchmift Me 210/410
n*148 A-3 Skywarrior

n"14% C-47 Skytrain

n*150 Sicorsky H-3 Sea King
n*151 SBC Helldiver

n*152 Gloster Meleor

n*153 Brisiol Beoufighter

n*154 OV-10 Bronco

n*155 112 Stormavik

n*156 Curtiss Navy Howks
n"157 Polikarpay fighters (& partiel (-15, 11153
n"158 Fokker Eindecker

n15% Hesnkel He 112

n*160 Grumman teplanes fighters du FF-| au F3F
n"161 HU-16 Albafross

n*162 Polikorpov fighlers (26 pomel 114
n"163 LaGG fighters

n"164 De Hovilland DHY

n"165 B-29 Superforiress

n*166 Fokker DVl

n*167 Neuport fighters

n*168 AH-1 Cobra NOUVEAU
SQUADRON SPECIAUX

Finnish Air Force 1939-45 NOUVEAU
Loviation Finlandarse 1935-1945 NoF
Air Force Colors

Choque valume %6 poges. plus de 200 photos.
eryiron 60 prolils an couleyr, exle gn anglos Une
Etuda irés clalne et ichament lustide sur lis mangues
ef camoufioges de 1ous les owons de 1S Army A
Force de 1970 41947 L& volume 124 F
Vol 1 couteurs = marues de 1524 & 1941

Vol 2 coulpurs ol marques des aviors bosés en
furope & an Modibarronde 19421945

Vol 3 couleurs ot marques dies ovions dans la
Pociligue en Asie, of ow LUSA 19421947

Collection «Waolk arounds L& wolurme 130 F
B0 poges. enon 200 phokos 8n coubeur of e N & B
prafis en coulour Jexe en onglas. Tous les cétois
Inlgrnes & fdemes des avons sont prégontis dong b=
phus complel ded pholoscopes

n"1 F-16 Fighting Folcon

n*2 A-6 Intruder

n"3 F-14 Tomcat

n*4 FAF Wildcat

n*5 PEY Catalina

n"6 B-52 Stratoforiress

n"7 P-51 Mustong

n"B P-40 Warhawk

"9 F&F Hellcot

n"10 FW 190 D

n*11 P-47 Thunderbalt

n"12 B-25 Mitchell

n"13 P-51 & A-36 Mustang & maolew Allison

1 Howker Hurricona NOUVEAU
Collection WARPAINT L& volurme: 92 F
30 poges, emaon 30 phitos an N & B ef on coulaur,
plahs tu U72. Tou! sur les manues o mmoulloges
portés par ces ovions. Texte on onghais

n"

n"2  Buccaneer

n*3  Junkers Ju 87 Stuke

n"4 N.A. F-100 Super Sobre

n*6 Avro Shackleton

n°7  Junkers Ju B8

n*8 Hawker Humer 50 pogrs 130 pralos) 139 F
n“9  FaF Wildcal & Marthet 92F
10 Vickers Wellington 92F
n°Tl DH Sea Vixen 92F
n*12 Fairey Swordfish NOUVEAU 100 F
n*13 Focke Wulf FW 200 Condor N 100 F

Detoil & Scole:
Belle collechon de morogrophies aves environ 72
s 3 bl s ML B st en canlane plene

O T moqunTstes L& volume 108 F
wol 12 F-4 B/N/I/S Phantom I8 o & Mannes!

vl 43 F-4 C/D/RF-4 € Phantom Il

vol 47 Corwair B-36 Peacemoker 120 F
vol 48 SBD Dauntless

vol 49 F&F Helleot

vol 50 P-51 Mustang (1é pariel 120F
vol 51 P-51 Mustang  (7e parte) 120F
visl 52 Curtiss SB2C Helldiver 120 F
vol 53 TBF/TBM Avenger 120 F

vol 54 P-47 Thunderbolt  NOUVEAU 120 F
vol 55 FAU Carsair (laepone NOUV 120 F
Collection ALl DITALIA  i=woume NS F
Befles monogfophiss s 185 ovions ialiéns 193945
48 poges, environ &0 phofes en N& B, 15 8 20
Uastrafons en couteur, 16 dessing technigues, (hans
ou 1148 &l gu 1772 Tede en anglos e dolen

n*l  Fat CR 42

N2 Macchi MC 202 Folgore

n*3  Reggione Re 2001

n°4  Fiot CR 32

n*5S ContZ 506

n“4 Fot G-50

n“7  Breda &5

n"8  Maocchi MC 200 Saetic  NOUVEAU
Collection «Aircraft of the acess

W6 poges, Ume cantome de pholod en N & B &0 & 0
pmﬁi-a M ilEstrbons: en CouleuT, pans ou IF?E_ Teadin
o anglas Lo yolume 124 F
n"1 Mustang Aces of the 8th Air Force

n“2 Bf 109 Aces of The North Africa & Méd.
n"3 Wildeat Aces of WWiI

n“4 Kereon Wor Aces

n°5 Late Marque Spitfire Aces 42-45

n°6 FW 190 Aces of the Russion Front

n“7 Mustong Aces of the 9th & 15th AF
n"8 Corsair Aces of WWil

n°® FW 190 Aces of the Westem Front

n"10 Hellcat Aces of Wwil

n“11 Bf 109 D/E Aces 1939-41

n*12 Spitfire Mk I/l Aces 1939-41

n“13 Japanese Army AF. Aces 1937-45

n° 14 P-38 Lighining oces Pacific

n* 15 Soviet aces 1939-45

n" 16 Spitfire Mk V aces 1941-1945

n® 17 Germaon |et oces of WW il

n* 18 Hurricane aces 1939-1940 NOuV
n" 19 P-36 Lightning Europe & Méditeronée N

n® 20 Lufiwatfe nightfighter aces 1939-45
les 03 de | chasse de nult NOUVEAU
Collection aluftwatfe

Classics»
Messerschmitt Me 262 vol |

228 pages, plus de 300 photos souven!
inédites, 19 superbes ilustrations an couleyr,
50 plons el desins techniques. Texle an
ongiois Lo premiére porfie de l'élude lo plus
compléte jamals publidée sur le Me 262
préemier chasseur a réaction du monde
Couvre la genésa le développement et les
essals des profofypes, les pressions pour san
ulilisation comme bombardier el ses
premigres opérations en combal Le livre de
reference sur le Me 262 330 Frs

SCHIFFER |2 volume 96 Frs

Isaul ndiconond Monog-apbie de 46 4 52 pages
75 0 100 pholes, paans, texte 80 anglois

Blohm & Vass BV 138

Blohm & Yass BV 222

Flasaler I 156 Storch

Heinkel He 112

Horlen jolle volantel 105 Frs
Junkers Ju 290, lu 390

Junkers Ju 84

Russian fighters 19201941

Manographies istocks fmiasi
Yok 1/ Yok 3 110 frs

74 poges. 30 desains et profls en coulsur. 14 phaks
on N & B, vues de diails. 100 plens au 11482
FLUGZEUG PROFILE
Monographies en allarmend ovec les ligendes des
Ehalos on onglos; 30 @ 48 poges. 50 4 B0 peolis an
couliur, plars I valume 95 Frs
"3 Heinkel He &0
r*20. Siebel FH 104 /5 204
n*22 Douglos DC-4
n*24 Junkers Ju 52 3 /m
n*25 Focke Wulf Ta 152 Moskita

The: Israeli Air Force 1947-1960

T R

lsradlienne pandan’ ses 15 piemiéres annbes
dexmlence @ an porticulier pendant iy guerre
dindépandance & [opérolon ce Suar en 1956
Nombreus docurments néidiis. NOUVEAL 318 F
Dawoitine D 250
F6 poges. 200 photos-n W& B2 photos en coudeur
pans au 1773e ef 11486 lene sn hongos  en anglols
L histoire photographigue du plus cébibe ¢hasseur
francois de 1940, Foccent dant mis sur les marques &
comouliages pormés par | ot pendant toute so
cortidee, &t sur de nambreuses vues de ddiols de
Tavions 150 F
The Mighty Eight warpaint & heraldry
160 poges. 126 phalos en coulewr, 17 plans. schimmos
ou dassin Teda @ onglos [mrlwﬂu“@. L T
aas avions de lo 8 Air Force pendon! K Seconce
Cuerre mondiale &udigs. par Wpe d'unité
Ibombardement, chosde leconnolssance, fronmspont
#1C | ains que les insignes de chogoe groupe cu
escadille, ke todl lestd en coddewr Un oyviage uiile
pour 38 repbied dans les nombrewses décorofions
porkEey oo es ovions O o Bth AF 275 F
Royaol Navy Air Service 1912-1918
180 pages. 278 photos, 50 profils & dessins en
couleurs, lnde @0 anglols. Uhashore de f'oviotion novile
nritanngue pendant la PFremidoe Guerre mondiols
Mustrde duna majeiité de clichés indding ot de
superbes dessns of profils en couleur de I plupon
des avions e hydravions en service olorg De
nombtaus avioons lrangals y ligurent  Morane
Saulnler | Caudran G-V, Mieupor 10 @ 21 Brégue
Woisin, Farman 295F
Air Waor over Koreo

& poges, 74 phatas an coukiur, 9C phalus 20 N& B
teots ¢ anglois LUhistolre de fo guerne oétenne en
Corde de 1950 4 1933 rocontéa en distolls mois par
maoss. font pour les ovens te MUS Al Force que ceux
de [LIS Navy ou des ollis briranngues el oustrobens
Un fexig midresson! owed de nombieuses onecdomns
suf fes combats of les loctiques, of dis photos. grond
ommat of des annexes sui les os les unitis prisenies

290 F

204 pages. 85 pholos #n coulsu, 395 pholos en N &
B, texte an anglois. | histore phalogrophique de toute
I cdvditwe fomille des avions F-84 owec de noweaus
clichds inddils des anndes cinguanie 8 soisante
notomimin! pendant k guasm de Corde N 215 F
THE AEROSPACE ENCYCLOPEDIA OF
AIR WARFARE 1945-1997
256 poged, 375 pholos en coulele, 320 pholos &a N
&8 nombrous profils an coulpur texte #n onglas
Uhistalre de lo guérms ofrienna depos 1845 jusgu'd mos
jours, dis plud gronds contltd el o Corée. le Visnam
les querres du Proche Onant, les Molotines, lo guoene
du Golle, pusgu'ous confits rbgionaus en Aligue. les
oprations conte lo Lytse, b Lbon, e du cdie liangois
&5 guermes dindochine. ddigése du Tchod . Lin gros
chapire est déwolu aussl O ko gusrre Fode o1 & Foctivid
oRrignne ioces oux forces de ['onclen Pacle de Vorsovie
Lin Wit sxceptionned over de nombreun documents el
indormanions inéois

184 poges: 750 pholod donl 50 en coudeur, B7 plons of
dessns, 27 (lesohans en couleuy, lexte #n anglos Ce
chlibry chesseut allamand conochiish por ses deus
mateurs. &= landem asl fun ded gvions les plus losinanty
e da Devetme Guars mondiole. Cs supestbe ire et o
monographee ki plus compléte publiée 3 b jour sur e Do
135 Mombrsises photos historigues indddis & vies o8
distrrls, cheapere st kes marngues &l comouiooss N 305 F
The history of german aviafion, The first jet oircraht
260 poges. 280 photos, lexte an onglols. | hsioire
des avions & réochon allemaonds de 1939 & 1845
Hainksl Ha 176, He 280, Me 262, & 234, Ha 162, Go
229 eie l0 gandse, les €5504, lu mese en fehics, los
Combats de ces oviors gul rvolutiorngient ko guerte
abfEnr NOUVEAU 370F
Luftwaffe emblems 1939-1945
B0 pages. 150 photos. prés din 1000 intgnies diuries
=n couleur, lexde en onglais. L'dude in plos complite
jomas publite sur les insignes d unids porkés por e
avigns de o Luliwalfe pendont lo 2e Guere
rriondiale NOUVEAL 175F
Red Stars 2 German aircraft in Soviet Union
160 poges. 377 phatas, 37 prolls en couleur, exta an
onglos Line supaerhie diude phologrophigue de wus
les dore ofiemonds copludds por fes ruases pendont
lg Dewxiéme Guerme mandiole, lesiés gl mis en
SEOvCE, ain que e opporls allemands atheis ou
récupirds onire 1900 m 1933 Un livee exceplionnel
pawr ses documents inidis. NOUVEALl 298 F
German aircroft in Finland 1939-1945

128 poges, 280 protos, 20 profile o dessing en
couteur, texte en anglais: Un bet album da pholos de
tous las avions de la Lwiwolle bosés on Flnlaride o
an Norvége pendan! ‘o Seconde (e mandiols
chosseurs. bombordiers reconneissonce. ol
ransoort] Chhds mnbdits d'maons des JG 5 )0 77, €6
26, K6 10 KG 2 76 76, el qui’ pariicipersl gux

oraqued des convaid de Mormansk ou 1o lo barmilie
R RACALY AvE ©

An hlan o
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Peintures AEROMASTER
Acrylique  NOUVEAL SO nouvilies fenles, US
moderne. Jopon Te GM. Fronce 2e G (-8 20 GM

mmm (15 mil Enomal ¢ pot15mi) 17 F
UIFECOLOR |0eryliquel

Touta lo gamms bie, b pol (20 min J4F
Peintures Acrylique i ol 15 0 16 F
TESTOR/MODEL

Azographa doubils othon modile prolessinans. L'un
e, misllauits Sur e marchi 930F

DECALS vz
12113 B-24 Liberolor en Europe (Ze par

55F
72114 B-24 Liberolor furope [ pan S54F
72152 P-4 D aGalores (7 pan| 55F
72135 F-86 D Sabre Dog ize pon S6F
AEROMASTER DECALS a8
48337 Me 262 Surmbirds 13 o porfiel 55F
48342 Airwar over Vielnom Biyrode 545 55 F
48343 Alr War over Vietnam (Teparl 55F
48346 Hunler F5 & F& 2 14 dboos 65F
4635 BI105 Augsburg Eoges et S4F
48352 a 12 parll
48354 Me 410 (5 decos) 55F
48355 Hinomorus chosseurs japonois 3 ¢ pokieiB2 F
48358 SB2C-4/5 Helidiver ' st 2 T3 F
48359 Me 410 [2a portiel 16 décos) 55F
43360 Me 410 (e poel S5F
43365 Airwor Vienam BSkyraides USAR, US havy 56 F
48367 F-4 E /F Phantom Il Hoiomon A8~ 82 F
45369 BAC Lighining ldbeis Gurhinum| 82F
:1233? BAC Lighining idécos alu & comoullbey 82 F
AN mas il 55¢

LT mugmmrgmmwm&mm =]
Va8

s limids
BOG «Tokyn raiderss
. Corsair, Hallcot, Halu‘l:'r_’n!?iﬂ discosl

résine & pholodic

7016 Moteur P& W F?-?goc
7019 P-51 8 habaati
7020 P-61 Block Widow habitacke
7022 FW 190 D-9 habiasle
7025 Bf 109 O-5 superdstoib
7027 P-3B AL hl'nrrl hmlccle
7028 Moleur P & W R-

7030 FaU-7 Corsair ngimts
7031 FAU-7 Corsair wolam
7032 F4F-3/5 Hellcat habitocle
AIRES risine & phoindbcoupe 1748
4003 Motewr P& W 2800 darnibna version
4005 Mobeur Jumo 213
4009 Mitralleuses Browning 0,50
4012 FEF-3/5 Hellot superdétals
4015 MIG 15 supserchiiols
A016 Moteur P& W RZ800 premidice varsion
4018 R anglaises 2e Gm
4019 FN 190D superddiuils ovec moleur
4027 He 111 H-A/H-6 hatitack
A0ze F haticie
QoUW

icablicicle
4031 Awa 5-199 parciiols
4032 Moteur P & W R1830 m«w
4037 Réacteur Nane R0 45 pour Meieor
4038 BI 109 G-6/G-14 hostoels
CARPENA - COLORADO décalcomaniss
A nouveau disponible - 70 planches oy V72e

B3sss Szstusgsses 3

S
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w88
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12033 JuB7B-2 Suka
32035 Fﬂc&n Wulf W 190 A-B
EXTRA-TECH :

0-42 e 210 A-1 hublo

el 53 planches ou 1/48e Prix nous consultar.
necessolnes an photdicoupe 172
133 Junkers Ju 87 B Siuko 56F
227 AIH aider S5&6F
228 Boucles harnais Lis 39-45 45F
220 AW 190D-9 56 F
231 FIM2Z Pate 45F
232 BIIO% G-14 56 F
234 iffires il [0 56 F
235 BHIOS G-10 ik Reval) 56F
238 MIG 23 ML 75F
241 PN 190 A-8/RN 56 F
247 PBY.54 Cotaling S6F
243 C-130 H Hercules NOUVEAU 75 F
284 TBM-3 Avenger inil TIS5F
245 TBM-3 hvolets. bombaes) 75F
246  C-130 H Hercules = 75F
247 J2M Raiden 56F
248 Me 262 Aln S6F
249 A-10 Thunderbolt i I5F
250 Aichi MbAL Seron 46 F
252 C-47 Dakolg NOUVEAL 75F
255 Ki-44 Tojo NOUVEAU 56 F
EDUARD ocassuires on photodicoupe WVlg
204 Howker Tempest 75F
205 Me262A 75F
206  TBM-3 Avenger 75F
208  B-17 F/G dilnik 75F
200 B-17 F/G grmemant 75F
212 Ki a4 shok S5&F
213 P40 K Warhawk 93F
24 Sea Homer 56F
215 Beoufighter Mk Wi 75F
216 Me 163 Komet 47 F
221 F/A-18 A Hoenet NOUVEAU 75 F
123 P-40 N nnibriaur) 56 F
223 P-40 N voles) 56 F
225 SBD-5 Dounfless 75F
226 SB2C-4 Helldive: 75F
227 I-2 Starmovik 75F
228 12 o Stormavik vokts soute & Bombes) 93 F
729 Heinkel He-162 46 F
230 Messarschmint Bf 109 G-6 ncm 75F
233 Howker Humter F& MOUV 56 F
714 P-u8 FIGH Lightring T5F
EDUARD pholodécoupe 1/32
32029  Spitlire Mk V fintéred| 75F
32030 Spitfires Mk V lideripr 75F
32031 F-15 £ Fogle ASF
32032, F-4C/D ] 75 :
[3

égaa

-

0-44 Antonoy An-2 Colt  NOUVEAU 40F
FALCON werriéres hmrmoformées 100 F o bohe
Toute ln gamme au 1/726 af au 1/48& disponsble

n°25 Avions de lo Marine

/72 B7A Ryusel CANI Myrt, ABM-2K Zerg hiplace,
04Y1-5 Judy chosse. DaY1/2/3/4 Judy, JINI Gakko,
K] Rex, J2M3 Raidan, HBK2 Emily, A?M Reppu, BSN
Kaip, JIW1 Shinden

n°33 Avions de la Marine

VA8 &sM Zoro, K5Y Willow, JTWI Shinden, N1k2.
Shinden-Kol, ASMZ Cloude, FIM2 Pete, 1203 Raiden, BSNZ
Kale, D'l'r?::l.l;ﬁ. D3AT Vol A6MZ-K 2aro biploce
JAGUAR orcessones en risine

&77202 Hurricane hoblcale, rues. ves NOUV 130 F
JAGUAR 148 arcessoies e rising

64806 F-86 F Sobre hableole

KMC W72 occessares en rising eliou pml;du

7007 Avenger hobiocls o superdéioils SF
7008 Avenger sys repliage miles 115 F
7010 Hurricane Mk | hatiocie  BSF

7011 P51 D Mustang nabtoce o supsdisss 150 F
7012 F-4 ] Phontom superdeiails 135 F
7013 F-4 1 Phontom ontrée ooy 45 F
7014 F-4 ] Phantom dibols varridre SO F
7016 A-1 H Skyroider superddlons  BAF
7020 Tarp:li-ns US Mk 13 60 F
7021 Bidons Na 4B F
7022 FﬂCrl.l su.nmm:s NBF
KMC V4B oceessores an risine ebou photodécoope

4007 F-4 J Phantom superdéions 177 F
4010 F-4 C Phantom supercliions TITF
GUiT Howker Typhoon hetice, giile rodiow, hélen

vipale ef quadrpole » tassercie canens 145F
4012 F-4DPhanlom  hobdoca/verés

g
o
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4013 BI 109 G-6/G-14 m vottyeratibatdoge 100
4004 Masqudumtw habdacie 140
4015 A-1H Skyraider sat comple! 140
4016 Beoufightar Mk VI superdéoils 140
4018 Typhoon Mk tome Car Daer « Sup ol 165
4019 FAF-3IWildcal  oiles non repbobles 182
4020 F-8 Crusoder disads 209
4021 Spifire Mk XIvie/e supeddail
OV NOUVEOU CODol-motet etk 126
5056 Ty guireenes 85
5057 F ' wlm 85
5060 Bl lW G-6/G-14 85
5061 TBM/TBF Avenger ;mlupi.}gnulla-s 160

T\-‘phuun hitlice tnpale & échoppmis

50&3 P-4 QNGRS
5044 P- 40 Bu'C GouverTes
5065 Lty M Wi QOUVETHES
5066 Torpille US Moy Mk 13

5069 5k\rmrda gouvenes

5070 Skyraidet H-ﬁ&m + ormement
507 Roquem Tl Time [Cor

35
84
84
100
105
a4
1o
76
0713 bidons nopalm BLU- U'Jhmm 49
5074 bidons napalm BLU-32 Vietnam 68
5075 P-47 / P-5 bidons suppiiser B4
5077 mer anhl[‘ 1830 10
SO78 Hel svst repliage odes  THB
5079 Hel'dﬁ'er gouvenes B4
5080 Beou gouwvernes B4
5082 FM-2 dtl:ﬁ‘ comverdion 142
5084 Huner  sidge Saciable Morhn Baker 56
5084 F-15 kogle tuytres 65
5088 Spitfire Mic XIV rectl copor motewr esc. 75
S08% Slamovik oibes drodes 94
5091 Stomnovik gouvernes B4
4005 F-B6 F Sobre hobiocke  B5 F
4008 P-40 B/C Tamahawk hobdocke 102 F
6010 P-39 G hobiincle 84 F
6011 P47 0 haboce. &8 F
6012 P-38 II'&Khlmng habitacie &8 F
6013 Spatfire hatmocle &8 F
6014 FaF-4 Wildcat habdocle B4 F
6015 SBRC-4 Helidwer hobitacle 125 F
6016 Howker Hunfer FA/FD hotstacle 82
6017 MIG 17 hatiacke &8
6018 Spitfire Mk XIV c/e hobitacle 76
6019 BIIOS E-4/7 hobiacle

KMC /32 occessores en nésine iiou phetdécnd
5004 £-104 G/J Starhghter cockpe
5005. F-104 STﬂlﬁghIﬂ{ besies aincronigues

g83is

F
F
F
F
3
F
5006 F-104 Storfighter rsorvors suppléms 118 F
5007 F-104 Starfighter rails Sidewindir &7 F
5008 F-104 Siarfighter boke canon Vukain 93 F
accessoires en photoddooups /72
S0 MB3aze &5 F
512 Regaitne 2000/2002 65F
53 ho i 65F
515  Harnos fallens 65F
517 Reggiore 2005 &5 F
518 Fial G-55 Cermauro 65F
519 Sovoio Maorchetti S-55X NOUY  &5F
RCR.  occessowes en pholodécoupe  1/48
SN Mocchi 202 / 205 65 F
56 Harnais loliens 65F
TRUE DETAILS woeeditais o résine 1/ 48
48451 B-40 £/N Warhawk nobitaclo 56 F
48452 FAU-4 Corsar  habdoce 58 F
aaass P-51 D/K habiian 56F
54 Mocchi MC 202/205 habvace 56 F
4!!-4.55 P-38 Lightning  habiacle 56F
48456 P-47 N habitaela 70F
48457 PBY-5 Cotalina  habilocle 90F
48458 Heinkel He 111 hobitacke P0OF
48450 MG 15 habitocle 58 F
48460 FAU Corsair habitocle TBF
48461 F&F.3 Helicot Ficataiboc ks TBF
ABALZ Ki-d6 Dinah hatitacle BAF
48463 Lo'S hahisacle 70F
AB464 Ki-2 27 Mat Fabiuche SBF
Addns P BT nobancie J0F
ARAkE F-’ 47 030740 hididac e 7BF
48467 ABM Lero hakincle T8 F
48468 M5 406 haabitorela 90 F
48489 FaL Corsor habacs B&6F
48470 F-86 F Sobre habilacie 99F

48472 GAM) Balty hotancie NOUV 152 F
48473 D 520 hatioce NOUV 53 F
48474 FAF Wikdeet habioce NOUV 76 F
AB474 Arodo Ar 734 habitoce NOUV 96 F
48478 SR-7 Blockbird  habilocle NOUV 79 F
TRUE DETAILS superdiiils an tiing 172

72453 FaLI-T A/ 1D Corsair (habiockl 38F
72454 FW 190 A/D hobioche 38F
72455 FaF Wildcat hahitocle a2 F
72456 B0 F/G hobstoele 38F
72457 P-47 D/t habiocle 42 F
72458 P-40E/N haldiccie 42F
72459 Ki-44 Tojo hobearie 42 F
72460 P-5] B/ hobiacis A2 F
72461 SBO Daunt hubsache 86F
72463 Ki-aa ank. hubiocke 42F
VERLINDEN caron ik 1 guisirt
/72 Pont porte-cvions US 3945 &7 F
/48 Pant porte-avions US 39.45 80F

VERLINDEN imine « photodicoupe  WAB
Heinke! He 219 Uhu superdiiols NOUV 220 F
motedr, armerment, habiiock)
Messerschmift B 109 nisarvoles supplisneniases,
bombes, gordoles canons, (once-roquetes N 136 F
Messerschmift Bf 109 G2 imateur, capat-misteur,
armarmend, voleis. gouvernes, habilocks) 220F
Mécaniclens US Mavy 26GM + extincteur.
bidons d'huile, oulils, elc 132F
matewr hobitocke: gouvernes, hoie grmint,
cafrpnl malew, conons, volofs 198 F
avions allemands marofieuses 79
mm, 13 mm, 20 mm| 136F
avions US mnrcul'humﬁrmnn 127
mm, L7 mm « bandes munilons| 136F
Moteur Allison « compet mews P8 erss NTIZF
BY 110 G-4 imoteur, hotwacks, gouvemnes, bae
arfement, bacs bords dotoogue: conons vl TS F
P-47 D Thunderbol!t moteu, habilacle boles
diormenment, perneaus capid motewr, gousernes, e 168 F
F-B6 F-30 Sobre wpmdiiol 134F
ACADEMY w72
B-29 A Superfunrem sBocks Care  NOUV  295F

Boein 7 Rescue NOUVEAL 225F
KA&M‘I’ 1748

Haowker Hunter Fé& NOUVEAL 165 F
Hawker Hunter FGA9 NOUVEAL 165 F

P-47 D Thunderhall Bubble  NOUVEAU 185 F
ACCURATE MINIATURES 1/48

Iyushin II-2 monoplace Stormavik 249 F
3|n I-2m3 biptoce Stormavik %;::
Avanger sYohog 1945 aver torpile
TBF-1C A Dg Trvkcgnu ovec bombes 238 F
SBO-1 Daunifess NOUVEAU 247 F
SBD-3 Dountless 230F
SB0-5 Daunthess 230F
AIRFIX /48
BAC Lightning F1/F2/F3 NOUVEAU 255F
BAC Lightning FZA / F& NOUVEAU 255F
S‘B&Hanim ‘Iﬂ'lmu 140 F
plag
Mifsubishi BSM Mobel ~ NOUVEAU 10 F
Hﬂ;kdl He 46 vie 79F
AM phast m
P40 F Warhawk il:g F
F

Douglas P-70 chosse di rull - NOUVEAU

Promation jusqu'au 30/05/98
F7F-3 N Tigercat chasse de mat Corde avec naz de
rechificonion Hi Tech wn nésing 159 F

AZUR

Arsenal VG 33

Loire 46

Braga 65 aff versiors + i déc
Loire 130 hydravion
Latécoéra 298

BiLEK

w72
Messerschmitl Me 210 A-1
Messerschmitt Me 2108
yushin 128 U Mascol snirdemesd MOUY
Antonoy 2

M.
BLUE MAX <ivic imitde 1/48
Sopwith Camel FI/2F] NOUVEAU
CllWalfisch  NOUVEAU
Alrco/De Havilland DH-2
CLASSIC AIRFRAMES  1/48
Repubiic P-43 Loncer

Curtiss SBC-2 Helldiver NOUVEAL
Heinke| He 112 B-2 dico foumanie
Heinkel He 112 B-1

MG 3

pizrst mjmesd
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CLASSIC RESIN
Heinkel He 60
CZECH MODEL
Py

Infecti ovec habitocke.
Messerschmitl Ma 263
Blohm & Voss BvV-40
Bell XP-77
DACO

PLAST W7
52V (19151 W

48
Facke WUH W 190 0-12/D-14
Ve o ge T 152 o tarpie 239F
Me 262 n h:r'UJ. phoforeco NOUVEAU 243 F
DYNAVECTOR 1/88 tharmaformis
Dsuglas AZD) Skyshark © NOUVEAU 335 F
* 30 pices hemmoltembes. 40 pibces mélal + dicnls
Gloster Jovelin FAW S 4 45 pibces mistal banc,
pholodicoupo + cbcalcamonies (4 décos) 370F
EDUARD pholodécoupe /72 oSirip Downs
Fokker D Vil 142 F
Fiﬁ&'hizﬁ 156 Sloech :;; ;

Comel

mﬂ! 2Profi Pocks* W8 * . ot buna & phol die
Temnpest Mk V douicenre  NOUVEAU 175F
Bell X-1 NOUVEAL 149 F
B:gm W72 Sére iminée
MIG 3 26 ovec hobaocle. roves, échg s, el
o rsing m 72 -F
Yak 9 imous IEMI
Prallkerurarme 1187 tere e " abi mmm 1 m l:

FINE MOLDS W72 Shiia lmités
Messerschmitt Ma 410 A-3 nez reco 172F
Messerschmit Ma 4108 NOUVEAU 165 F
Kuyshu QW1 Loma NOUVEAU 155 F
FUamI 72
Yokosuka E-14 ¥ Glen NOUVEAL 189 F
HASEGAWA

NOUVEAU 225 F

mm“ﬂlmﬂh?d.h
GIM3 Nell type 22/23
Nokajima Ki-49 Helen

a5 KA-3 B Skywarriof rovioilowsr N zau

Douglas A-3 B Skywarrior 234 F
Dewoiline D 520 Lukwolle 99F
Hurricana Mk | chosse de it NOUVEAU 99 F
Série limitée 1172
Hurricana Mk Il ¢ ¢hosse de nul 104 F
P-51 D Musm? + lubses lance rogualies 99F
Focke Wull FW 190 A-b chosse de nua 99 F
HASEGAWA 1/48
B7A Groce + bombi 250 kg NOUV 215 F
Hurricane Micllc fire yopcol SEAC NOUY - 179F
Hurricane Mk Il ¢ 179F
Sérig limitbe /48
P-47 D25 avec décon francoses 79 F
BI 109 G-6 )G 51 aMokderss NOUVEALU 179 F
BH 109 G-14 wwWar ovar taiys NOUVEAU 179 F
HASEGAWA 1998 40F
HIT w72
Potez 25 AZ imoteur Lormaine) 120F
Potez 25 TOE (motewr Lorrainel NOUVEAU 120 F
Potez 25 imateur Gnoma er Juniter 120F
DHC-4 Caribou dico ONU, USAF velnam N 290 F
DHC.4 Canbou LS Ay Vienom NOUV 290 F
HOBBYCRAFT 1748
FAF Baorcal &rmée Arindo  NOUVEAU 129 F
FBF Baarcal Vietnamien NOUVEAU 129 F
HUMA MODELL v
Gotho Kolken 430 planew amd 160 F
HUMA MODELL /a8
Fletiner 282 Kolibri 139 F
IcMm 'ryd
Iyo Muromets bembmdie uise 408 NOUV 135 F
Tupoley Tu-2 138 F
ITi W72
C-119 Flg'ing Boxcar & mide NOUVEAU 170 F
F/A-18 Homet NOUVEAU 90F
p-51 misi'ﬂng moler Alson NOUVEALD 38 F
Bell OH-13 Sioux NOUVEAU  38F
MIG 27 NOUVEAL &1F
ITALER /48
Focke Wull Fw 190 -9 NOUVEAU 125F
Bell UH-1 N Gunship NOUVEAU 102 F
MACH 2 V72
Colboplre swc donciderangod. NOUV MO F
Heinkel He 114 NOUV 150 F
MODELCRAFT 1/48
F-82 B Twin Musiong NOUVEAU 315 F
F-82 E Twin Mustang NOUVEAU 315 F
F-82 G Twin Mustang ich nuit Euréel HDU\! 315F
Messerschmin Me 410 8- Nownu 266 F
Cuntiss SB2C-4 Helldiver nowsau maouks 279F
Curliss CW-21 NOUVEAU B4F
Makajime Kikko NOUVEAU 84 F
Messerschmitt Me 162 5 biploce NOUY B4 F
Seversky P.35 A BAF
Tupoley 5B-2 Bis 138 F
Brondenburg W29 MoF
Grumman FM2 Wildcat Promo &0 F
MPM 148
Focke Wull FW 189 240F
Focke Wull FW 190 5 biploces WMAU 190F
OCIDENTAL 1/48
Hnm—ﬁ (2 Tesan 1 déco France] 130F
plastique Ingecid
Mitsubitshi Ki-30 Ann HNOUVEAU mﬂF
Messaerschmift Me 163 Shiploce NOUV 84 F
Focke Achgelis FA 330 Bochsielre NOUV 68 F
Arodo Ar 73] NOUV 100 F
PEGASUS plasticun in ecii
Albatros W4 NOUVEAU 7F
Albatros 01/ DI NOUVEAU 131F
Brondenburg W 29 137F
REVELL
Junkers G-38 miliaire QAF
A-300 B NOUVEAU 150 F
Mrﬂ Ei B"su%lae 146| WMAU 98F
Fucke Wult FW 190 F-8 + *lr.nilnrn NOUV 40F
Messerschmitt Me 267 B
Chisso de null nouy maukel NOUVEAU 40F
Messarschmin P. 1101 NOUVEAU 90F
Arodo Ar234C-3 + Jullo  NOUVEAU 90F
Seq Vixen Mk 2 NOUVEAU 90F
F-84 F Thundersireak NOUVEAU 90F
Douglas 4-20 C Bostan 90 F
48
C-47 Skytram Fein Arifiies Manogeni NOUV. 270
Junkers Ju B8 A-4 imous Draoon / Promodeier N 310 F
Kamov Hokurm NOUVEALU 150 F
SMER 72
fyushin Il-2 monoploca NOUVEAL BOF

Iivise roues o shis nOUIL Mouled = phatadi oupe
SWIORD picriticius njecie 1
Me valante Norfhrop N-9 MA mumu NnoFr

A
Mbm K Manzan NDI.MAU O5F

TAMIYA 1/48
Pouglos A-1 H Skyraider iin 05| NOUVEAU 190 F
Douglas FAD Skyray NOUVEAU 190 F
Heinkal He 219 Uhu 285F
'NJKO 2

& Ni fheinad mwﬁf

epart

Plalz O X 70F
Ewamens Schuiluz-ﬂ o mf
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y avoir grand chose a ajouter, puisqu'on dispose
d'un siege fort joli, d'un tableau de bord & l'instru-
mentation figuree en creux sur le devant et en relief
demiére — les amateurs apprécieront — d'un plan-
cher recevant palonniers et manche tandis que
legs parois lalerales sont sobrement detaillees. Le
moteur en résine est parfaitement détaillé au
niveau du carier qui sera visible par la prise d'air
sous le cone d'hélice; c'est tres bien pensé,
d'autant que le logement structuré de la roulette
de nez esl creusé dans la masse méme de la pié-
ce. Les roues sont finement gravées el moulées
avec un leger méplat. Les trappes des trains pré-
sentent, comme dans la réalité, un léger affleure-
ment sur les pourtours, ce sera du meilleur effet
aprés une bonne peinture. Les jambes, en
revanche, devront étre séneusament amaliorées,
voire entierement refaites, car les compas et les
sont grossierement moules ; en revanche
a roulette de nez est séparée de sa fourche. Sur
le fuselage, les sorties des gaz sont a creuser et
les articulations des gouvemnes devrant éire legé-
rement accentuees. La verriere thermolormée est
gentiment foumnie en deux exemplares.
Cetie petite maquetie trés onginale, qui requien

une certaine somme da travail, est a consailler aux
amateurs avertis (sont-ils nombreux ?) de cet avion
confidentiel. Il s'agit cependant d'un modéle qui
retient l'attention par le sérieux de sa réalsation.
La planche de decoration aux motits ins et bien
imprimeés permet de réaliser les deux prototypes
tout alu (serial numbers 3344916 et 334915) et
portant l'inscription « Bell Aircraft « sur le nez.

Plastique injecté, 41 piaces. Résine ef rhodoid
thermotorme.

WESTLAND LYSANDER
REVELL 1/32

Le Lysander est, malgré sa relative discrétion
sur les elagéres des modelistes, un appareil
mythique qui s'llustra pendant la derniére guerre
dans nombre de missions parmi lesquelles figu-
rant les fameux atterrissages de nuit en France
occupée afin de déposer ou de récupérar des
agents secrets. Le premier vol eut lieu le 15 juin
1936 en réponse a la spécification A.39/34 qui
réclamait un appareil de type ADAC el les pre-
miéres livraisons intenvinrent en 1938 aupres du
No 16 squadron de la RAF d'Old Sarum, qui I'uti-
lisa dans des roles de kaisons et de reglage d'artille-
rig. Aprés le début du confiit ke Lysander, ol « Liz-
zle », confirma sa grande valeur, grace notamment
a ses incroyables capaciés de decollage et datter-
rissage courts, en effectuant des missions aussi
variees gue le parachutage de précision, la chas-
se de nuit, l'attague au sol, ou le ravitaillement.

Depuis longtemps disparue des étals des reven-
deurs, voici gue nous revient sous le label Revell
cette fois l'ancien modéle Matchbox sorti dans les
années soixante-dix. Bien que les slandards de
qualité aient notablement changé entre-temps, les
amateurs de ce gros avion ne bouderont pas le
plaisir de faire ol de refaire un Lizzie. La gravure
generale n'a pas change et comme d'habitude
chez Matchbox les jointures enire tdles sant si
épaisses que rapponées a l'échelle un, l'avion se
desagrégerait au premier tour d'hélice... Les par-
ties entoilees sont heureusement mieux repro-
duites et on note a ces endroits I'aspect sablé du
moule. Les principales gouvernes sanl moulées
séparément, & l'exception des profondeurs. Hor-
mis la gravure, les seules réserves apparentas
iront a la reproduction des bossages des cylindres
du capot-moteur qui sont manifesiement trop plats.
Le reste est affaire de golt pour le detalllage et il
y @ pas mal d'ameéliorations a apporter pour obte-
nir quelque chose qui rende hommage a l'echel-
le de la maguette.

Bien gue lort complat avec ses structures tubu-
laires, ses diverses commandes (tableau de bord
gravé, manche, palonniers, volant, réservoir el
armement), le poste de pilolage devra faire l'objet
de beaucoup de sains car limmense verriere ais-
se voir énormement de choses. Les roues care-
néas &t leur pantalons massifs sont constitués de
plusieurs pieces sur lesquelles il faut installer les
supports des bombes dont on pourra refaire les
empennages, beaucoup trop épais. L'étape la plus
délicate de fout de Lysander sera la mise
an place des deux portions d'ailes qui viennent se
ficher dans |a partie haute de la canopea. Heu-
reusement gue le fabricant a prévu a cet effel les
supports structurés traversant la verriere et qul
seront noyes dans I'épaisseur des plans...! L'heli-
ce en trois parties est assez fine et une echelle
d'accés est fournie. Les parties transparentes sont
convenables malgré de légers effets de loupe,
seuls leurs montants gagneront a étre un peu pon-
ces. Voila done une sympathigue réedition gui
demandera néanmains pas mal de travail pour
arriver & un résuliat certainement impressionnant

Trois décorations typigques de celles ponées par
les Lysander sont possibles avec ce kit. Deux
appareils des No 16 et 2 squadrons en 1940-1941
camoufiés en vert, marron et gris clair et un Mk Il
de servitude du No 161 squadron basé a Temps-
ford en 1944, dont le dessous est neir jusqu'a mi-
fuselage. Les décalcomanies sont bien imprimees
et les teintes parfaiternant respectaes.

Plastigue infecté, 132 piéces donl 15 ranspa-
rentes.

NAKAJIMA KI-49
DONRYU « Helen »
HASEGAWA 1/72

Le Nakajima Ki-49 Donryu était desting & rem-
placer le Mitsubishi Ki-21, autre bombardier lourd
dont les premigres livraisons en escadrille remon-
talent & 1937. Il fut le premier bimoteur lourd & étre
aquipé d'un canon de 20 mm, mais ses perfor-
mances densemble représentaient une mediocre
amelioration par rapport a son predécesseur
puisque son plafond, son autonomie e surtout sa
charge en bombes &taient 3 peine superieurs.
Aprés une augmentation de puissance des pro-
pulseurs, les premiers exemplaire, désignes - bom-
bardier type lourd type 100 » effectuérent leur pre-
miére mission sur port Darwin en février 1942, Le
maodele principal (type 1) fut construit 2 649 exem-
plaires et participa a toutes les campagnes |apo-
naises malgré une afficacité réduite. Retirés des
premigres lignes fin 1944, iis finiront la guerre en
accomplissant des missions suicide ou de veille
maritime.

La maguette Hasegawa est du meilleur cri et
les pieces sont parfaiternent moulées avec une
belle gravure en creux, tandis que les formes cor-
respondent bien a la réalité. Le cockpit, un peu
basique avec des sieges assez epais est une
ébauche a partir de laguelie on pourra faire un bon
travail. Cela étant dit, il n'est pas utile de s'achar-
ner puisque peu de choses resteront visibles aprés
la mise en place des parties vilrées qui sont au
demeurant, comme souveni chez ce fabricant, de
bonne qualité. La soute A bombes pau élre repré-
sentée ouverte ou fermée, avec un inteéneur par-
tiellement detaille. Les atterrisseurs sant finement
realisés et la roulette de queue est fournie sépa-
rée de la fourche, Les hélices bien fines, les pro-
pulseurs et les casseroles donnent une bonne
représentation de cefle partie de 'avion, seul lespa-
ce entre les fuseaux moteurs et les volels de refroi-
dissement pouvant étre légérement creusé et les
sorties des echappemnents percéas.

On pourra réaliser deux décorations de
= Helen » (sumom donne par les Allies) comple-
tement alu, de l'éccle de bombardement
d'Hamamatsu a Shizuoka en décembre 1943, Les
plus débroulliards trouveront certainement des
livrées plus attractives pour rendre hommage a ce
fidéle serviteur de I'armée de I'air nippone de la
demiare guerre. Dernier mot sur les décalcoma-
nies qui sont irés bien imprimées avec des cou-
leurs denses et un magnifique tableau de bord
que l'on pourra reproduire en photocopie pour gar-
der linstrumentation. Plastique injecte, 102 préces
dornt 20 transparerites.

MESSERSCHMITT Bf 109G-10
REVELL 1/48

Revell poursuit sa politique de reboitage
dranciennes références en nous offrant de temps
en temps d'excellents crus comme ce Bf 109G-
10 au 1/48. L'ayant acquis a sa sorlie, au debut
des années quatre-vingts, nous en avions garde
un trés bon souvenir notamment a cause de la
sobriété de I'ensemble, de la bonne qualite du
plastique ainsi que de la gravure en creux des |
pieces (chose assez rare a l'epoque pour un mode-
le Monogram). Bien sdr, entre-temps, nous avons
eu droit & la séne des 109 G/K de Fujimi, Hobby:
craft et plus récemment Hasegawa, un peu plus
sophistiquee au niveau des details, mais Il est tout
a fait possible pour les mons paresseux d'obtenit
un modéle trés honorable & partir de cette réfé-
rence avec un peu de travail et suriout un codt
moindre.

Les lignes générales at les dimensions sont cor-
rectes en dehors de la dérive dont le caracteris-
tigue renflement asymetngue du cite gauche n'est
pas rendu, mais c'est peu de choses avouons le.
Pour le reste, c'est vraiment une affaire de menus
détails a améliorer selon la version exacte que
vous chaisirez de réaliser, labondante documen-
lation de qualité existante aujourdhui sur le mar-
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che permettra aux pinailleurs de s'en donner a
coeur joie. Nous avons droit a un cockpit complet
que l'on pourra utiement ameliorer avec les accas-
soires disponibles sur le marché alors que
quelques ecopes sur le mateur devront étre per-
cees. Les grilles de la prise d'air et des radiateurs
sont a remplacer el les 16les autour des pipes
d'échappement gagneront a étre affinées. Les
jambes des trains sont améliorables surtout au
niveau des compas, les logements des roues sont
bien profonds et leur gravure interne présente. La
roulette de queue est solidaire de sa fourche et la
egalement un peu de travail est a prévoir. Quant
a la verriére dite « Galland - (Erla) sa franspa-
rence est suffisante

Les décalcomanies, d'excellente gualité, per-
mettent de réaliser deux appareils, I'un de la WG
27 paint en RLM 76-81-82 avec la bande verte du
groupe & l'arrigre et un nez intégralement jaune
ainsi gue, plus inedit, un G-10 de la lIJG 1 entig-
rement RLM 76 porteur d'une casserole spiralée
el d'une bande de luselage rouge. Voila donc une
sympathique réédition de qualité qui ne mangue-
ra pas de seduire les nostalgiques des belles
vielles magueties et surtoul les jeunes aux bourses
mitées. Plashque infects, 39 piéces dont 5 Irans-
parentes.

BAC SEA HARRIER FA2
AIRFIX 1/48

Issu du Sea Hamer gui effectua son premier vol
en 1978 et dont les combats contre les Skyhawk
et Dagger argentins constituérent le principal fait
d'armes, le FA2 en est la version largement
medernisée sur le plan de Favionique puisque le
nouveau radar multimode Doppler GEC Marconi,
couplé a un engin AMRAAM AIM-1208B, lui confé-
rent la capacité de tirer jusqu'a quatre missiles sur
des cbles indviduelle sans contact visuel. La mod-
fication la plus notable est 'apparition d'un nou-
veau nez, tandis que les ailes ont des bords
dattague différents et des cloisons de décrocha-
ge supplémentaires, Les premiars FA-2 furent éva-
lués opérationneflement au sein du No B38 Squa-
dron de Yeovilion en 1993 et intenvinrent lors du
conflit en ex-Yougoslavie en 1594 depuis les por-
te-avions HMS Invincible, illustrious et Ark Royal.
Harmis les engins AMRAAM le FA-2 peut agale-
ment emporter des AIM-2 Sidewinder, des engins
air sol Sea Eagle et des canons Aden de 30 mm

En fait de nouvelle maquette, nous decouvrons
a l'ouverture de la boite les grappes de l'ancien
Sea Harrier FRS-1 d'Airfix qui, disons-le immeé-
diaterment, a assaz mal vieill, Les piéces sont gra-
vées en ralial, certaines comme les frains rentrants
des bouts d aile présentant dimportantes marques
de retrait et la niveau général des delails étant fort
mediocre. |l faudra reprendre sur les ailes en par.
ticuller tous les générateurs de vortex et amélio-
rer les becs des bords d'attaque. Le cockpit est
plus que basique ot les sorties des tuyéres orien-
tables trop epaisses. La seule véritable nouveau-
té de cette boite réside en 'apparition d'une nou-
velle grappe (probablement congue et moulée par
Heller) qui fournit un nouveau fuselage, des mis
siles AMRAAM avec leurs pylones et une perche
de ravitailement. La gravure en creux est assaz
fine mais un léger pongage s'avera indispensable
pour eliminer 'aspect sablé des surfaces alors
qu'on note [a presence de marques de retrait au
niveatl de I'agérofren, La vemére, de qualité moyen-
ne, présente des eflets de loupe au niveau de sa
partie coubssante quil est possible de représen-
ter ouverte, ce qui vous obligera a peaufiner le
poste de pilotage

La planche permet de représenter des FA-2 des
Mo B0O, 801 et 899 squadrons. Les décalcoma-
nies trés complétes sont finement réalisées, mais
la qualité d'impression et la densité des couleurs
laissant a dasirer. | est dommage qu'Airfix/Heller
n'aient pas saisi celle occasion pour revoir plus
complétement les moules el cecl est d'autant plus
regrettable que I'on sait de quoi ce fabricant est
capable en voyant par exemple le magnifique et
récent EE Lightning edité a la méme échelle. Plas-
lique injecte, 123 pieces dont 7 transparentes

MITSUBISHI G3M2 « Nell »
HASEGAWA 1/72

Répondant & une spécification de 1934 éma-
nant de la Marine impériale japonaise réclamant
un bimoteur capable de transporter 800 kg de
bombes avec un armement de trois mitrailleuses,
la production du « Modéle 11 type 96 » (désigna-
tion constructeur G3M1) commenga en juin 1936.
Les premiers combats mirent en évidence lnsuf-
fisance de l'armement défensif, ce qui conduisit &
doter le modele sulvant (G3M2) d'un canon de 20
mm et de deux 7,7 mm suppémentaires an 1939,
Utilisé en Chine ol son autonomie lui permettait
d'atteindre des cbjectits situes loin a lNnténeur des
terres, il connut son principal moment de gloire
lorsque 26 appareils de ce type coulérent les
navires Prince of Wales et Repulse anglais en
décembre 1841 au large de la Malaisie. Rempla-
cé progressivement par ie « Befty », il termina ia
guerre en accomplissant des taches de servitude
el de reconnaissance kointaine grace a son excep-
tionnelle autonomie (prés de 6 300 km pour les
modales 23)

Cette nouvelle boite d'un avion irés représen-
tatif de l'arsenal aérien nippon se prasente de la
plus belle des maniéres puisque, en un peu plus
d'une centaine de pibces bien gravées en creux,
on dispose d'un modéle tres complet qui ne
damande qu'un cenain soin pour son montage et
les opérations de peinture. Le fuselage est équi-
pé d'un cockpit exhaustif au trés joli lableau de
bord en décalcomanie, une paire de cloisons sepa-
rant |a cabine des posles de tir amenageés. Les
ailes et les empennages possedent des bords de
fuite fins et on remarquera l'excellenta représen-
tation des ailerons présentant un décrochement
par rapport aux bords de fuites. Les frains d'atter-
rissage ont des roues aplaties el ils viennent se
loger dans les fuseaux moteur ou 'on aura préa-
lablement place deux pieéces gu en composent
l'aménagement. La soute paut recevoir une serie
de projectiles de 60 kg ou deux bombes de 250
kg, Les capots moteur, les hélices at leurs cones
sont de la méme gualité gue le reste, tandis que
la vernere dispose d'un panneau supéneur amo-
vible et de parties bombées recouvrant les
mitralleuses suffisamment ransparentes pour que
I'en prenne soin de ['intérieur de la carlingue. Des
masselottes d'équilibrage et les charniéres des
ailerons fournies separement apportent une fouche
finale & cet élégant bimoteur,

Grace 3 la planche de décals, il est possible de
réaliser deux « Nell » des groupes aériens de Biho-
ro et de Genzan en 1941 en Chine. Tous deux
sont camouflés en ver fonce mitsubishi, marron
et gris pour les surfaces inférieures. avec des
capots moteur noirs. Voila un « crayon volant »
peu connu 5ous nos latitudes et qui ne demande
qu'a étre joliment peint compte lenu de la qualité
du modele. Plastique injecte, 122 piéces dont 9
ransparentes.

MESSERSCHMITT Me 262 V1
HIGH PLANES MODELS 1/72

Le premier pratotype du Me 262 vola paur la
premiére fois. en avril 1941, équipé d'un moteur
a piston, les réacteurs prévus pour étre installés
sous sa voilure n'étanl pas encore disponibles
Pour ce faire, I'avant de I'avion avait ete trans-
formea, tout en conservant une allure dentique a
l'originale, un moteur a pistons etant installe a
cet endrait. Bien que sous motonsé et donc plu-
tot lent, 'appareil se comporta trés cormrectement
pendant ses divers vols d'essal, prouvant ainsi
gue le concept da base était sain. Par la suite, le
V1 fut equipé de réacteurs, mais consearva tem-
porairement son moteur a helice, tandis que son
train d'atterrissage. comme celui des premiers
profotypes de Me 262 élait classique, c'est a dire
avec roulette de queue.

La firme austraienne High Planes Mode's, spé-
cialisée dans les modéles ou les variantes
d'avions rares, nous propose aujourd’hui ce pre-

NOUVEAUTES MAQUETTES H'

B—— ey PLANES MODELS I/72-

mier prototype du Schwalbe. Il s'agit d'un modé-
l& réalise en = short run = {(moulage antisanal) et
que le fabricant destine, selon ses propres termes,
aux « maquettistes confirmés »_ La maquetie est
réalisee dans un plastique bleu azur type
= années soixante » un peu déconcertant et
demandera une préparation soigneuse de chaque
élément. Ceux-cl devront en effet éire détaches
avec précaution des grappes el ébarbeés, voire
pour cerfains (bords de fuite, trappes du train)
affinés. Une fois ce travail indispensable effec-
tué, la base obtenue est saine avec des lignes
de structure finement gravées en creux et des
surfacas bien lisses. Bien sir le niveau de détail
demandera a étre amélioré, notamment au niveau
du poste de pilotage réduit au strict minimum et
plutdt symbolique. L'intérieur du puits de train
principal pourra ggalement étre retravaillé puis-
qu'il n'était pas cloisonné dans la realité et lais-
sail voir |a partie inférieure de I'habitacle. En
revanche, on appréciera les roues aux pneus
écrasés d'origine et munies de jambes en métal,
matériau egalement mis a profit pour la repré-
sentation de la rouletie arriere, ainsi gue la ver-
riére thermoformée, donc fine et transparente.
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HOBBYCRAFT 1/72

La notice ne comporte gu'un plan de monta-
ge sommaire et nindique pas clairement que la
version du profotype munie de réacteurs et du
moteur & hélice peut étre réalisée, les pieces
oplionnelles se trouvant dans le kit.

La planche de décalcomanies permet de réa-
liser le protatype V1 entiérement métal natural
et portant sur le fuselage et l'intrados le code
d'usine a quatre lettres. Au prix d'un travail net-
tement plus consaquent que pour une magquet-
te éditée en grande série (preparation, ameélio-
ration ou remplacement des pieces les plus
fines), on obtiendra un modéle original et sur-
tout chargé d'histoire. Plastique injecte, 40
pieces, metal et rhodoid thermoforme.

High Planes Model. 127 Wheeler St. Cor-
ryong. Vic 3707. Australie.

MESSERSCHMITT Me 262 V2/V3
HIGH PLANES MODELS 1/72

Les prototypes V2 et V3 du Me 262 se carac-
ténsaient par la présence d'une rouletie de queue,
tandis que les modéles suivants furent dotés du
train tricycle qui équipa également la série

Cette maquette est absolument identique a cet-
le du prototype V1 analysée précédemment, 4
l'exception du fuselage qui est dépourvu du moteur
a pistons de ce dernier. En revanche, High Planes
fournit dans son kit les deux types de voilures,
avec ou sans les nacelles des réacleurs, pour
d'évidentes raisons de simplification des moules
Ce que nous avons dit du V1 peut donc étre repris
dans son integralité, a 'excepticn de la décoration
de ces appareils, bien évidemment. Le V2 et le
V3 étaient en effet revétus du camouflage a trois
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qué sous formes de laches 3 angles aigus (splin-
ter) et seuls leurs codes différalent. S'agissant
d'appareils d'essai, certaines parties de |'avion
furent repeintes a différents moments de la car

riere (nez, profondeur) ainsi que l'indique le
constructeur. Si le Schwalbe vous fascine et si
vous souhaitaz sorlir des sentiers battus au prix
d'un travail de mise a niveau de la maquette, voi-
ol le modéle qu'il vous faut. Plashique injects, 38
piéces, métal et rhodoid thermolorms

BLOHM UND VOSS Bv 40
CZECH MODEL 1/48

L'un des avantages des productions en séries
limitées qui nous arrivent réguliérement des
pays d'Europe de I'Est est que I'on découvre de
temps en temps des projets farfelus et ignores
qui temaignent de Iimmeanse imagination dont
firent preuve les ingénieurs aéronautiques sous
la pression de tragiques événements. Lingé-
nieur en chef de la sociéte Blohm und Voss,
Richard Vogt, proposa aux autorités un projet
de planeur qui devait étre tracte par des Me 109
trés au dessus des formations de quadnimoteurs
américains avant de piquer « plein pot » sur les
avions & prés de 900 kmvh, tirer une bonne rafa-
le d'obus de trente millimétres sur les intrus puis
se poser sur des lerrains de forlune. Heureu-
sement pour les pilotes allemands, |'alfaire
n'aboultit pas car ceux-ci se seraien! fait proba-
blement massacrer par les hordes de chasseurs
americains... Ce projet inédit répondait en fait
4 une idee fort simple : lors des attaques, la seu-
le possibilité de réduire les risgues d'étre atteint
supposait que I'on reduisit au maximum la sur-
face frontale de I'assaillant en supprimant car-
rement le moteur. En outre, |'utilisation en gran-
de partie de bois en dehors de |a partie blindée
autour du cockpit devait parmettre une fabrica-
ticn artisanale massive et disséminée. Sur les
19 protolypes construits, six furent essayes en
vol avant |'abandon du programme fin 1844.

Cette maquette est frés simple puisqu'elle
contient une trentaine de piaces assez som-
mairement moulées auxquelles s'ajoute une
dizaine d'autres en résine (toujours réalisées
par True Details). Si le moulage en plastique
injecte est assez épais pour les petits elements,
le fuselage, les ailes et les patins (qui devront
étre soigneusement dégrappés) sont corrects
et trés legerement graves en creux. Le cockpit
est entierement aménage grace a un insert en
resine compléte par un siege, un manche a balai
et une cloison arriere.

Sur les ailes, on pourra toujours ameéliorer les
charniéres trés apparentes des élevons el atfi-
ner légerement les amortisseurs de bouts d'ailes.
On pourra aussi ajouter la commande en arc-
de-cercle située sur le coté gauche du gouver-
nail de direction, placer un petit cable pendant
de 4 mm (téte de |la prise courant) sur le bout
du nez, juste en-dessous de |'accumulateur
avan! et ajouter le levier commandant 'ouver-
ture de la canopée blindée sous la vitre avant
gauche. Des roues en résine bien fines rem-

placent avantageusement celles fournies en
plastique, tandis qu'un tube pitot et le patin élas-
tigue de queue achévent ce modéle fort simple.

Deux décos (RLM 74/75/76/81/82) trés clas-
sigues sont possibles, et on appréciera la noti-
ce qui, en plus d'une photo du planeur, propo-
se une interprétation de |'éclaircissement des
camouflages en fonction des échelles.

Plastigue injecté, 33 pigces, 11 en résine, une
themoformée.

DHC4 CARIBOU
HOBBYCRAFT 1/72

Congu pour combiner des capacités d'un trans-
porteur de la classe du DC-3 avec des possibili-
tés ADAC (décollage et atterrissage courns sur
terrains faiblement aménagés) le Canbou effec-
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ment une commande de 159 appareis confirma
la validité du concept, les premiéres machines
arrivant en unités dés 1961. Engagés sur le
théatre vietnamien sous le controle de I'USAF,
ils recurent la désignation C-7A. Qutre les
modeles servant sous les couleurs canadiennes
el américaines, une guinzaine d'autres états ain

si que 'ONU et des organismes internationaux
regurent ces avions capables de transporter une
trentaine d’hommes eguipas voire des vehicules
légers.

Premiére en plastique injecté a cette échelle
il fallait bien que ce f(t un fabricant canadien qui
rendit hommage a cet appareil impatiemment
attendu en Amenque du Nord ol 'es ventes mar-
chent trés bien parait-i. D'un moindre interét pour
les maguettistes hexagonaux, il faut tout de méme
reconnailre que la multitude des décorations pos-
sibles ne manguera pas d'interesser |es adepies
des gros avions car il faudra faire du ménage sur
vos etagéres pour le garer.

Particuliérement représentatit des productions
du fabricant canado-coréen, ce modéle se carac-
terise par une grande simplicité, un nombre de
piaces réduit et un niveau de details mediocre.
Il s'agit cependant, compte tenu de la justesse
des formes et de la finesse de la gravure, d'une
axcellente base de départ, mais on était en droit
d'attendre quelque chose de plus sophistique,
surtout au prix auquel on le frouvera dans le com-
merce. Le cockpit se compose de dix pieces dont
la plus remarquable est le tableau de bord trés
joliment grave. Les propulseurs sont suffisam-
ment déataillés et le cbne des hélices viendra mas-
quer le peu de choses visible. Les ailes et les
plans de profendeur sont en guatre éléments et
les logements des trains dotsonnés latssent appa-
raitre quelques légers deétails qu'il faudra certai-
nement rehausser de différents conduits. Les
jambes des trains et les roues benéficient du
méme traitement gue le reste . simplicité et dis-
crétion sans |luxe de détalls, Si aucune gouver-
ne n'est prévue pour &tre mobile, on dispose en
revanche de toutes les articulations des volets
Fowler ainsi que de cloisons d'ailes fines.

Des carénages veniraux, un nez radar, une
antenne profilée sont fournis en option sans que
la notice n'apporte de précisions a ce sujet, une
bonne documentation s'averera donc indispen-
sable. Les pigces transparentes sont de gualité
et bien gqu'aucune porie ouverte ne soil prevue
(dommage) il faudra toutefois soigner cet inte-
riear

Les décals trés bien imprimés (et c'est une des
bonnes surprises de cette boile) permettent de
réaliser un appareil australien vert olive aperant
au Vietnam en 1964 arborant, devinez quoi, un
kangourou sur la dérive et deux appareils de
I'USAF — dont I'un revétu de la livrée (South East
Asig), verl fonce, vert, sable et gnis clair — ega-
lement basés au Vietnam. Cette maguette, bien
que correctement realisee, nous a laisse une
impression mitigée essentiellement en raison de
I'absence remarquée de détails dont la repré-
santation reste a la charge du maquettiste. On
se prend a réver au travail qu'aurait fait une fir-
me comme Tamiya sur un tel avion... Plastique
injecte, 86 pieces dont § transparentes.
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NOUVEAUTES MAQUETTES

POLIKARPOV 15
ENCORE MODELS 1/72

Le Polikarpov I-15 bis est le successeur imme-
diat du modele |15 dont il se dislingue principa-
lement par I'abandon du plan supeneur en forme
d'ailes de mouette au profit d'une formule plus
classique, similaire a celle qui caractérise les chas-
seurs de la Premiére Guerre mondiale. Sa pro-
duction commenca en 1937 et plusieurs centaines
de ces pelits chasseurs trés maniables combatti-
rent en Espagne, en Chine et en Finlande avant
de se masurer a la Lufiwaffe lors de linvasion de
I'Union Sovistique, certains élant également utili-
s8s comme bombardiers en pigue.

Ce modeéle eslt la reprise d'une maguetie de la
marque ICM parue il y a deux ans. Les surfaces
sont fmmenl réalisées an creux &t les entollages
bien rendus. Les formes &l ka5 dimensions i apper-
lent pas de commentaires particuliers et comme
de coutume avec les productions des pays de 'Est,
on constate qu'une grande attention a éte portée
aux détails bien que certains d'entre aux aient été
moulés un peu « mollement », L'habitacle dispo-
se d'un jol tableau de bord aux instruments gra-
vés en creux, de structures lalérales a rapponer,
d'un manche & balai, d'un siége et d'un plancher
cloisonné. Le moteur est a emprisonner dans un
capot en six pieces dont les ouvertures frontales
et les écopes sont fines. Les gouvernes ont des
bords de fuite trés minces et les mats d'entretor-
se ne necessitent pas de degrossissage. Bien que
les roues et leurs carenages soient présents, on
dispose en outre de piéces qui permettent de réa-
liser la version & skis beaucoup plus originale.

Trois décorations sont offertas. Un 1-15 bis cap-
turé par les Finlandais camoufié en vert olive el
bleu ciel et portant un nuMéro jaune sur le fuse-
lage, un I-15 des forces finlandaises en 1945 dans
les mémes tons et un |-15 russe au camouflage
hivernal gris et bleu ciel. Les motifs sont fins et leur
impression iméprochable

Moyennant un petit travail classique da détallla-
ge et e classique haubanage, on obtiendra en peu
de temps une trés jolie magquette de cet avion his-
toriguement important compte tenu de la qualité
générale de 'ensemble. A recommander aux
« soixante-couziémistes «. Plastique injecta.

JUNKERS J. 38
REVELL 1/144

Deérive du modele civil ayani volé a la fin des
années vingt et qui servait avant la guerre sur les
lignes de la Lufthansa entre Paris et Londres, ce
gigantesque quadrimoteur fut réquisitionné par la
Luftwaffe en 1939 cette derniere ayant grande-
ment besoin de transporteur de grande capacite.
Il restait en fait un seul exemplaire disponible qui
convoya des eguipements et des munitions vers
Oslo en Norvege jusqu'a la campagne des Bal-
kans ol des chasseurs britanniques le détruisirent
sur I'aeroport d'Athenes en mai 1941

Revell nous avait deja propose la version Civi-
le de cet étrange volatile a triple dérive dans sa
livrée aluminium et noir, La version militaire pro-
posée aujourd'hui est pratiquement identique a
I'ancienne boite dont elle conserve d'ailleurs les
décorations, en proposant en plus celle du G-38
ulilisé par la Luftwaffe

Le rendu de la tdle ondulée est remarquable de
finesse (le moule & probablement é1é fait en Corée)
et les rares panneaux presents sont graves pro-
prement en creux. L'intérieur du fuselage est

BMENANE puisqu'une piece repna-
sente tout le plancher du fuselage et le poste de
pilotage. L'aile contient dans son épaisseur, entre
la carlingue et les premiers fuseaux moteur, des
skages pour la version civile. Les gouvernes des
ailes sont toutes séparées et il n'est pas neces-
saire d'en affiner les bards de fuite. Bien que les
hélices soient solidaires de leur cone, un petit jus
nair & la racine des pales devrait faire parfaternent
llusion. Les trains principaux, en douze piéces, ne

nécessitent aucune amelioration compte tenu de
leur simplicité d'autant qu'ils sont partieflement
carénés. La roulefte ameére est moulée a part. Les
parties transparentes sont impeccables en dehors
des hublots qui présentent des effets déformants.

L'avantage de cetie réédition est de permetire,
comme on I'a dit précédemment, de réaliser deux
(G-38 : l'apparei ol tout alu avec de larges bandes
naires et celui ayant servt au Il/Kampigruppe z.b.V
107 en octobre 1840, peint en RLM 6570/71 (bleu
ciel, vert foncé et vert noir). Les motifs sont fins et
précis, et le film support des décalcomanies legé-
rement mat.

Plastique infecté, 79 piéces dont 23 franspa-
rentes.

YAKOVLEV YAK 9 DD/T/K
ENCORE 1/72

Aprés avoir reboité une série de modéles d'ori-
gine Heller, la société ukraino-texane (mais si/)
Encore Models nous propose maintenant ca Yak-
9 réalisé a partir du moule ICM. Disans le tout de
suite, il s'agit la de la meilleure référence actuel-
lement disponible en injecté gravé au 1/72 de ce
célebre chasseur russe qui, rappelens-le, fut la
monture de nombreux as comme Vorzheikin (52
victoires) Koldunov et Kubarev {46 victoires cha-
cun) ou encore plus o nous Wandes: Meed.
du Normandie-Niemen (23 victoires)

Trois versions de cet avion peuvent étre réali-
sées, la K avec un canon de 45 mm dans le nez,
la T antichar munie d'un canon de 37 mm et fina-
lement la DD d'escorie a trés longue distance.

Il faudra affiner par endroits la gravure et pon-
cer las parties entoilées qui, bien que trés belles,
sont un peu Irop pronancees. Le gouvernall est
fourni séparément, ce qui de donner un
peu de vie a l'ensemble. L'habitacle relativemnent
complet est convenablement traité tout en per-
mettant aux plus talentueux de s'exprimer. Siles
trains sont finement réalisés et les roues trés belles,
les intérieurs des trappes el des logements sont
malheureusement dépourvus de cloisonnement.
Dommage aussi que |a roulette de queue soit aus-
si massive. Les pipes d'echappements sont trés
fines et a placer dans des encoches joliment ren-
dues. La canopée en une piéce est en revanche
trés épaisse et pour tout dire pas trés jolie : mieux
vaudra la thermoformer el la découper pour lais-
ser voir [habitacle,

La planche de décoration parfatemeant raalisée
permet d'obtenir trois Yak-9 camouflés en divers
fons de gris et en bleu en dessous, mais nul dou-
te qu'll sera aisé de varier les possibilités et que
certains feront I'avion du Normandie -Niemen pilo-
te par l'as M. Albert

Cette trés jolie maquette ne demandera qu'un
peu d'effort pour obtenir une excellente repre-
sentaton de ce chasseur aux lignes fypiquement
russes. Plastique injecté, 43 pidces dont 4 frans-
parentes.

POUI(AIIPOV 153 Tchaika
FLASHBACK 1/72

Le Polikarpov I-153 est le demnier rejeton de la
longue lignée des I-15, dont les premiéres études
remontent au début des années trente. Propulsé
par un moteur Shvetsov M-63 de 1 000 cv a neut
cylindres en éloile, le Chaika representail certai-
nement I'aboutissement de |a farmule biplan
Capable d'afteindre 10 700 m d'altitude (on ima-
gine 'état du pilote. ..} et 429 kmv/h en vitesse de
painte, ce chasseur extrémemenl maniable don-
na du fil a retordre a tous ceux qui s'y frottérent
dans les cleux d'Espagne, de Finlande, de Rus-
sie et d'Extréme-orient ol ils combattirent par mil-
liers.

Comme souvent l'onginalité se paie en deniers
et en temps dans ce hobby et pour monter ce
Chaika réalisé en multi-matériaux (plastique, résk-
ne el pholodécoupe) beaucoup de soin devra étre
accordé 2 la préparation et au degrappage des
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pieces. Mais gue l'on se rassure, la base étant
excellente, un peu de patience devrait donner un
résultat tres alléchant rehaussé par les belles déco-
rations proposaes. On remarque immediatement
la legerele de la gravure en creux el la présence
de quelques lignes de rivels sur les tdles entou-
rant le moteur ; les parties entoilées sont fines ain-
si que les bords de fuite. Le cockpit est trés com-
plet et en dehors du plancher fous ses composants
sont en resine ou en photodécoupe pour les plus
petites pieces. Le lableau de bord a son instru-
mentation imprimee a part sur le petit film habituel
(Eduard). Le siége ast entigrement muni de son
hamais, les parois latérales sont agrémentées de
lins détails (boitiers panneau dinstrumentation,
bonbonnes doxygene et structure tubulaire), |l fau-
dra cependant bien etudier le plan de montage,
un peu confus, pour reperer le bon positonnement
de chaque piéce. Les demi-coquilles assemblées,
on fixera le plan inférieur, les gouvemes et le capol
moteur an Irois pieces dont les achappameants
sont parfatement creusés. |l faudra certainement
peindre en premier cel ensemble apres avorr peau-
finé 'ajustemant de la demi-voilure supérieura en
forme d'ale de mouette sur e fuselage. Les loge-
ments des trains sont rehaussés de plaques cir-
culaires nvetées an photodecoupe, les patins sont
delcamrmm moulés et les jambes, aprés ebavu-
de verins en résine et de g

pleoes en matal, feront parfaitement 'affaire. De
minuscules rateliers en pholodécoupe, le patin
armere el la mise en place des haubans terminent
le gros des operations

Les dacos sont rés seyantes, avec un appareil
russe tres onginal avec ses surfaces bleu clair,
vert foncé recouvert d'un moirage blanc sur le
capot, le dos et les plans supérieurs, mais nul dou-
Ie que beaucoup seront séduits par la version fin-
landaise, bleu ciel, vert et noir avec de larges
bandes jaunes sur le capol, le fuselage el les extré-
mifés dinfrados. Les insignes, impnmes par Eduard
sont fins et nets el leurs tons exacts.

24 pigces an injecté, 22 en résine, 30 en pho-
tedécoupe et une thermoformee.

YOKOSUKA E14Y « GLEN »
FUIIMI 1/72

Produit par la firme Yokosuka plus connue
pour ses D4Y Suisei biplaces multirbles et son
P1Y1 Ginga bimoteur d'attaque et de bombar-
dament, (e pefit hydravion E14Y mena une car-
riére assez discréte en etant fréquemment utili-
sé a parlir de sous-marins pour le comple
desquels il mena des missions de reconnais-
sances lointaines pouvant méme aller jusqu'en
Afngue. Sumommé = Glen » par les Allies, on en
construisit 125 exemplairas.

Inédite en injecte, la maquette Fujimi est, a
l'image des derniéres productions de la firme,
dotée d'une gravure en creux assez fine et dune
delicate representation en relief des rivets situés
devant | habitacle et autour des raccords Kar-
man.

Les formes sont cormrecies el les parties enloi-
léas pourrant étre conservées sans affinage préa-
lable. Le capot moteur est en deux piéces et |l
faudra beaucoup de doigté pour ne pas abimer
lors du collage les pelits bossages présents sur
son pourtour. L'hélice est fine, avec un moyeu
bien rendu et 'habitacle comporte 'essentiel pour
un espace aussi exigu, le tableau de bord étant
fourni en décal bien imprimé. L'ensemble
volels/allerons est séparé, ce qui est un avanta-
ge tandis que les flotteurs et leurs mats dentre-
loise sont bien fins et precis. Seule la verriére,
fournie en une seule piéce, est assez épaisse
malgré une bonne transparence. La véritable ori-
ginalite de ce joli modele est la présence d'une
catapulte et de son chariot qul permettront de
mettre |'hydravion en situation.

La jolie planche de decals aux motifs bien
denses permet de réaliser trois appareils peints
envert el gns avec des parements rouges sur
les flotteurs et des bords d'attaque jaunes. Plas-
fique injects, 50 pieces dort deux lransparentes.

A 300-600 ST SATIC « Beluga »
REVELL 1/144

Dernier n& dans la gamme des lransporteurs
Iourds d'Airbus, le Beluga est destiné & remplacer
Ie « Super Guppy ». Aprés un premier vol en sep-
tembre 1994 el une phase intensive de qualifica-
tion, il requi sa certification opérationnelle exacte-
ment un an plus tard. Depuis, il sert en panticulier
a l'acheminement des sous-ensembles des Air-
bus depuis leurs diférents centres de production
dissemines en Europe, jusqu'aux usines d'assem:
blage de Hambourg el de Toulouse. Avec ses 1
400 matres cube de companiment de fret et ses
45.5 tonnes de charge empariée, il peut contenir
deux alles entiéres d'A-340 ol deux paires d'alles
d'A-320, ce qui conslitue un record en la matiére.

Ce qui frappe a louverture de la boite, en dehors

e la monstroe ige ool yhérance vizible sur le dos

e e SiTne U

de 'avion, c'est la l.BI“E de |'appareil. Mama au
1/144, il va falloir prévoir de 'espace sur les éta-
géres lant en longueur et en largeur qu'en hau-
teur| Les pieces sont propremant moulées dans
un plastique blanc immaculé qui facllite les opé-
rations de peinture et la gravure en creux, quoique
précise, aurait gagnee a dire un peu plus fine, Un
bon pongage préalable devrait cependant y remé-
dier sans probleme. Rien n'est prévu pour 'amé-
nagement du poste de pilotage. pas plus que pour
le compartiment de fret que la notice propose néan-
moins de représenter ouvert en decoupant la par

tie surplombant le nez. Seul un gabarit est fourni
dans ce cas pour figurer le plancher, le reste des
amenagement étant totalement absent et c'est
bien dommage.

Les ailes sont en quatre parties sur lesquelles
s'ajoutent les commandes profilées des ailerons
ot des volets. Les moteurs n'appellent pas de com-
mentaires particuliers, les aubes des réacteurs, la
partie centrale et les sorties étant bien présentes
Les trains aux logements gravés et cloisonnés
sont en huit pidces chacun et leurs roues possé-
dent de jolies jantes. Les trappes d'obturation lais-

~ Sent entrevolr | affieLrement des 10es Sur les pour-

tour, ce qui est un bon point. Les parties
transparentes sont correctes. A noter gu'un lest
de 30 grammes es! a placer a I'avant, mais il vaut
mieux élre plus prudent et prévoir quelgue chose
de plus lourd si l'en ne tient pas a ce que ce mas-
todonte prenne encore plus de place le nez en
l'air... La planche de décals permet de réaliser
quatre appareds (n° 1 a 4) entiérement blancs avec
un superbe parement bleu, rouge et jaune sur la
queue portant le logo « Airbus «. Malheureuse-
ment le film support est assez jaunatre (du moins
sur notre exemplaire) et ce défaut ne pardonnera
pas sur une telle finition. Ce modéle est somme
toute une bonne base dont les plus jeunes se
contenteront &t il est vraiment regrettable gue rien
n'ait été prévu pour représenter aménagement
interne de cetle grosse bestiole, Plastique (njec-
te, 78 piéces dont 5 transparentes,

BELL OH-135 « Sioux »
TALERI 1/72

Ce petit hélicoptére et ['un des plus connus de
l'arsenal occidental. Uitlisé dés la guerre de Corée
pour I'évacuation des soldats blessés, nombre
d'entre eux conlinuérent & servir sur les champs
de batallle notamment au Vietnam avant que la
version OH-13 soit affectée a l'entrainement dans
les années soixanta, Construit un peu partout dans
le camp occidental pour équiper les forces armées
de 'OTAN, de nombreux exemplaires continuent
 servir de nos jour dans le civil et sa carriére n'est
pas prés de s’achever.

ltaler nous avait habitué depuis longtemps a
d'excellentes reproductions de voilures tournantes
au 1/72 et ce Sioux ne déroge heureusemant pas
a la regle etablie permettant aux amoureux de
minuscules voilures toumnantes de s'exprimer libre-
ment avec cetle derniére réalisation. Méme si
l'ensemble est de petites dimensions, un grand

NOUVEAUTES MAQUETTES
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ITALERI 1 /72

s0in a é1é apporté a la réalisation des différents
spus-ensembles de la magquetie, Les pléces sont
moulees dans un plastique gns clair assez tendre,
la plupant des détails étant bien représentés et une
bonne decumentation permetira aux moustachus
de faire de ce modéle un bijou malgré la peliles-
se dz l'ensemble. La nolice, comme de coutume
chez ce fabricant, décrit clairement les étapes du
montage qui débute par 'assemblage du moteur.

Le cockpit est fixé sur la clolson arriére, dernié-
re laguelle il faut coller la section postérieura du
fuselage représentée pour 'essentiel par deux
demi-poutrelles trés fines sur lesquelles s'ajoutant
un grand nombre déléments comme la commande
du rofor anticouple et les réservoir. Les patins qui
ne nepessitent pas beaucoup d'améliorations recoi-
vent l'armement compose des milrailleuses el de
leurs supports en plusieurs élements. Comme
d'habitude sur ce type de machine, le rotor pour-
ra etre ameliore par l'adjonction de minuscules
details. La verriére bulle et ses portiéres sont lim-
pides et les quelque effets de loupe, Irés legers,
ne dénaturent pas celte jolie maguette dont on
espére vair un jour une reproduction a une plus
grande echelle.

Trois versions sont prévues dans la boite (A, B
&t C) pour des appareils vert olive de I'US Army
au Vietnam dans les années soixante, La planche
de decals, fort réduite, est d'une qualité d'impres-
sion impeccable. Plastigue injecte, 83 piéces dont
trois transparenies
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REVELL 1/144

Développement trés recent du BAE 146-200
dont I'origine remonte aux années soixante-dix
et qui fut stoppé par la crise pétroliere, |'Avro
RJ-85 est en service depuis 1992, principale-
menl auprés de la Lufthansa et de Crossair en
Suissa. Il en mesure d'emporter 80 & 85 pas-
sagers sur une distance de 2 127 km dans des
conditions de confort, de silence et de sécurité
qui doivent beaucoup au choix des ingenieurs
de British Aerospace de I'équiper de qualre réac-
leurs de puissance moyenne au détniment d'une
motorisation composee de deux réacteurs plus
véloces.

Les pigces de cette maguette sont joliment
moulées dans un plastique blanc immacule qui
en fadlite |la peinture. L'ensemble est trés lin au
niveau des détails et la gravure, a I'exception

de quelgue minuscules panneaux sur les
fuseaux moteur, intégralement en creux. Les
charniéres des parties mobiles sont réalisées
avec un grand souci de la réalite el quelgues
tres fines lignes de rivets agrémentent cel
ensemble engageant

Le poste de pilotage est inexistant et bien qu'il
n'y ait pas grand chose a vair, les moins pares-
seux pourront au moins le cloisonner et réali-
ser les sieges (un lest est a prévoir). Si les
hublots sont lous creuses, rien n'a érangement
élé prévu pour les aménager : on pourra donc
les combler au Kristal Klear

En revanche, 'ensemble des logements des
atterrisseurs est largement suffisant et on aime-
rait trouver une telle protusion de détails sur cer-
lains modéles au 1/72. Rappelons juste que
plus d'une vingtaine de piéces les composent,
les rappes sont [oliment graves sur leurs faces
intérieures et les différents niveaux des tbles

nadaitamant randiie | as nacallas redaire an
MO anSinio i TS LD, LTO OWE TS T o a

quatre parties disposent d'aubes de réacteurs
ainsi que de sorties des gaz (a affiner) a l'arné-
re. Diltérenles antennes trés fines sont a pla-
cer apras painture et décoration autour du nez
de |'avion

Outre un appareil de la Lufthansa, la planche
de décoration permel de réaliser un Avro RJ-
85 de la Crossair avec de jolis motifs compo-
sés du drapeau suisse et européen surimpo-
sés, quelques stencils et delimitations de partes
d'accés complétant cet ensemble dont le film
{ransparent tire malencontreusement sur le jau-
ne, du moins sur notre examplaire. C'est en defi-
nitive une excellente réalisation (hormis la bizar-
rerie des hublots) au moulage de gualite et en
provenance de Corée. Plastique injecté, 63
pieces dont 7 fransparentes

DOUGLAS A-TH Skyraider
TAMIYA 1/48

Congu en 1944 par le célgébre Ed Heineman
pour devenir le premier bombardier torpilleur
monoplace embarqué, le Skyraider vola pour la
premiére fois le 18 mars 1945, les premiéras
livraisons {AD-1) débutant en novembre 1946
el la production se poursuivant jusqu'en fevriar
1857. Plus de trois mille « Sky « furent produits,
principalement dans les variantes AD-1 a AD-
7 (FAH-1 étant en fait la nouvelle désignation
de 'AD-6). L'histoire de cet avion passe princi-
palement par un engagement en Corée et au
Vietnam cu ses Incroyables capacités d'empon
de charges de robustesse el d'autonomie (il
pouvail tenir 'air durant dix heures) le firent una-
nimement apprecier par les pilotes.

Monogram et ESCI en lsur temps avaient
déja, avec des fortunes diverses, reproduit au
1/48 cet apparell lascinant. Le modéle Tamiya
parmel aux plus jeunes de réaliser sans efforts
la meilleure maquette d’AH-1 disponible toutes
échelles confondues. Comme de coutume, la
liste des qualités de ce nouveau modéle Tamiya
ast impraessionnante.

Un cockpit complet, détaillé et grave en relief
pour les instruments esl 4 emprisonner dans
les deux demi-coquilles avec le logement (struc-
turé s'il vous plait !} de la roulette arriére. Le
moteur, en plusieurs pieéces, est compasé d'un
capot dans lequel se loge les cylindres en étoi-
le, leur couronne frontale de refroidissement et
les volets arriére dont les structures intérieures
sont moulées en relief et gravées. Le tout est
parfaitement fin et ne nécessite donc aucun
amincissement, tandis que les pipes d'échap-
pement sont creusées. Les ailes, en trois par-
ties, disposent de logements de trains gravés
alors que des éléments séparés, composes des
parois latérales solidaires des trappes d'oblu-
ration moulées avec luxe de datails viennent s'y
loger, assurant ainsi un parfait positionnement
de l'ensemble.

Les jambes des trains ont des biellettes at
des vérins de rétraction trés fins et les volets
peuvent étre collés en position baissée, qualre

charnieres assurant leur maintien. Fait remar-
guable, les trois énormes agrolreins dont les
logements et les structures sont detaillés peu-
vent éire également déployés. Un ensemble
trés complet de charges, composé de bombes
de deux mille et de deux cent cinguante livres,
de roquettes HVAR, de pods et de tubes lance-
roquettes auxquels, s'ajoutent trois énormes
réservoirs donnent au Skyralder son allure par-
ticuliére a la fois pataude, agressive et guerrie-
re. La verriére peut étre positionnée ouverte,
malheureusement la canopée qui présente
quelques legers effets de loupe pourra étre sur-
moulée. Trois décorations, pour des appareils
des VA 176, 25 et 52 dans les années soixan-
te sont fournies d'origine. Tous ces appareils
sont en gris mouette et blanc brillant, la plus
remarquable et la plus connue éetant celle d'un
AH-1de la VA 176 « Thunderbolts =, poriant a
I'arriére du fuselage la fameuse guépe jaune et

Amira ear vl Arlar firullimns raiimae 0l Wina.
NOITE Sur un eCiail CUrviIigne rouge (G, ving

Masters n® 1). Tous les motifs sont parfaite-
ment imprimés, leurs couleurs denses et |a trés
légére surépaisseur du support devrait dispa-
raitre avec |'application d'une bonne couche de
vemis brillant suivie de vernis mat. Voici donc
un nouveau sans faute de la part de Tamiya qui
ravira tous les fervents des appareils de 'avia-
tion embarquée américaine. Plastigue injecté

YAKOVLEV Yak 9P/U
HIGH PLANES MODELS 1/72

Les versions P et U sont les ultimes variantes
du célébre chasseur sovietique Yak 9 dont les
premiers modéles volérent en 1942. Congues
a la fin de la Seconde Guerre mondiale, elles
ne connurent pratiquement pas de carriere opé-
rationnelle mais on retrouva cependant ces
avions aux mains des pilotes nord-coréens au
cours de la guerre de Corée. La structure de
base de ces appareils avaient été entiéremant
revue el les nouveaux avions, desormais tout
en métal, élaient dotés de moteur Klimov de
1 650 cv qui ameélioraient grandement leurs per-
formances genarales

Le Yak 9 atant un trés petil appareil, la
maquette que nous en donne ici High Planes
esl de dimensions tres réduites el constituée
de deux grappes seulement. Moulé dans un
plastique bleu ciel toujours un peu déroutant,
ce modele est réalisé en short run et, comme
pour les prototypes du Me 262 analysas plus
haut, nécessitera un travail de preparation
conséquent.

Alfin d'obtenir un modéle réaliste, de nom-
breux aménagements devront en outre étra
effectués de toutes piéces, notamment au
niveau de I'habitacle, plus que = basigue », mais
assez visible puisque la verriére fournie est mou-
lée en rhodoid thermoformé. Les puils de train
sont cloisonnes mais dépourvus de struclure
interne, tandis que le train lui méme est consti-
tué de piéces en metal (jambes et vérins de
rétraction) et en résine (roue aux pneus ecra-
sés).

Quatre avions différents peuvent étre raali-
ses grace a la planche de décalcomanies de
qualité correcte - un Yak 9P polonais vert olive
et bleu ciel, un Yak 9P hongrois entiérement
gris clair et un Yak 9P coreen capture par les
forces des Nations Unis & Kimpo. Ces trois
avions comporie la partie vilrée (fournie dans
le kit) située sur 'épine dorsale derriere le cock-
pit, caractéristique de cette variante. Le dernier
appareil pouvant étre reproduit est un Yak 9U
soviétique & la fin de 1945, camouflé an ven
fonce et bleu clair, avec une casserole d'hélice
jaune.

Au prix, une fois encore, d'un peu de travall
de préparation el de détaillage, on obtiendra
une representation trés honorable de ce dernier
représentant des chasseurs Yak de la Secon-
de Guerre, au format de poche.

Plastique injecté, 20 piéces, métal et rhodoid
thermoformea.
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FOCKE WULF FW 189 A

L !

Ce curnieux volatile 4 |'allure particuliérement
gracile était totalement inconnu des services de
renseignement allies qui le découvrirent en juin
1840 lors de la campagne de Russie ol il opéra
comme avion de reconnaissance el d'appui tac-
tique rapproche. Son premier vol remontait pour-
tant a juillet 1938 et les premiéres livraisons débu-
terent en septembre 1940, Le Fw-1B89 connu sous
le sumom « d'ceil volant » étan, contrairement aux
apparences, une excellente machine, robuste et
maniable, se contentant de pistes coures et fai-
blement amenagees, caractéristiques parfaite-
ment adaplées aux mission tactiques effectuées
a faible altitude, || n'étalt pas rare de les voir retour-
ner a leur bases trés endommages avec parfois
une queue en moins, Apres linvasion de la Zone
Libre en 1942, 1a production du Fw 189 ful trans-
ferée a Bordeaux-Mérignac ol les chaines
dassemblage cessérent les activités & l'approche
des troupes aliides aprés le débarquement de Pro-
vence En dehors de la Luftwalfe cet avion servit
egalement au sein des forces aénennes des pays
satellites (comme la Hongrie, la Roumanie ou la
Slovaguie)

A l'ouverture de la boite, on découvre une bon-
ne centaine de pigces trés finement gravées en
creux solidement attachées aux grappes, ce qui
‘mposera beaucoup d'attention lors de lsur sépa-
ration, en particulier pour les plus petiles. Certaines
sont fournies en résine et en photodécoupe, prin-
cipalement pour linténieur, L'assemblage est rela-
tivement complexe d'ou la nécessilé d'en étudier
soigneusement les dlapes. Le fuselage comprend
les demi-coquilles dont I'aménagement trés com-
plet pourra éire soigné car la grande baie vitrée
est peu discrete. La partie centrale des ailes dis-
pose de logements diment cloisonnés auxquels
5'ajoutent les portions extérieures, les poutrelles
&t le plan fixe de la profondeur. Il va sans dire que
de nombreux essais 4 blanc, un masticage et un
collage soignes seront indispensables pour res-
pecter le bon equerrage de cet ensemble. Les
trains d'afterrissage sont en général corrects et
comme de coutume les petits détails sont 4 la dis-
cretion de chacun selon son godt. Les roues prin-
cipales sont joliment sculptées et détail pour le
moins curieus, la roulette amére s'escamate entié-
rement vers la droite dans I'épaisseur du plan des
gouvernes de profondeur dont les chamigres sont
en photodecoupe. Les hélices, leurs cones carac-
lénstiques crénelés et les parties visibles des
moleurs Argus sont a affiner sérieusement. La
notice propose d'utiles dessins figurant les siéges
de la cabine, les allerrisseurs, les fuseaux des
mateurs ainsi qu'un plan vu de face pour le diédre
de la voilure. La partie de bravoure de ce moma-
ge sera sOrement représentée par la peinture des
differents montants de la bulle vitrée, de qualité et
dont la jonction avec le fuselage devra étre sur-
veilée de prés.

On peux décorer grace a la planche du kit soit
un FW 188-A1 de l'escadrille de reconnaissance
1.{H) 32 peint en bleu ciel, vert foncé et verl noir
(RLM B5/70/71), recouvert dun camouflage blanc
hivernal delave par endroils et basé en Finlande
durant ke printemps 1943, soit deux autres appa-
rells du méme type, I'un hongrois affiliée a |a 4°
Luftflotte en Ukraine et I'autre de la force aérien-
ne slovague basé a Ziina en 1943 ces deux avions
efant camoufles également en verts et bleu, mais
sans la couche de blanc,

Plastique irjecté, 157 piéces dont 22 photode-
coupess. 6 en résine et 7 fransparentes.

NORTHROP N-9MA
SWORD 1/72

L'aile volante N-SMA est I'un des bancs
d'essais volants fabriqués par Nortrop el desti-
nes a verifier a une échelle réduite la cohéren-
ce du concept de l'aile volante avant de |'appli-

quer au futur bombardier géant XB-35. Quatre
prototypes différents furent fabriqués a partir de
1941, le N-GMA étant le troisiéme d'entre eux
el volant pour la premiére fois en mai 1944 avant
d'accomplir plus de 50 vols avant la fin de cel-
te méme année.

La maquetie du N-9MA réalisée par Sword,
— une nouvelle marque tchéque — est d'une
grande simplicité et permettra a tous, débutants
ou confirmes mais cependant amateurs de ce
type de machines spectaculaires, d'obtenir aisé-
ment un appareil original. L'essentiel du modé-
le se compose des deux moitiés de ['aile (supé-
rieure et inférieure) moukées en plastique injecté
de type « short run » mais cependant d'excel-
lente facture avec des lignes de structures fines
et en craux et un élal de surface sans défauts.
Le poste de pilotage est constitué d'une piece
en rasine, comprenant deéja le sitge muni de
son harnais et dans laguelle guelques acces-
soires sont a ajouter (volant, tableau de bord).

L'ensemble est recouvert d'une verriére bul-
le thermoformee, a la fois fine et transparente.
Si le puits du train avant (piéce également en
résine) est cloisonngé, il n'en est malheureuse-
ment rien pour les logements du frain principal,
que les plus pointilleux pourront donc détailler
davantage en représentant notamment leur
structure interne, En revanche, les cloisons des
grosses prises d'air des moteurs noyés dans le
bord d'attaque sont figurées. de méme que la
« roulette » de queue, qui permetira de se pas-
ser d'inslaller un lest dans le nez de la machi-
ne pour la faire bien tenir sur ses pattes. La
décoration de I'avion est des plus simples
puisque I'ensemble est peint en bleu moyen
(trainer blue) sur le dessus et jaune en dessous,
ces teintes ayant &1é ensuite inversées pendant
la bréve carmiere de I'engin, alors que les seules
marques présentes soni des cocardes poriées
« & laméncaine « et le logo du constructeur pré-
sent sur le « nez »,

Une magquette originale, facile 4 construire et
un peu mains encombrante qu'un XB-35 3 la
méme échelle, les amateurs d'ailes volanies
apprécierant | Plastique injecle, 26 piéces, rési-
ne, rhodoid thermoforme.

NAKAJIMA KIKKA
MPM 1/72

Contrairement aux apparences, le Nakajima
Kikia (fleur doranger) est plus qu'une simple copie
|aponaise du Me 262. Il fut en effel congu comme
bombardier rapide destiné & accomplir des mis-
sions « spéciales » (kamikaze) au profit de la Mari-
ne impeériale. A ce titre, il était prévu de le munir
dales rephabies. Seul appareil japonais de ce type
a avoir pris l'air, le Kikka ne connut pas la camé-
re de son confrére germanique puisque le proto-
type ne vola que deux fois avant la fin de la guer-
re, le second essai se soldant par la destruction
partialle de la machine. .,

Avion plutol rare a trouver en magquette, le Kik-
ka de MPM est moulé, selon I'habitude de la
marque Icheque en « short run =, mais la qualité
densemble est telle que ce colé artisanal ne néces-
sitera qu'une préparation minimum. La maquette
est simple a assembler avec notamment sa voi-
lure en une seule piece venant s'intégrer au fuse-
lage. En revanche, malgré |a présence d'une
planche de photodécoupe essentiellemeant desti-
nee a linténeur de I'habitacle, le niveau de détail
es! un peu sommaire, avec des parocis intérieures
du fuselage et un puits de train principal basiques.
Les nacelles des réacteurs, composées de daux
cequilles et dans lesguelies viennent prendre pla-
ca le cone d'entrée et la tuyére sont elles aussi
simplisies et demanderont & étre détailléas. Enfin
la vernére est désormais en plastique injects,

Si le montage est ainsi facilité, la transparence
et l'eépaisseur s'en frouvent diminués. La planche
de decalcomanies, de bonne qualité est destinge
a représenter le protolype du Kikka et un hypo-
thebgue avion du 724° Kokuiai, tous les deux peints

NOUVEAUTES MAQUETTES B
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en vert et gns clair. Ces avions sont identiques &
l'exception des cocardes (avec ou sans bardure
blanche) et d'un code peint sur la dérive. Plastique
infects, 32 piéces dont 1 transparente, pholode-
coupe.

MESSERSCHMITT Me 1635
MPM 1/72

Nous ne reviendrons pas sur I'histoire de
ce biplace d'entrainement présenté dans
notre précedent numero (montage el nou-
veaute maquette). Aprés le Me 163S de Pav-
la (ck. Wr'ngMas!ars n” 3) voici aujourd’hui
celui de MPM. Disons-le tout de suite, ces
deux modeles n'ont en commun que leur
pays dorigine (la Republique tchéque) et le
type de realisation (moulage artisanale « short

run »), La conception des deux maquelles
est en effet totalement ditférente puisque le
biplace de MPM se compose de deux élé-
ments principaux, découpés dans le sens de
la longueur et comprenant fuselage et voilu-
re (supérieurs et inférieurs)

On notera également, si on le compare a
son confrere, que le moulage du plastigue
est d'un niveau un peu superieur et que la
verriére monobloc, selon la nouvelle habitu-
de de la marc?ue. est désormais en injecté.
L'intérieur du fuselage est correctement trai-
1€, grace a la présence d'une planche de pho-
todecoupe sur laguelle se trouvent consoles
latérales. hamais, tableaux de bord avec ins-
truments sur film ou palonniers.

Cette petite maquette, d'une grande sim-
plicité de montage et de formes trés cor-
rectes, peut recevoir deux décorations diffé-
rentes, prévues sur la planche de
décalcomanies de bonne facture. Soit celle
d'uin @appareil alemand non identifie, en 1945,
peint &n gris clair, vert et brun (RLM 76, 81
et 82), soit celle de I'un des Me 163S captu-
rés et essayes par les Soviétiques aprés le
conflit, I'avion elant alors peint en vert foncé
et bleu pale

Plastique injects, 25 piéces dont 1 trans-
parente. Photodécoupe.

JUNKERS Ju 88 A4
REVELL 1/48

Avec le Masquito britannique, le Junkers B8
a eté I'un des bimateurs européens les plus poly-
valents el les plus largement utilisés en un
nombre innombrablement diversifié de variantes
el de missions tout au long du Second conflit
mendial. Le premier vol du Ju 88 (V) eut lieu le
21 decembre 1936 el la version A-4 disposait
d'une envergure, d'une charge de bombes
accrues et d'un armement amélioré. Entre 1940
et 1943, environ 2 000 exemplaires quitiérent
chaque année les chaines d’assemblage prin-
cipalement dans les versions A-4 e1 5. Le Ju 88
A-4 servil sur tous les théatres d'opérations ou
sa vitesse (440 km/h) et sa charge de bombes
(de deux tannes) en firent I'un des principaux
bombardiers de la Luttwaffe pendant la premiare
parie de la Deuxi@me Guerre mondiale

Le concept initial continua a étre constam-
ment ameliore et donna naissance plus tard a
des versions de chasse de nuit el aux Ju 188
et 388. Prés de 15 000 exemplaires toutes ver-
sions confondues du Ju-88 furent construites,
ce qui en dit long sur les qualités et la fiabilité
de cette machine

Revell nous propose donc une superbe
replique qui sera sans doute I'un des modéles
phare de cetle année. La maquette reprend pour
'essentiel les piéces du Ju B8 G précédemment
sorti chez Dragon (cerlaines piéces présentes
sur les grappes seront donc inutilisées), en y
ajoutant bien entendu une nouvelle verrére, des
capots moteur, des bombes el un cockpit entie-
rement détaillé, L'ensemble des pices est par-
faitement grave en creux et on ne peut que louer
la qualité et la profusion des détails. Un cock-
pit parfaitement aménagé débute I'assemblage
el un travail soigne de peinture est indispen-
sable pour metire en valeur tous ses compo-
sants : tout y est pour l'essentiel et la qualité de
réalisation remarquable. Cet ensemble peut &tre
assemble el peint séparément pour étre ulté-
rieurement collé au fuselage. Les trains béng-
ficient du meme traitement et pas moins de onze
piéces les composent chacun, La roulette de
queue est separée de sa jambe et du garde-
boue, tandis gue son logement est narvuré. Les
Irappes sont évidemment gravées et leurs vérins
de relevage fournis 4 part. Les hélices en six
pices (un détail a notre avis inutile) sont excep-
tionnellement fines el ne demanderont aucun
affinage qui risquerait de les abimer. Les ailes
disposent d'ailerons, d'aérofreins et de char-
nieres moulés a part et es bombes de 500 kg,
leurs supports el les mitrailleuses MG 81 sont

parfaitemeant rendues,

Les parties vitrées, assez nombreuses, sant
limpides et un traitement sablé des montants
en facilitera grandement la peinture. Plusieurs
petites pieces a grefier sur la « peau » de l'avion
complétent cet ensemble de qualité qui fera cer-
fainement la joie des maquettistes quel que solt
leur niveau, La planche de décals au film un peu
trop mat offre la possibilité de décorer deux
appareils des 1/KG7 et 7/KG3, peinls classi-
quement en bleu pale (RLM 65) el verts (70/71)
Des décos plus hautes en couleurs sont cepen-
dant possibles et il ne tient qu'a vous de per-
sannaliser cet excellen! modéle avec un peu deo
travail de documentation. Plastique injects, 180
pigces dont treize transparentes.

NAKAJIMA B6N
TENZAN « Jill »

FUJIMI 1/72

Surnommeé Tenzan (montagne céleste) et
= Jill » par les Alliés, le Nakajima BEN était des-
tiné a remplacer son prédécesseur, le BSN. 1|
fit son premier vol en mars 1942 et les livrai-
sons aux escadnlles eurent lieu pour les deux
principales variantes (B6N 1 @1 2) I'année sui-
vante. Les premiers Tenzan regurent leur bap-
1éme de feu lors de la campagne des iles Mar-
shall en juin 1944 et participérent jusqu'a la fin
du conflit 8 des missions d'attaque de nuit, équi-
pés d'un radar ASM. En avril- mai 1945, de vio-
lentes attaques a la torpille et des missions sui-
cides sonnerent le glas de leur carriére au large
d'Okinawa et de Kyushu.

Réapparition d'une référence qui n'est plus
loute récente ce « Tenzan » est néanmains un
bon cri. La maquette se compose d'une qua-
rantaine de piéces proprement moulées dans
un plastique gris clair finement gravé en creux.

Le cockpit dispose d'un ensemble plan-
cher/siéges que l'on pourra améliorer, d'un
manche & balai et d'un tableau de bord que
rehausse une magnifique décalcomanie impri-
mee en noir et rouge. Les parois manquent
cruellement de details mais cela peut s'expli-
quer par I'anciennete du moule. L'ensemble
capol- propulseur-hélice est suffisant et il ne
reste gqu'a en améliorer facilement I'aspect en
creusant les pipes at en installant une patite
grille en photodécoupe dans la prise d'air du
radiateur, Notons que I'on dispose de deux jeux
de capot et de pipes pour les deux versions pro-
posées

Les logements des trains sont bien profonds
et leur gravure interne est présente, bien qu'un
peu schematique. Bravo pour la représentation
des trappes avec leurs épaulements caracté-
ristiques qui sont on ne peut plus fins est réa-
listes. Le gros probléme en revanche résida
dans I'aspect des jambes de trains qui sont mou-
lees solidairement avec les roues : Il est donc
indispensable de les séparer pour restituer une
certaine réalité a un ensemble par ailleurs assez
fin. On pourra utilement améliorer les fixations
et les ailettes des charges qui se composent
d'une torpille et de deux bombes. Les parties
entoilées sont discrétes et un léger brossage 4
sec les fera plaisamment ressortir. La canopée
est monabloc, moulée dans un cristal trés épais
mais cependant assez (ransparent.

On ne dira jamais assez comblen ce point est
redhibitoire sur une jolie maquette, alors Mes-
sieurs les fabricants encore un effort! Cette
maquette discréte et sobre invitera tous les
amoureux de ce bel avion a se mettre au tra-
vail pour obtenir une aussi belle réplique que
celle qu'il avait éte donné de voir il y a quelques
anness au Salon de la Maquette de Paris.

Les Hinomaru et les codes bien imprimés per-
mettent de réaliser un BBN-1 et un BEN-2
camoufiés en vert et gnis. Les références pein-
lure sont celles de la gamme Gunze, bien que
cela ne soif pas indiqué.

Plastique injecte, 46 piéces doni quatre trans-
parentes.
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PBY 5(1/48)

Me 110 G4 (1/48)
Me 109G10 (1/48)
Lysander (1/32)
Promodeler
Helldiver SB2 C-4
Me 410 B-2

Grandes marques Maquoettes et miniatures

243 F
243 F
81F
178 F

265 F
265 F

v

E
CORRpTE PAR

ESPOND A NCE

Tarifs (maquettes, figurines
et accessoires dioramas)
contre 3 timbres
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Tracker S2F1 (1/72) 87F
DHC 7 Caribou Vietnam (1/72) 292 F
Israeli Avia S199 (1/48) 109 F
MS 406 (1/48) 87F
ltaleri Mig 27 (1/72) 55F
A 10 Thunderbolt (1/72) 81F
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La librairie Passion

Les monographies indispensables

= Alrcraft of the Aces = 118 F le val,, 86
pages, 100 photos env. en N&B, 60 & 70
profils couleurs, plans au 172,

belie collection convenant aux historiens
el aux maguettistas, En anglais

N*15 Sowviet Aces of WWII

N“16 Spitfire Mark V' Aces 1941-45

N™7 Luftwatfe Jet Aces of WWII

N™18 Hurricane Aces 1939-40

MN*19 P-38 Aces of the ETOMTO

(fin mai)

N*20 German night fighter Aces of WWII
{fin mai

« Combat aircraft « 119 F le volume, 96
pages, 100 photos env. en N&B, 30 a 40
profils couleurs, plans au 1/72 ou 1/96,
belle collection convenant aux historiens et
aux maquethstes, En anglais

N*3 Helldiver units of WWiI|

N"4 Mosquito bomberffighter units 42-45
N®5 Blenheim squadrong of WWII (fin mai)
N°E Junkers Ju B7 Stukageschwader of
North Africa & the Mediteranean (fin mai),
Call. MBI B9 F le volume
Excellentes monographias tchéques,

57 & 78 pages, 60 photos env., 25 profils
couleurs, plans intérieurs. En anglais & en
icheque. Une valeur sire |

N2 Messarschmitt Me 262

N3 Henschel Hs 129

N4 Focka Wult FW 189

N5 Republic P-47 Thunderbolt
Messarschmitt Bf 109 K 95 F, 92 pages,
110 photas, 23 profils couleurs, plans, En
lchéque & en anglais. Une des mailleures
monographies sur |¢ sujel. Indispensable,
Focke Wull FW 190 F / G 83 F, 80 pages,
100 photos env,, 20 profils couleurs, dessins
techniques. En tchéque & en anglais

Du solide !

IL2AIL 10 in detail 89 F, 60 pages. 250 pho-
tos de détails en N&B ot couleurs, plans
1/72, dessins techniques, profils, an anglais
& tehéque. Vivement conseillé |

Avenger TBF 1/ TBM in detail 99 F
Méme collection que IL21L10

Coll. Skizydia 95 F le volume, monogra-
phies de belie qualité 48 pages, phalos,
plans, détails profils couleurs. En polonais
N"14 Antonov AN2

N"15 Yak 3

Coll. Ali d'talia 110 F le volume
maonographies sur 'aviation italienne 1939
45, 48 a 56 pages, une cenfaine de pholos
MN&B, plans 1/72 et 1/48, dessins, profils et
inténieurs. En anglais & ftalian.

Belle réalisation
N"8 Macchi MC200
N"7 Breda 65
Mini All. d'italia
N™1 Fiat Cr 25
Coll. Flugzeug Profile T9F
Maonographie de 50 pages env., plans,
photes, profils, En allemand.

N"24 Junkers Ju 52

N*28 Tank Ta 154

Squadron signal in action 79 F le Volume
N"166 Fokker DVII

N"167 Nieuport fighters

N84 NA T-6 Texan

MN*105 F-14 Tomcat

M*168 AH-1 Cobra

69 F le volume

Pour commander tous nos nouveaux livres -

DRiveER

Collection Walk Around 129 F le volume

80 pages, prés de 200 photos détaillées

N&B et couleurs. En anglais

N*11 P-47 Thunderbolt

N*12 B-25 Mitchell

N"13 P-51 & A-26 (moteur Allison)

Coll, WarbirdTech 119 F le volume

manographies de 100 pages, 225 photos

env, N&B et couleurs, plans ol dessins

lechniguas. quelgues inédits. En anglais

N*11 Narth American AT-6/SNJ

N®12 Morth American B-25 Mitchell

N"13 Douglas Skyraider

N*14 Boeing B-29 Superforiress

Coll. Monographie Lolnicze 98 F le Volume

balles monegraphies polonaises, 80 pages

env., 160 photos, prolils couleurs, dessins.

plans & intérieur. En polonais

N"31 Masserschmitt Meé 262 (cz2)

N"38 Spitfire

N"37 PZL P11 (cz2)

N°41 Dougias A-20

N°42 Messerschmitt Me 109

N°4G Yak 1 - Yak 3,

En anglais

N8 Messerschmitt Me 262 (pt 1)

Modelmania, en polonais/anglais

MIG 15

Coll. Detail & Scale 119 F le volume

excellentes monographies, 72 pages. prés

de 200 photos de détail en NAB et couleurs,

plans 1/72, dassing tach., en anglals

N*52 Curtiss SB2C Helldiver

N"53 Avenger TBF/TBM

N°54 P47

Coll. Warbird History 189 F le Volume

env, 120 pages, nombreuses photos N&R

el couleurs, complement idéal pour les

historiens, an anglais

Spitfire / J. Ethell & S. Pace

B-25 Michell / 5. Pace

P-38 / R. F. Dormr

P-51 Mustang / S. Pace

Quelgues nouveautés sélectionnées..

(A : an anglais, F . en frangais..)

Morane MS 406 / Avions Coll. (F) 390 F

Douglas F-4D Skyray / Williams & Ginter (A)
249F

Spitfira - Star over |sradl | M. Laird (A)
1M9F

Spitfire - the Anzacs / M. Laird (A) 119 F

Wings of Fame Vol. 9 (A) 168 F

Les chasseurs Grumman de ['Armée

de I'Air - Avions Hors-Séna N°6 (F) 125 F

De Hawvilland Mosquite / Bowman (A) 279 F

Messerschmitt Me 262 Vol. 1 / Smith &

Creek (A) 329 F
Luftwaffe Fighter Aircraft in profile / Sundin
& Bergstrom (A) 329F
Luftwalte Emblems 19839-45

Ketlay & Rolfe (A) 165 F
Arado : History of the Aircraft, Compagny
Kranzhoff (A) J29F
USAAF Aircralt markings & camouflage
1941-47 [ Archer (A) 648 F

Tha Jolly Rogers © 80th bombardemant

group in the S. W, Pacific 1042-44 (A) 359 F
Boging B-29 superfortress / Campbell (&) 450 F
Domier 335 Amrow / Smith & Creek (4) 305 F

Vante par corespondance - Frivs d'envos : 30 F par commande, pour la France (Etranger, nous consultar)
Paiement par chiéque 4 l'ardre de Drivers, par cane bancaire ou contre-remboursament.

DRIVERS - 12 bis rue Baronie 31000 Toulouse

Tél. : 05.61.22.81.11 - Fax : 05.61.22.81.63




Militaryexp.com

Le C-47 Skytrain est sans nul doute un des avions les plus
fameux de 'histoire de I'aviation.

Lorsque, en 1948, I'acces terrestre a Berlin fut blogué par 'URSS,
dont la zone d’occupation encerclait la ville, ce fut un C-47 qui,

le 20 juin, apporta le premier ravitaillement a l'ancienne capitale
allerunde. Les C-47 de la Roval Air Force commencérent une navette
reguliecre entre Wunstorf, pres de Hanovre, et Berlin Gatow,
amenant chaque jour dans la ville plus de 60 tonnes de vivres et
autres approvisionnements. Le 26 juin 1948, I'armee de I'air
américaine deébutait a son tour ses missions de ravitaillement vers
Berlin Tempelhof avec 32 Skytrain bases a Wiesbaden.

Le blocus fut leve le 12 mai 1949, mais le dernier vol du pont acrien
vers Berlin n'eut lieu que le 20 septembre suivant,

LA NOUVELLE MAQUETTE DU C47 SKYTRAIN AU 1/48¢

COMMEMORE LE 50¢ ANNIVERSAIRE
DU PONT AERIEN DE BERLIN

Berlin Airhft
Berliner Luftbri

&

pour
« Camel Carovan Flight to Berlin »,

« Faflberg Flyer » et
« Royol Qlir Foree ».

04533 — Messerschmitt

04371 — Dornier Do-217 K1 - 1/72
04378 — F104-G Starfighter bi-places — 1/72
04516 — T-6 G Texan — 1/48

04703 — BAe Hunter FGA9/F.58 — 1/32 sur 3615 et 3623 REVELL

Toutes les informations

(0,12 F puis 2,23 F/mn)



