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Ci-dessus.

Ce Tiger qui avance dans une
forét polonaise lors de I'été
1944 appartient a un bataillon
lourd de la Waffen-SS, comme
le prouve |'uniforme de son
équipage. Comme les deux
premiers se battent alors en
Normandie, il ne peut s'agir
que du schwere SS-Panzer
Abteilung 103 (qui devient
503 en décembre 1944).
(Photo Bundesarchiv)

Ci-dessous.

Un SPW SdKfz 251
s’approche de la carcasse
incendiée d’'un SU-100 lors
des combats sur la Vistule, en
aoiit 1944. Alors qu'en
Normandie, cette période
coincide avec I'effondrement
du front, en Pologne, celui-ci
se stabilise sur la Vistule.
(Photo Bundesarchiv)

ETE 1944 : LES GRANDES
OFFENSIVES SOVIETIQUES

En France et dans les pays occidentaux, la bataille de Normandie
est I'événement capital de I’été 1944, Mais il occulte totalement
les combats du front de I'Est, pourtant aussi dévastateurs pour la

Wehrmacht.

Texte par Yves BUFFETAUT
Dessins en couleur par
Jean RESTAYN

Ce court article ne peut prétendre décrire lincroyable
bataille qui débute le 22 juin 1944 et s'acheve en quelques
semaines par la destruction quasi totale du Heeresgrup-

pe Mitte, une catastrophe lourde de conséquences a 'Est.
Plutdt que de dépeindre sommairement cette bataille
essentielle, nous allons nous attacher a I'étude de
quelques combats particuliers, revélateurs du profond
changement qui s'est opéré sur le front russe en 1944.
Pour la premiére fois, la supériorité soviétique ne s'ap-
puie plus uniquement sur la quantite de chars ou de divi-
sions d'infanterie, mais aussi sur le réle bien compris de
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I'aviation et sur la rapidité d’exécution des mouvements.
Comme en Normandie, les Allemands sont devenus, eux,
victimes de la Blitzkrieg.

Les batailles d’encerclement dvu
printemps

Le printemps de 1944 est une curieuse période pour
larmée allemande qui sait qu'elle va devoir faire face a
des attaques massives aussi bien a I'est qu'a I'ouest. Sur
le front russe, I'année 1943 a été catastrophique, avec la
deéfaite de Koursk et le difficile repli vers I'ouest qui a sui-
vi. Larmée rouge a porté ses efforts principaux sur le front
sud et le manque de réserves blindées, d( aux pertes
subies a Koursk, a empéché les Allemands d'arréter les
Soviétiques, contrairement a ce gu'ils avaient pu faire un
an plus tot, apres la défaite de Stalingrad.

Durant les premiers mois de 1944, la situation est tou-
jours critique pour la Wehrmacht, qui doit subir plusieurs
batailles d’encerclement particulierement colteuses.

Le 28 janvier 1944, les 1% et 2° fronts ukrainiens encer-
clent des éléments importants de deux Armeekorps dans
Tcherkassy, qui totalisent environ dix divisions d'infante-
rie. Le genéral Hube, lancant le 3. Panzerkorps dans la
bataille, parvient le 17 février a ouvrir un couloir au milieu
du front soviétique, ce qui permet a environ 54 000 sol-
dats allemands de s'échapper. Ce succés est de courte
durée car quelques semaines plus tard, un désastre beau-
coup plus grave menace.

Le 4 mars 1944 en effet, les Soviétiques lancent une
offensive de printemps qui surprend totalement le com-
mandement allemand. Les fronts ukrainiens de Joukov
el Koniev ouvrent une large breche a la jonction des 1. et
4. Panzerarmee, encerclant bientét toute la 1. Pz. Armee
entre le Bug et le Dnieper.

L'encerclement de la 1. Panzerarmee et d'une partie
de la 4. Panzerarmee est un désastre pire que celui de
Stalingrad, puisqu’il concerne un grand nombre de divi-

Ci-contre, a gauche.

Ce char percé de nombreux impacts est un T-43, nom donné
auT-34/85 modéle 43 par les Allemands. L'épaisse tourelle
elle-méme a été perce. On notera que I'engin n’a pas brilé.
Les chars soviétiques ne portent pas tous des inscriptions
ou des numeéros tactiques, loin s'en faut. et aucune étude
sérieuse n'a été faite qui permette d'identifier une unité a
partir des marques portées sur les chars, a part quelques
cas. (Photo Bundesarchiv)

Ci-dessus.

Ce Panther du |. Abteilung
d’un Panzer-Regiment
inconnu est couvert de
Zimmerit. Il s’agit d'un Ausf.
G. Ce type de char est
supérieur au dernier modele
de T-34 alors utilisé, le modele
43, en raison de son canon
de 75 mm plus performant
que le 85 mm du T-34.
Néanmoins, le char russe est
plus fiable et plus robuste.

Ci-dessous.

Les Panzer-Division de 1944
disposent d'une artillerie bien
adaptée aux circonstances.
Ce canon automoteur,
photographié en Pologne
pendant I'été 1944, est un
Wespe, c'est-a-dire un canon
de 105 mm monté sur
chassis de Panzer Il. Les
pourvoyeurs ont sorti les
obus de leurs caisses de
transport pour les aligner sur
une plate-forme a I'arriére du
compartiment de combat. Le
Wespe ne va donc pas tarder
a ouvrir le feu.

(Photes Bundesarchiv)

sions blindées : huit sur vingt-deux divisions prises au
piége, soit plus de 300 000 hommes. Les Panzer-Divi-
sion encerclées sont les suivantes :

- 1.Pz.Div,;

- 6. Pz.Div,;

—7.Pz.Div. (4. Pz.Armee);

- 11.Pz.Div.;

- 16. Pz.Div,;

—17.P2.Div;;

—19. Pz Div;

- 1. 55-Pz.Div. Leibstandarte Adolf Hitler (4. Pz.Armee).

On peut y ajouter deux autres grandes unités motori-
sées : la 20. Panzergrenadier-Division et un Kampfgrup-
pe de la 2. SS-Division Das Reich. Les combats précé-
dents ont été tellement durs que parmi toutes les Pan-
zer-Division encerclées, une seule compte plus de dix
chars, en l'occurrence la 16. Pz.Div., avec seulement onze
chars ! Pendant deux semaines complétes, les vingt-deux
divisiens, totalement encerclées, continuent d’avancer
vers le nord-ouest en combattant, ravitaillées par un pont
aérien nettement plus efficace qu'a Stalingrad.

Le 24 mars, le général Hube organise ses divisions en
trois corps sépares et les lancent dans une tentative de
sortie générale. Joukov attendait cet assaut vers le sud-
ouest, mais il se produit vers le nord-ouest. Une bataille
d'une rare viclence s'engage alors et dure jusqu’au 8 avril,
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lorsque les éléments exténués de la 1. Panzerarmee par-
viennent a faire leur jonction avec le 2, SS-Panzerkorps
de Bittrich, envoyé a leur secours avec les 9. et 10. SS-
Panzer-Division (Hohenstaufen et Frundsberg). Les
troupes encerclées sont ainsi sauvées, d'autant que
d’'aprés von Mellenthin, elles ont conservé tout leur maté-
riel lourd (de quoi peut-il s'agir pour des divisions blin-
dées ayant moins de dix chars 7). Le vainqueur de cet
etonnant combat, Hube, est promu au grade de Gene-
raloberst par Hitler, le 20 avril 1944, mais il meurt aussi-
tot aprés dans un accident d'avion. C'est une perte diffi-
cilement remplacable pour la Panzerwaffe.

La bataille de Tarnopol

Pendant que la 1. Panzerarmee se sort de son encer-
clement, la 4. Panzerarmee, déja amputée comme nous
I'avons vu, doit se battre pour délivrer une « forteresse »
investie par I'ennemi depuis le 11 mars, en l'occurrence
Tarnopol. Une premiére tentative échoue, mais le 4 avril,
un effort impertant est fait 4 nouveau par le 48. Panzer-
korps. Pour cela, il aligne les effectifs suivants :

— un Kampfgruppe de la 1. Panzer-Division avec 24
Panther et 9 Tiger du s. Pz.Abt. 507.

— un Kampfgruppe de la 9. SS-Panzer-Division avec
30 PzKpfW IV et 30 Sturmgeschitz Il

Ces deux groupes de combat parviennent jusqu'a dix
kilomeétres de la ville. Pour les troupes encerclées a Tar-
nopol, qui entendent le bruit de la bataille et sont tenues
au courant de son evolution par liaison radio, le moment
semble venu de tenter une sortie. Environ 2 500 hommes
essaient de rompre le cercle soviétique, mais seulement
55 d'entre eux y parviendront. Bien qu'elle se termine par
un échec, la contre-attaque allemande & Tarnopol marque
la fin de I'offensive russe de printemps. Le front se stabi-
lise et les deux adversaires renouvellent leurs forces en
prévision de la bataille de I'été.

Pour les Allemands, il s'agit d’'une tache particuliére-
ment difficile, en raison a la fois des pertes subies durant
I'hiver et le printemps, qui sont « confondantes » de 'aveu
méme de Guderian et parce qu'il est nécessaire de batir
a l'ouest une force blindée suffisante pour repousser I'in-
vasion anglo-américaine. Les conséquences sont extré-
mement simples. Si 'on considére la 1. Panzerarmee, for-
te de six Panzer-Division au moment de la poche de Ska-
la, en mars-avril 1944, celle-ci n'aligne plus que deux
divisions blindées au début du mois de juin 1944 :1a 1. et
la 8. Pz.Div., auxquelles on peut ajouter la 20. Panzer-
grenadier-Division, déja présente au printemps.

Contre le Heeresgruppe Mitte

Dés le milieu du mois d'avril, les deux divisions blin-
dées du 48, Panzerkorps sont retirées du front afin d'étre
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recomplétées selon le nouvel ordre de bataille de la Pan-
zer-Division de 1944, qui est suffisamment connu pour
que nous ne le decrivions pas en détails. Qu'il suffise de
rappeler que les effectifs en chars y sont réduits a 159
Panzer servant au sein d'un seul Panzer-Regiment, arti-
culé en un Abteilung de PzKpfW IV et un Abteilung de
PzKpfW V Panther.

Le mois de mai est calme sur toute I'étendue du front,
toute opération étant rendue impossible par le dégel. Au

Ci-contre.

Ce Sherman incendié au
printemps 1944 est I'un des

6 800 chars livrés par les
Etats-Unis a I'URSS entre
1941 et 1945, dont une
immense majorité en 1944, Le
M4 esl trés inférieur aux
chars russes, mais leur
nombre permet de submerger
les positions allemandes
d'autant mieux que la
Wehrmacht est privée de dix
divisions blindees qui
combattent en Normandie.
(Photo Bundesarchiv)

Ci-dessous.

Les carcasses de deux T
34/85 modele 43 détruits lors
des combats de I'hiver 1943-
1944. Les deux chars ont
brilé, mais ceci n'est pas di
aux impacts des obus
ennemis, mais aux mesures
prises systématiquement par
les Allemands pour éviter que
les services de réparation
soviétiques, trés efficaces, ne
les remettent en état apres
récupération.

(Photo Bundesarchiv)
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' DUEL AUX FRONTIERES
DU REICH

D’aprés le style des numéros {»
tactiques, ce Panther

sans doute a la 3. SS-Panzer-
Division Totenkopt.

Un T-34/85 modele 43, appelé aussi T-43 par
les Allemands. Cet engin a été détruit par un
Tiger | du s. Pz.Abt. 505 au nord de Varsovie.
C’est I'un des 900 chars soviétiques

revendiqués par cette unité au cours de
la guerre.

Dessins Jean Restayn © Histoire & Collections 1995

début du mois de juin, les nouvelles du débarquement — 2 306 Katiouchas {orgues de Staline);
en Normandie sont plutét inquiétantes dés lors qu'il appa- — 24 000 canons;
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Dessins Jean Restayn © Histoire & COIW \

début du mois de juin, les nouvelles du débarquement
en Normandie sont plutét inquiétantes dés lors qu'il appa-
rait que les Anglo-américains n'ont pas été immédiate-
ment rejetés a la mer. LAllemagne ne peut espérer gagner
une bataille d’usure a 'ouest, d’autant que les prépara-
tifs russes montrent qu'un assaut d’'une ampleur encore
jamais vue se prépare. Le 48. Panzerkorps monte en pre-
miére ligne a la mi-juin, juste au sud de la voie ferrée Tar-
nopol-Lemberg, haut-lieu de la Premiére Guerre mon-
diale.

Le 22 juin 1944, quatre groupes d'armée sovietiques,
totalisant 166 divisions d'infanterie et 43 brigades blin-
dées, lancent I'opération Bagration. En matériel, la supé-
riorité soviétique est énorme, puisqu'ils alignent :

—2 715 chars;

— 1 355 canons d'assaut ou chasseurs de chars;

Ci-dessous.

L'hiver 1943-1944 est
particulierement dur pour la
Wehrmacht, qui doit livrer de
pénibles batailles
d'encerclement, notamment a
Tcherkassy et Tarnopol. Dans
la plupart des cas, lorsque les
tentatives de sortie
réussissent, tout le matériel
lourd est perdu. Le repli de la
Wehrmacht avec des moyens
de fortune, comme ici des
chars a bancs d'origine
russe, est considérable.
(Photo Bundesarchiv)

— 2 306 Katiouchas (orgues de Staline);

— 24 000 canons;

-5 327 avions;

- 70 000 camions.

Ces chiffres sont certes impressionnants, mais I'ob-
jectif des Soviétiques est trés ambitieux, puisqu’ils atta-
quent sur un front large de prés de 500 kilométres.

Pour le Feldmarschall Busch, commandant le Hee-
resgruppe Mitte, sur qui cette masse va s'abatire, la seu-
le solution de résister serait de se retirer derriére la Béré-
sina et de laisser la préparation russe se dépenser en
pure perte. Hitler refuse évidemment une telle hypothé-
se et le résultat ne se fait pas attendre. Le 22 juin 1944,
pour le troisiéme anniversaire de 'opération Barbarossa,
Joukov attaque. Dés le 26 juin, Vitebsk tombe et le 3. Pan-
zerkorps disparait dans la bataille. Le 1er juillet, le pas-
sage de la Bérésina est forcé et le 3, Minsk est libéré par
I'armée Rouge. Le 13, les divisions soviétiques de téte
sont a environ 150 kilométres des frontiéres du Reich.
Les réserves manquent pour contenir les Russes, d'au-
tant que sur la trentaine de Panzer-Division, dix combat-
tent & 'ouest, y compris la majorité des divisions SS.

Koniev attaque en Galicie

Alors que le front n’est pas encore rétabli au centre,
ol le Heeresgruppe Mitte vient de perdre 28 divisions,
47 généraux et plus de 300 000 hommes, Koniev passe
a l'offensive le 14 juillet, avec 80 divisions. Ceci repré-
sente environ :

— 843 000 hommes;

— 1614 chars et canons d'assaut;

— 14 000 canons;

— 2 806 avions.

Du cété allemand, le Heeresgruppe Nord-Ukraine ne
dispose que de moins de 400 chars, avec les 1. et 8. Pan-
zer-Division et la 20. Panzergrenadier-Division. A titre
d'exemple, le 48. Panzerkorps ne compte aucune divi-
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sion blindée, mais huit divisions d'infanterie. Néanmoins,
lorsque le besoin s'en fait sentir, dés les premiéres heures
du 14 juillet, les 1. et 8. Pz.Div. sont aussitét placées sous
le commandement de ce corps, afin de venir en aide a
deux divisions d'infanterie en passe d'étre submergées.

La 1. Panzer-Division attague avec détermination le 15
et arréte 'ennemi & Oleyyov, lui interdisant toute percée
vers le sud-ouest. En revanche, I'intervention de la 8.
Pz.Div. tourne au désastre. Elle recoit 'ordre de contre-
attaquer plein est, a travers une épaisse forét qui s'étend
entre les rivieres Bug et Seret. Mais, sans doute pour
gagner du temps, son commandant préfére lancer sa divi-
sion vers le sud-est, grace a une bonne route, une Roll-
bahn ou les blindés peuvent avancer rapidement, mais
sans aucune couverture. Comme la Luftwaffe est absen-
te du ciel, les Soviétiques interviennent massivement avec
leur aviation contre les longues colonnes de la 8. Panzer-
Division, & découvert sur la longue route. D'aprés von
Mellenthin, le désastre est complet et tout espoir de contre-
attaque disparait alors que des colonnes entiéres de chars
et de camions bralent au long de la Rollbahn, incendiees
par les assauts répétés des Stormoviks.

Une bréche s'ouvre alors dans le front, d’autant qu'au
nord, le 13. AK. se fait encercler a proximité de Lemberg
(Lvov). Le 17 juillet, le 48. Pz.Kp. parvient & restaurer un
front cohérent, ce qui lui permet de préparer une contre-
attaque pour tenter de délivrer le 13. AK. Le général von
Mellenthin a regu le commandement provisoire de la
8. Panzer-Division pour I'occasion, mais il ne peut atta-
quer le 18 juillet, car l'infanterie qui tenait le front se replie
vers le sud sur ordre du chef du Panzer-Regiment, pro-
bablement pour éviter toute méprise lors de l'attaque blin-
dée. Or, les Soviétiques se sont immédiatement apergus
des mouvements allemands et, agissant avec une gran-
de promptitude, ont occupés les positions abandonnées
par les fantassins du 48. Pz.Kp. La contre-attague est
donc annulée et le chef du Panzer-Regiment est relevé
de son commandement, quelgues jours seulement apres
celui de la Panzer-Division. Quant aux 40 000 hommes
encerclés du 13. AK., ils parviendront quand a méme &
opérer une sortie en masse et a regagner les lignes alle-
mandes, mais en abandonnant tout leur matériel.

Dés lors, rien n'arréte plus les troupes de Koniev, qui
s'emparent de Lemberg le 27 juillet, puis de Lublin, le 1er
aollt, atteignant les rives de la Vistule au sud de Varso-
vie, ol le lendemain, la résistance polonaise prend les
armes.

Combats sur la Vistule

Au début du mois d’aolt 1944, la situation est critique
dans le secteur de Baranov, car les Allemands n'ont pu
empécher les Russes d'y franchir la Vistule et donc de
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menacer tout le front en le remontant vers le nord. Le
42. AK. tente de les contenir, mais ses forces sont insuf-
fisantes sans une intervention des Panzer. Ceux-ci sont
lancés dans la bataille a partir du 8 ao(t avec beaucoup
d'efficacité. La poche de Baranov n'est pas compléte-
ment résorbée par les assauts du 3. Panzerkorps, mais
suffisamment réduite pour qu'elle cesse d'étre mena-
cante. Il en est de méme a Magnuschew, au sud de Var-
sovie, ol la téte de pont du 1°" front de Biélorussie est
contenue par les assauts des divisions Hermann Gaéring
et 19. Pz.Div.

Enfin, sur le front du 56. AK., une petite téte de pont,
tenue par deux ou trois divisions soviétiques, est réduite
4 Koshenice par le 48. Pz.Kp., d'une fagon trés métho-
dique. L'assaut est mené par seulement six bataillons d'in-
fanterie, mais ils sont soutenus par |'artillerie compléte
de trois Panzer-Division, par celle du 42. AK. et enfin par
120 Sturmgeschditz lll. Les canons d'assaut allemands
réduisent les uns apres les autres les points d'appui russes
encore en élat de combatire aprés la préparation d'ar-
tillerie et la poche est ainsi réduite. Le front de la Vistule
est reconstitué. Les Russes ne pourront plus poursuivre
leurs offensives vers I'ouest et ne pourront méme pas
venir 4 'aide des insurgés de Varsovie (par ailleurs, Sta-
line n'en avait sans doute pas la volonté politique).

Les combats a I'est ne sont pas finis pour autant en
1944, car I'armée Rouge va remporter des succes spec-
taculaires en Roumanie, mais ceci dépasse largement le
cadre de cet article. A

10—

Ci-contre.

Lors d'une contre-attaque
allemande, une mitrailleuse
MG 42 est mise en batterie
sur son affit lourd, a
proximité d'un cratere
d’obus. Outre le Panther, dont
nous ignorons
malheureusement
I'appartenance, on reconnait
une traction avant Citroén sur
le bas-coté de la route.

(Photo Bundesarchiv)
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Ci-dessous.

Un Panzer IV du |l. Abteilung
d'un Panzer-Regiment non
identifié en Pologne. Aucun
insigne n'est visible. Lengin
porte des Schirtzen qui
protégent le train de
roulement et la tourelle.
L'équipage est en train de
travailler sur la boite de
vitesse, visible au premier
plan. On note également qu'il
mangue une chenille &
I'engin.

(Photo Bundesarchiv)
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Ci-dessus. Le 11 septembre
1944, en fin de matinée,
I'escadron de Boisredon fait
son entrée dans Dijon
libérée... Le lieutenant
Avenati, sur le Nantes, ouvre
la marche du 1* peloton,
suivi du Nimes et, Plus loin,
du Perpignan du 3° peloton
(ce dernier, n° 430 937,
constitue la partie inférieure
de notre mosaique). On
remarque, sur le glacis avant,
I'orientation variable de
I'étoile (le méme cas se
présente sur les tourelles).
L’uniformité n’a pas cours et
I'on est plutot soucieux, a
I'époque, d'efficacité: les
chars ont a peine été
nettoyés a I'essence pour
faire apparaitre les diverses
marques tactiques et, comme
toujours en cet été 1944, les
véhicules sont ornés de
casques allemands ou de
bouquets de fleurs lancés par
la foule en liesse (ECPA).

CUIRASSIERS
DE L’ ARMEE
DE LA
LIBERATION

I - LA VEILLEE D’ ARMES, SEPTEMBRE 1

o & o ] g

Bien que le 2° cuirassiers soit
second dans |'ordre de
préséance des réegiments de
chars de la 1™ division blindée,
il n’est pas illogique de débuter
avec lui une étude sur les unités
de Sherman du « fer de lance
de la 1™ Armée ». Elément
essentiel du CC1, le 2° cuirs a
en effet été le premier,

en Provence, dans les combats
pour la libération de la France.

Par Paul GAUJAC

30

B o i
943-AOUT 1944

C'est sous la forme du 2% RCA bis que le régiment nait,
le 1% septembre 1943, & Bedeau en Oranie. L 'état-major
général Guerre d'Alger décide en effet, a l'imitation des
Américains, d'alléger les grandes unités blindées et de
transformer les régiments de chars « lourds » en type
« |éger », comprenant un état-major (EM), des éléments
hors rang, trois escadrons de chars moyens type 1942
et un escadron de chars légers type 1943,

Placé sous le commandement du lieutenant-colonel
Durosoy, le régiment est constitué autour du 2° groupe
d'escadrons de chars moyens, aux ordres du chef d'esca-
drons de La Horie depuis mars 1941, dont les 4°, 5° et
6° escadrons deviennent respectivement 1%/, 2° et 3°
escadrons du 2° RCA bis. Le 1¥" escadron de chars légers
du 1% groupe d'escadrons forme le 4° escadron.

Le recrutement comprend :

— des engagés de I'armée de |'Ammistice, le plus grand
nombre d’entre eux venant de France et ayant déja un a
deux ans et demi de service;

— des réservistes du département d'Oran parmi les-
quels se trouvent des éléments ayant appartenu aux DLM
ou aux DCR de 1940;
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Ci-contre. Le 12 avril 1944, le
général de Gaulle passe en
revue les éléments du CC1

alignés sur le terrain
d'aviation de Noisy-les-
Bains, en Oranie (Algérie).
Le Toulon, du 4° escadron, a
parfaitement conservé
I'étoile et le numéro de
shipment apposés aux
Etats-Unis, auxquels sont
venus progressivement
s'ajouter la marque de
nationalité, le nom de
baptéme, le signe tactique et
le numéro d'embarquement.
(ECPA)

Ci-contre. Guidé par un MP,
le Tours, du 4% escadron,
quitte la zone de
waterproofing de Sainte-
Maxime, le 16 aolt 1944,
pour rejoindre la zone de
regroupement du CC1 a
Plan-de-la-Tour. Le
lendemain, 17 aoit, le Tours
détruit le canon de 88 qui
vient d’incendier le
Tonnerre a I'entrée du Luc.
Le signe tactique et la
marque de nationalité ont
été effacés par le censeur.
Au sujet de I'étoile peinte a
I'avant, les autorités alliées
se plaignent que de
nombreuses unités sont
depourvues des marques
réglementaires, et I'armee B
rappelle a tous que les
véhicules devaient

« présenter sur une surface
horizontale une étoile & cing
branches dans un cercle
blanc de dix centimétres ».
La fantaisie s'est alors
donnée libre cours...(USIS)

Ci-dessous. Le dimanche

20 aolt 1944, le groupement
Letang, dont fait partie le

2° escadron, se porte sur
Aubagne pour reprendre le
contact. Les pilotes ont bien
du mal a négocier les
virages au milieu d'une foule
enthousiaste et inconsciente
du danger. Cing jours plus
tard, le Jourdan (maréchal
des logis Lolliot, tireur
Ameingal, chargeur
Legrand, pilote Faurel, aide-
conducteur Fritsch) est
endommagé par des mines
lors de I'attaque de la
basilique de Notre-Dame de
la Garde. (ECFA)

— des jeunes des Chantiers rappelés comme réser-
vistes;

— des indigénes, provenant en majorité du 2° spahis
algériens et des escadrons d'instruction du dépét com-
mun des unités motorisées.

Le 8 septembre, le nouveau régiment effectue sa pre-
miére manceuvre d'ensemble avec un bataillon du
2% zouaves et un groupe du 64° RAA équipé de 105 HM2
tractés. L'exercice s'achéve par un tir réel de combat
executé par le groupe de chars moyens.

Deux jours plus tard, il fait mouvement sur Mercier-
Lacombe ou il s'installe a cété du PC de la brigade de
chars et du 9% RCA (chasseurs de chars). Le 16 sep-
tembre, le 2% RCA bis prend officiellement le nom de
2% cuirassiers,

Avant la reconquéte

« Appelé incessamment a se battre pour la Libération
de notre Patrie, notre régiment, vieux de plus de trois
siecles, devient I'héritier des plus belles traditions, des
plus hautes gloires militaires frangaises. Sa création a
nouveau en terre africaine est pour nous un symbole,

un gage de la résurrection de la France dans toute sa
grandeur... Officiers, sous-officiers, brigadiers et cava-
liers du 2° cuirassiers, nous irons chercher notre éten-
dard en France. Nous saurons y inscrire de nouvelles vic-
toires. Il nous conduira en territoire ennemi et nous le
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. LE 2° CUIRASSIERS LORS DE LEMBARQUEMENT, 8 AOOT 1944 B

PELOTON DE COMMANDEMENT ETAT-MAJOR ESCADRON H}OHS'RANG PELOTON D'APPROVISIONNEMENT En
Cacitaine Demst s sanShionement. Lieutenant-colonel Durosoy, chef de corps Capitaine de Laforcade. capitaine commandant = s avec
o e Chet d'escadrons de Laprade, commandant en second (venant de I'EM du régiment ie 12 avril 1944) i
CE Amoux de Maison Rouge, réserve de commandement]
Personnel de commandement (amivé le 25 juin 1944 du 2= RCA)
Aspirant Calia Chef d"escadrons Quiniou, chef du service auto PE%'LSOI;F?\H CDEESCDDEMLR"E%NC[LEI;"REONNT

= = - {arrive le 30 janvier 1944 du 9¢ RCA) | s

'm ﬁ Capitaine Kaminski, officier adjoint I Adjudant X..., chef de peloton
Mo Lieutenant Capponi, officier de liaison Il Groupede i A, A co

L ” commandement Mg Groupe de ravitaillement en vivres
" PELOTON DE TRANSMISSION

Sous-lieutenant Barral, off. de transmission

t de peloton R AT S A
510 153]

Sous-i nant Radix,
officier adjoint MS

Groupe
des services

i

Groupe de ravitaillement en munitions ‘ 1

?

i
i

PELOTON DE MORTIERS

Renseignem urs
seignements et oriente Adjudant Thuny, chel de peloton

]

1]
on kg
-

© B

81 mm
P g

M4
ma

\

F:
14 1
Eiii

Groupe de dépannage

Chars de commandement
Adjudant-chel Vergnas

PELOTON ANTICHARS

Sous-lieutenant Ghalem, chef de palotor

: Munitions
PELOTON DES SERVICES DU REGIMENT 120 30 g0 esc.

SLt Flamand, officier des détails, chef de peloton

},
@
:

Service des détails

g

ﬁ\s?;
& & 57 mm
Vaguemestre
En prirx egers el 2 chars moyens )
s Su7 tANIBAU PAE CH-CONTD) .

Groupe de dépannage PELOTON D'ECHELON Groupe de chars de volant Groupe de "EE

Bérard, officier d'échelon Aspirant Duwez | ravitaillement

" chef de peloton

e - en carburant
M3 M3 0 essence
M3 M3 W o

En principe, 2 chars légers et 2 chars moyens

’ Munitions
2=, 3, 4* esc.

Armurier

PELOTON
SANITAIRE

Groupe de réparation

M9

Pour les Américains, le 2° cuirassiers figuresuria  REMARQUES SUR LES STRUCTURES ET L’ORGANISATION

Troop Listde 'armée B en tant que :

2nd Regt Cuirassiers (Tank Bn) Pour les Francais, le régiment est initialement orga- L'alléegement des régiments nécessite la diffusion
1 Bn HQ & HQ Co 7-26 1 March 1942 nisé selon le tableau d'effectifs de guerre (TEG n° 21 d’un nouveau TEG (n°® 1439 EMG/I-O du 16 aodt
3 Med Tk Cos 7-27 1 March 1942 EMG/1-O du 7 janvier 1943) et le tableau de dotation 1943) consacre aux EM et EHR du régiment de chars
1Lt Tk Co 7-17 1 March 1942 en matéeriels de toute nature (TDM n° 1790 EMG/I-O type leger, qui fera 'objet de deux additifs de sep-
(authorized strength 836) du 16 juin 1943) du régiment de chars de la DB tembre 1943 a janvier 1944, le TOM étant modifié a
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||| - AT -2 N AT - A 5 AT 5 AT A .
Chalfs eI EM B -, B - 520
du régiment
2 Lorraine Lassalle
T S Al A mod n Ll oa W
b i il *  L+-Col Durosoy CEdelaprade g . cos huit chars sont ceux déia figurés en grisé. page ci-confre, au pelofon de commandement (EM) et au peloton d'échelon (escadron hors-rang)
I .
I —_ . A
‘ I Ei:i 2° Caortamé [508] BO
ESCADRON | ESCADRON
; ETAT-MAJOR ET Capitaine du Boispéan Capitaine Fougére Duguescli
COMMANDEMENT D'ESCADRON Officier d'échelon Officier d'écheion g s
(un par escadron) L Eiewsion Lt Monier TEiT e
k4 Capitaine commandant NB : les deux chars ci-dessus son! ceux deéja figurés en grisé a r'EM d'escadron. NB : les deux chars ci-dessus sont ceux deja figurés en griseé a ['EM d'escadron.
| 1+ Groupe A . 1= Groupe = -— A
‘ PELOTON HORS-RANG 1¢* PELOTON  S-Off Adjomt 1er PELOTON  S-Off Adypin! - .
[ Adjudant DE COMBAT DE COMBAT
| Groupe de A AIBGCEO
} N | commandement | 528 S a1 A med
2¢ Groupe i '
kaison =y, 4- AdC Zeisser
teurs ) |
\
b 1* Groupe 1= Groupe |
M9 2¢ PELOTON  S-O% Adont 2¢ PELOTON  5-Oft Agoint
+ DE COMBAT DE COMBAT
| Chars de commandement
i = . A 5 i 2
| 508
i Bournazel
| ¥ -WewE T
- -~ - SLt Martin SLt Moine

3® PELOTON
DE COMBAT

3 PELOTON
DE COMBAT

|| M

portés sur les tableatix

Charente
ala mes

| ‘ c dron. Au 1% escadron
| | #s'agit de chars légers M5AT) |
(| | i

Groupe des services
| |
N
| i‘ m
_I3 ‘ 2 | Bagages
= ! £
|

2* Groupe 2= Groupe

Cévennes

s &l o

SLt Gouailhardou Casablancg Lt Laporte Jeanne d'Arc

Jourdan

Y w Hom N

Ala m~

S m Howm Now =

3e e - . ar 4e ~ay A —

ESCADRON Caphie | ESCADRON Capitaine

Capitaine de Baoisradon ‘ Capitaine Ardisson

| Officier d'échelon Marengo Officier d'échelon Strasbourg
\ Matsériel Lt Butruile T N ow N ow Lt de Tinguy du Pouet TR T
DY NB : les deux chars ci-dessus sont ceux déja figurés en grisé & 'EM d'escadron NB : les deux chars ci-dessus sont ceux déja figurés en grisé a M'EM d'escadrron.
o - A A - - A AT
' | % PELOTON  5.0f ader 528] (538 1er PELOTON 5.0 ko 528
' ogis fourner DE COMBAT DE COMBAT
' e Saint-Denis
@ EE e N We-

| n g e ~a o
2¢Groupe EE Eﬂ Saint-Malo 2° Groupe l-ﬂi
| .
| | | PELOTON D’ECHELON Lt Avenati ! SLt Gérard St-Nazaire St-Raphaél
‘ Lieutenant | T ETR TS e e Ve
Groupe de -
dépannage 510} 1* Groupe W g - 1" Groupe o ¥ 3 ey
2¢ PELOTON  S-Off Adoint ‘ 2¢ PELOTON  5-O0f Adon 1528] 1538]

DE COMBAT

DE COMBAT

Tonnerre
T w MmN ow

Quessant
m Wowm W ow T

Oriéans Tarbes

T wm Mo W om T o Mo Hom T
SLt Mousnier Lt dAnnam Tourcoing
| T om Hom N ow T
| | 1 Groupe 1% Groupe e b A
‘ B— 3¢ PELOTON  S-Of Adont 3° PELOTON 5.0t Adent 533 )
DE COMBAT DE COMBAT
s Poitiers e aucouleurs Valenciennes

m T w Nom N T T w Howm W o= T

. SN
SLt Giraud

57 mm
e ST e
hal des logis, chel de piece
chef pointeur

Péronne
T owm Hom W ow
AdC Mouty

2¢ Groupe

Provence
T o Howm Now

Perpignan
S m MmN owm T

cing reprises dans le méme temps. Les effectifs ~ page d'un char léger se compose d' 1 chef de char, Au moment de l'embarquement, le 2° cuirassiers est
théoriques atteignent ainsi : 1 tireur radio, 1 conducteur et 1 aide-conducteur radio en sur-effectif de 6 officiers (aspirants compris) et en

EM et EHR : 17 officiers (dont 1 indigéne), Escadrons de chars moyens : chacun a 4 offi-  sous-effectif de 3 sous-officiers (dont 2 indigenes) et 35
44 sous-officiers (dont 3 indigénes) et 283 cava- ciers, 21 sous-officiers, 127 cavaliers (dont 19 indi- cavaliers (dont 16 indigénes). Sur le plan mateériel, il
liers (dont 89 indigénes); geénes). Les équipages se composent d'1 chef de char, entre en campagne avec un léger déficit : 1 char moyen,

Escadron de chars légers : 4 officiers, 21 sous- 1 brigadier tireur, 1 chargeur radio, 1 conducteur, 2 jeeps, 1 half-track, 1 GMC et 1 Wrecker. A TEM et
officiers, 89 cavaliers (dont 15 indigénes). L'équi- 1 aide-conducteur pourvoyeur, 1 aide-radio (volant). 'EHR, 14 GMC sont remplacés par des Dodge 0
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ENGINS BLINDES DU 2° CUIRASSIERS, 1™ DIVISION B

Le char léger Champagne, du 3° peloton du
1* escadron. On note ['absence
d'indication de peloton sur le code

tactique et d'étoile blanche sur la tourelle,
ce dernier espace etant occupé par des
patins de chenilles.

Vue arriére du Joffre, char du lieutenant

Laponte (ce dernier quittera 2

commandement du 3° peloton, le 25
septembre 1944, pour prendre ke ]

commandement de I'échealon dy

“ 2° escadron), sur |a rouls
de Faucogney. Le l

25 janvier 1945,
le Joffre est
incendié par un
Panzerfaust
frappant &
I'arriére, pendant
le nettoyage de s
cité Fernand, au

¥ nord de Mulhouse

: l

Un des trois half-tracks du 2" escadron, le M3
du groupe de dépannage.

= —C

Le Fabert, du 2° peloton du 2° escadron,
pendant la bataille de Marseille. Les
tirets encadrant le nom de

Vue arriére du

char de baptéme est unique au
commandement 2* cuirassiers. De méme, la
Rocroi, du chef croix de Lorraine est, au
d'escadrons de régiment a cette époque,
Maison-Rouge, I'apanage exclusif du 2° peloton
appartenant a du 2® escadron.
I'état-major et

reconnaissable a

ses guatre

galons peints a

gauche de la

lettre

d'identification.

20 cm

dimensons iheongues

EM &t EHR

1" Eacadnon

Z Escadron

3" Escadron

4' Escadron

'15r:m
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ON BLINDEE FRANCAISE, 1944

Le Nimes, du
1* peloton du |
3° escadron, le
11 septembre 1944 a Dijon.
Quelques jours plus tard, e
8 octobre, alors que le peloton protege les
zouaves qui évacuent des blessés dans une
maison de Ramonchamp, le Nimes saute sur
une mine. Patins et barbotins endommagés, il
parvient cependant a rejoindre par ses
propres moyens et sera remis
en état le soir
méme.

Vue arriére du Nancy,
cinguiéme char du
1* peloton du 3° escadron.

Vue arriére du char
Duessant, troisiéme
char du 2° peloton du
3° escadron.

= - ' Le Toulon, du 2° peloton du 4° escadron, le 12 avril

. 1944 a Noisy-les-Bains, L'équipage, en plus du

marquage réglementaire, a ajoute sur le canon sa

devise « Jusqu'au bout ! =, a la mode des
artilleurs. Le 21 janvier 1945, alors qu'une
compagnie de coloniaux achéve le nettoyage de
Kingersheim, le Tourcoing est « bazooké »

et le Toulon, en difficulté dans un terrain
trés enneigé,
casse un
demi-
arbre.

pas dindicalions de pelotcn)

1 Vue arriére du char Vesoul, quatrieme char du peloton Giraud
(3" peloton, 4° escadron), pendant la bataille de Marseille.

l Bune chair

vert clair

Le Vesoul, du 3° peloton du

4" escadron, pendant la
bataille de Marseille. On note, I'absence
d'étoile sur le coté de la caisse, conformément au
. . marquage adopté par I'escadron. Le 16
iCl octobre, le Vesoul, déchenillé pendant
: N I'attaque de Travexin, est pris sous
g un tir d'artillerie : I'adjudant-chef

Chardac, chef de char, et

les cuirassiers Quinsac,

R RIEA R eT TEA ; 25 e i S ; g Bernard et Berto sont

' i / : : blessés. Le 20, le

1" classe Quinsac meurt

de ses blessures, alors

qu'a la nuit tombante,

une tentative de
dépannage échoue, génée ‘

par les tirs de I'artillerie
ennemie. Celle-ci vient a bout du
Vesoul le lendemain et I'incendie.
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Ci-dessus, de haut en bas.

Mardi 22 aoit 1944, les derniéres résistances d’Aubagne viennent d’étre neutralisées.
L'équipage au complet d'un Sherman du peloton Laporte (2° escadron) pose pour la postérité.
Le code tactique et le numéro d’embarquement sont parfaitement visibles. (Signal Corps)

Mercredi 23 aoit 1944, 4 7 h du matin, le Vesoul de I'escadron Ardisson pénétre dans
Marseille et atteint I'église des Réformés, en haut de la Canebiére. L'équipage, circonspect, ne
met pas le nez dehors et surveille les rues presque désertes. (ECPA)

Le Saint-Quentin, tous panneaux fermés, entre dans Marseille. Ce char du 1% peloton du
4® escadron, roulant en téte avec le Saint-Denis, sera incendié le 21 novembre par un Panther
embossé au passage a niveau a I'entrée d'Altkirch, en Alsace. (Signal Corps)
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(suite de la page 31)  ferons passer sous I'Arc de triomphe ».
(ordre du jour du lieutenant-colonel Durosoy).

Le général Touzet du Vigier, commandant la 1" DB,
qui a conduit le régiment au feu en 1940, lui remet, le
5 octobre, le fanion qui tiendra lieu d'étendard et sur lequel
sont brodés le soleil flamboyant et la devise « Nec Pluri-
bus Impar » (sans pareil), rappelant le régiment de cava-
lerie de Louis XIV, ancétre du 2° cuirassiers.

Entretemps, le 22 septembre, le 1% escadron (chars
moyens) et le 4° (chars |égers) ont échange leurs nume-
ros.

Du 28 octobre au 14 novembre, le régiment effectue
un stage au FAITC (Fifth Army Invasion Training Center)
4 La Macta, en baie d'Arzew, au cours duquel le per-
sonnel g'initie notamment aux techniques d’embarque-
ment et de débarguement. A l'issue, il rejoint I'Hillil ou il
est inspecté, le 16 janvier, par une commission mixte de
la French Training Section dirigée par le général King-
man.

Le groupe qui inspecte le régiment pendant une jour-
née comprend neuf officiers (quatre Américains et cing
Francais) répartis en quatre équipes : chars, materiel
auto, armement et transmissions. Les revues passées
ne suscitent pas de remarques particulieres, le régiment
se situant dans la bonne moyenne de la division. Les ins-
pecteurs notent simplement, outre les déficits de toutes
sortes en matériel, que les Sherman, des M4A4, ont par-
couru 1 000 miles.

Le 16 janvier 1944, la DB adopte définitivement I'orga-
nisation en Combat Commands éprouvée lors du stage
au FAITC. Le 22 cuirs forme ainsi le CC3 avec le I1I°®
bataillon du 2° zouaves, le IlI* groupe du 68° RAA et la
3% compagnie médicale. Le 26, il s'installe & Zemmora.
Le 8 mars, un peloton de mortiers, rattaché a 'EM, est
constitué avec trois piéces de 81 montées sur half-tracks.

Le 9 avril, le régiment féte Paques dans son nouveau
cantonnement de Blad Touaria et les bivouacs d'esca-
drons alentour. Un peloton du groupe de réparation divi-
sionnaire y achéve la révision des 200 heures des chars
moyens. Le 22 cuirs fait alors partie du CC1 avec le
3% bataillon de zouaves portés et le /68.

Le 8 juin, il rejoint la zone d'attente (staging area) d'Assi
ben Okba. Du 13 au 17, les 1, 3° et 4° escadrons per-
coivent des chenilles neuves et les montent sur leurs
chars M5A1 et M4A4. La période d'attente est également
mise a profit pour effectuer des tirs aux armes d'infante-
rie & Misserghin et au canon de 75 au champ de tir du
cap Carbon.

Les marques distinctives

Le 28 juin, le bureau des mouvements de la division
donne l'ordre d'apposer les marques d'identification des
matériels et bagages individuels et collectifs. Ces marques,
destinées aux transports par mer, viennent s'ajouter, sur
les véhicules, a celles déja apposées : marques routiéres
(voir Militaria n® 118 de mai 1995) et marques tactiques
adoptées par les DB.

Les marques d'embarquement comprennent :

— un numéro & 5 chiffres, par unité, précédé des lettres
MF (pour Mouvement frangais);

— un code d'identification avec :

e trois bandes horizontales de couleurs distinctes,
conformes & l'instruction sur les transports par mer de
décembre 1943;

« une lettre par arme ou service (en l'occurrence, C
pour la cavalerie et I'arme blindée).

Le 2¢ cuirassiers, second régiment de chars de la divi-
sion, se voit attribuer la lettre C et les numéros TQM
(Transport Quarter Master) et secteurs postaux suivants :

EM et EHR MF 42 220 SP 72 092
18" escadron MF 42 221 SP 72 254
2° escadron MF 42 222 SP 72 405
3° escadron MF 42 223 SP 72 485
4° gscadron MF 42 224 SP 72 036

Publiciste est son appellation conventionnelle et Kig-
ber son indicatif sur le réseau radio du CC1.
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Ci-contre. En début d'aprés-midi, le 23 aoit, le Fabert,
arrété dans une rue déserte vers les Quatre-Chemins, a été
déserté par son équipage, qui a fui la chaleur en attendant
le résultat des négociations entamées avec les Allemands.
(OFIC)

Ci-dessous, a gauche.

Le samedi 26 ao(it au rond-peint du Prado — ol depuis la
veille s’est installé le P.C. du régiment —, les goumiers
raménent des Allemands caplurés au parc Borely. Le
Rocroi, char moyen de commandement, s’est rangé sous
les platanes, avec tout le matériel collectif (rations, filet de
cag\ouﬂage. bedding rolis, etc.) brélé sur la plage arriére.
(ECPA)

Ci-dessous, a droite.

Entrée du CC1 dans Dijon, le 11 septembre 1944, sous les
ovations de la population enthousiaste. Pour cette
occasion, les chars ont été rapidement nettoyés et tout le
bric-a-brac, habituellement attaché sur la tourelle ou la
plage arriére, a été déposé aux trains de combat. (ECPA)

Le 22 juillet, aprés avoir mis & jour ses états TQM (mani-
festes de chargement), le régiment, comme tous les éle-
ments du CC1, envoie ses unités se faire waterproofer '
au centre de Canastel. Le matériel y demeurera jusqu'a
I'embarquement, le personnel rejoignant la zone d'atten-
te, waterproofing et pleins de carburants et munitions
effectués.

L’embarquement pour la France

Pour permettre au CC1 de participer aux opérations
avec le VI Corps américain gui débarque en téte, la
majeure partie de ses unités de combat est embarquée
sur six LST (Landing Ships, Tank). Les impedimenta et

1. Terminologie d'époque, le franglais régnant. Le terme signifie fit-
téralement imperméabiliser. |l s'agit de protéger le matériel de 'eau de
mer par divers moyens.

Ci-contre. Premigre offensive des Vosges en octobre 1944. L'échelon du 2° escadron s'est
arrété aux Baranges. Le half-track M3 tire une remorque d’une tonne sur laquelle on peut
distinguer, sur le coté avant gauche, le code tactique. L'équipage a profité de la pause pour
faire la lessive et tendre son linge entre les arceaux de la bache. (ECPA)

Ci-dessous. Lundi 11 septembre 1944, les chars légers de I'escadron du Boispean entrent
dans Dijon en téte du groupement Durosoy, puis se portent sur Is-sur-Tille. (US Army)

les unités dont I'emploi n'est pas prévu entre J et J + 2
suivent sur un paquebot militarisé et cing Liberty ships.

Les premiers éléments commencent & embarquer le
8 ao(t & Oran et Mers el-Kébir. Et le 10 dans I'aprés-midi,
les navires lévent I'ancre et se forment en convoi.

Cinqg jours plus tard, le 15 ao(t dans la soirée, les LST
se présentent en baie de Bougnon, face a la plage de la
Nartelle. La mise a terre est rapide : 24 heures pour les
navires de débarquement, 72 heures pour les cargos.

Les véhicules se rendent dans la premiére zone de
waterproofing de la Nartelle, puis sur les quais de Sain-
te-Maxime ol une seconde zone leur a été attribuée au
cours de la nuit.

Le 16 ao(t a midi, la majorité des éléments de combat
est regroupée de part et d'autre de la route IC 4, a envi-
ron 3 km a I'est du Plan-de-la-Tour. En dépit du change-
ment du point de débarguement (tenues par I'ennemi, les
plages de St-Raphael et de Fréjus n'ont pu étre utilisees),
tous les éléments du CC1 sont rassemblés le 17 et leur
mouvement s'amorce en direction de Gonfaron et du Luc.

Pour le 2° cuirs, la veillée d'armes s'achéve et com-
mencent les campagnes de la Libération... (a suivre)

L ‘auteur remercie d’avance toute personne qui pourra lui apporter
des informations ou documents complémentaires sur les diverses
marques distinctives et symboles utilisés a 'époque.
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155 mm M-12 : Azimut
Chenilles M4 : Friull-
modelismo

Artilleurs et hommes
:’Sguipaga américains :
(T Les force américaines encerclent depuis plusieurs jours la
gy e PN forteresse de Cherbourg, premier objectif du débarquement en
ferme : ADV concept Normandie. Pour soutenir I'assaut final, une batterie de M12 se

prépare a entrer en action.

Par Olivier SAINT LOT

A partir du 18 juin 1944, les troupes americaines iso-
lent les forces allemandes dans le nord de la presqu’ile
du Cotentin. L'offensive pour la conquéte de Cherbourg
débute dés le lendemain a I'aube. L'attaque se déroule
avec plus ou moins de succes suivant les secteurs, des
unités arrivant 4 six kilométres de Cherbourg pendant
que d'autres sont bloquées par une fore résistance alle-
mande et doivent se retrancher en attendant |'interven-
tion des blindes. La ligne de front allemande est rompue
dans la journée et le commandement de la place décide
de replier toutes ses unités dans le périmétre défensif de
la ville. Le 20 juin, les unités américaines reprennent leur

En haut

Pour compléter |'assise au sol, un jeu de cales repliables en
tube peut étre placé a |'avant. La silhouetie du M12 est
relativement basse par comparaison a son homologue
allemand, le Hummel.

Ci-contre

A proximité du M12, I'équipe de piéce a entreposé un stock
d'obus et de charges. En dotation de base, le M12 emporte
10 coups répartis autour du canon de 155 mm dans des
logements prévus a cet effet.
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avance et se portent jusqu'aux positions allemandes sans
rencontrer la moindre résistance.

En revanche, a I'approche des fortifications, préparées
de longue date, la réaction se fait de plus en plus vive
surtout gréace a |'artillerie présente pour la protection du
port. La défense de la ville est assurée en effet par une
bonne artillerie, bien pourvue en munitions, mais auss
par des positions retranchees en béton placées au mieux
des particulariles du lerrain. En revanche, Ia qualité des
lroupes est mediocre suite a leur perte de combativité et
& la fatigue accumulées au cours des semaines prece-
dentes; a cela vient s'ajouter des unités habituellement
non combattantes, comme le personnel administratif de
la base navale,

Cherbourg sous les bombes

Le 21 juin, les unités d'infanterie américaines se reti-
tent de 1 000 métres pour laisser la place & un barrage
d'artillerie. Celui-ci est destiné a réduire au silence les
pieces de DCA allemandes, pour facilter la tache de |'avia-
fion, car I'assaut final est précédée d'un bombardement
aenen d'une grande intensité. L'assaut terrestre débute
& 14 heures et la progression est assez difficile. les fan-
tassins avancent avec précautions et les gains territo-
naux sont faibles jusqu'au 24 juin. Enfin, le 25. un bom-
bardement naval de grande ampleur obligent les Alle-
mands 3 tirer vers |e large et l'infanterie américaine en
profite pour progresser rapidement. Le lendemain, le com-
mandant allemand pour Cherbourg, le général von Schiie-
oen est capturé ainsi que le commandant des forces
navales pour la Normandie, avec 800 hommes. Le géneé-
ral Schlieben refuse de signer un acte de capitulation
pour loute la forteresse de Cherbourg et ce n'est que le
27 juin au matin que foute défense organisée cesse dans
le secteur. Cherbourg est la premiére grande ville fran-
caise libérée mais le port est totalement détruit et inutili-
sable; il faudra trois semaines avant sa réouverture et
des mois entiers avant qu'il ne puisse etre utilisé a plein
régime.

L'action de notre canon automoteur M12 se situe durant
la phase de préparation de I'assaut sur Cherbourg. Le

canon est mis en batterie, les munitions sont préparées
et le pointage eflectué sommairement en attendant d'avoir
les coordonnees de tir définitives. La maison a é1é déser-
tée par ses occupants en attendant la fin des combats et
un soldal se risque & jeter un coup d'oeil 4 lintérieur dans
I'espoir d’améliorer I'ordinaire.

La magquette de |'auto

Faisant une suite logique a la sortie des différents
modeles du 155 mm GPF, Azimut/ADV nous propose le
canon de 155 mm monté sur le chéssis Sherman, le M12.

La maquette est moulée en résine, avec le train de rou-
lement en plastique injecté du Sherman d'ltaleri. L'en-
semble du modéle est bien détaillé et il comblera tous les
passionnés de véhicules blindés découverts et d'artilie-

Ci-dessus

Pour l'instant, Ia béche est
seulement déployée pour
l'aceés au 155 mm, avant la
séquence de tir, il sera
nécessaire de tirer un coup a
blanc afin d'ancrer par la
force de recul le véhicule

au sol.

Ci-dessous

Le pointeur est en train de
regler I'optique pour la
préparation au tir. L'espace
autour de la piéce de 155 mm
est plutot réduit et, lors du tir,
aucun des servants ne
demeure sur le véhicule,
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NOUTICE LE M12 GMC DE 155 MM

STEELMASTERS

Ci-contre.

Un M12 en batterie. L'engin
est tellement enfoncé sur
un terrain meuble que la
béche d'ancrage se
retrouve en position
horizontaie.

Ci-dessous.

Détail du systéme de visée
de I'engin conservé au
musée d’'Aberdeen.

(Photo D. Chomette)

En bas.
Le coup vient de partir et la
| pigce de 155 mm est a son
recul maximum. Au premier
plan, I'affiit circulaire d’une
| mitrailleuse de cal. 50 est
| celui d'un ravitailleur en
munitions M30.
(Bovington Tank Museum)

| <= = Dés la Premiére Guerre mondiale, le concept du canon
\V 4 ,@ : - - automoteur fait son apparition mais, & une époque oli les
A » forces armées ne sont pas motorisées et la traction hip-

6’ pomobile une régle pour le déplacement de l'artillerie de
-

campagne, seules des pieces de gros calibre ne pouvant
étre déplacées par les moyens classiques sont montées
sur des plate-formes ferroviaires, ou sur des chassis che-
nillés aprés l'arrivée du char de combat.

Lors de 'entrée en guerre des Etats-Unis en 1941, le
développement des forces mécanisées modemes fait appa-
raitre comme évident pour I'armée américaine le besoin
d’'un soutien d’artillerie mobile, pouvant accompagner rapi-
dement les unités mécanisées et les formations blindées.

Pour déplacer des masses et des volumes importants
en tout terrain, seule I'option du véhicule chenillé peut
répondre efficacement au probléme posé. A l'initiative du
Major-General Devers, un prototype de canon automoteur
de 105 mm est réalisé dés 1941. A lissue de I'évaluation
a Aberdeen, I'engin est adopté par I'armée sous la déno-
mination de 105 mm M7, communément appelé « Priest
». Simultanément, des études sont conduites pour adap-
ter une piéce de 155 mm sur le chassis M3.

Une certaine rivalité régnant entre le service du maté-
1 riel et I'artillerie — qui préne une doctrine d'emploi clas-
‘ sique —, un engin prototype dénommé T6 est réalisé seu-
lement au début 1942; il s’agit d'une piéce de 155 mm
M1918 M1, version américaine du canon frangais de 155
mm GPF, monté sur un chassis M3 aménagé. Une pre-
miere série de tests est conduit au centre d'évaluation
d'Aberdeen. Les résultats étant concluant, le T6 est envoyé
ensuite & Fort Bragg pour participer & des manceuvres
sous le contrdle du bureau de l'artillerie. Au cours de ces
exercice, la supériorité du concept est évidente sur le maté-
riel tracté pour la rapidité de mouvement. En juillet 1942,
le T6 est adopté, avec quelques aménagements intermes,
sous la dénomination 155 mm M12 GMC (Gun Mator Car-
riage); une commande initiale est fixée pour cinquante véhi-
cules et, paraliélement, le développement d'un véhicule de
transport de munitions est réalisé en toute hate sous I'ap-
pellation T14.

Les premiers M12 sont livrés en septembre 1942 et la
commande, portée a cent piéces entretemps, est com-
plétée en mars 1943. Les M12 sont alors stockés ou affec-
tés a I'entrainement. Avec les préparatifs du débarque-
ment de Normandie, les engins sont modernisés, tout com-
me les transports de munitions standardisés sous la
dénomination M30. Sur les cent M12 produits, 74 partici-
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Ci-dessus.

Un M12 en train d'étre mis en batterie, en Belgique a
I'automne 1944. L'ensemble de I'équipage porte un
uniforme de fantassin, 4 I'exception du pilote équipé d’un
casque d'équipage de char. (Bovington Tank Musaum)

Ci-contre.
Une colonne de M12 fraichement débarquée sur la plage,
le 6 juin 1944. Les flancs des véhicules sont rehaussés

pour le passage en eau semi-profonde.
(Bovington Tank Museum)

En bas.

Chargement d’un obus de 155 mm avec les six hommes
d’équipage en position de combat.

(Bovington Tank Museum)

pent au débarquement et recoivent le baptéme du feu
pendant la bataille de Normandie. lls sont regroupés
dans six Field Artillery Battalions (Self-Propelled) non-
endivisionnés (174th, 258th, 557th, 558th, 987th et 991st
Battalions) et, dans la campagne suivant le débarque-
ment du 6 juin 1944, ils jouent pleinement leur role en
se portant rapidement sur une ligne de front en constan-
te évolution. Parfois, le M12 est la seule artillerie lourde
immédiatement disponible sur un secteur d'opération.
Quand les Aliiés atteignent la ligne Siegfried a la fin 1944,
le M12, parfois surnommé King Kong, se révele trés effi-
cace pour la destruction des points d’appuis allemands :
en tir direct, & une distance de 1 000 a 2 000 m, les obus
explosifs de 155 mm pénétrent le béton sur une épais-
seur de 2 m. . 0

" CARACTERISTIQUES
TECHNIQUES :

— Armement principal : canon de 155 mm M 1917/1918,
10 coups embarqués, élévation -5 a +30 degrés, débat-
tement 28 degres, 4 coups/minute

— Armement secondaire : 5 carabines M1, un lance-
grenade M8, dix grenades antichar.

— Equipage : six hommes.

- Blindage : minimum 20 mm, maximum 60 mm.
- Vitesse : 36 km/heure,

L Autonomie : environ 200 km sur route.
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Ci-contre

Le M12 prét & &tre mis en peinture; la chenilie en métal
articulée Friullmodelismo épouse a merveille le train de
roulement.

Ci-dassous

Vue du compartiment de combat avant la mise en place du
155 mm. Des obus sont placés dans leur logement de
transpori et la pointe est arasée pour y placer un anneau de
manipulation (Grandt line) qui sera remplacé par une fusée
lors de la préparation du tir.

rie. La maquette est traitéa en trois sous-ensemble bien
distincts - le canon avec son berceau, la pelle-béche arrie-
re et le chassis

Le canon ne pose aucun probléme de montage, les
sections s'emboitent bien et la culasse peut étre pré-
sentée ouverte ou fermée. On doit éliminer trois boulons
pour positionner le bouclier du canon sur la glissiere du
tube juste au-dessus du gros piston. Sur la surface exte-
rieure du bouclier, une simple tige de 0,5 mm de diamétre
est collee pour représenter le bras de maintien du pan-

neau supérneur. Pour finir | ensembie canon, il ne faut pas
coller le tube et la glissiére sur le berceau avant le mon-
tage de ce dernier sur le chassis du char.

L'unigue travail a effectuer sur la béche consiste &
accrocher les supports de poulie : un anneau de laiton
ast passé sur le support puis il est emprisonné avec de
la tige plastique de 0,6 mm de diamétre, d'abord ramal-
lie dans I'eau bouillante puis mise en forme autour d'un
foret et collée dans les trous préalablement reperces. Le
cable utilisé provient de fil pour hauban de voilier de
0.25 mm de diamétre. Sur le véhicule, toutes les poignées
sont en fil laiton de 0,5 mm de diamétre et les sangles
des outils découpées dans un morceau d'étain récupe-
ré sur une bouteille de vin. La chaise de route du canon
est améliorée au niveau de la fermeture par I'adjonction
d'un bout de tige plastique terminée par un écrou papillon.
Les béquilles servant & tenir les trappes de vision ouvertes
sont en tige plastique mais, auparavant, les charniéres
atant mal placées, elles devront étre déplacées de 1,5 mm
vers ['avant. Une petit patte réalisée dans un morceau de
cadre de photodécoupe (comme quoi il ne faut rien jeter)
est rajoutee dans ['alignement des cadres (en photodé-
coupe 3, 4 et 13). Son role est de maintenir les barres
servant comme écouvillons et comime poussoir pour enga-
ger l'obus dans la culasse.

Pour le montage du treuil servant a remonter la béche
arriére, il manque le pignon monté sur un axe servant de
démultiplicateur et actionné avec la manivelle rangée jus-
te demiere. Cette piéce est réalisée dans un bout de tige
plastique ramollie dans I'eau chaude puis roule contre le
bouchon crénelé d'un pot de peinture Tamiya, en impri-
mant une légére marque pour simuler les dents. Celles-
ci sont ensuite accentuées avec une lime triangulaire
Les chenilles sont en métal blanc de la marque Friull-
modelismo et se montent maillon par maillon; leur rea-

lisme est saisissant du fait de leur sysiéme d'encliqueta-
ge trés proche de la réalité et elles suivent naturellement
e profil du train de roulement. L'assemblage des maillons
est facilité grace & un outil fourni dans chaque pochette
Ce sont sirement les meilleures chenilles proposees
actuellement sur le marché, mais le prix est malheureu-
sement en rapport.

Une maison et son toit

La maison normande est issue de la nouvelle gamme
Blockhaus de maison en platre; la gravure et le moulage
sont de bonne qualité. Le seul défaut des maisons entieres

Ci-dessus

Le systeme de treuil pour
relever la béche arriére est
amélioré en ajoutant le petit
pignon et son axe, absent de
ia maquetie, tout comme le
jeu d'écouvillon et les piquets
d'horizon réalisés en tige
plastique.

Ci-dessous.

Vue de détail sur le systéme
de visée et la culasse du
canon, pouvant &tre
accessoirement présentée
ouverte.
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Ci-dessus, a droite.

La preparation du toit est réalisée a I'aide de bandelettes de
carton incisées et superposées sur une feuille de carton
coupee aux dimensions de la charpente.

Ci-dessus, 4 gauche.

Le toit terminé est du plus bel effet. La menuiserie est
absente du modéle Blockhaus comme du toit et il faut
réaliser portes et volets de toutes piéces en baisa.

En bas
Vue d'ensemble du diorama; du fait de la configuration des
murs de la maison, celle-ci est calée sur un coté du décor.

ments sont collés a la colle universelle en gel. Les tuiles
sont fabriquées dans du papier Canson assez épais : on
coupe des bandes de 10 mm de large incisées au cutter
jusqu’a mi-hauteur (5 mm), avec un intervalle de 5 mm.
Un deuxiéme passage avec une pointe & tracer entre
chaque incision approfondira encore plus la marque.
Le collage des tuiles sur I'armature doit commencer
par le bas. On superpose ainsi les bandes avec un inter-
valle de 5 mm de hauteur, en intercalant les tuiles a
chaque hauteur. Les faitieres sont réalisées avec des
est 'absence de toit mais les illustrations et explications Ci-dessus.  bouts de bandes de 5 mm de largeur et de 10 mm de

de cet article vous propose une solution simple et peu Gros plan du glacis avecle  hauteur collées les unes sur les autres. Toutes les boi-
détail de I'écrou papillon

onéreuse. _ refait pour la fermeture de la S 1€S sont en balsa graveé a l'aide d’'un crayon a papier
Le montage des pans de mur s'effectue a la colle chaise de route. Les €1 les ferronneries sont en bande d'étain. Le batiment est
blanche. Au préalable, on renforce I'assemblage en per- prolections en photodécoupe  d'abord peint avec un apprét gris pour carrosserie pour
cant des trous afin d'y insérer des cure-dents en bois for- des phares sont fournies jimiter |'absorption trop importante de la peinture acry-
mant un renfort entre chague pans de mur; puis le joint : e lique. Les couleurs vont du jaune au gris en passant par
est camouflé avec du platre trés dilué que I'on applique Erﬁa-tfn;:m les ordres pour le kaki; la leinte de fond est de 'ocre sur lequel on a tapo-
avec un vieux pinceau. Aprés séchage, on ponce som- le barrage d'artillerie sur la té avec un gros pinceau différantes teintes de peinture
mairement avec du papier de verre a gros grains et on  forteresse de Cherbourg, pour bien mettre en evidence les différentes nuances des
regrave avec une pointe 2 tracer. L'armature du toit est 'é‘l:";‘;t“ge ""i:“g les lieux; le pierres. Le brossage final est fait une fois avec du gris
réalisée a partir d'un fond de boite de maquette avec des z?.:qui;:; de?hza':eﬂ sans clair puis ensuile avec du jaune désert.
cales en balsa pour rigidifier le tout, et les différents élé-  doute le pilote de I'engin. Le lierre grimpant au mur est fabriqué & partir d'un cable

electrique dénudé sur lequel on a vaporisé de la colle
puis saupoudré du flocage. Le sol est d’abord recouvert
d'un enduit de lissage mis en forme suivant le terrain puis
recouvert avec de la mousse et de la terre naturelle. Pour
le collage de ces différents éléments, on utilise de la col-
le blanche teintée avec de la gouache en commengant
toujours par saupoudrer le plus gres pour finir par la pous-
siére. Le surplus est enlevé en retournant le diorama; il
est possible de fignoler le terrain en retouchant le sol avec
de la mousse ou de la terre fixée avec de la laque pour
cheveux. Les differents accessoires pro-

viennent de boites ADV Diorama
concepls ou réalisés soi-meme,
comme la bache sur les obus qui
est en feuille d'étain ou la tole
ondulée sur laquelle reposent
les obus, récupéré dans un
pot de yaourt ! L'ingéniosi-
té et le sens de la
recuperation sont les qua-
lités premiéres d’un bon
magquettiste. a
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Cette piece étant un élément rapporté dans la réalité, il est nécessaire de
bien la différencier du pare-choes. Sur le trauil, on enroule de la ficelle & hau-
bans pour voiliers en recouvrant entiérement le moulage d'origine repré-
sentant le cable. Afin d'augmenter le réalisme, on y ajoute un petit bout de
chainette miniature, similaire & celle des ancres de bateaux. Les suspen-
sions étant moulées avec les ponts, leur montage ne pose pas de probléme
et clot l'assemblage de la partie chassis.

Carrosserie et moteur

Le montage de cet ensemble débute par celui du radiateur. Ce dernier est
amélioré en rajoutant sur sa face antérieure un morceau de carte plastique
strié assez profondément a l'aide d'une lame de scie pour figurer les ailettes
de refroidissement. Les ailes et le pare-brise sont assez épais et il est néces-
saire de les affiner au maximum par pongage. Les deux moteurs d'essuie-
glaces sont taillés dans de la tige plastique de 0,75 mm de diamétre et fixés
sur la face intérieure du cadre de pare-brise. Sur le capot, les crochets des-
tinés au blocage du pare-brise en position rabattue sont refaits en tige plas-
tique et en fil de cuivre de 0,3 mm de diamétre. Le seau est quant a lui tour-
né dans du laiton et son anse figurée par un fil de laiton et une sangle en
etain.

La caisse arriére étant celle du Weapon carrier, le fabricant fournit un ame-
nagement englobant les dossiers et les couvercles des casiers a munitions,
ces derniers étant moulés d'un seul tenant, mais les couvercles sont beau-
coup trop épais. Un bout de carte plastique de 0,75 mm d'épaisseur, un mor-
ceau d'étain et une tige plastique de 0,5 mm de diamétre représentant les
charniéres les remplacent avantageusement. De méme, les dossiers sont
reproduits avec une bande de plastique, sur laquelle il faut frotter assez for-
tement du papier de verre a gros grains pour repraduire les nervures du bois.

Le hayon arriére est refait entierement. En effet, le hayon du modeéle repro-
duit par Hart comporte un lot pionnier dont les différents éléments doivent
en réalité se trouver sur les flancs du véhicule. Il est donc plus facile d'en
refaire un, plutét que de poncer les outils meulés. Deux brins de fil de cuivre
de 0,2 mm de diamétre, torsadés pour imiter la chaine, apportent la touche
finale. Tous les crochets servant a maintenir la bache sont refaits en fil de
laiton aplati 4 une extrémité a I'aide d'une pince, puis recourbés. La pelle et
la pioche devront étre affinés pour ne pas « empater » le modéle.

Enfin, le canon fait I'objet de quelques améliorations. Les trous situés sur
la garde de la culasse sont reperces et une petite poignee en tige plastique
est rajoutée sur chaque volant de pointage. Lintérieur du masque du canon
est amélioré par 'adjonction d'un petit bout de profilé en L, de deux tiges
de 0,2 mm de diamétre montées sur leur support et d'une seconde boite en
bas & droite du canon.

La déc_oruiion

Peinture et finition sont traitées de la méme maniére que les maquettes
au 1/35. Pour le tracteur Federal, on utilise une bombe de peinture Olive drab
Tamiya (référence TS 5). On applique ensuite une couche de peinture acry-
lique Tamiya trés diluée (référence XF62) pour donner a I'ensemble un aspect
délavé. Un lavis et un brossage & sec classigue complétent la finition. Le
Dodge regoit quant & lui une couche de peinture pierre moyenne référence
84 de chez Humbrol, avec toujours un lavis suivi d'un brossage a sec, ce
dernier pouvant étre pratiquement blanc au final. Toutes ces améliorations
et modifications peuvent paraitre compliquées, voire surfaites, pour certains,
mais I'échelle du 1/50 (ou celle du 1/48) se préte bien au superdetaillage
qui, s'il diminue le nombre d'éléments mobiles des modeles de base, aug-
mente indéniablement leur réalisme. 0

Ci-contre.

Sur ce céléebre cliché, les équipages
d’un convoi de tracteurs Federal

94 x 43 B attelés a des semi-
remorques frigorifiques participent a
une simulation d'attaque aérienne,
quelque part en Angleterre. Le
second vehicule appartient a la
premiére série de véhicules de ce
type, reconnaissable a sa cabine
tolée. (Bovington Tank Museum).

Ci-dessous.

Sur cet autre exemplaire attelé a une
semi-remorque fiche 75, la calandre
typique du véhicule est clairement
visible. En revanche, les rétroviseurs
ne sont pas conformes au modéle
d'origine. (Photo R. Foucart).
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Dés 1941, c'est la société Autocar qui fabrique pour I'US Armyles tracteurs
de semi-remorque 4x4 de la classe 4-5 tons. Cependant, avec I'entrée en
guerre des Etats-Unis, 'augmentation des capacités des production devient
pressante. Le gouvernement fait donc appel aux sociétés White et Federal
pour fabriquer les engins. Tandis que les modéles produits par Autocar et Whi-
te sont en tous points semblables, tant du point de vue mécanique que de
celui de la carrosserie, Federal de son coté fournit son propre vehicule. Ce
dernier bénéficie d’une ligne différente, mais reprend de nombreux eléments
mécanigques communs aux tracteurs White et Autocar pour une plus grande

j I.E[ FEDERAL 4 - 5 TONS

Ci-dessus.

Cette photographie, tirée du TM (technical manual) du tracteur Federal,
donne une idée de I'aspect du véhicule a sa sortie d'usine, avec tous ses
éléments de bache en place. (Bovington Tank Museum).

facilité de maintenance. Comme pour nombre de véhicules issus de la pro-
duction civile, les cabines sont d’abord entiérement tolées puis bachées dans
un souci d'économie des matiéres premiéres et de réduction du volume du
tracteur, afin de faciliter son transport par bateau. O
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Quoi de plus magnifique qu’un
diorama de montagne, quand
le décor s’étend réellement
dans les trois dimensions ?
Plusieurs techniques et
mateériaux existent pour
realiser ces reliefs, que ce soit
pour des roches, des massifs
montagneux ou fout autre
décor avec des différences de
niveaux importantes. Avec
Didier Bourgeois, en route pour
les hauteurs !

Texte, illustrations

et maquette r
Didier QUR EOIS

Avant de commencer foute mise en scéne sur un
décor, il faut déterminer son elévation dans l'espace,
c'est-a-dire sculpter ce qui deviendra le théatre de la
bataille des Ardennes au 1/35 ou la representation des
gorges de I'Ardéche a I'échelle du HO.

Differentes techniques peuvent étre utilisees pour
mettre en forme un relief; tout d'abord, il faut tenir comp-
te de sa taille et surtout de son poids. Les dioramas
géants ne devront en aucun cas avoir des sirucltures
trop rigides et alourdissant le décor, surtout si l'on est
amene a les présenter d'expo en expo.

En haut.

Vue plongeante sur le diorama : c'est 'année des congés
payés, toute la famille part en excursion avec le « side » de
papa.

Ci-contre
Coincé entre les falaises, le petit ruisseau invite les
pécheurs a une aprés-midi de détente.
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Les trois grandes techniques sont les suivantes :

- les courbes de niveau, pour respecter le relief d'un
site d'apres des cartes géographigues;

- les armatures dites en « mailles fines » recouvertas
de bandes platrées;

- les mousses.

Pour ce dernier point, il est préférable d'éviter les
mousses polystyrénes bas de gamme 4 grosse billes et
d'utiliser plutdt des mousses a densité beaucoup plus
importante qui permettent d'éviter des heures de rebou-
chage et de pongage fastidieux. Les mousses d'isola-
ﬁuﬂﬁmtidéalespourréalberlaplupaﬂdasmsdeﬁgu-
re. Attention, au collage, toutes ces mousses ont leur
colle appropriée et il ne faut pas négliger ce point sous
peine de voir sous vos yeux s'écrouler votre cher décor.

La pratique de I’élévation

La premiére solution — celle des courbes de niveaux
—, consiste & coller des formes aux caontours différents
dans une feuille de carton mousse calibrée. Les formes
ainsi decoupées et placées les unes sur les autres for-
ment des élévations qui représentent plaines, collines,
gorges, efc.

Cette technique & I'avantage d'offrir un volume d'une
grande rigidité et d'un poids limité par rapport a sa sur-
face. Néanmoins, elle est fastidieuse du fait des nom-
breuses découpes a effectuer pour obtenir I'élévation.
Par contre, c'est la seule fiable pour reproduire exacte-
ment un relief & une échelle donnée.

La technique des couples perpendiculaires recouverts
d'une maille fine est utile surtout pour les grands reliefs,

Couple en carton

nécessitant une économie de matériaux. Car une fois

a maille fine imprégnée de platre) trempées préalable-

Hsloire &

Collections 1995

réalise, ce relief a la particularité d'étre creux, ce qui
peut se révéler indispensable pour animer ou munir le
décor de lumiéres, Dans I'ensemble, cette technique
assez simple permet de faire quelques erreurs sans pour
cela affaiblir le visuel du décor.

Les couples en carton découpé collés sur votre sup-
port tous les 20 cm servent de soutien a une maille
metallique fine, facile 4 mettre en forme & la main. Sur
Cetle base ainsi réalisée, il ne reste plus qu'a disposer
judicieusement des bandes platrées dlisolation (bandes

ment dans I'eau.

Elles se lissent aisément 4 la main. Bien entendu, cet-
te technique ne permet que d'obtenir une structure et
toute la partie artistique, comme les effets de roches,
est 4 réaliser soi-méme.

Une montagne de mousse

La technique des mousses est probablement la plus
adaptée a |'échelle du 1/35 ou pour des volumes plus
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Ci-dessous, a gauche.
Détail de la technique de raccord des éléments a I'enduit de lissage.

Ci-dessous, a droite.
Avant de peindre le rocher, il est indispensable d’isoler la mousse avec du platre dilué pour
se prémunir d’'une érosion accélérée.
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Ci-contre.

Le rocher du diorama est réalisé en utilisant de la mousse
Roofmate. Les différentes couches superposées
apparaissent ici parfaitement. L'intérét de cette technique
est la facilité de coupe, qui permet une mise en forme
immédiate.

importants, comme le 120 mm qui connait une certain
développement.

La mousse la plus pratique et |a plus utilisée dans tout
les secteurs de la maquette reste incontestablement le
Roofmate, mousse bleue que I'on trouve chez tous les
grands magasins de bricolage. La Roofmate existe en
différentes épaisseur et longueur, elle se coupe au cut-
ter sans faire de cassures — comme le polystyréne, ce
qui permet des coupes franches — et elle s'assemble
avec une colle contact.

Une bonne astuce est de procéder a un brossage a
sec, avec une brosse légérement imbibée de « trichlo »,
ce qui permet de resculpter le relief une fois celui-ci
deégrossi. Attention a ne pas abuser car le trichlo fait
fondre le Roofmate & grande vitesse.

Lutilisation de la mousse permet de reniveler des par-
ties du décor ou d'en changer la forme, pour une route
trop étroite par exemple ou pour un chemin. Il est tout a
fait possible de donner des effets de roche directement
avec ce procédé sans avoir besoin d'un enduit.

Pour accentuer le relief d'un diorama, le support du
décor peut lui aussi étre en Roofmate, ce qui permet
déja au niveau du sol d'obtenir quelques effets. Dans le
cas contraire, il faut réaliser de fagon classique une
superposition de couches — car cette mousse n'existe
pas en cube — en dégrossissant avec une lame de cut-
ter, sortie au maximum et maintenue le plus plat pos-
sible, pour obtenir par petites touches successives la
forme désirée. Pour raccorder des endroits disgracieux,
l'idéal est d'utiliser du papier imprégné de colle blanche.

L'isolation avant peinture

Le relief du diorama est pratiquement terminé. La der-
niére étape importante est de bien isoler la mousse, car
celle-ci n'aime pas trop les peintures. Pour cela, on pro-
cede de maniére habituelle : du platre dilué avec de I'eau
additionné a de la colle blanche offre une solidité accrue
et une bonne accroche sur la mousse. De ['enduit de
rebouchage « polyfila » convient également parfaite-
ment. Si la mousse a été resculptée au trichlo, il faut uti-
liser de la colle blanche pure qui isole et conserve les
petits détails du relief.

La technique de la mousse est un peu délicate mais,
une fois maitrisée, son utilité est remarquable. Dernier
conseil, il est préférable de procéder a des essais sur
de petites surfaces avant de se lancer dans la réalisa-
tion d’'un « super-diorama ». En alpinisme comme en
maguettisme, il faut commencer par les petites collines
avant de s’attaguer aux sommets ! 0



