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ПЕРВЫЕ « н о в и к и » 

ЧЕРНОМОРСКОГО ФЛОТА 
Эсминцы типа «Дерзкий» 

Москва, 2008 

Уважаемые читатели! 

Э с м и н ц ы «Беспокойный», «Гневный», «Дерзкий» и «Пронзительный» примечательны 
как «первые турбинные м и н о н о с ц ы , выстроенные на русских заводах из русских мате­
риалов, д а в ш и е начало первой с е р и и судов это го типа в р у с с к о м в о е н н о м флоте». В 
официальных документах они значились как эс кадренные м и н о н о с ц ы типа «Дерзкий» , 
хотя фактически головным кораблем с е р и и стал «Беспокойный», на к о т о р о м и с п ы т ы -
вались и проверялись все проектные р е ш е н и я , к о н с т р у к ц и и , м е х а н и з м ы , устройства 
и вооружение . 

С в о и м п о я в л е н и е м э с м и н ц ы обязаны у с п е ш н о м у сотрудничеству р у с с к о ­
го «Акционерного Общества Николаевских заводов и верфей» (в настоящее время 
Черноморский судостроительный завод), построившего корабли, и известной британ­
ской фирмы «John I. Thornycroft & C o . Ltd», фактически разработавшей их проект (послед­
ний факт в отечественной литературе обычно не упоминается) . Заметим, что подробная 
история создания эскадренных миноносцев типа «Дерзкий» публикуется впервые. 

Авторы настоящей м о н о г р а ф и и — выпускники Николаевско го кораблестроитель ­
ного института и м е н и адмирала С.О.Макарова , и н ж е н е р ы - к о р а б л е с т р о и т е л и и и с т о ­
р и к и В л а д и м и р А л е к с а н д р о в и ч Л е в и ц к и й и В л а д и м и р П е т р о в и ч З а б л о ц к и й и з 
г. Николаева. 

Авторы выражают с в о ю признательность за п о м о щ ь в подготовке настоящей работы 
сотрудникам Государственного архива Николаевской области , Николаевско го краевед ­
ческо го музея и Музея и с т о р и и судостроения и флота: Л .Л .Левченко , Л . Д . Х л о п и н с к о й , 
Т . С . М и т к о в с к о й , О.Н.Вассель и А .Д .Владерчук , а также И.В.Алексееву (г . Одесса) , 
В .В .Яровому (г. Новокузнецк ) и участникам ф о р у м а «Кортик». 

Где купить журнал «Морская кампания» 
В Москве 
• Книжный клуб в спорткомплексе «Олимпийский», 2 этаж, место 274 (метро «Проспект Мира»). Время работы клуба 
9.00 — 15.00 (кроме понедельника и вторника). 
• Магазин «Техника молодежи»/Торговый дом «Новый Колизей» — в спорткомплексе «Олимпийский», подъезд 7, 3-й 
этаж (метро «Проспект Мира»). 
• Магазин «Лейб-комнания» — 4-й Полевой пер., д.7 (метро «Сокольники»). 
• Редакция журнала «Фронтовая иллюстрация» — ул. Новодмитровская, д.5а, 16-й этаж, офис 1601 (метро 
«Дмитровская»), 

В Санкт-Петербурге 
• Книжная ярмарка в ДК им. Крупской — пр-т Обуховской обороны, д. 105, Синий зал (КП-3), место 7, Долинин 
Андрей Витальевич (тел. 8-911-225-28-47). Время работы ярмарки: пятница, суббота и воскресенье, 10.00 — 17.00. 

На Украине 
• г. Донецк, книжный рынок «Маяк», магазин № 31. Время работы: вторник, пятница, суббота, воскресенье, 8.00 — 
15.00. Тел.+38-050-108-90-06, 
• г. Киев, книжный рынок «Петровка», ряд К. место 1. Время работы: ежедневно, кроме понедельника, 9.00 — 17.00. 
Тел. +38-095-308-47-86. 
• г. Днепропетровск, магазин «Книжка» в ТК «Скорпион», отдел 3. Время работы: ежедневно, 9.00 — 19.00. 
Тел. +38-095-462-76-47. 
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Эскадренные миноносцы с паровыми 
т у р б и н а м и в качестве главной э н е р г е ­
т и ч е с к о й установки впервые появились 
в кораблестроительной п р о г р а м м е Рос­
с и й с к о г о И м п е р а т о р с к о г о флота в 1907 г. 
М о р с к о й Генеральный штаб ( М Г Ш ) , с о з ­
д а н н ы й в апреле 1906 г. в ходе рефор­
мы М о р с к о г о министерства , обследовал 
состояние флота после Русско -японской 
в о й н ы и выработал п е р в о о ч е р е д н ы е 
задачи развития морских сил . В первую 
очередь предполагалось создание фло­
тов на Балтийском и Черном морях для 
ведения оборонительной войны с актив­
н ы м и с п о л ь з о в а н и е м м и н н о г о о р у ж и я , 
о с н о в н ы м и носителями которого р а с с м а ­
тривались м и н о н о с ц ы . Для Балтийского 
флота М Г Ш планировал в 1912 г. з а к о н ­
чить постройку 4 линейных кораблей, 90 
м и н о н о с ц е в и 40 подводных лодок. Для 
выполнения о б о р о н и т е л ь н о й задачи в 
Черном море М Г Ш считал, что «на бли ­
ж а й ш е е десятилетие можно о граничить ­
ся лишь з а м е н о й устаревшего м и н н о г о 
флота новыми м и н н ы м и судами , р е м о н ­
т о м старых броненосцев , их перевоору­
ж е н и е м , а т а к ж е з а г о т о в к о й б о л ь ш о г о 
запаса мин за граждения . К м и н н о м у фло­
ту должны быть добавлены , кроме то го , 4 
легких крейсера». 

По примеру Германии М Г Ш в февра­
ле 1907 г . предложил строить флот также 
целыми э с к а д р а м и . В п р е д п о л а г а е м ы й 
состав эскадры русско го флота, кроме 8 
линейных кораблей , 4 линейных и 8 легких 
крейсеров , входила д и в и з и я из 36 эс ка ­
дренных м и н о н о с ц е в и 1 ле г ко го крейсе ­
ра для начальника м и н н о г о отряда. М и н -

ИСТОРИЯ СОЗДАНИЯ 

ная д и в и з и я имела в своем составе две 
бригады двухдивизионного состава (по 9 
э с м и н ц е в в д и в и з и о н е ) . М Г Ш считал, что 
миноносцы должны применяться с о е д и ­
нениями в составе не менее девяти одно ­
типных кораблей . Эту систему о р г а н и з а ­
ции эскадры приняли в основу всех кора ­
блестроительных п р о г р а м м Р о с с и й с к о г о 
флота после Русско -японской войны. 

В з а в и с и м о с т и от задач, которые пред­
стояло решать флотам на Балтийском и 
Черном морях, а также на Д а л ь н е м Восто ­
ке, М Г Ш в апреле 1907 г. предложил четы­
ре варианта судостроительной п р о г р а м ­
мы, из которых царь Николай II одобрил 
последнюю, известную, как «Малая судо­
строительная п р о г р а м м а » . Д л я о б о р о ­
ны Ф и н с к о г о залива предусматривалось 
построить одну эскадру , но в силу отсут­
ствия н е о б х о д и м ы х для это го с р е д с т в 
п р о г р а м м у переработали и основатель­
но сократили . В новой редакции для Чер­
ного моря предусматривалась постройка 
14 э с м и н ц е в и 3 подводных лодок, а для 
Балтики в течение пяти лет — 4 л и н е й ­
ных кораблей , плавучей базы и 3 под­
водные лодок . В таком виде ее о д о б р и л 
Совет Государственной О б о р о н ы , у твер ­
дили Совет м и н и с т р о в и Государствен ­
ный совет. 

Для обоснования ТТЭ будущих э с м и н ­
цев М Г Ш в 1907 г. приступил к разработке 
«стратегических и тактических заданий» 
(фактически ОТЗ) , опираясь на иностран ­
ный опыт и уроки Русско -японской вой­
ны, в которой миноносцы проявили себя 
как наиболее универсальные к о р а б л и , 
решавшие ш и р о к и й круг боевых задач. 

К р о м е своего основного назначения, c-tr 
у спешно применялись о б е и м и с т о р : - : 
ми для разведки , с торожевой и д о з : : -
ной службы, обстрела побережья , пос~=-
новок минных з а г р а ж д е н и й и трален. - ; 
Опыт войны также показал , что с л а б : * 
а р т и л л е р и й с к о е в о о р у ж е н и е (испол=-
зовавшееся г о р а з д о чаще, чем т о р г е с -
ное) и недостаточная с корость хода б^г* 
о с н о в н ы м и недостатками русских м и - > 
носцев . Поэтому считалось н е о б х : л 
м ы м усилить артиллерию, увеличить : 
рость и маневренность , повысить t.-zz~-
ходность , дальность плавания , непо~>-
пляемость , прочность корпуса и о о е -
стить корабли ш т а т н ы м и устройст 
для т р а н с п о р т и р о в к и и постановки 
ских м и н . Так, р у к о в о д и в ш и й рем 
к о р а б л е й в П о р т - А р т у р е к о р а б е г 
и н ж е н е р Н.Н.Кутейников в 1905 г. 
ложил строить быстроходные и море - : 
ные к о н т р - м и н о н о с ц ы со с коростью 
30 узлов и 120 -мм артиллерией . 

Требования к э с м и н ц а м с учетов 
та войны впервые с ф о р м у л и р о в а -

декабря 1905 г. на собрании всех 
лов МТК под председательством s 
а д м и р а л а З . П . Р о ж е с т в е н с к о г о 
о б с у ж д е н и и типов минных судов. - • 
ж а щ и х постройке на средства «О 
комитета по у с и л е н и ю флота на л 
вольные пожертвования» . Болыи.-
участников с о б р а н и я высказались гг 
дание минных крейсеров со ско 

Вверху: эсминец «Гневный» в 
лето—осень 1917 г. 
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Эсминец «Лейтенант Шестаков» 
после перевооружения 120-мм 

орудиями, 1915 г. 

28—30 узлов , а не малых минонос -
н р и б р е ж н о й о б о р о н ы . П р е д п о л а -
ь оснастить эти корабли и с к л ю ч и -
о м о щ н ы м артиллерийским воору-
м из двух 1 2 0 - м м , шести 5 7 - м м 

четырех 7 5 - м м ) орудий и четырех 
етов. М и н н о е в о о р у ж е н и е — т р и 

x 5 j - m m торпедных аппарата. В качестве 
ой энергетической установки реко -
овались паровые котлы с нефтя-
отоплением с и с т е м ы Нормана или 

ьца-Торникрофта и паровые т у р б и -
или паровые м а ш и н ы . Дальность пла-

5=гия 12-узловым ходом определялась 
менее 3000 миль. Собрание указало 

-ъ необходимость обеспечения непото­
пляемости при затоплении двух смежных 
: — е к о в и повышения прочности корпуса . 

Л ю б о п ы т н о , что к аналогичным выво-
пришел и я п о н с к и й М Г Ш в 1907 г., 

iz двинув с л е д у ю щ и е требования к стан ­
дартному э с к а д р е н н о м у миноносцу для 
: н зе го флота: в о д о и з м е щ е н и е 8 5 0 — 1 0 0 0 
- с корость хода не менее 30 узлов, кот -
гы с нефтяным отоплением , вооружение 
.'3 одного 1 2 0 - м м , двух 7 6 - м м орудий и 
- е _ ы р е х торпедных аппаратов . 

Исходя из опыта войны, перспективные 
эсминцы рассматривались и р у с с к и м и , 
/ японцами как быстроходные и м о р е -
<одные м н о г о ц е л е в ы е а р т и л л е р и й с к о -
~орпедные корабли . 

Тем в р е м е н е м , в России п о - п р е ж н е м у 
продолжали строить м и н н ы е к р е й с е р а и 
миноносцы со слабым а р т и л л е р и й с к и м 
зооружением из 7 5 - м м и 5 7 - м м орудий и 
уже явно недостаточной с к о р о с т ь ю хода 
з 2 5 — 2 6 узлов. Характерным п р и м е р о м 
в э т о м о т н о ш е н и и мо гут служить м и н ­
ные к р е й с е р а (с 1907 г . э с к а д р е н н ы е 
миноносцы) типа «Лейтенант Шестаков» , 
с т р о и в ш и е с я « О б щ е с т в о м с у д о с т р о и ­
тельных механических и литейных заво ­
дов» в Николаеве ( О С М и Л З ) . Их воору­
жение состояло из двух 7 5 - м м и четы­
рех 5 7 - м м о р у д и й (последние в январе 
1906 г . заменили е щ е четырьмя 7 5 - м м ) . 
Только благодаря настойчивости участ ­
ника Р у с с к о - я п о н с к о й войны капитана 2 
ранга А .М .Лазарева , к о м а н д и р а э с м и н ц а 
«Капитан-лейтенант Баранов», артилле­
р и й с к и й отдел МТК согласился на з а м е ­
ну к о р м о в о й 7 5 - м м п у ш к и 1 2 0 - м м о р у д и ­
ем в 45 калибров . Позже на этих кораблях 
сняли в с ю 7 5 - м м артиллерию и устано ­
вили на полубаке второе 120 -мм орудие , 
благодаря чему по силе а р т и л л е р и й с к о ­
го вооружения они стали с и л ь н е й ш и м и 
в с в о е м классе . В тоже в р е м я , они и м е ­
ли недостаточно в ы с о к у ю для т о р п е д н о й 
атаки с корость полного хода (по проекту 
25 узлов , реально не более 2 4 , 2 6 — 2 4 , 7 8 
узла) . Д а л ь н е й ш е г о увеличения с к о р о ­
сти хода м о ж н о было достичь только за 
счет с у щ е с т в е н н о г о повышения м о щ н о ­
сти главной э н е р г е т и ч е с к о й установки , 
что м о г л и о б е с п е ч и т ь только п а р о в ы е 
т у р б и н ы , к тому времени у ж е п р и м е н я в ­
ш и е с я на флотах В е л и к о б р и т а н и и и Гер­
м а н и и . 

Первенство в постройке э с м и н ц е в с 
паровыми турбинами принадлежит б р и ­
танскому Королевскому флоту. Здесь уже 
в 1905 г. к о м и с с и я под председатель­
ством адмирала Д ж . Ф и ш е р а на основа ­
нии опыта Русско -японской войны пред­
ложила строить два типа эсминцев : истре­
бителей миноносцев для открытого моря 
и миноносцев для действий в прибреж­
ной зоне . Д л я тех и других в качестве 
энергетической установки приняли паро ­
вые турбины и котлы с нефтяным ото ­
плением. В 1907 г. спустили на воду так 
называемый «специальный» истребитель 
м и н о н о с ц е в «Свифт» в о д о и з м е щ е н и е м 
2170 т. Дости гнув на испытаниях наиболь­
шей с корости хода 35,1 узла, он послужил 
прототипом будущих британских лидеров 
э с м и н ц е в . Адмиралтейство также зака ­
зало пять турбинных истребителей мино ­
носцев для открытого моря первой серии 
«Трайбл» (850—880 т, 3 3 — 3 5 , 6 7 уз . , 3—5 
7 6 - м м орудий , 2 однотрубных 4 5 0 - м м ТА). 
Так, корабль этой серии «Тартар» фирмы 
«Торникрофт» поддерживал на испытани ­
ях в течение 6 часов наибольшую скорость 
хода в 35 ,67 узла, при м о щ н о с т и трех тур ­
бин до 22 500 л.с. Учитывая слабое артил­
лерийское вооружение эсминцев первой 
серии , в рамках п р о г р а м м 1906—1907 гг . 
и 1907—1908 гг. заказали еще 7 более 
крупных кораблей второй серии нормаль­
ным в о д о и з м е щ е н и е м 9 7 0 — 9 8 0 т уже с 
двумя более м о щ н ы м и 102-мм орудия­
ми . Один из них, «Нубиэн» (фирма «Торни­
крофт»), во время двухчасовых испытаний 
д о с т и г наибольшей скорости 35 ,12 узла. В 
британском флоте на эсминцах наиболь­
шее распространение получили реактив­
ные паровые турбины с и с т е м ы Парсонса 
и паровые котлы с нефтяным отоплением 
фирм «Торникрофт», «Ярроу», «Уайт Ф о р ­
стер» и «Лэрд». 

В д а л ь н е й ш е м Адмиралтейство от ка ­
залось от строительства малых минонос ­
цев в пользу заказа для нужд Гранд Флита 
исключительно ис треб ителей м и н о н о с ­
цев (destroyers) . Они отличались увели­
ченными р а з м е р а м и , дальностью плава­
ния, сильной артиллерией , высокой с к о ­
ростью хода- и предназначались больше 
для уничтожения м и н о н о с ц е в , чем для 
торпедных атак, имея не более двух тор ­
педных аппаратов . 

В Германии то гда же начали строить 
большие 3 0 - у з л о в ы е м и н о н о с ц ы типов 

S - 1 3 8 и V - 1 5 0 , предназначенные для д е й ­
ствий в Северном м о р е в составе флоти ­
лий во главе с л ё г к и м и к р е й с е р а м и . Пер­
вые серии немецких м и н о н о с ц е в в каче­
стве ГЭУ имели паровые м а ш и н ы м о щ ­
ностью около 11 000 л.с . В о о р у ж е н и е 
состояло из одно го 8 8 - м м и трех 5 2 - м м 
о р у д и й или двух 8 8 - м м о р у д и й , а так ­
же трех 4 5 0 - м м торпедных аппаратов . В 
1907—1908 гг . немцы перешли к с т р о и ­
тельству серийных э с м и н ц е в этого типа 
уже с паровыми т у р б и н а м и и с к о р о с т ь ю 
хода 3 2 — 3 3 узла (V -161 , S - 1 6 5 и G - 1 6 9 ) . 
Их отличили высокая с корость хода, м о щ ­
ное т о р п е д н о е в о о р у ж е н и е и х о р о ш а я 
маневренность , что соответствовало п р и ­
нятым в г е р м а н с к о м флоте вз глядам на 
основное их назначение — исключитель­
но о с у щ е с т в л е н и е т о р п е д н ы х атак при 
п о д д е р ж к е легких к р е й с е р о в . Артилле­
рия рассматривалась как вспомогатель ­
ное оружие , и немецкие «церштереры» в 
этом плане заведомо уступали их британ ­
с к и м с о п е р н и к а м . 

По мысли г е р м а н с к о г о Адмирал -штаба , 
м и н о н о с ц а м Ф л о т а О т к р ы т о г о м о р я 
предстояло действовать вблизи своих 
баз , поэтому они имели небольшой запас 
топлива и о граниченную дальность плава­
ния. Соответственно , их отличали с р а в н и ­
тельно небольшие главные размерения и 
в о д о и з м е щ е н и е , что обусловило их недо­
статочные мореходные качества. На г е р ­
манских эсминцах применялись турбины 
активного типа с и с т е м ы АЕГ, АЕГ-Вулкан, 
Кертис -АЕГ-Вулкан , Шихау и реактивные 
турбины Парсонса с п а р о в ы м и котлами, 
р а б о т а в ш и м и на угле и нефти. 

В Р о с с и и на э с м и н ц ы возла галось 
решение целого ряда задач на случай бое ­
вых действий против превосходящих сил 
г е р м а н с к о г о флота на Балтике, где т р е ­
бовалось обеспечить защиту побережья 
и Ф и н с к о г о залива. Считалось, что мас ­
сированные торпедные атаки м и н о н о с ­
цев совместно с д е й с т в и я м и подводных 
лодок при поддержке главных сил фло­
та смогут предотвратить прорыв неприя ­
тельского флота в Ф и н с к и й залив. В соот ­
ветствии с этой концепцией в 1907 г. М Г Ш 
предложил строительство для Балтийско­
го моря 72 малых м и н о н о с ц е в в о д о и з м е ­
щ е н и е м 100 т , 18 больших миноносцев 
в о д о и з м е щ е н и е м 700 т и 36 подводных 
лодок , а также 2 линейных кораблей и 4 
легких крейсеров . Однако эта п р о г р а м м а 
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встретила возражения части сотрудников 
М Г Ш , справедливо считавших, что м и н о ­
носцы и подводные лодки без линейного 
флота не с м о г у т выполнить задачу з а щ и ­
ты Ф и н с к о г о залива. Поэтому п р о г р а м м у 
переработали и вместо планировавших­
ся миноносцев и подводных лодок преду­
смотрели п о с т р о й к у 4 линкоров . 

П о м н е н и ю русско го М Г Ш , о с н о в н ы м 
назначением э с м и н ц е в было нанесение 
м о щ н ы х торпедных ударов по крупным 
кораблям противника в составе д и в и з и ­
она из однотипных кораблей во время 
э с к а д р е н н о г о боя , охранение своей эска ­
д р ы в м о р е , постановка активных м и н ­
ных з а г р а ж д е н и й и одиночные действия в 
шхерах. Согласно этой концепции боево­
го п р и м е н е н и я , М Г Ш разработал «страте­
гические и тактические задания», с ф о р ­
мулировав основные требования к кора ­
блям это го класса. Технические э л е м е н ­
ты э с к а д р е н н о г о м и н о н о с ц а представили 
на р а с с м о т р е н и е М о р с к о м у министру 18 
августа 1907 г. 

М Г Ш рассматривал новый э с м и н е ц как 
корабль в о д о и з м е щ е н и е м до 1000 т с 
паротурбинной установкой и с коростью 
полного хода до 35 узлов. Дальность пла­
вания определялась 86 часами н е п р е ­
рывного хода со с к о р о с т ь ю 21 узел, т .е. 
около 1800 миль. Требования к мореход ­
ным качествам исходили из в о з м о ж н о ­
сти п р и м е н е н и я оружия при ветре до 8—9 
баллов и волнении до 7 баллов. М и н н о -
т о р п е д н о е в о о р у ж е н и е включало д в а 
двухтрубных 4 5 0 - м м торпедных аппарата 
с двумя з а п а с н ы м и т о р п е д а м и , х р а н я щ и ­
мися на верхней палубе, и м и н ы за граж­
дения в перегруз . Артиллерийское воо ­
ружение усилили установкой двух 1 2 0 - м м 
орудий в 45 калибров с б о е з а п а с о м по 
100 патронов на орудие . Осадка о г р а н и ­
чивалась величиной в 8 футов (2,44 м) 
для в о з м о ж н о с т и прохода м е л к о в о д н ы ­
ми шхерными фарватерами и в районах с 
м и н н ы м и з а г р а ж д е н и я м и . Силуэт э с м и н ­
ца не д о л ж е н был выделять его с р е д и 
дру гих типов кораблей и обеспечивать 
минимальную заметность . 

По сути , это были ТТЗ на э с к а д р е н н ы й 
м и н о н о с е ц для Балтийского моря . Нахо­
д я с ь под впечатлением заказа быстро ­
ходных э с м и н ц е в для британско го фло­

та , М Г Ш увеличил с корость хода в зада­
ниях до 35 узлов вместо рекомендуемых 
по опыту войны 30 узлов . А это повлекло 
за с о б о й увеличение расхода топлива и 
рост главных р а з м е р е н и й , в о д о и з м е щ е ­
ния и с т о и м о с т и корабля* . 

Принимая во внимание , что э с м и н ц ы с 
характеристиками , п р и н я т ы м и в ТТЗ, не 
строились д а ж е для британско го флота, 
корабль, соответствующий требованиям 
М Г Ш , являлся одним из сильнейших в 
своем классе . 

ТТЗ передали в М о р с к о й технический 
комитет (МТК) , который приступил к раз ­
работке технических условий на проекти ­
рование. В кораблестроительном отделе 
МТК под руководством А.Н.Крылова раз -
работкойтехническихусловийзанимались 
инженеры-кораблестроители И.Г.Бубнов, 
А . П . Ш е р ш о в и Г . Ф . Ш л е з и н г е р . МТК отме ­
тил н е с о в м е с т и м о с т ь ряда т р е б о в а н и й 
М Г Ш . Так, заниженная до ненормальной 
величины осадка не позволяла придать 
корпусу корабля оптимальные р а з м е р е -
ния для обеспечения требуемых м о р е ­
ходных качеств и прочности корпуса . При 
столь малой осадке и длине м о р с к о й вол­
ны, близкой к длине корабля , по мнению 
Крылова, э с м и н е ц при д в и ж е н и и в с о с т а ­
ве эскадры не с м о г бы поддерживать тре­
буемую скорость хода 12—14 узлов на 
волнении в 7 баллов и з - з а оголения вин­
тов . Позднее М Г Ш внес требование о гра ­
ничить определенной величиной угол кре ­
на корабля на циркуляции в случае пере ­
кладки руля на борт на полном ходу для 
различных вариантов на грузки , а плав­
ность качки нормировать числом свобод ­
ных колебаний корабля на тихой воде. 
А .Н.Крылов указал, что это требование 
«внесет неопределенность , ибо не под ­
дается точному подсчету, имея лишь чер-

*Такую скорость хода в то время показали на испы­
таниях только британские лидер «Свифт» и эсминец 
«Тартар». Но оба они в серию не пошли из-за высо­
кой стоимости и большого расхода топлива, поэтому 
Адмиралтейство начало постройку серийных море­
ходных эсминцев с умеренной скоростью хода до 30 
узлов. И лишь после внедрения более экономичных 
комбинированных турбинных установок и турбин крей­
серского хода с редуктором, Королевский флот зака­
зал по программе 1913—1914 гг. серийные эсминцы 
со скоростью хода 35 узлов. 

тежи корабля». Но М Г Ш все же насте - -
внесении этих т р е б о в а н и й . 

В ходе разработки технических . 
вий МТК запросил мнение русских 
строительных з а в о д о в о в о з м о ж н 
п о с т р о й к и э с м и н ц е в со с к о р о с т ь ю Ъг 
узлов , однако последние не имели с~= 
та создания быстроходных корабле."- : 
п а р о т у р б и н н ы м и установками и их све­
д е н и я носили п р о т и в о р е ч и в ы й ха 
тер . В М о р с к о м министерстве даже ре : -
сматривалась в о з м о ж н о с т ь заказа ф.-z-
ме «Торникрофт» 3 5 - у з л о в о г о э с м и < - _ г 
типа «Тартар» для использования е г : = 
качестве прототипа при проектирова- . - . 
и постройке турбинных кораблей для с~~ 
чественного флота. Ф и р м а «Торникрос -
выполнила п р о р а б о т к и п р о е к т а с у-~ 
т о м требований М Г Ш и бралась пос - : : 
ить такой э с м и н е ц . В пользу размеще­
ния заказа в. Англии высказались преде т -
датель МТК контр -адмирал А .А .Вире-
и главный и н с п е к т о р кораблвстроен 
А.Н.Крылов, считавшие , что это ускор . ' -
ход работ. Но правильное для своего вре­
мени решение б ы с т р о построить «образ­
цовый» турбинный э с м и н е ц не получи . - : 
поддержки у правительства, согласивше­
гося на техническую п о м о щ ь б р и т а н с к : 
ф и р м ы , но потребовавшего п р о и з в о д и - ; 
постройку на русских заводах и из рус­
ских материалов. Поэтому новые кораб­
ли создавались методом проб и ошибо-
а проектирование их растянулось почт.» 
на 5 лет. И начало Великой войны русски."-
флот встретил, имея в своем составе все­
го 5 турбинных э с м и н ц е в . 

В течение 1908 г. МТК р а з р а б о т а -
несколько вариантов «Технических усло­
вий на проектирование эскадренных мино­
носцев 35-узловой скорости» . В отноше­
нии мореходности и остойчивости техни­
ческие условия предъявляли требование • 
эсминцу держаться со с коростью 12 узлов 
при ветре в 8—9 баллов. Д л я это го пред­
усматривался полубак на протяжении чет­
верти длины корпуса и высота надводно­
го борта в районе полубака не менее 5,5 
м. Значение начальной метацентрическо. '-
высоты устанавливалось в пределахО,84— 
0,99 м, а минимальной без топлива и при 
половине остальных запасов — не менее 
0,53 м. Ограничение осадки до 2,44 м 
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относилось для случая нагрузки с поло­
виной количества топлива и полных бое ­
вых и прочих запасах, необходимых для 
14-часовых испытаний 30 -узловым ходом . 
Однако средняя осадка при всех испыта­
ниях ограничивалась величиной 2,74 м. 
Для постройки корпуса рекомендовалась 
судостроительная сталь высокого с о п р о ­
тивления с д о п у с к а е м ы м напряжением не 
более 11 к г / м м 2 . Разделением корпуса на 
отсеки поперечными переборками требо ­
валось обеспечить непотопляемость при 
затоплении двух любых смежных отсеков , 
причем верхняя палуба в оконечностях 
не должна входить в воду при появлении 
дифферента . Емкость цистерн для нефти 
рассчитывалась на 86 часов хода со с к о ­
ростью 21 узел . 

Артиллерийское вооружение включало 
два 120 -мм орудия в 45 калибров со щита­
ми (по 100 патронов на орудие) и четыре 
пулемета (8100 патронов на пулемет) . 
Углы обстрела орудий устанавливались 
не менее 300 градусов . Подача боеприпа ­
сов к орудиям механическая (5 патронов в 
минуту) и ручная. Число торпедных аппа­
ратов увеличили до трех двухтрубных. 
На корабле требовалось предусмотреть 
устройство для постановки м и н за граж­
дения в виде рельсов на верхней палубе 
со сбрасыванием мин с к о р м ы . 

Рекомендовалось размещать главные 
механизмы в разделенных переборками 
отсеках, следующих один за д р у г и м , и по 
возможности между котельными отделе­
ниями . В качестве главной энергетиче ­
ской установки предлагалось устанавли­
вать паровые турбины известных систем 
Парсонса, Кертиса или Кертис-АЕГ, Цоел-
ли , М е л ь м с - П ф е н и н г е р и Рато с водо­
трубными котлами типов Норман , Ярроу, 
Торникрофт или У а й т - Ф о р с т е р . Д о п у с к а ­
лось отопление котлов нефтью и с м е ш а н ­
ное, как для части, так и для всех котлов. 
Выбор с и с т е м ы отопления и форсирова ­
ния котлов предоставлялся заводу, но при 
условии напряжения поверхности нагре­
ва не более 4 ,5 кг нефти на 1 кв .м или 
эквивалентного количества нефти и угля 
во время испытаний на наибольшую с к о ­
рость . Источниками электроэнергии пред­
лагалось принять два турбогенератора с 
напряжением 105 или 225 вольт. Техни­
ческие условия предъявляли достаточно 
жесткие требования к испытаниям э с м и н ­
цев и штрафам за срыв сроков построй ­
к и , недостижение наибольшей с корости 
хода, превышение осадки и установлен­
ной метацентрической высоты. 

Длительные согласования с М Г Ш раз ­
личных не всегда существенных т р е б о ­
в а н и й затянули р а з р а б о т к у т е х н и ч е ­
ских условий до 1909 г . Окончательный 
вариант технических условий , п о д г о т о в ­
ленный в МТК корабельным и н ж е н е р о м 
Г . Ф . Ш л е з и н г е р о м , М о р с к о й м и н и с т р 
утвердил 21 февраля 1909 г., затем объ­
явили конкурс на лучший э с к и з н ы й п р о ­
е к т э с м и н ц а . В к о н к у р с е приняли уча­
стие и представили проекты петербург ­
с к и е А д м и р а л т е й с к и й , М е т а л л и ч е с к и й , 
Невский заводы и завод «Крейтон и Ко», 
О С М и Л З в Николаеве и з а в о д «Ланге и 
сын» в Риге . Срок представления проек­
тов о граничили 4 — 6 неделями. 

Как и д р у г и е русские заводы, Никола­
евское О С М и Л З , не и м е в ш е е опыта п р о ­
ектирования э с м и н ц е в с паровыми т у р ­
б и н а м и , обратилось за п о м о щ ь ю к ино ­
странной фирме . В качестве техническо ­
го консультанта здесь выбрали британ ­
скую ф и р м у «Торникрофт»* . 

На основании технических условий к о н ­
структоры ф и р м ы «Торникрофт» разра­
ботали проект корабля , приняв в качестве 
прототипов э с м и н ц ы «Амазон» и «Нубиэн» 
( 9 7 0 / 9 8 5 т ; 8 5 , 4 x 8 , 1 х З . О м ; 3 3 , 7 / 3 4 , 8 8 у з . ; 
4 т р у б ы ; 6 котлов Торникрофта ; 23 7 5 0 / 
23 757 л . с ; 2 — 1 0 2 - м м ; 2х 1 ТА 4 5 0 м м ; 
71 чел.). Размерения корпуса в проек ­
те приняли б л и з к и м и к прототипу , а воо ­
ружение — согласно техническим у с л о ­
виям . Главная энергетическая установка 
из шести котлов Торникрофта с нефтя­
ным отоплением и трех турбин П а р с о н ­
са о б щ е й м о щ н о с т ь ю 22 500 л.с. при 

"Фирма основана Джоном Торникрофтом в 1864 г. и 
хорошо известна в качестве строителя первых мино­
носок, быстроходных миноносцев и эсминцев как для 
британского, так и для ряда иностранных флотов. 
Для русского флота здесь построили стальной паро­
вой катер «Шутка» (1874 г.), перестроенный в мино­
носку «Сулин», яхту, переоборудованную в миноноску 
«Кефаль» (1877 г.), и миноносец «Сухум» (1883 г.). В 
1898—1902 гг. фирма построила для японского фло­
та восемь истребителей миноносцев, показавших на 
испытаниях скорость хода 30—31 уз. Начало строи­
тельству турбинных миноносцев положил заказ Адми­
ралтейства на пять кораблей прибрежного типа по 
программе 1905—1906 гг. Первый турбинный и пер­
вый с котлами на нефтяном отоплении миноносец 
«Гэдфлай» фирма сдала в 1906 г. Три паровые турби­
ны Парсонса общей мощностью 5650 л. с. обеспечили 
достижение им на испытаниях наибольшей скорости 
27,52 узла. Турбины для первого миноносца изготови­
ла фирма «Парсонс», а для остальных кораблей серии 
компания изготовила самостоятельно. При постройке 
серии из 9 миноносцев специалисты «Торникрофта» 
разработали и запатентовали оригинальную конструк­
цию форсунки для распыления нефти в котлах, широко 
применявшуюся во всех флотах. Турбинный эсминец 
«Тартар», построенной в 1907 г., превысил на испы­
таниях контрактную скорость на 2,67 узла, за что фир­
ма получила специальную премию Адмиралтейства 
в 10 000 ф. ст. Высокие скоростные качества показа­
ли и построенные в 1908—1909 гг. эсминцы «Амазон» 
и «Нубиэн». 

7 5 0 о б / м и н полностью с о о т в е т с т в о в а ­
ла установленной на эсминцах «Тартар», 
«Амазон» и «Нубиэн». Перед представ ­
л е н и е м документации в М о р с к о е м и н и ­
с т е р с т в о О С М и Л З о б р а т и л о с ь к п р о ­
ф е с с о р у К .П .Боклевскому и генералу 
В.И.Афанасьеву с просьбой просмотреть 
проект и дать свой отзыв. О з н а к о м и в ­
шись с чертежами и пояснительной з а п и ­
с кой , Боклевский , в частности , отметил 
некоторые неточности в расчетах водо­
и з м е щ е н и я , расхода и запасов топлива. 
Д о п у щ е н н о е в проекте превышение мак ­
симально д о п у с т и м о й ос адки он считал 
в о з м о ж н ы м устранить увеличением п о л ­
ноты подводной части. Он также указал на 
наличие в проекте двух двухтрубных тор ­
педных аппаратов вместо трех парных, 
как т о г о требуют технические условия . 
Как общее замечание он отметил чрез ­
мерно тяжелые требования технических 
условий к п р о в е д е н и ю и с п ы т а н и й с к о ­
рости хода и штрафным с а н к ц и я м , кото ­
рые не предъявляет ни о д н о государство 
Европы. В з а к л ю ч е н и и К .П .Боклевский 
заметил , что э с м и н ц у при в о д о и з м е щ е ­
нии 910 т достаточно м о щ н о с т и 22 500 
л.с . для развития с к о р о с т и 35 узлов . 

Представленные з а в о д а м и п р о е к т ы 
эскадренных м и н о н о с ц е в р а с с м а т р и в а ­
лись в отделах МТК в м а р т е — и ю н е 1909 г. 
При подведении итогов первого конкурса 
оказалось, что ни в одном из них не уда ­
лось полностью выполнить все требова­
ния технических условий . Кораблестро ­
ительный отдел МТК признал все проек­
ты в отношении мореходности и о с т о й ­
чивости н е у д о в л е т в о р и т е л ь н ы м и , что 
во м н о г о м объяснялось о г р а н и ч е н и е м 
осадки . В лучшую сторону по этой части 
выделялся проект фирмы «Торникрофт», 
представленный О С М и Л З . В нем п р и н я ­
ли начальную метацентрическую высоту 
0,66 м , обеспечивающую х о р о ш и е м о р е ­
ходные качества, хотя необходимых рас­
четов, равно как и достаточной о с т о й ч и ­
вости в случае затопления двух любых 
смежных отсеков , не представили. К р о -
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ме того , проектная осадка с половинными 
запасами топлива и воды для испытаний 
на 14 часов 30 -узловым ходом превыша­
ла д о п у с т и м у ю на 0,19 м. По конструкции 
корпуса проект О С М и Л З , по мнению МТК, 
не соответствовал условиям продольной 
прочности . В нем отсутствовало второе 
дно в районе машинных и котельных отде­
лений , число днищевых стрингеров с о к р а ­
щено до минимума , бортовая продольная 
переборка заменена пиллерсами, недо­
статочным признали и число поперечных 
переборок , доведенных до верхней палу­
бы в оконечностях. Более то го , получен­
ные напряжения 12,18 к г / м м 2 в связях 
корпуса превышали допустимые. 

В о т н о ш е н и и механической части п р о ­
ект О С М и Л З также признали н е п р и е м л е ­
м ы м , хотя он имел преимущество с точки 
зрения расположения цистерн для неф­
т и . Прежде все го , механический отдел 
МТК отметил недостаточную поверхность 
на грева котлов , п р и н я т у ю аналогично 
э с м и н ц у «Тартар», и м е в ш е м у в о д о и з м е ­
щение почти на 8% меньше, чем п р о т о ­
тип — э с м и н е ц «Амазон». Вызывал с о м н е ­
ние расход топлива на 1 милю, который 
оказался значительно меньше такового 
в проектах дру гих заводов с т у р б и н а м и 
Парсонса . В целом проект э с м и н ц а фир­
мы «Торникрофт», как и проекты дру гих 
заводов , признали н е п р и е м л е м ы м и т р е ­
б о в а в ш и м д о р а б о т к и . По итогам конкурса 
МТК и М Г Ш отдали предпочтение проек­
ту Металлического завода, отличавшему­
ся удачной конструкцией корпуса с у с и ­
л е н и е м продольных свя зей , и высокой 
с коростью — 3 5 — 3 7 узлов. М Г Ш о с о б о 
отметил м о щ н о е торпедное вооружение 
из шести двухтрубных торпедных аппа­
ратов вместо трех двухтрубных, т р е б о ­
вавшихся техническими условиями . Учи ­
тывая низкое качество всех представлен­
ных проектов , заводам-участникам к о н ­
курса предложили доработать д о к у м е н ­
т а ц и ю с о г л а с н о т р е б о в а н и я м техниче­
ских условий и представить ее в МТК 
до 1.08.1909 г . При повторном подведе­
нии итогов конкурса на совместном засе ­
д а н и и МТК и М Г Ш 28 .09 .1909 г . проект 
Металлического завода вновь признали 
наилучшим, несмотря на его недостатки , 
из которых о с н о в н ы м посчитали э н е р г е ­
тическую установку с паровыми турбина ­
ми Рато. Турбины этого типа не и с п ы т ы -
вались в судовых условиях и отличались 
ч р е з м е р н ы м расходом топлива. К тому 
же Металлический завод ранее судостро ­
е н и е м не занимался и не имел никакого 
опыта проектирования и п о с т р о й к и э с к а ­
дренных миноносцев . Из всех участни­
ков конкурса только ф и р м а «Торникрофт» 
имела подобный опыт , поэтому ее п р о ­
ект, представленный О С М и Л З , являлся 
наиболее реальным. З а в о д О С М и Л З с 
технической п о м о щ ь ю б р и т а н с к о й ф и р ­
мы имел все в о з м о ж н о с т и освоить п р о ­
изводство паровых турбин и построить 
такие э с м и н ц ы для Черного м о р я , т е м 
более, что к тому времени он уже з а к о н ­
чил строительство серии типа «Лейтенант 
Шестаков» и не имел заказов на боевые 
корабли . Но частное О С М и Л З принадле­
жало ф р а н ц у з с к и м и бель гийским вла­
дельцам и не соответствовало концепции 

строительства флота на русских заводах, 
п о э т о м у л у ч ш и м опять посчитали п р о ­
ект Металлического завода , хотя в 1911 г. 
именно из - за турбин Рато механический 
отдел МТК признал его н е п р и е м л е м ы м . 

Конкурс 1909 г. и решения М Г Ш , п р и н я ­
тые в период разработки э с к и з н о г о п р о ­
екта, оказали большое влияние на даль­
н е й ш е е р а з в и т и е турбинных э с м и н ц е в 
русско го флота. 

На основании проекта Металлическо ­
го завода М Г Ш увеличил число двухтруб­
ных торпедных аппаратов на проектируе ­
м о м э с м и н ц е д о шести . Усиливая т о р п е д ­
ное вооружение и предусматривая мас ­
сированные т о р п е д н ы е атаки э с м и н ц а ­
ми кораблей противника в э с к а д р е н н о м 
б о ю , М Г Ш фактически требовал с о з д а ­
ния торпедно -артиллерийских кораблей , 
что с о в е р ш е н н о п р о т и в о р е ч и л о опыту 
Русско -японской войны. А этот опыт пока ­
зал нереальность сближения м и н о н о с ц е в 
на д и с т а н ц и ю т о р п е д н о й атаки в д н е в ­
ное время в условиях противодействия 
артиллерии крупных надводных кора ­
блей. Д а ж е в ночное время атаки я п о н ­
ских м и н о н о с ц е в у с п е ш н о о т р а ж а л и с ь 
как одиночными р у с с к и м и кораблями , так 
и и д у щ и м и в составе э с к а д р ы . Высоко 
оценивая последние у с о в е р ш е н с т в о в а ­
ния т о р п е д н о г о оружия (увеличение веса 
боевого заряда , с к о р о с т и хода и дально­
сти действия торпед) , М Г Ш в тоже вре ­
мя недооценивал увеличение калибра , 
с корострельности и дальности стрельбы 
противоминной артиллерии новых кора­
блей , что ставило под с о м н е н и е у с п е ш ­
ность таких т о р п е д н ы х атак в д н е в н о е 
время . Служивший в М Г Ш капитан 2 ран ­
га А.В.Колчак е щ е в 1908 г. признавал 
торпедное вооружение второстепенным 
в с р а в н е н и и с а р т и л л е р и е й . Учитывая 
дальность действия т о р п е д ы до 20 кбт, 
он считал открытую дневную т о р п е д н у ю 
атаку э с м и н ц а м и крупных а р т и л л е р и й ­
ских кораблей в начале боя н е в о з м о ж н о й . 
Такая атака допускалась им только после 
артиллерийско го боя , ко гда корабли п р о ­
тивника повреждены, или когда использу ­
ется принцип внезапности , т .е. при пло­
хой видимости , ночью и т . п * . 

Увеличивая число торпедных аппаратов 
на эсминцах , М Г Ш в тоже время не проя ­
вил такой настойчивости к качественному 
совершенствованию торпедного оружия . 
В британском флоте в 1910 г. приняли на 
вооружении более крупные 5 3 3 - м м тор ­
педы, а в г е р м а н с к о м флоте в 1914 г. — 
5 0 0 - м м торпеды, и м е в ш и е больший вес 
боевого заряда, более высокую скорость 
и дальность хода. Русские 4 5 0 - м м т о р п е ­
ды образца 1910 г. и 1912 г., состоявшие 

*Тем не менее, позднее, при проектировании эсмин­
цев для Балтийского моря и типа «Ушаковский» для 
Черного моря МГШ продолжал усиливать их торпед­
ное вооружение и даже предлагал установить на новых 
кораблях 5—6 трехтрубных торпедных аппаратов, что 
вряд ли можно считать целесообразным. Торпедными 
аппаратами, как «оружием самообороны», по требова­
нию адмирала А.А.Эбергарда продолжали вооружать 
линейные корабли й-линейные крейсера, хотя Русско-
японская война показала бесполезность этого ору­
жия на крупных кораблях. Ошибочность взглядов МГШ 
подтвердил опыт Первой мировой войны. С 1916 г. 
начали срочно усиливать артиллерию строившихся 
эсминцев, снимая с них торпедные аппараты. 

на вооружении эсминцев , к началу вой­
ны уже не соответствовали с о в р е м е н н ы м 
требованиям . Только в 1917 г. предприня ­
ли попытку создать новую 5 3 3 - м м т о р п е ­
ду, но работы удалось завершить только 
после революции и гражданской войны. 

Серьезные изменения состава артилле­
р и й с к о г о вооружения появились в проек ­
те 1910 г . Вместо рекомендуемых участ­
никами Русско -японской войны 120 -мм 
патронных орудий с коробчатыми щ и т а м и 
М Г Ш предложил установить более с к о р о ­
стрельные и более легкие 102 -мм п у ш ­
ки производства Обуховского завода без 
щитов . Появление 102 -мм орудий в рус­
с к о м флоте связано с в ы б о р о м калибра 
п р о т и в о м и н н о й артиллерии для л и н е й ­
ных кораблей и минных судов . Еще в м а р ­
те и августе 1907 г . М Г Ш предлагал отка ­
заться от вооружения будущих линкоров 
1 2 0 - м м о р у д и я м и , так как унитарный 120-
мм патрон и з - з а с в о е г о веса значитель­
но затруднял стрельбу. Исходя из этого , 
4 - д ю й м о в о е орудие признали наиболее 
подходящим для п р о т и в о м и н н о й пушки , 
которая по весу установки была в полто­
ра раза меньше 1 2 0 - м м и могла п р и м е ­
няться также для вооружения м и н о н о с ­
цев и малых судов . Введением этих ору ­
д и й М Г Ш хотел установить единую с и с т е ­
му мелкой артиллерии для всего флота. 
Эта идея была не нова и, с корее всего , 
ее з а и м с т в о в а л и - и з британско го флота, 
где 102-мм*орудия приняли для противо ­
м и н н о й артиллерии линкоров , линейных 
и легких крейсеров , а также в качестве 
главной артиллерии э с м и н ц е в . 

Разработанное О б у х о в с к и м з а в о д о м 
новое 102 -мм орудие с д л и н о й ствола в 
60 калибров имело х о р о ш и е баллисти ­
ческие х а р а к т е р и с т и к и и более в ы с о ­
кую скорострельность , однако у м е н ь ш е ­
ние калибра приводило к с н и ж е н и ю веса 
снаряда и дальности стрельбы, важность 
которых показала Русско -японская в о й ­
на. Во время боевых столкновений м и н о ­
носцев сравнительно небольшое п р е и ­
мущество неприятеля в калибре орудий 
(76 мм против 75 мм и 57 мм против 47 
мм) и весе снаряда постоянно давало 
ему превосходство над р у с с к и м и кора ­
блями . Также война показала н е о б х о д и ­
мость установки щитов на орудиях для 
з а щ и т ы о р у д и й н о й п р и с л у г и о т о с к о л ­
ков. После войны на всех эсминцах уста­
новили такие коробчатые щиты , о д н а ­
ко на новых турбинных эсминцах в целях 
э к о н о м и и веса от них отказались . Пона­
добился е щ е опыт Первой м и р о в о й в о й ­
ны, чтобы признать необходимость щитов 
для палубных артиллерийских установок 
э с м и н ц е в , которые планировалось п р и ­
нять для к о р а б л е й типа «Ушаковский» 
второй с е р и и . 

Вопрос об увеличении калибра артил­
л е р и и э с м и н ц е в снова возник в конце 
1914 г . Уже то гда штаб к о м а н д у ю щ е г о 
Ч е р н о м о р с к и м флотом А.А .Эбергарда (в 
бытность начальником М Г Ш утвердивше­
го 1 0 2 - м м орудия для вооружения э с м и н ­
цев) из опыта боевых действий э с м и н ц е в 
типа «Беспокойный» и «Лейтенант Ш е с т а ­
ков» предложил увеличить калибр ору ­
д и й до 1 1 0 — 1 2 0 мм «для лучшей в и д и м о ­
сти падения залпов». Однако время для 
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создания новой артиллерийской с и с т е м ы 
упустили , а в условиях войны так и не осу­
ществили . На Балтике, пока г е р м а н с к и е 
миноносцы вооружались 8 8 - м м орудия ­
м и , п р е и м у щ е с т в о в артиллерии остава­
лось на стороне русских , но когда на них с 
1915 г . появились более м о щ н ы е 105 -мм 
о р у д и я , это превосходство утратили. 

К сожалению, в русском М Г Ш , считав­
ш и м а р т и л л е р и ю э с м и н ц е в в с п о м о г а ­
тельным или второстепенным о р у ж и е м , 
победили сторонники кораблей с д о с т а ­
точно сильным т о р п е д н ы м в о о р у ж е н и ­
ем . В то же время , н а п р и м е р , японцы не 
нашли никаких затруднений в стрельбе 
из 120 -мм орудий и приняли для воору­
жения стандартных э с м и н ц е в эти орудия , 
что сделало их с и л ь н е й ш и м и в мире по 
составу артиллерии . 

По итогам конкурса 1909 г . п р е д у с м о ­
тренный в первоначальных технических 
условиях на проектирование э с м и н е ц со 
120 -мм артиллерией и шестью торпед ­
н ы м и аппаратами трансформировался в 
корабль, вооруженный 102 -мм орудиями 
и двенадцатью т о р п е д н ы м и аппаратами . 
Русский э с м и н е ц имел артиллерийское 
вооружение британско го истребителя и 
самое м о щ н о е в Европе торпедное воо­
ружение . О г р а н и ч е н и е в о д о и з м е щ е н и я 
(10ОО т) позволило усилить его торпедное 
вооружение в ущерб артиллерии . 

П о б е д и в ш и й в к о н к у р с е Металличе ­
с к и й завод продолжал разработку э с к и з ­
ного проекта в 1 9 0 9 — 1 9 1 0 гг . После д о л ­
гих споров М Г Ш разрешил немного уве­
личить осадку , что позволило р а з р а б о ­
тать эскадренный м и н о н о с е ц с улучшен­
ными м о р е х о д н ы м и качествами и п р о ч ­
ностью корпуса . Д о р а б о т а н н ы й проект 
в о д о и з м е щ е н и е м 1025 т , со с коростью 
хода 35 узлов и вооружением из двух 102-
мм орудий и шести двухтрубных 4 5 0 - м м 
торпедных аппаратов М о р с к о й министр 
утвердил 2 .04 .1910 г., но с п р и п и с к о й , что 
заказ м о ж н о будет сделать только после 
у т в е р ж д е н и я г о с у д а р с т в е н н ы м и учреж­
д е н и я м и ф и н а н с и р о в а н и я с у д о с т р о и ­
тельной п р о г р а м м ы . 

Все дело в т о м , что М о р с к о е м и н и ­
стерство не имело средств на постройку 
новых турбинных э с м и н ц е в . Малую судо­
строительную п р о г р а м м у 1907 г., после 
изменений и с о к р а щ е н и й , в марте 1908 г. 
представили в Государственную Д у м у , 
которая проголосовала против выделе­
ния кредитов на строительство 4 л и н ­
коров для Балтики , не возражая против 
постройки э с м и н ц е в и подводных лодок . 
В 1908 г. М Г Ш планировал заказать для 
Ч е р н о г о моря пять т у р б и н н ы х э с м и н ­
цев, однако недостаточное финансирова ­
ние М о р с к о г о министерства не позволя ­
ло выделить средства на постройку этих 
кораблей. 

С т а р а я с ь получить д о п о л н и т е л ь н ы е 
кредиты на судостроение , М Г Ш в 1909 г. 
р а з р а б о т а л 1 0 - л е т н ю ю п р о г р а м м у по 
в о с с о з д а н и ю флота в 1 9 1 0 — 1 9 2 0 гг. В 
э той п р о г р а м м е п е р в о о ч е р е д н ы м с н о ­
ва считалось усиление флота на Балтий­
с к о м море для защиты столицы и п о б е ­
режья , а нужды флотов на Черном м о р е 
и Тихом океане отходили на второй план. 
Исходя из этих с о о б р а ж е н и й , М Г Ш пред-

Начальник МГШ, а с 1911 г. — команду­
ющий Черноморским флотом адмирал 
А.А.Эбергард 

ложил построить для Балтийского фло­
та 1 полноценную эскадру, 36 шхерных 
миноносцев и 20 подводных лодок . Чер ­
н о м о р с к и й флот предполагалось п о п о л ­
нить 3 л и н е й н ы м и кораблями , 3 л е г к и м и 
к р е й с е р а м и , 18 э с к а д р е н н ы м и м и н о н о с ­
цами и 6 подводными л о д к а м и . Д л я Тихо­
го океана планировалось строительство 
18 эскадренных миноносцев , 9 шхерных 
миноносцев , 6 минных за градителей , 12 
подводных лодок и 4 канонерских лодок. 
Как видно, э тими г р а н д и о з н ы м и плана­
м и М Г Ш предусматривалось строитель­
ство 117 эскадренных и шхерных м и н о ­
носцев . Однако после обсуждения п р о ­
г р а м м ы о с о б ы м с о в е щ а н и е м под пред­
седательством П.А.Столыпина, ее с о к р а ­
т и л и . П р и ч е м с о к р а щ е н и е к о с н у л о с ь 
главным о б р а з о м Ч е р н о м о р с к о г о флота, 
и з п р о г р а м м ы которого М Г Ш исключил 
все линейные корабли и легкие к р е й с е ­
ра, вдвое уменьшилось количество э с к а ­
д р е н н ы х м и н о н о с ц е в . Представленная 
начальником М Г Ш адмиралом Э б е р г а р -
д о м 15 ноября 1909 г. сокращенная п р о ­
г р а м м а предусматривала в течение 10 
лет строительство для Черного моря все­
го 9 эскадренных миноносцев и 6 подво­
дных лодок — и это притом , что большин­
ство к о р а б е л ь н о г о состава Ч е р н о м о р ­
с к о г о флота составляли суда у с т а р е в ­
ших типов . Весной 1910 г . эту п р о г р а м ­
му направили в Государственную Д у м у на 
рассмотрен ие . 

Между т е м , в 1910 г. Турция купила в 
Германии 2 старых броненосца и 4 совре ­
менных эсминца , еще 4 небольших м и н о ­
носца п р и о б р е л а во Ф р а н ц и и . П о м и ­
мо этого , Турция запланировала покуп ­
ку линкоров-дредноутов в Англии и заказ 
большого к р е й с е р а в Г е р м а н и и . Такое 
усиление флота потенциального против ­
ника нарушало все планы М Г Ш по сохра­
нению господства на Черном море. Уже 
23 сентября 1910 г . М о р с к о е министер ­
ство направило в Совет министров с п е ц и ­
альный доклад «Об ассигновании средств 
на усиление Черноморско го флота», где 
предлагалось построить бригаду из трех 
дредноутов в дополнение к существую­
щей из старых линкоров и перенести с р о ­

ки постройки 9 эсминцев и 6 подводных 
лодок на первый год по уже предложенно­
му законопроекту о 10-летней п р о г р а м м е 
судостроения . Учитывая срочность созда ­
ния новых кораблей, планировалось п р и ­
влечь к строительству флота частные заво­
д ы , обязав их оборудовать верфи соглас­
но современным требованиям. Ввиду оче­
видной необходимости , п р о г р а м м а у с и ­
ления Черноморско го флота быстро п р о ­
шла все инстанции — в марте 1911 г. ее 
одобрила Государственная дума, а 19 мая 
1911 г. утвердил Николай II. 

Первая кораблестроительная п р о г р а м ­
ма Ч е р н о м о р с к о г о флота после Русско-
японской войны представляла с о б о й неу­
дачно сокращенный первоначальный ва­
риант 10-летней п р о г р а м м ы М Г Ш 1909 г . 
и предусматривала постройку 3 линейных 
кораблей, 9 эскадренных миноносцев и 6 
подводных лодок . Обращает на себя в н и ­
мание слабый состав легких сил . Если в 
первоначальном варианте состав плани ­
руемых к п о с т р о й к е кораблей приняли 
более или менее сбалансированным (3 
легких крейсера и 18 э с м и н ц е в в д о п о л ­
нение к 3 лин ейн ы м кораблям) , то в новой 
п р о г р а м м е 1911 г. вообще отсутствова­
ли крейсера , а число э с м и н ц е в представ­
лялось явно недостаточным. Никто то гда 
не мог предположить , что из девяти кора­
блей часть будет не в с т р о ю из - за необ­
х о д и м о с т и п е р и о д и ч е с к и п р о и з в о д и т ь 
чистку котлов , замену котельной воды и 
переборку механизмов . Удивительно, что 
М Г Ш , возлагавший на Ч е р н о м о р с к и й флот 
задачи завоевания господства на Черном 
море и последующий захват проливов , 
с о г л а с и л с я принять п р о г р а м м у с т р о и ­
тельства флота с таким слабым составом 
кораблей , который абсолютно не соот ­
ветствовал принятой к о н ц е п ц и и с т р о и ­
тельства флота в виде э с к а д р ы . Создает­
ся впечатление, что, включив в п р о г р а м ­
му 3 линкора в ответ на заказ Турцией 
дредноутов в Англии , М Г Ш считал задачу 
пополнения Ч е р н о м о р с к о г о флота выпол­
н е н н о й . Более т о г о , в целях э к о н о м и и 
средств с корость черноморских л и н е й ­
ных кораблей , по с р а в н е н и ю с балтий­
с к и м и , с н и з и л и до 21 узла. Все это м о ж н о 
объяснить только т е м , что в планах М Г Ш 
Черное м о р е по -прежнему рассматрива ­
лось как второстепенный театр военных 
дейс твий , а основные средства планиро­
вались на строительство новой эскадры 
для Балтийского м о р я . Тем более, что 
начальник М Г Ш адмирал А .А .Эбергард 
являлся с т о р о н н и к о м создания сильно­
го флота на Балтике, и нужды Ч е р н о м о р ­
ско го флота стали ему понятны только 
после назначения его самого командую­
щ и м этим флотом. 

Планы М Г Ш откорректировала война, 
в ходе которой только Ч е р н о м о р с к о м у 
флоту п р и ш л о с ь активно действовать у 
неприятельского побережья , то гда как на 
Балтике боевые действия носили п о з и ­
ционный характер. И просчеты М Г Ш п р е ­
д о п р е д е л и л и б у д у щ и й с ц е н а р и й б о е ­
вых действий на юге. Во время войны 
вошли в с трой в о с н о в н о м новые кораб ­
ли п р о г р а м м ы 1911 г., на которые легла 
основная тяжесть боевой службы. Недо­
статочная скорость хода новых д р е д н о -
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утов не давала им шансов перехватить 
б ы с т р о х о д н ы е г е р м а н о - т у р е ц к и е к р е й ­
сера , а отсутствие новых легких крейсе ­
ров и недостаточное число э с м и н ц е в не 
позволяло флоту поддерживать постоян ­
ную блокаду Угольного района . 

И з - з а отсутствия л е г к и х к р е й с е р о в 
начальник М Г Ш Э б е р г а р д 26 октября 1910 
г . предложил МТКусилить артиллерийское 
вооружение проектируемых эскадренных 
м и н о н о с ц е в для Черного моря третьей 
102 -мм п у ш к о й , сняв один из двойных 
торпедных аппаратов. Это изменение , а 
также предложение механического отде­
ла МТК п р и м е н и т ь на новых э с м и н ц а х 
уже испытанные в других флотах т у р б и ­
ны с и с т е м ы Кертис-АЕГ-Вулкан или Пар­
сонса означало, что утвержденный проект 
Металлического завода с турбинами Рато 
не соответствует требованиям, и необ­
ходима разработка нового проекта. МТК 
откорректировал технические условия и 
в конце апреля 1911 г. М о р с к о е м и н и ­
стерство объявило новый конкурс на п р о ­
ект эскадренного миноносца 35-узловой 
с к о р о с т и для Черного м о р я . Одно из 
условий конкурса требовало обязатель­
ную постройку и испытания кораблей на 
Черном море . К р о м е русских Путилов-
с к о г о , Металлическо го , Невского заво ­
д о в и «Общества Николаевских заводов 
и верфей» в Николаеве (ОНЗиВ с 1911 г.), 
в конкурсе приняли участие и н о с т р а н ­
ные заводы «Блом унд Ф о с с » , «Шихау», 
«Вулкан» (Германия) , «Виккерс» (Англия), 
«Норман», «Форж э Шантье» (Франция) . 
Лучшие проекты награждались д е н е ж н ы ­
ми премиями и объявлялись собственно­
стью М о р с к о г о министерства . 

ОНЗиВ снова воспользовалось техни­
ческой п о м о щ ь ю ф и р м ы «Торникрофт». 
Только на этот раз з а в о д направил в 
Англию своих инженеров , хорошо з н а к о ­
мых с требованиями технических усло­
вий , которые теперь работали совместно 
с британскими специалистами . Это пре ­
д о п р е д е л и л о в ы б о р главной э н е р г е т и ­
ческой установки — на кораблях О Н З и В 
приняли котлы на нефтяном отоплении 
ф и р м ы «Торникрофт» и турбины системы 
Парсонса . В мае 1911 г. ОНЗиВ сообщило 
в М о р с к о е министерство , что в своем п р о ­
екте э с м и н ц а вместо турбин Кертис-АЕГ-
Вулкан будет применять самые с о в р е ­
менные турбины Парсонса , позволявшие 
сократить число турбин с трех до двух, 
обеспечив при этом наименьший расход 
пара . Позднее О Н З и В и н ф о р м и р о в а л о 
М о р с к о е министерство о высокой э к о н о ­
мичности новых турбин , которые потре ­
бляли меньше пара, были экономичнее 
в расходе топлива, что позволит увели­
чить район плавания на 3 5 — 4 0 % , а так­
же обеспечит большую надежность их в 
э ксплуатации по с р а в н е н и ю с д р у г и м и 
т и п а м и турбин . В это время на британ ­
ских эсминцах начали внедрять к о м б и ­
нированные активно -реактивные т у р б и ­
ны системы Браун-Кертис и аналогичные 
к о м б и н и р о в а н н ы е т у р б и н н ы е установ ­
ки с и с т е м ы Парсонса , впервые п р и м е ­
ненные ф и р м о й «Торникрофт» на э с м и н ­
цах «Ашерон» и «Ариэль» в 1911 г. Они 
отличались от турбин чисто реактивного 
типа системы Парсонса наличием актив­

ных колес высокого давления в турбинах 
переднего и заднего хода, имели высокую 
а грегатную мощность , позволив перей ­
ти от прежней трехвальной установки к 
двухвальной. Проект такой к о м б и н и р о ­
ванной турбинной установки для э с м и н ­
ца О Н З и В разработала ф и р м а «Торни­
крофт» при участии инженеров завода . 
Экономичность ее на эсминцах постройки 
ОНЗиВ по сравнению с системой Кертис-
АЕГ-Вулкан впоследствии подтвердилась 
при испытаниях. 

В июне 1911 г. на р а с с м о т р е н и е М Г Ш 
и МТК поступило девять проектов эс ка ­
дренных миноносцев для Черного моря . 
При т р е б у е м о м техническими условия ­
ми вооружении (три 102 -мм орудия , два 
пулемета, десять торпедных аппаратов и 
80 мин за граждения) они отличались к о н ­
струкцией корпуса , т и п а м и котлов и тур ­
бин , расположением вооружения и п о м е ­
щ е н и й . По мнению МТК и М Г Ш , лучшим 
в августе 1911 г. признали проект Пути-
ловско го завода, и м е в ш е г о опыт разра ­
ботки и согласования с МТК д о к у м е н т а ­
ции по с троившемуся в то время эска ­
д р е н н о м у миноносцу «Новик». Корабле­
строительный отдел МТК особо отметил 
в проекте наиболее удачную конструк ­
цию корпуса по о б щ е й и местной проч ­
н о с т и , х о р о ш е е развитие продольных 
переборок и полубака, образование к о р ­
мовых обводов и рациональное р а с п о ­
ложение топливных цистерн . В проекте 
этого завода применялись конструктив ­
ные р е ш е н и я , паровые котлы и турбины 
Кертис -АЕГ-Вулкан , разработанные гер ­
манской ф и р м о й «Вулкан», являвшейся 
техническим консультантом завода. Вто­
рое место получил проект Металлическо­
го завода, а проекты О Н З и В и Невского 
завода уступали первым двум . Все п р о ­
екты миноносцев иностранных ф и р м , за 
исключением г е р м а н с к о г о завода «Вул­
кан», признали совершенно неудовлетво­
рительными. Как показал конкурс , уста­
новка третьего 102 -мм орудия за счет 
снятия одного двухтрубного т о р п е д н о г о 
аппарата приводила к увеличению водо­
и з м е щ е н и я и соответственно с тоимости 
корабля, поэтому М Г Ш согласился с н и ­
зить с корость хода черноморских э с м и н ­
цев до 34 узлов. 

В это же время М о р с к о е министерство 
запросило русские з а в о д ы , участвовав­
ш и е в конкурсе , с п р о с ь б о й с о о б щ и т ь 
стоимость и с р о к и постройки э с к а д р е н ­
ного м и н о н о с ц а 3 4 - у з л о в о й с к о р о с т и 
для Черного моря по о т к о р р е к т и р о в а н ­
ным техническим условиям с турбинами 
Кертис-АЕГ-Вулкан или Парсонса . Когда 
вскрыли конверты, то оказалось , что все 
заводы запросили за постройку одно го 
м и н о н о с ц а больше 2 млн. руб. Был очеви ­
ден с говор владельцев заводов , которые 
заявили з а в ы ш е н н у ю цену, чтобы затем, 
понижая ее, не выполнять все требования 
технических условий и применять меха­
низмы и оборудование по своему выбо­
ру. Еще до подведения окончательных 
итогов между заводами началась конку­
рентная борьба за получение заказов на 
новые корабли . ОНЗиВ оказалось е д и н ­
ственным участником конкурса , и м е в ш и м 
к р у п н ы й завод , с п о с о б н ы й п о с т р о и т ь 

при технической п о м о щ и ф и р м ы «Тор­
никрофт» не только корпуса миноносцев , 
но также котлы и т у р б и н ы . Естественно, 
что завод небезосновательно претендо­
вал на постройку всех миноносцев для 
Черного м о р я . Совет м и н и с т р о в дважды, ' 
14 июля и 4 августа 1911 г., рассматри ­
вал вопрос о распределении заказов на 
корабли п р о г р а м м ы усиления Черномор ­
с к о г о флота. Уже 4 августа 1911 г. завод 
О Н З и В получил из Петербурга телеграм­
му д и р е к т о р а И.С.Канегиссера , в которой 
с о о б щ а л о с ь о получении заказа на один 
линейный корабль и четыре миноносца . 
Остальные пять э с м и н ц е в передавались 
п е т е р б у р г с к и м з а в о д а м : Путиловскому 
(один) , Металлическому (два) и Невскому 
(два). Т е м с а м ы м М о р с к о е министерство 
решило п о о щ р и т ь петербургские заводы, 
постоянно участвовавшие в конкурсах на 
лучший э с к а д р е н н ы й мин оносец . В даль­
нейшем это привело к тому , что построй ­
ка этих относительно небольших кора­
блей затянулась и продолжалась недопу­
стимо долго — по 3—3,5 года, а ОНЗиВ 
по просьбе М о р с к о г о министерства п р и ­
шлось достраивать три из пяти «петер­
бургских» э с м и н ц е в . Если бы все девять 
кораблей заказали О Н З и В , то это позво­
лило бы уменьшить цену и ускорить их 
введение в состав флота за счет с е р и й ­
ной п о с т р о й к и . 

Завод О Н З и В ' 7 августа 1911 г. получил 
наряд №756 отдела сооружений МТК на 
постройку «четырех миноносцев для Чер­
ного моря 34 -узлового хода с т ю р б и н н ы -
ми (так в оригинале) двигателями систе ­
мы Парсонса и котлами системы Т о р н и ­
крофта». Заводу рекомендовалось руко­
водствоваться техническими условиями 
на проектирование от 27 апреля 1911 г. 
и откорректированными спецификациями 
и чертежами «внутреннего размещения» 
Путиловского завода , но с отдельными 
изменениями . Наибольшая скорость хода 
принималась «не менее 34 узлов», число 
снарядов на орудие увеличивалось со 100 
до 150, нормальный запас топлива рас­
считывался на 10 часов 30 -узлового хода, 
а полный запас топлива — на 8 0 — 8 6 часов 
21-узлового хода. Хранение нефти допу­
скалось в бортовых цистернах на протя­
ж е н и и турбинных отсеков не выше грузо­
вой ватерлинии. Помещения для экипа ­
жа предусматривались на 7 офицеров и 
104 человека команды. Требовалось обе ­
спечить п о м е щ е н и е для хранения трех 
запасных торпед и обязательно испытать 
модель миноносца в Опытовом бассейне. 

Срок постройки миноносцев устанав­
ливался 2 года, а предъявления к п р и ­
е м н ы м испытаниям — 2 года и 3 месяца 
со дня утверждения чертежей и с п е ц и ­
ф и к а ц и и . Д л я испытаний на наибольшую 
скорость э с м и н е ц выходил с запасами 
топлива из расчета 10 часов 30 -узлового 
хода, причем это количество топлива тре­
бовалось иметь на корабле к началу хода 
в 21 узел. О б щ е е время хода со с к о р о ­
стью 21 узел составляло 10 часов. М о р ­
ское министерство принимало на себя 
обязательство подписать окончательный 
контракт не п о з ж е , чем через 2 недели 
после утверждения МТК чертежей и с п е ­
цификации . 
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Британский эсминец «Акаста» — 
прототип кораблей типа «Дерзкий» 

Ограниченные с р о к и п о с т р о й к и э с м и н ­
цев , отсутствие опыта п р о е к т и р о в а н и я 
таких к о р а б л е й , и з готовления паровых 
турбин и котлов с нефтяным отоплени­
ем заставили О Н З и В снова обратиться 
к технической п о м о щ и «Тоникрофта». В 
соответствии с предварительными д о г о ­
воренностями , 19 июля /1 августа 1911 г. 
О Н З и В подписало на 5 лет контракт с 
этой ф и р м о й на техническую п о м о щ ь при 
проектировании и постройке э с м и н ц е в . 
В случае получения О Н З и В заказов на 
э с м и н ц ы , англичане принимали на себя 
обязательства из готовить все необходи ­
мые чертежи, с п е ц и ф и к а ц и и , материалы, 
а также предоставить технические сведе­
ния и оказать содействие для п о с т р о й ­
ки кораблей в Николаеве. Ф и р м а бра ­
ла обязательства командировать своего 
н а б л ю д а ю щ е г о , з н а к о м о г о с ее п р о е к т о м 
и методами п о с т р о й к и , для руководства 
с л у ж а щ и м и и для наблюдения за т е м , 
чтобы работы п р о и з в о д и л и с ь д о л ж н ы м 
о б р а з о м . Возна граждение фирмы «Тор­
никрофт» за четыре законченных и сдан ­
ных заказчику э с м и н ц а составляло 8% от 
ан глийской цены за каждый такой мино ­
носец . В случае заказа более 4-х э с м и н ­
цев в о з н а г р а ж д е н и е ф и р м ы на тех же 
условиях составляло 4 % . Таким о б р а з о м , 
ОНЗиВ предстояло уплатить ф и р м е за 4 
корабля около 390 ООО руб . 

Заводу требовалось также приобрести 
лицензию на право производства паро­
вых турбин Парсонса, которое в Европе 
принадлежало г е р м а н с к о м у акционерно­
му обществу «Turbinia Deu tsche Parsons 
Mar ine AG» («Турбиния АГ»). Поэтому 18 
июля/31 июля 1911 г. ОНЗиВ заключило 
до говор с указанным о б щ е с т в о м , соглас­
но которому завод обязывался оплатить 
200ООО марок втечение 14дней после под­
писания д о г о в о р а и е щ е 10 марок за каж­
д у ю лошадиную силу мощности постро­
енных турбин со с кидкой 7 5 % , а всего 
450 000 марок или 211 500 рублей. Со сво ­
ей стороны, «Турбиния АГ» предоставля­
ла все документы, необходимые для из го ­
товления рабочих чертежей . Завод также 
имел право направить своих чертежни ­
ков и инженеров в контору «Турбинии АГ» 
или мастерские в М а н г е й м е (Германия) 
и Бадене (Швейцария ) для изготовления 
там необходимых чертежей. 

Проект ново го к о р а б л я , п о л у ч и в ш е ­
г о название « э с к а д р е н н ы й м и н о н о с е ц 
34 -узловой с к о р о с т и для Черного моря», 
разрабатывался с п е ц и а л и с т а м и ф и р м ы 
«Торникрофт» при участии русских инже­
неров. В качестве прототипа при проек ­

тировании приняли эс кадренные м и н о ­
носцы «Нубиэн» и «Акаста». В отличие от 
прототипа , в конструкцию корпуса ввели 
второе дно и бортовую продольную пере ­
борку в районе машинных и котельных 
о т д е л е н и й , усилили продольную п р о ч ­
ность за счет более м о щ н ы х продоль­
ных связей и повысили непотопляемость 
установкой дополнительных водонепро ­
ницаемых п е р е б о р о к . С н и ж е н и е п р о ­
ектной с корости до 34 узлов позволило 
уменьшить м о щ н о с т ь турбин на 7 0 0 0 л . с , 
снять один котел и установить три д ы м о ­
вые трубы вместо четырех. В результа­
те длина корабля уменьшилась п р и м е р ­
но на 2 м, а в о д о и з м е щ е н и е — почти на 
170 т. И з м е н е н и ю подверглось и рас ­
положение вооружения . Третье 1 0 2 - м м 
о р у д и е п о образцу б р и т а н с к и х э с м и н ­
цев установили на мостике , но не в сред ­
ней части , а на корме , обеспечив т р е ­
буемые углы обстрела и с о с р е д о т о ч е ­
ние огня всех орудий в бортовом залпе 
и двух орудий на кормовых углах. Одно ­
временно с теоретическим чертежом и 
чертежами о б щ е г о расположения ф и р ­
ма «Торникрофт» при участии и н ж е н е ­
ров ОНЗиВ разработала проект двухваль-
ной турбинной установки с к о м б и н и р о ­
ванными активно -реактивными турбина ­
ми Парсонса , приняв в качестве п р о т о т и ­
па аналогичную установку для э с м и н ц е в 
типа «Акаста», с троившихся ф и р м о й в то 
время для британско го флота. Котельная 
установка включала пять котлов ф и р м ы 
«Торникрофт» с нефтяным отоплением . 
Проект со всеми н еоб х одимы ми черте­
ж а м и и расчетами, т р е б у е м ы м и согласно 
утвержденному в апреле 1911 г. «Поло­
ж е н и ю о порядке составления и утверж­
дения проектов кораблей и о выполне­
нии этих проектов», завод представил на 
р а с с м о т р е н и е в М о р с к о е министерство . 
Приказом по М о р с к о м у ведомству от 11 
октября 1911 г. э с кадренные м и н о н о с ­
цы зачислили в с п и с к и судов Ч е р н о м о р ­
с к о г о флота, и им присвоили названия: 
«Беспокойный» (в ори гинале — «Безпо-
койный»), «Гневный», «Дерзкий» и «Прон­
зительный». 

В конце 1911 г. в Главном управле ­
нии кораблестроения (ГУК), с о з д а н н о м в 
результате реор ганизации МТК и Главно­
го управления кораблестроения и снаб­
жения (ГУКиС), рассматривались проек­
ты э с м и н ц е в четырех заводов . На техни­
ческом совете ГУК 19 декабря 1911 г. о то ­
брали для дальнейшей п о с т р о й к и пред­
ставленный О Н З и В проект ф и р м ы «Торни­
крофт» и проект Путиловского завода, как 

наиболее с о о т в е т с т в у ю щ и е т р е б о в а н и ­
ям технических условий . При этом О Н З и В 
предстояло построить новые корабли по 
своему проекту , а для трех петербургских 
заводов предлагалось использовать п р о ­
ект Путиловского завода. Т а к и м о б р а з о м , 
ГУК разрешил постройку э с м и н ц е в с дву­
мя т и п а м и турбинных установок : Кертис?-
АЕГ-Вулкан на «путиловских» кораблях и 
Парсонса на кораблях О Н З и В . 

После со гласования с отделами ГУК 
спецификации и чертежей по всем частям, 
начальник отдела общих дел ГУК генерал-
майор Н.М.Сергеев заключил 11 февра­
ля 1912 г. с О Н З и В контракт «на п о с т р о й ­
ку четырех эскадренных м и н о н о с ц е в для 
Черного моря в о д о и з м е щ е н и е м около 
1100 т каждый и со с к о р о с т ь ю 34 узла, 
с т у р б и н н ы м и двигателями Парсонса и 
с котлами типа , о д о б р е н н о г о механиче­
с к и м отделом ГУК, с м и н н ы м вооружени ­
е м , с окончательной отделкой , о краской и 
инвентарем, дельными в е щ а м и , полным 
с н а б ж е н и е м по всем частям и полным 
из готовлением м и н о н о с ц е в к службе , со 
всеми н еоб х одимы ми для службы запас ­
ными частями к механизмам». 

По условиям контракта ОНЗиВ прини ­
мало, обязательства построить корпуса и 
механизмы на своем заводе в Николае­
ве со всеми испытаниями и сдачей кора­
блей в Черном море . За каждый эска ­
дренный миноносец с полным снабжени­
ем М о р с к о е министерство выплачивало 
2 млн.-фуб. без учета стоимости артил­
лерии, торпед, беспроволочного телегра­
фа, мореходных инструментов и секрет­
ной сигнализации, а всего за четыре кора­
бля — 8 млн. руб. В отношении механиз­
мов в контракте оговаривалось, что тур ­
бинные двигатели со всеми вспомогатель­
ными механизмами машинных отделе­
ний должны быть изготовлены обязатель­
но в России за исключением отдельных 
частей, которые совершенно не произво­
дятся на русских заводах. Материалы для 
постройки миноносцев требовалось п р и ­
менять только русского происхождения . В 
случае необходимости заказа за границей 
определенных материалов, частей меха­
низмов и оборудования, которые в Рос­
сии не изготавливаются или не могут быть 
изготовлены в сроки , требуемые для сдачи 
кораблей, заводу рекомендовалось обра­
щаться в Совещание по судостроению для 
получения разрешения на такой заказ . 

Срок полной готовности четырех м и н о ­
носцев к официальным испытаниям уста­
навливался 7 февраля 1914 г. Под пол ­
ной готовностью подразумевалось нали­
чие на корабле снабжения по всем частям 
без внутренней о к р а с к и . На полную сдачу 
каждого миноносца отводилось 2 месяца 
со дня заявления об окончании п о с т р о й ­
ки . На время п о с т р о й к и з а в о д о б я з а н 
страховать от о гня м и н о н о с ц ы и их части 
до окончательной с да чи , а с траховые 
полисы передавать ГУК. Порядок расче­
тов с з а в о д о м предусматривал 9 плате­
ж е й на различных стадиях готовности по 
корпусу и м е х а н и з м а м и до окончания 
гарантийного срока в течение 12 месяцев 
со дня утверждения п р и е м н о г о акта. За 
несвоевременное предъявление к о ф и ­
циальным испытаниям и сдачу в казну с 
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завода удерживалось 6% годовых с пол ­
ной с тоимости каждого миноносца . Жест ­
кие штрафные санкции предусматрива­
лись за недобор полной с к о р о с т и хода в 
34 узла (50 ООО руб . за каждые недостаю­
щ и е 0,5 узла) , по п р е в ы ш е н и ю наиболь-

З а в о д О Н З и В представлял с о б о й новое 
п р е д п р и я т и е , о с н о в а н н о е 2 5 сентября 
1895 г . б е л ь г и й с к и м и предпринимателя ­
ми Э.Делуа и Ж . Ф р а н с у а в качестве «Ано­
н и м н о г о общества корабельных верфей, 
мастерских и плавилен в городе Никола­
еве». Общество п р и о б р е л о участок з е м ­
ли на л е в о м берегу Южного Буга рядом 
с к о м м е р ч е с к и м портом , а часть т е р р и ­
т о р и и взяли в аренду у Николаевской 
г о р о д с к о й управы и М о р с к о г о ведомства 
на 30 и 25 лет соответственно . Т о р ж е ­
ственная закладка завода состоялась 16 
июня 1896 г., и п о с т р о й к а велась д о с т а ­
точно б ы с т р ы м и т е м п а м и , н е х а р а к т е р н ы ­
ми для России . 

Разработанный и н о с т р а н ц а м и проект 
предусматривал расположение основных 
цехов и м а с т е р с к и х завода на п л о щ а ­
ди около 50 ,14 гектаров по т .н . «веерно­
му типу», с о б щ и м и р е л ь с о в ы м и путя ­
м и . П р е д п р и я т и е с о з д а в а л о с ь м н о г о ­
профильным: к р о м е судостроительного , 
и м е л и с ь котельный и м о с т о с т р о и т е л ь ­
ный о т д е л ы , чу гунолитейное , с талели ­
тейное и бронзолитейное производства , 
механическая кузница , вагонный отдел, 
машиностроительные и медно-котельные 
мастерские , оснащенные с а м ы м и совре ­
м е н н ы м и станками и оборудованием . 

В связи с привлечением новых крупных 
а к ц и о н е р о в , к о м п а н и ю р е о р г а н и з о в а л и 
в «Общество судостроительных механи ­
ческих и литейных заводов в Николаеве». 
Часто в качестве названия завода даже в 
официальных д о к у м е н т а х использовал ­
ся е го телеграфный адрес «Наваль». 9 
октября 1897 г . состоялось т о р ж е с т в е н ­
ное освящение завода , где к тому време ­
ни работало уже до 2500 рабочих и с т р о ­
ителей. 

С у д о с т р о и т е л ь н ы й отдел я в л я л с я 
с а м ы м крупным п р о и з в о д с т в е н н ы м под­
разделением на заводе . В не го входил 
е д и н с т в е н н ы й т о г д а в с тране крытый 
эллинг с двумя стапелями длиной 135 м, 
ш и р и н о й 25 м и высотой 29 м каждый, 
о с н а щ е н н ы м и четырьмя 3 - тонными кра ­
нами для подачи конструкций строящих­
ся судов . Рядом р а с п о л а г а л и с ь с е м ь 
открытых стапелей для п о с т р о й к и судов 
средних и малых р а з м е р е н и й . К стапе­
лям и эллингу примыкали судостроитель­
ные мастерские о б щ е й площадью 10 920 
кв .м . , оснащенные более чем 40 с т а н ­
к а м и , в т .ч . вальцами для листов длиной 
до 8 м и кромкострогательным станком с 
д л и н о й строгания до 11 м. Здесь же и м е ­
лось оборудование для пневматической 
клепки , о б р у б к и , чеканки и сверления . К 
стапелям и эллингу был подведен также 

Заводской буклет с описанием эсмин­
цев (в нижней части показана панора­
ма завода) 

шей осад ки в 2 ,82 м (10 000 руб. за каж­
дый д ю й м ) и по с н и ж е н и ю метацентри -
ческой высоты менее 0,72 м (10 000 руб. 
з а каждый н е д о с т а ю щ и й д ю й м ) . К р о м е 
о с н о в н о г о контракта , о д н о в р е м е н н о под­
писали дополнительный контракт , преду -

ПОСТРОЙКА 

пневматический трубопровод . В ш п а н г о -
утной мастерской находились д в е нагре­
вательные печи и семь прессов , включая 
большой гидравлический пресс для г и б к и 
к р о м о к толстых листов и пресс для выре­
зания отверстий во флорах. В отдель­
н о м здании располагались плаз и ш л ю ­
почная мастерская . В 80 м к западу от 
эллинга находился достроечный бассейн 
(ковш) глубиной до 6,9 м. Д л я погрузки 
на корабли тяжелых конструкций , машин 
и котлов на набережной ковша находил­
ся б е р е г о в о й 8 0 - т о н н ы й к р а н - т р е н о г а 
высотой 35 м и вылетом до 10 м. М е ж д у 
эллингом и б а с с е й н о м находился М о р т о -
нов эллинг (слип) для подъема и ремонта 
судов в о д о и з м е щ е н и е м до 150 т . П р о и з ­
водственные м о щ н о с т и судостроитель ­
ного отдела позволяли строить 4 боль­
ших корабля и несколько судов средних и 
малых размеров одновременно . 

Судостроительный отдел завода начал 
свою работу в 1898 г. с постройки неболь­
ших несамоходных судов, землеотвозных 
шаланд и барж. В мае 1900 г. приемная 
к о м и с с и я М о р с к о г о ведомства приняла 
первое, построенное на заводе самоход­
ное судно — паровой барказ «Рабочий» 
для Владивостокского порта. В 1904— 
1906 гг. завод построил пять минонос ­
цев типа «Заветный», а в 1909 г. — четы­
ре эскадренных миноносца типа «Лейте­
нант Шестаков». В 1908 г. здесь началось 
строительство первого в мире подводного 
минного заградителя (будущий «Краб»). 

С 14 марта 1911 г. в связи с прода ­
жей акций общества французскому бан ­
ку «Сосьете женераль» О С М и Л З ликви ­
дировали . Новые владельцы совместно 

с м а т р и в а в ш и й оплату з а в о д о м неустойки 
свыше 6% годовых в случае не предъяв­
ления миноносцев к официальным и с п ы ­
таниям до 7 мая 1914 г., а также , если 
завод з а д е р ж и т сдачу кораблей более 
двух месяцев . 

с Русско -Азиатским б а н к о м , з а и н т е р е с о ­
ванные в получении заказов на п о с т р о й ­
ку кораблей для Ч е р н о м о р с к о г о флота, 
в и ю н е 1911 г. основали ф р а н ц у з с к о е 
«Общество Николаевских заводов и вер ­
фей» (ОНЗиВ) . 

Перед р а с п р е д е л е н и е м з а к а з о в на 
строительство к о р а б л е й по п р о г р а м м е 
усиления Ч е р н о м о р с к о г о флота 1911 г. 
завод О Н З и В осмотрела к о м и с с и я М о р ­
с к о г о министерства , отметившая , в част­
ности , отсутствие с тапелей , к р а н о в о г о 
оборудования и слабое о с н а щ е н и е с у д о ­
строительных мастерских для постройки 
корпусов линейных кораблей , отсутствие 
инженерно - техническо го персонала, обу­
ченных рабочих, а также недостаточные 
р а з м е р ы и глубину достроечного б а с с е й ­
на. С д р у г о й с т о р о н ы , к о м и с с и я отметила 
наличие оборудованных по последнему 
слову техники механических мастерских , 
что позволяло строить судовые паровые 
котлы любых с и с т е м , собирать и и с п ы ­
тывать паровые турбины. Иначе говоря , 
з а м е ч а н и я - * к о м и с с и и касались л и н е й ­
ных кораблей , для п о с т р о й к и ж е э с м и н ­
цев на заводе имелось все необходимое . 
Получив наряды на один л и н к о р и четы­
ре э с м и н ц а , в конце 1911 г. ОНЗиВ нача­
ло переоборудование в отделах и мастер ­
ских . В частности , построили и оснастили 
кранами бетонный стапель № 1 , з а л о ж и ­
ли е щ е три открытых стапеля, р а с ш и р и л и 
судостроительные мастерские , п о с т р о и ­
ли новый плаз и здание технической к о н ­
т о р ы , установили новое оборудование в 
т у р б и н н о м , б а ш е н н о м , медно - котельном , 
в т о р о м м е х а н и ч е с к о м , м о д е л ь н о м и 
инструментальном цехах. 
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В апреле 1912 г. завод снова сменил 
владельцев. Санкт -Петербур гс кий М е ж ­
дународный банк, у ж е владевший в Нико ­
лаеве з а в о д о м «Руссуд», приобрел з н а ч и ­
тельную часть акций французско го ОНЗиВ 
и преобразовал е го в 1913 г. в русское 
«Общество Николаевских заводов и вер ­
фей». Таким о б р а з о м , требование М о р ­
с к о г о министерства строить корабли «на 
русских заводах и из русских материалов» 
выполнялось . П р е д с е д а т е л е м К о м и т е ­
та правления русско го О Н З и В назначили 
авторитетного и влиятельного адмирала 
И .Ф .Бострема . В состав Комитета вошел 
и з в е с т н ы й и н ж е н е р - к о р а б л е с т р о и т е л ь , 
декан кораблестроительного отделения 
Петербур гс ко го политехнического инсти ­
тута п р о ф е с с о р К .П.Боклевский . На долж­
ность д и р е к т о р а п р и г л а с и л и в апреле 
1912 г. инженера-технолога Б.А.Юренева. 
С учетом то го , что техническую п о м о щ ь 
в постройке линкора и четырех э с м и н ­
цев оказывали британские ф и р м ы «Вик-
керс» и «Торникрофт», на завод приняли 
опытных инженеров , владевших а н г л и й ­
с к и м я з ы к о м . Начальником с у д о с т р о и ­
тельного отдела в июне 1912 г. назначили 
корабельного инженера М.П.Митрохина , 
а с марта 1913 г. отдел возглавил инже­
нер Ф . В . В а р д р о п е р . Его п о м о щ н и к а м и по 
линейному кораблю и м и н о н о с ц а м стали 
ин ж ен е р ы В.А.Лаптев, В .И.Сокольский и 
А .Х .Фриц . По рекомендации А .Н.Крылова 
начальником с о з д а н н о й на заводе Техни ­
ческой к о н т о р ы , по судостроению 1 мая 
1912 г . назначили талантливого к о р а ­
бельного инженера , участника Ц у с и м с к о ­
го сражения В.П.Костенко . Ему помогали 
инженеры И.В.Бевад, В .В .Белобородов , 
И.Г.Генрихсен и М.К .Горенбург . По хода-

Сборка корпуса одного из эсминцев 

тайству д и р е к т о р а главным и н ж е н е р -
механиком назначили члена петербург ­
ско го комитета О Н З и В опытного инжене ­
ра А.Н.Харкевича. Д о л ж н о с т ь е го п о м о щ ­
ника в 1913 г. занял и н ж е н е р - м е х а н и к 
В .С .Лукьянов . С июля 1912 г. з а в о д 
ОНЗиВ возглавил Н .И .Дмитриев , сохра ­
нивший за с о б о й также должность д и р е к ­
тора завода «Руссуд». 

Присвоенные с т р о я щ и м с я э с м и н ц а м в 
конце 1911 г. построечные (заводские) 
номера 9 4 — 9 7 п р и к а з о м директора от 14 
января 1912 г . и зменили . Соответствен­
но, «Беспокойный» и «Гневный» получили 

Ф.В.Вардропер и другие участники 
постройки первых турбинных 
эсминцев 

н о м е р а 99 и 100, а «Дерзкий» и «Пронзи ­
тельный» — 101 и 102. 

Выполняя требования контракта , завод 
при заказе материалов и оборудования 
опирался , прежде всего , на отечествен­
ные предприятия . Так, поставку л и с т о ­
вой и профильной стали для корпусов 
обеспечивали Д н е п р о в с к и й завод Ю ж н о -
Русско го м е т а л л у р г и ч е с к о г о о б щ е с т в а , 
завод Никополь -Мариупольско го горно ­
го и металлургического общества , Алек­
с а н д р о в с к и й , Кулебакинский и Ц а р и ц ы н ­
с к и й з а в о д ы . Стальные сварные д е й д -
вудные трубы изготовлял Екатеринослав-
с к и й завод Общества русских т р у б о п р о ­
катных заводов . Контракт на из готовле ­
ние торпедных аппаратов , воздухонагне -
тательных насосов , электрических элева­
торов и ручную подачу снарядов к о р у д и ­
ями заключили с з а в о д о м «Акционерно­
го Общества Г.А.Лесснер и Ко». Постав­
ку все го электрооборудования с двумя 
п р о ж е к т о р а м и , о с в е щ е н и е м и п р о в о д к о й 
приняло на себя «Русское Общество В с е ­
общая Компания Электричества». Орудия 
изготавливал Обуховский завод , а испа ­
рители — механический завод «Роберт 
Круг». Правда,- в связи с о т к а з о м петер ­
бургских 1 -заводов от поставки т у р б о г е н е ­
раторов, их пришлось перезаказать ф и р ­
ме АЕГ в Германии . 

В апреле 1912 г. завод обратился в 
Совещание по судостроению с просьбой 
разрешить закупку за границей отдельных 
материалов и оборудования . В первую 
очередь заказали не из готавливавшие­
ся в России части паровых турбин : п оков ­
ки роторов , кованные активные роторные 
колеса, д у м м и с ы , лопаточный материал 
турбин для двух э с м и н ц е в , а позднее — 
сопла активных колес. Части роторов тур ­
бин , роторные колеса и о б л и ц о в к и греб -
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ных валов из никелевой стали из готавли­
вались в Германии на заводе «Ф.Крупп» 
в Э с с е н е . Г е р м а н с к и й з а в о д «Пресс» 
(г. Рейсхолыд) выполнял заказ на цельно­
тянутые коллекторы для котлов. Британ ­
с к и е ф и р м ы «Стерфорс» и «Честерфилд 
Тьюб» поставляли цельнотянутые т р у ­
бы паропроводов , ф и р м а «Мумфорд» — 
а в т о м а т и ч е с к и е регуляторы питания и 
к о н т р о л ь н ы е питательные клапана , а 
ф и р м а «Браун Брос» — телемоторы для 
управления рулевой м а ш и н о й . Иностран ­
н ы м з а в о д а м т а к ж е передали из готовле­
ние специальных измерительных п р и б о ­
ров , насосов Вира, циркуляционных насо­
сов , вентиляторов, трубок для котлов и 
холодильников . 

О д н о в р е м е н н о с р а з м е щ е н и е м зака ­
зов на оборудование и материалы, п р о ­
должалась подготовка документации по 
всем частям. Чертежи о б щ е г о располо­
жения и корпуса , котлов и т урбин , теоре ­
тический чертеж разрабатывались ф и р ­
м о й «Торникрофт» по специально о т к р ы ­
тому заказу № 3 3 5 3 (он же н о м е р проек­
та) , а з а т е м кальки передавались в Нико ­
лаев . Работы вел отдел п р о е к т и р о в а ­
ния военных кораблей под руководством 
е го начальника инженера Чарльза Веб­
стера при участии инженеров О Н З и В . В 
1912 г. в Ан глию специально к о м а н д и ­
ровали п о м о щ н и к а начальника Техниче­
с к о й конторы по с у д о с т р о е н и ю инженера 
И.Г .Генрихсена. Полученные оттуда чер ­
тежи дорабатывались на заводе и со гла ­
совывались с К о м и с с и е й для наблюдения 
и ГУК. В Технической конторе по с у д о ­
с т р о е н и ю готовились рабочие и деталь­
ные чертежи корпуса , установки вооруже­
ния , судовых устройств и систем , обору ­
дования жилых и служебных п о м е щ е н и й . 
Рабочую д о к у м е н т а ц и ю по кораблестро ­
ительной части вел п о м о щ н и к начальни­
ка конторы выпускник кораблестроитель­
н о г о отделения П е т е р б у р г с к о г о п о л и ­

т е х н и ч е с к о г о института м о р с к о й и н ж е ­
нер И.В.Бевад. Чертежи котлов и турбин 
готовились в Общей технической конто­
ре завода под руководством начальника 
инженера Н.Н.Полякова. Вместе с доку ­
ментацией на котлы ф и р м а «Торникрофт» 
передала заводу чертежи запатентован­
ных ею форсунок для распыления нефти в 
котлах. Для оказания технической п о м о щ и 
во время постройки кораблей в Николаев 
в 1914 г. приезжал сам Ч.Вебстер, а так­
же мастера и с пец иалис ты - мон тажн ики 
ф и р м ы . 

В декабре 1911 г. была создана К о м и с ­
сия для наблюдения за п о с т р о й к о й кора ­
блей в Черном море под председатель­
ством контр -адмирала А .А .Данилевского . 
Наблюдение за п о с т р о й к о й э с м и н ц е в на 
заводе О Н З и В поручили члену к о м и с с и и 
полковнику корпуса корабельных инжене ­
ров Н.И.Егорову (он же наблюдающий по 
линкору «Екатерина II»). 

В начале апреля 1912 г. началась пере ­
дача чертежей дельных вещей корпусов 
э с м и н ц е в в цеха. Но ритмичный и д о с т а ­
точно высокий темп работ по э с м и н ц а м , 
о д н а к о , сорвала з а б а с т о в к а рабочих , 
начавшаяся 26 мая и продолжавшаяся 42 
дня (с участием до 3886 человек) , в с в я ­
зи с чем администрация закрыла завод и 
уволила всех рабочих. Работы на кораблях 
возобновились л и ш ь к началу июля . В 
служебной записке председателю К о м и с ­
с и и к о н т р - а д м и р а л у А . А . Д а н и л е в с к о м у 
администрация завода в августе с о о б щ и ­
ла, что в результате забастовок задерж­
ка работ по з а к а з а м М о р с к о г о ведомства 
составила около 40 д н е й , а в литейной 
м а с т е р с к о й , где требовалось восстанав­
ливать рассохшиеся деревянные модели 
корпусов турбин и дру гих деталей , д а ж е 
60 . Соответственно на 40 дней з а д е р ж а ­
лись спуск на воду подводного м и н н о г о 
заградителя «Краб» и подготовка это го 
стапеля для закладки э с м и н ц е в . 

Николай II во время посещения заэс-
да «Руссуд» в 1915 г. Рядом с царей с 
цилиндре — директор николаевских 
заводов Н.И.Дмитриев 

К и з г о т о в л е н и ю корпусных конструк­
ций и механизмов в цехах приступил.• 1: 
июля 1912 г. В сентябре к о р а б л е с т р ; .•-
тельный отдел ГУК рассмотрел и утвер­
дил чертежи продольного набора к о р п \ : Е 
и расчеты продольной прочности э с м и ~ 
ца, чертежи котельных и турбинных фу— 
даментов , схемы испытания корпусов 
нефтенепроницаемость и водонепро- . - -
цаемость , позволив начать с б о р к у к с : -
пусов . Со с п у с к о м на воду 12 а в г у с т 
1912 г. «Краба» освобождались стапель­
ные места в крытом эллинге завода, г ; : -
тому ОНЗиВ первым из заводов , участву­
ющих в постройке э с м и н ц е в для Ч е р н ; -
го м о р я , 20 сентября осуществил заклал-
ку и начал с б о р к у к о р п у с о в корабле." 
При э т о м со гласно разработанной тех­
нологии , на двух стапелях крытого элли— 
га с о б и р а л и с ь сразу четыре корпуса : - i 
стапеле №3 заложили «Беспокойный, / 
«Гневный», а на стапеле №2 — « Д е р з к а / 
и «Пронзительный»* . 

С б о р к а к о р п у с о в в октябре—ноябс - ; 
шла очень медленно , главным о б р а з е / 
и з - з а з а д е р ж к и поставок листовой и п р ; -
фильной « т а л и . Л и ш ь 20 декабря 1912 -
з а в о д с м о г предъявить К о м и с с и и дг= 
наблюдения более 5 1 2 (из 1400) т ста­
л и , необходимой для корпусов четырех 
кораблей . Ощущался недостаток квали­
фицированных рабочих - корпусников , в ~: 
время занятых в о с н о в н о м на постройте 
линейного корабля «Екатерина II». Боль­
шая часть оставшихся рабочих работа." в 
на «Беспокойном» и «Гневном», а на дву> 
последних э с м и н ц а х работы шли мед­
леннее, что и привело к отставанию их г: 
с р о к а м готовности . 

М о р с к о й м и н и с т р И .К .Гри горови ' -
п о с т о я н н о к о н т р о л и р о в а в ш и й хо~ 
п о с т р о й к и , 12 д е к а б р я прибыл в Нико­
лаев и лично о з н а к о м и л с я с положе­
нием дел на заводе . По свидетельств . 
Н .И.Дмитриева, м и н и с т р остался дово ­
лен — к тому времени на завод начала 
поступать необходимая сталь, и в начале 
декабря полным ходом шла сборка кор­
пусов всех четырех м и н о н о с ц е в , а в меха­
ническом отделе проводились испытания 
паром готовых корпусов т у р б и н . 

При у т в е р ж д е н и и д о к у м е н т а ц и и ГУК 
потребовал з а м е н и т ь ш т у р т р о с ы руле­
вого устройства валиковой передачей и 
увеличить площадь пера руля. Послед­
нее г р о з и л о с р ы в о м плановых сроков 
с б о р к и и спуска корпусов на воду (лето 
1913 г.), но попытки завода со ссылкой 
на расчеты и б р и т а н с к и й опыт оставить 
все п о - п р е ж н е м у эффекта не имели . Пло­
щадь пера руля увеличили до 6,3 м 2 , тем 
с а м ы м уменьшив диаметр циркуляции до 
трех длин корабля . 

'Распространенная в литературе версия о закладке .• 
начале сборке корпусов «Дерзкого» и «Пронзительно­
го» только после спуска на воду первой пары корабле/ 
не соответствует действительности. 
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По механической части к концу 1912 г. 
завод предъявил половину отливок цилин­
дров и в грубо обработанном виде поло­
вину колес, д и а ф р а г м и барабанов перед­
него и заднего хода, а также материал 
коллекторов и гарнитуры для котлов. 

Согласно контракту, О Н З и В в декабре 
1912 г. застраховало э с м и н ц ы на сумму 
2 млн. рублей каждый в Страховом обще­
стве «Россия» на срок от 4 сентября 1912 г. 
д о 3 сентября 1 9 1 4 г . включительно,т .е . на 
время постройки и до окончательной сда­
чи миноносцев правительству. Страхова­
ние распространялось на корпус, матери ­
алы, машины, котлы, снаряжение и про­
чее, исключая б р о н ю , вооружение и элек­
трооборудование . 

Основные работы по корпусам и меха­
н и з м а м развернулись в 1913 г. За первые 
пять месяцев готовность по весу корпу­
са «Беспокойного» и «Гневного» превы­
сила 5 0 % , а на «Дерзком» и «Пронзитель­
ном» — 2 1 , 5 8 % и 1 6 , 8 4 % соответствен­
но. К этому времени подготовили к с б о р ­
ке основные части турбин , конденсато ­
ров и котлов для «Беспокойного» и «Гнев­
ного», заготовили большую часть армату­
ры для котлов и трубопроводов . В апреле 
Н.И.Дмитриев с о о б щ и л в Петербург , что 
первую пару э с м и н ц е в завод подготовит 
к спуску 1 июля, а вторую — 20 августа 
(«если не будет забастовок») . 

Но з а б а с т о в к и рабочих , т р е б о в а в ­
ших увеличения заработной платы, все 

же состоялись . Если в п е р в о м полугодии 
прошло несколько частичных забастовок , 
то 3 июля прекратили работу все рабочие 
завода О Н З и В (5570 человек) . 11 июля 
з а в о д з а к р ы л и , уволив всех рабочих . 
Правление и администрация завода отка ­
зались вести пере говоры , и забастовка 
затянулась почти на полтора месяца. Хотя 
с конца июля п р и е м рабочих на завод воз ­
обновили , полностью восстановить т е м ­
пы работ смогли лишь к средине авгу­
ста. Все го за 1913 г . на заводе прошло 
девять забастовок , с казавшихся на с р о ­
ках готовности строившихся кораблей . По 
просьбе завода председатель К о м и с с и и 
по наблюдению контр -адмирал Д а н и л е в ­
ский в ноябре 1913 г. подписал удосто ­
верение, подтверждавшее , что забастов ­
ка, начавшаяся 3 июля , непосредственно 
повлияла на выполнение заказов М о р с к о ­
го министерства , и с р о к опоздания зака ­
зов составил 45 дней . 

В ходе постройки в уже утвержден ­
ный проект продолжали вносить измене­
ния, главным образом, по итогам и с п ы ­
таний и эксплуатации на Балтике э с м и н ­
ца «Новик». Большинство из них влек­
ло за собой дополнительную перегрузку 
кораблей. В мае 1913 г. контр-адмирал 
А.А.Данилевский предложил заводу разра­
ботать чертежи размещения дополнитель­
ных 20 человек команды, упразднив лаза­
рет и приемную доктора. Перепланировка 
помещений , дополнительное оборудова­

ние и инвентарь имели следствием пере­
грузку около 3,4 т (позднее при согласо­
вании документации с санитарной частью 
флота лазарет восстановили). К дополни­
тельной перегрузке 1,4 т привело требо­
вание ГУК разместить дополнительно две 
офицерские каюты и клозет. Из предло*-
женных заводом вариантов чертежей рас­
положения шлюпок кораблестроительный 
отдел ГУК согласился с мнением Д а н и ­
левского и отдал предпочтение варианту 
с поворотными шлюпбалками для мотор­
ных шлюпок и откидными для гребных. Из 
заявленной заводом перегрузки по шлюп­
балкам и ш л ю п к а м кораблестроитель­
ный отдел согласился снять с контрактной 
нагрузки только дополнительный вес шлю­
пок и мотора для бота на величину 1,5 т. 
Также разрешили уменьшить контрактную 
метацентрическую высоту для нормально­
го водоизмещения на 0,44 с м . Не преду­
смотренная спецификацией дополнитель­
ная изоляция бортов, выполненная по т р е ­
бованию ГУК, увеличила перегрузку еще на 
1,6 т. А предложенные ГУК изменения по 
водоотливной, осушительной , п о ж а р н о й 
системам и затоплению погребов не пред­
усматривались спецификацией , вызыва­
ли перегрузку и требовали дополнитель­
ной оплаты (в свою очередь, ГУК отказал­
ся их принимать) . По указанию санитар­
ной части флота механический отдел ГУК 
предложил установить в турбинных отде­
лениях ,не только вдувную искусственную 
вентиляцию согласно спецификации , но 
и вытяжную, добавив дополнительно два 
вентилятора такой же мощности . Согласо­
вание и утверждение чертежей располо­
жения переговорных труб, системы боко ­
вого сброса мин заграждения и установки 
аварийного генератора на верхней палубе 
затянулось до окончательных испытаний 
на «Новике». 

И .К .Григорович , п р и б ы в ш и й в Никола­
ев по случаю спуска на воду подводной 
лодки «Нерпа», 16 августа 1913 г. посе ­
тил завод ОНЗиВ и ознакомился с ходом 
строительства кораблей. Отметив непол­
ную готовность корпусов э с м и н ц е в к спу­
ску на воду, м и н и с т р потребовал от прав ­
ления и а д м и н и с т р а ц и и завода ускорить 
работы и обеспечить предъявление кора ­
блей к испытаниям в марте 1914 г. Учи­
тывая отставание в т о р о й пары э с м и н ­
цев, завод решил сосредоточить о с н о в ­
ные силы на с б о р к е корпусов первых двух 
кораблей. После их спуска на о с в о б о д и в ­
ш е м с я стапеле №3 планировалось зало ­
жить нефтеналивной транспорт (танкер) 
«Степан Лианозов» . 

Спуск на воду э с м и н ц е в «Беспокойный» 
и «Гневный» 18 октября 1913 г. прошел 
в торжественной обстановке . На кораб ­
ли п р и к а з а м и по М о р с к о м у министерству 
от 4 и 14 октября назначили командиров : 
капитана 2 ранга А .В .Зарудного («Беспо­
койный») и капитана 2 ранга В. Н.Черкасова 
1-го («Гневный»). Ожидалось п р и б ы т и е 
на торжества И.К .Григоровича, поэтому 
решили провести з а о д н о и официальную 
закладку всех четырех э с м и н ц е в ( специ ­
ально к этому с о б ы т и ю завод выпустил 
буклет с их описанием) . 

Железнодорожный кран завода ОНЗиВ 

«Морская кампания» №S'2008 13 



Спуск на воду эсминца «Беспокойный» 
18 октября 1913 г. 

В день с п у с к а завод не работал, но 
всем рабочим уплатили поденную плату, 
а т е м , кто непосредственно участвовал в 
спуске — полуторную плату и о с о б о е воз ­
н а г р а ж д е н и е . К р ы т ы й эллинг у красили 
флагами , установив по обеим сторонам 
специальные п о м о с т ы для наблюдения 
за с п у с к о м , причем с правой с тороны , 
значительно выходящий к воде, помост 
заканчивался и з я щ н о убранной палаткой 
для важных гостей . 

В 9 часов утра у эллинга выстроил ­
ся почетный караул Николаевского флот­
с к о г о полуэкипажа . Утром на завод нача­
ли прибывать при глашенные на т о р ж е ­
ства гости , в т.ч. к о м а н д у ю щ и й и началь­
ник штаба Ч е р н о м о р с к о г о флота а д м и р а ­
лы А .А .Эбергард и К.А.Плансон, к о м а н ­
д у ю щ и й в о й с к а м и О д е с с к о г о военного 
округа генерал Никитин , начальник ГУК 
в и ц е - а д м и р а л П .П .Муравьев , началь­
ник к о р а б л е с т р о и т е л ь н о г о отдела ГУК 
г е н е р а л - л е й т е н а н т Н.Н.Пущин и д р у ­
гие . И з П е т е р б у р г а прибыл п р е д с е д а ­
тель п р а в л е н и я О Н З и В в и ц е - а д м и р а л 
И .Ф .Бострем и член правления профес­
с о р К .П .Боклевский . Гостей встречали 
Н . И . Д м и т р и е в и Б.А.Юренев. М о р с к о й 
м и н и с т р И .К .Гри горович приехал в 10 
часов утра. На площадках внутри эллинга 
состоялся молебен , по окончании которо ­
го флаги и гюйсы готовых к спуску э с м и н ­
цев окропили святой водой . 

Ц е р е м о н и я т о р ж е с т в е н н о й з а к л а д ­
ки началась внутри окруженного л е с а м и 
с т р о и в ш е г о с я корпуса э с м и н ц а «Прон ­
зительный», куда по трапу поднялись все 
гости . Здесь в определенном месте к о р ­
пуса установили с е р е б р я н у ю закладную 
доску . Первые удары по заклепке на ней 
сделал Г р и г о р о в и ч , з а т е м по очереди 
генерал Н и к и т и н , адмирал Э б е р г а р д и 
д р . Аналогично прошла закладка «Дерз­
кого» , «Гневного» и «Беспокойного» . На 

последних двух кораблях М о р с к о г о м и н и ­
стра встречали с д о к л а д о м их к о м а н д и ­
р ы , одновременно с закладкой м и н о н о с ­
цы окропили святой водой . Далее , спу ­
стившись по трапу, высокие гости п р о ш ­
ли в специальный павильон, откуда ровно 
в 11.00 Н.И.Дмитриев дал команду спу ­
стить э с м и н е ц «Беспокойный». Началь­
ник судостроительного отдела В а р д р о -
пер приказал отдать кормовые стрелы. 
Последовали з в о н к и е удары м о л о т а ­
ми рабочих, и кормовые стрелы отдали. 
Корпус э с м и н ц а плавно, усиливая раз ­
бег , двинулся к воде . По м е р е выхода из 
эллинга на корабле поднимался сначала 
Андреевский флаг, затем и м п е р а т о р с к и й 
штандарт и гюйс . Все присутствующие 
кричали «ура», приветствуя спуск ново­
го корабля. 

Стоявшие на рейде к р е й с е р «Кагул», 
к а н о н е р с к а я , лодка «Терец», э с м и н е ц 
«Капитан-лейтенант Баранов», транспорт 
«Прут» и яхта «Алмаз» произвели о р у д и й ­
ный салют в 21 выстрел. После остановки 
к «Беспокойному» подошел ледокол «Гай­
дамак» и отвел его в достроечный бас­

сейн . В т о р ы м спустили на воду «Гнев­
ный», к о т о р ы й стал ю б и л е й н ы м 100 -м 
с у д н о м , п о с т р о е н н ы м на заводе с нача­
ла его деятельности . После спуска обоих 
кораблей , их к о м а н д и р ы отправились с 
рапортом к М о р с к о м у министру и к о м а н ­
д у ю щ е м у Ч е р н о м о р с к и м флотом. Ш т а н ­
дарт и флаги оставались на спущенных 
кораблях до захода солнца. 

О с в о б о д и в ш и х с я после спуска на воду 
первых двух кораблей рабочих перевели 
на с б о р к у корпусов «Дерзкого» и «Прон­
зительного» . Если на 1 октября готов ­
ность «Пронзительного» по весу корпуса 
составляла 34,1 %, а «Дерзкого» н е м н о ­
го больше, то к 1 января 1914 г., благода­
ря ф о р с и р о в а н и ю работ, удалось довести 
готовность «Дерзкого» до 6 9 % . В конце 
января п р о ш л и гидравлические испыта ­
ния котлов «Пронзительного» при давле ­
нии 25 атмосфер . 

Вторую пару э с м и н ц е в первоначально 
планировалось спустить на воду в д е к а ­
бре 1913 г., но и з - з а отставания хода 
работ и наступившей з и м ы срок пришлось 
перенести на 2 марта. Церемония спу-
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ска «Дерзкого» и «Пронзительного» п р о ­

шла более с к р о м н о . В этот день на завод 

ОНЗиВ прибыли николаевский градона ­

чальник в и ц е ­ а д м и р а л А . И . М я з г о в с к и й , 

председатель К о м и с с и и по наблюдению 

контр ­адмирал А .А .Данилевский , управ­

л я ю щ и й з а в о д о м «Руссуд» К.Г.Ващалов, 

и н ж е н е р ы , служащие и рабочие с с е м ь я ­

ми . Отслужили молебен и корпуса кора ­

блей окропили святой водой . В ы с о к о п о ­

ставленные гости заняли места в пави ­

льоне левой д а м б ы крыто го эллинга у 

стапеля № 2 . Первым под звуки оркестра 

и к р и к и «ура» спустили на воду э с м и н е ц 

«Дерзкий» . После остановки корпус кора ­

бля отвели в д о с т р о е ч н ы й бассейн на 

буксире катера «Франц». 

По к о м а н д е Н .И .Дмитриева начался 

с п у с к э с м и н ц а «Пронзительный», кото ­

рый сначала очень медленно, но потом , 

быстро набирая ход, благополучно сошел 

на воду. Спуск новых кораблей привет­

ствовал салютом стоявший на рейде под 

парами головной эсминец«Беспокойный» . 

На следующий день после спуска капита­

нов 2 ранга Э.С.Моласа и В.Н.Борсука 

назначили соответственно командирами 

«Дерзкого» и «Пронзительного». 

Вместе с т е м , с о с т о я н и е работ по 

э с м и н ц а м и з а д е р ж к и с поставками мате ­

риалов и оборудования указывали на то , 

что д а ж е первую пару кораблей завод 

не с м о ж е т подготовить к испытаниям в 

срок , поэтому М о р с к о й м и н и с т р предло ­

жил правлению О Н З и В ускорить работы 

по д о с т р о й к е , чтобы начать испытания в 

конце марта 1914 г . хотя бы одного «Бес­

покойного» . З а в о д принял соответствую­

щ и е м е р ы . Так, в модельной , литейной , 

механической , меднолитейной и дру гих 

мастерских , где скапливалось особенно 

м н о г о работы, р а з р е ш и л и производить 

работы в две с м е н ы безостановочно . 

Т е м временем в т у р б и н н о й мастерской 

собрали турбины «Беспокойного» и с 15 

октября начали испытания , а 6 ноября 

обе турбины в с о б р а н н о м виде предъяви ­

ли К о м и с с и и . Н е м н о г и м более чем через 

м е с я ц собрали и предъявили К о м и с с и и и 

т у р б и н ы для «Гневного». Таким о б р а з о м , 

завод О Н З и В при технической п о м о щ и 

англичан в течение 14 месяцев о д н и м из 

первых в России фактически освоил п р о ­

изводство достаточно сложных по к о н ­

струкции механизмов — мощных к о м б и ­

нированных активно­реактивных паровых 

турбин Парсонса . На заводе выполнили 

точную обработку роторов и колес, нала­

дили литье турбинных лопаток , произвели 

о б л о п а ч и в а н и е т у р б и н , из готовили корпу ­

са и д р у г и е части, а также провели с б о р ­

ку и испытания . Во время этих работ, а 

позднее при монтаже турбин на кораблях 

отличился мастер механическо го отде­

ла И.К .Коносевич , с тавший одним из луч ­

ших специалистов по турбинам на заво ­

де . Следует отметить, что крупные поков ­

ки роторов для паровых турбин в России 

то гда вообще не производились . Поэто­

му, по инициативе Н.И.Дмитриева и при 

п о д д е р ж к е М о р с к о г о м и н и с т р а О Н З и В 

начало строительство в Николаеве с п е ­

циального м е т а л л у р г и ч е с к о ­ к о в о ч н о г о 

завода, правда, так и не завершенное в 

связи с революцией и начавшейся граж­

данской войной . 

За успешный спуск на воду, из готов ­

ление котлов и турбин для первых двух 

э с м и н ц е в 6 д е к а б р я 1913 г. и н ж е н е ­

р а м и р а б о ч и м завода были п о ж а л о ­

ваны в ы с о ч а й ш и е на грады . В с п и с к и 

награжденных вошли непосредственные 

участники п о с т р о й к и э с м и н ц е в . Глав­

ному и н ж е н е р ­ м е х а н и к у А.Н.Харкевичу , 

начальнику о б щ е й технической конторы 

Н.Н.Полякову, начальнику механического 

отдела П.П.Литвинову, начальнику литей ­

ных отделов И .Ф.Неймайеру , п о м о щ н и ­

ку начальника судостроительного отде­

ла В.А.Лаптеву, п о м о щ н и к у начальни ­

ка технической конторы по с у д о с т р о е ­

нию И.В.Беваду и мастеру механическо ­

го отдела И.К .Коносевичу вручили орден 

Станислава 3­й ст. Звание личного почет­

ного г р а ж д а н с т в а п р и с в о и л и с б о р о ч ­

ному мастеру судостроительного отде­

ла М.Н. Васильеву, мастеру сталелитей­

н о г о отдела Е.И.Голубченко, м а с т е р а м 

котельного отдела В .Е .Кочержинскому и 

О .А .Фогелю, мастеру медно ­ котельного 

отдела А . Ф . Ш е л ю г и н у , к о н с т р у к т о р у 

технической конторы по с у д о с т р о е н и ю 

А . М . С в и р и н у * , с т а р ш и м к о н с т р у к т о р а м 

'Алексей Михайлович Свирин, в средине 1930­х гг. 

начальник судостроительного производства завода 

им. А.Марти, был репрессирован в 1937 г., а в 1956 г. 

снова вернулся на завод. 

Кораблестроитель В.П.Костенко 

(фото 1907 г.) 

о б щ е й технической конторы К .И.Лысенко , 

П .М.Полякову и с т а н к о в о м у м а с т е р у 

механического отдела В.И.Дудке. Золо­

тые и серебряные медали с надписью «За 

усердие» пожаловали начальнику котель­

ного отдела И.П.Смыслову, начальнику 

медно­котельного отдела И.Т.Бородину, 

п л о т н и ч н о м у м а с т е р у с у д о с т р о и т е л ь ­

ного отдела Г .А .Федорову , клепально ­

му указателю В.Г .Герасимову, с т а р ш и м 

с б о р щ и к а м с у д о с т р о и т е л ь н о г о отдела 

С.О.Легостаеву и С .Ф .Дудкову , с т а р ш е ­

му кузнецу и с таршему с б о р щ и к у этого 

же отдела И.З .Парамонову и Т . Ф . В и г у р е , 

с т а р ш е м у разметчику М.В .Дудкевичу и 

кузнечному мастеру Е.П.Лизунову. 

Хотя в с п и с к е награжденных отсутство­

вало и м я начальника технической к о н ­

т о р ы п о с у д о с т р о е н и ю к о р а б е л ь н о г о 

инженера В.П.Костенко, и м е н н о он внес 

большой вклад в создание кораблей это ­

го типа . Он был не только е д и н с т в е н ­

ным корабельным и н ж е н е р о м на заводе , 

и м е в ш и м боевой опыт, но и некоторое 

время работал п о м о щ н и к о м наблюдаю­

щ е г о за постройкой э с м и н ц а «Новик» на 

Путиловском заводе , что позволило ему 

внести целый ряд усовершенствований 

Of.'tt(f'f////lf С bftuAV'.'S/r-rfr/SUSb <Jtt/6f>f.t'fJ/> 

ft O/jf^t^eu ft.г//нем* гг(•///& tt/tocetma £$twz 

съ c^tt/t^to-so Jio-ixtttttstt, c/fotMe-ь tt^ittc^mcmoeaMb 

aaw.ffft.Ky -le/tttyieors >с/еао//еннб/;гъ мкномоа^бъ 

s,OAjf://t PAW//MASS/ ^/Vtb^HW/t ,,^Jf//./A'/Vt " 

et ,fQL//j/i0HJtttttt
>

,tt,/tMtt " ft 'у/угкь -str/t/w» r.jit/з"» 

//ft /мняр-, {Mt-/btt>f/tee titttt/t /< 

Oi/, 

I' &-W.f/*jttpiJt- /.9A>' <''.'Ot 

airt.ep tft//r:.feo/ttti jf» /(? t'acofa u/tt/ttt. 

Спуск на воду эсминца «Гневный» и пригласительный билет 

на церемонию спуска головных кораблей 
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«Гневный» (i 
у достроечной стенки завода ОНЗиВ; 
справа — крытый эллинг 

в проект . В 1 9 1 2 — 1 9 1 7 гг . Костенко фак­
тически руководил разработкой проектов 
всех кораблей и судов , построенных за 
э тот п е р и о д на заводе . 

В с е р е д и н е января 1914 г. правле­
ние ОНЗиВ письменно известило завод 
о пожелании М о р с к о г о министра , чтобы 
первый м и н о н о с е ц подготовили для м о р ­
с к о г о перехода к 8 марта 1914 г. При этом 
правление просило «со всей серьезно ­
стью проверить объем оставшихся работ, 
с р е д с т в а , в о з м о ж н о с т и и время для 
выполнения п о с т а в л е н н о й м и н и с т р о м 
задачи» . З а в о д п о д т в е р д и л готовность 
головного э с м и н ц а к указанному в р е м е ­
н и . На заседании заводоуправления 20 
января наметили новые с р о к и по подго ­
товке корабля по всем частям, утверж­
денные п р и к а з о м директора завода, лич ­
но контролировавшего ход выполнения 
работ на «Беспокойном». 

В связи с началом монтажа котлов и 
т урбин на первую пару э с м и н ц е в назна ­
чили с т а р ш и х судовых м е х а н и к о в . На 
«Гневный» эту должность 8 января занял 
и н ж е н е р - м е х а н и к с т а р ш и й л е й т е н а н т 
А . В . Ф р е й л и х м а н , а на «Беспокойный» 25 
января — к о р п у с а и н ж е н е р - м е х а н и к о в 
капитан 2 ранга Б .Б .Маркович . К фев­
ралю 1914 г . на головном корабле уста­
новили котлы, т у р б и н ы и вспомогатель­
ные м е х а н и з м ы . В феврале для наладки 
и ре гулировки котлов и механизмов по 
просьбе д и р е к т о р а Юренева фирма «Тор­
никрофт» направила в Николаев масте ­
ра Д ж о р д ж а Вильямсона и монтера Мак -
ферсона , а п о з ж е и монтажников Османа 
и Эндрюса . 

В конце февраля и начале марта «Бес­
покойный» под командованием и н ж е н е р -
механика В.С.Лукьянова начал пробные 
выходы в рамках заводских испытаний , 
заодно шла проверка и наладка работы 
котлов и механизмов на различных р е ж и ­
мах. На «Гневном» к этому времени уста­
новили котлы и т у р б и н ы . Несмотря на 

- ? т ы е меры, заводу не удалось пол-

Николай II осматривает 
новый миноносец 

ностью закончить все работы на голов­
н о м корабле к 8 марта, опять ж е , по п р и ­
чине срыва поставок материалов и о б о ­
рудования . Так, установка боевой рубки 
не выполнялась и з - з а отсутствия мало­
магнитной стали. З а в о д «Лесснер» задер ­
жал поставку торпедных аппаратов и эле ­
ваторов для подачи патронов к о р у д и ­
я м . Готовность всех торпедных аппаратов 
переносилась на к о н е ц марта. На кора ­
бле отсутствовали моторный бот, спаса ­
тельный бот, ял, спасательная ш л ю п к а , 
2 пары поворотных шлюпбалок , отдель­
ные детали устройства для постановки 
м и н за граждения , вентиляция и п е р е г о ­
ворные трубы. Из электрооборудования 
отсутствовали аварийный генератор на 
верхней палубе, звонковая си гнализация 
и т е л е ф о н ы . Более т о г о , по результа­
т а м испытаний торпедных аппаратов на 
э с м и н ц е «Новик» ГУК выдал заводу 13 
марта дополнительный наряд на установ­

ку второго поста управления звонками • 
кормовых торпедных аппаратов . Испол­
нение этой работы завод передал Русско­
му Обществу В с е о б щ е й к о м п а н и и элек­
тричества . По механической части о т с у -
ствовали вспомогательный циркуляцион­
ный насос , автоматический питатель .• 
вентиляторы машинных отделений . 

Д л я п о д г о т о в к и «Беспокойно го» • 
м о р с к о м у переходу на корабль назна­
чили с т а р ш и м о ф и ц е р о м лейтенанта 
И.Г.Цвингмана (11 марта) , а штурмански-. ' 
о ф и ц е р о м — лейтенанта П.А.Тучкова (13 
марта) . Согласно приказу М о р с к о г о мини­
стра э с м и н е ц в конце марта 1914 г. отпра­
вился в Севастополь . Все дело в тог/ 
что 27 марта Севастополь посетил при­
бывший в К р ы м с семьей на отдых рос­
сийский император Николай II, постоян­
но интересовавшийся новыми корабля­
м и . Но из кораблей, с троившихся по про­
грамме усиления Ч е р н о м о р с к о г о флота, Е 
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«Беспокойный» во время одного из 
пробных выходов в море 

то время только «Беспокойный» мог быть 
показан царю (остальные е щ е не были 
готовы) . К тому же И.К .Григорович хотел 
показать Николаю первый т у р б и н н ы й 
эсминец , полностью построенный в Рос­
сии . Утром 28 марта царь произвел смотр 
м о л о д ы м матросам флотских э кипажей , а 
затем в сопровождении М о р с к о г о м и н и ­
стра, флаг -капитана, командующего м о р ­
с к и м и силами Черного моря и свиты посе­
тил «Беспокойный». На борту эсминца его 
встречали начальник ГУК вице-адмирал 
П.П.Муравьев, командир э с м и н ц а капитан 
2 ранга А .В .Зарудный и д и р е к т о р заво­
да Н.И.Дмитриев. Приняв рапорт коман­
дира , Николай поздоровался с офицера ­
ми , инженерами , командой и мастеровы­
ми , находившимися на миноносце , после 
чего произвел подробный о с м о т р кора­
бля, в т о м числе котельных и турбинных 
отделений. Он остался доволен и по о к о н ­
чании о с м о т р а , п о б л а г о д а р и в э кипаж , 
инженеров и мастеровых, отбыл на яхту 
«Штандарт». Через два дня яхта с царской 
семьей отправилась в Л и в а д и ю . На пере ­
ходе из Севастополя в Ялту яхту конвои­
ровали крейсер «Кагул», яхта «Алмаз» и 
четыре э с м и н ц а типа «Лейтенант Шеста ­
ков». На траверзе Балаклавы яхту и конвой 
обогнал следовавший 28-узловым ходом 
«Беспокойный» с М о р с к и м м и н и с т р о м 
на борту. Развернувшись , э с м и н е ц сно­
ва встретил «Штандарт» у Симеиза , затем 
зашел в Ялту. 

Через неделю к о м а н д и р а «Беспокой ­
ного» капитана 2 ранга А .В .Зарудного за 
отличие в службе произвели в капитаны 1 
ранга и наградили о р д е н о м Св. Анны 2-й 
степени . Награды получили все инжене ­
р ы , члены заводской команды и масте­
р о в ы е , н а х о д и в ш и е с я на корабле во 
время посещения царя. 26 июня 1914 г . 
Н .И .Дмитриев вручил золотые часы с 
цепью и государственным г е р б о м глав­
ному и н ж е н е р - м е х а н и к у А.Н.Харкевичу , 
е г о п о м о щ н и к у В.С.Лукьянову, п о м о щ ­

нику начальника т е х н и ч е с к о й конторы 
по судостроению И.В.Беваду, инженеру 
Г.Л.Тове и мастеру механической мастер ­
ской И.К .Коносевичу . Еще 53 человека 
получили серебряные часы. 

А вот очередной выход «Беспокойного» 
на заводские испытания в начале апреля 
1914 г . закончился аварией турбин . Ког ­
да 14 апреля в механической мастерской 
вскрыли для о с м о т р а правую турбину , 
то оказались с о р в а н н ы м и и с р е з а н н ы м и 
25 рядов лопаток ротора. Соответству­
ю щ и е направляющие лопатки в цилин ­
дре и верхней части корпуса были погну­
ты и отчасти сорваны, а сопла з а д н е ­
го хода выгнуты. Имела повреждения и 
левая турбина . По м н е н и ю н а б л ю д а ю ­
щ е г о и н ж е н е р - м е х а н и к а Б .Б .Марковича 
и б р и т а н с к и х с п е ц и а л и с т о в , п р и ч и н о й 
этого стали гидравлические удары воды, 
увлеченной с паром , по причине незна ­
чительной солености или за грязненности 
питательной воды в котлах. После п р о ­
верки котельной воды выщелочили котел 
№5, на 2 / 3 заменили воду в котле № 4 , 
в с ю воду в котле № 2 , а также в цистернах. 
Ремонт турбин закончили во второй поло­
вине мая 1914 г. 

Тем временем к средине мая на завод­
с к и е ис пы тан ия вышел з а в е р ш и в ш и й 
д о с т р о й к у «Гневный». 23 мая завод уведо­
мил ГУК о готовности к проведению о ф и ­
циальных испытаний первой пары э с м и н ­
цев с 1 июня в Севастополе, попросив 
заготовить на июнь для них по 500 т нефти 
и 450 т опресненной воды. Началась с роч ­
ная подготовка кораблей к испытаниям и 
переходу в Севастополь, но «Беспокойно­
му» снова не повезло — 23 мая на нем слу­
чился пожар в среднем котельном отде­
лении. Как раз в этот день корабль выхо­
дил на заводские испытания механизмов 
после исправления повреждений турбин , 
полученных в апреле. По возвращении , 
по просьбе старшего судового механи­
ка, для проворачивания правой турбины 

на задний ход, из - за недостатка пара вве­
ли в действие котел № 3 . Тотчас же за 
этим котлом загорелась нефть, и из люков 
повалил густой д ы м . Заводские кочега­
ры покинули котельное отделение. Пожар 
удалось потушить благодаря четким д е й ­
ствиям мастера Д .Вильямсона и монтаж­
ников фирмы «Торникрофт». Англичане 
приказали задраить л ю к и , и с п о м о щ ь ю 
паротушителей подали пар в котельное 
отделение. В районе среднего котельно­
го отделения начала нагреваться палу­
ба, и ее стали поливать водой . Заводской 
капитан П.Р.Кущ вызвал на помощь бук­
с и р «Наваль», располагавший п о ж а р н ы м и 
и водоотливными средствами . 

Но при п о д х о д е к борту э с м и н ц а 
«Наваль» ударил его ф о р ш т е в н е м в борт, 
сделав в наружной о б ш и в к е правого б о р ­
та в носовой части небольшую п р о б о и ­
ну треугольной формы. Примерно через 
30 минут пожар потушили . При о с м о т р е 
места воз горания возле котла №3 о б н а ­
ружили разлитую нефть с водой , д о с к и , 
деревянный ящик , паклю и тряпки . При 
расследовании причин пожара , п р о в е д е н ­
ном п о м о щ н и к о м председателя К о м и с ­
сии капитаном 1 ранга А .П .Дьячковым, со 
слов кочегаров установили , что во время 
испытаний механизмов выпала к р ы ш к а от 
горловины на задней стенке кожуха котла 
№ 3 . Д л я установки к р ы ш к и на место котел 
отключили, а затем вновь ввели в д е й ­
ствие. При подходе к заводу, за котлом 
заметили д ы м — горела нефть на насти­
ле и краска на переборке . В то же время 
Д . В и л ь я м с о н показал, что в котельном 
отделении имелось м н о г о дерева , пакли , 
пролитой нефти и разного мусора , кото ­
рый м о г воспламениться от н е п о с р е д ­
ственного касания к котлу, а вовсе не от 
пламени, вырвавшегося через горловину . 
Учитывая, что аналогичный пожар п р о и ­
зошел в апреле 1912 г. в среднем котель­
ном отделении и на «Новике», началь­
ник ГУК в резкой ф о р м е потребовал от 
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руководства завода наведения порядка в 
ор ганизации службы заводско го п е р с о ­
нала на корабле. Теперь, кроме оконча­
ния д о с т р о й к и , «Беспокойный» нуждал­
ся в с р о ч н о м двух -трехнедельном ава­
р и й н о м ремонте котельного отделения, 
в связи с чем завод попросил перенести 
с р о к готовности этого корабля к испыта­
ниям на 9 июня . 

В с в я з и с п р е д с т о я щ и м п е р е х о ­
д о м первой пары э с м и н ц е в в Севасто­
поль, н а б л ю д а ю щ и й за постройкой пол ­
ковник Н.И.Егоров указал на необходи ­
мость закончить и опробовать на обоих 
кораблях рулевые приводы , шлюпочные 
устройства и ш п и л и . Перед уходом на 

испытания на обоих кораблях не завер ­
шили все работы по устройству для поста­
новки мин за граждения , устройству зато ­
пления нефтяных цистерн , не установили 
переговорные трубы, аварийные генера­
т о р ы на верхней палубе, станки в мастер­
ских, кипы буксирного устройства , вель­
боты, двухвесельные ялы и дру гие мел­
кие детали. Если п р и ч и н о й неготовности 
устройств для постановки м и н и для зато ­
пления нефтяных цистерн , а также пере ­
говорных труб и а в а р и й н о г о генерато ­
ра была задержка ГУК в принятии о к о н ­
чательного р е ш е н и я и утверждения чер ­
т е ж е й , то в остальных случаях — с р ы в ы 
поставок . 

Д о с т р о й к а «Дерзкого» и «Пронзитель­
ного» затянулась в с в я з и с нехваткой 
рабочих, занятых на подготовке к испыта­
ниям первых двух кораблей . 

К апрелю 1914 г. были с о б р а н ы и предъ­
явлены к испытаниям турбины для второй 
пары э с м и н ц е в . Полным ходом работы на 
них развернулись с июня , и к 1 июля уда­
лось довести их готовность по корпусу до 
9 2 , 6 % на «Дерзком» и 8 6 , 1 2 % на «Прон­
зительном». 

Попутно на них также устранялись недо­
статки , выявленные на испытаниях пер­
вых двух кораблей . Так, установили водо­
отливные э ж е к т о р ы новой конструкции и 
из готовили новые гребные винты по чер­
тежам ф и р м ы «Торникрофт». Основные 
д о с т р о е ч н ы е работы на «Дерзком» з а к о н ­
чили к 13 августа, подготовив е го к и с п ы ­
таниям (правда, на нем отсутствовали 
аварийный генератор , устройство зато ­
пления нефтяных цистерн и два электро­
мотора в мастерской ) . 

Д о л ь ш е всех шла д о с т р о й к а «Пронзи­
тельного». 

К началу июля завод мог приступить 
к м о н т а ж у а р т и л л е р и й с к и х установок , 
но О б у х о в с к и й з а в о д не прислал ору ­
дия . Не п р и б ы в ш и е вовремя торпедные 
аппараты р а з р е ш и л и взять со с троивших ­
ся э с м и н ц е в в отделении Невского заво­
да , а отсутствующие трубы — с заказан ­
ных заводу землечерпалок . На «Пронзи­
тельном» переделали к и р п и ч н у ю клад­
ку и подкрепили, стенки котлов, устранив 
основныет+юдостатки , обнаруженные на 
испытаниях первой пары, поэтому завод ­
с к и е работы на нем закончилась только 
25 сентября , после чего э с м и н е ц вышел 
в Севастополь. 

Ответственными представителями по 
сдаче в казну эсминцев завод ОНЗиВ еще 
31 мая 1914 г. назначил главного инженер-
механика А.Н.Харкевича, инженер-меха ­
ника В.С.Лукьянова и морско го инженера 
И.В.Бевада. 

У с т р а н е н и е п о с л е д с т в и й пожара на 
« Б е с п о к о й н о м » з а д е р ж а л о г о т о в н о с т ь 
г о л о в н о г о к о р а б л я , п о э т о м у п е р в ы м 
з а в о д предъявил на испытания «Гнев­
ный», на борт к о т о р о г о 10 июня 1914 г. в 
Севастополе прибыла приемная к о м и с ­
с и я , начавшая испытания водоотливной , 
осушительной , пожарной систем и с и с т е ­
м ы затопления п о г р е б о в . При и с п ы т а ­
нии первой из них оказалось, что м а к с и -

ИСПЫТАНИЯ 

мальная производительность водоотлив­
ных эжекторов составляет всего 38 ,4 т /ч 
вместо требуемых с п е ц и ф и к а ц и е й 80 т / ч . 
О з н а к о м и в ш и с ь с конструкцией э ж е к т о ­
ров, К о м и с с и я признала их не удовлет­
в о р я ю щ и м и у с л о в и я м с п е ц и ф и к а ц и и и 
предложила заводу изменить конструк ­
цию , установив новые эжекторы требу­
е м о й м о щ н о с т и для повторных испыта­
ний . Правда, ввиду необходимости выхо­
д о в кораблей в м о р е , на «Беспокойном» 
и «Гневном» решили временно остава­
лись и м е ю щ и е с я эжекторы и заменить их 
после завершения испытаний . 

Новые эжекторы производительностью 
от 80 до 106 т / ч , срочно разработанные и 

Построечная таблица 

изготовленные з а в о д о м , вначале устано­
вили и испытали на второй паре эсминцев . 
Постановлением механическо го отдела 
ГУК от 1 сентября 1914 г. на черномор ­
ские э с м и н ц ы в дополнение к существую­
щ и м водоотливным эжекторам добавили 
гидравлические турбины производитель­
ностью 60 т /ч для откачки воды из п о м е ­
щений , в которых водоотливные средства 
отсутствуют или могли быть повреждены. 
Д л я этого заводу предложили установить 
6 клапанов для шланговых соединений 
(4 на отростках напорной магистрали на 
верхней палубе, один на отростке в к о р и ­
д о р е офицерских кают и один в носовом 
командном помещении ) . 

Название корабля 
Заводской 

номер 
Заложен Спущен 

на воду 
Начало 

испытаний 

Средняя скорость 
при испытании 

на 30-узловый ход, 
уз-

Средняя 
мощность 

механизмов 
на испытаниях, 

л.с. 

Расход 
топлива, 

т/ч 

Дата 
подписания 
приемного 

акта 

БЕСПОКОЙНЫЙ 99 20.09.1912 18.10.1913 13.06.1914 29,69 22 535 13,4 11.10.1914 

ГНЕВНЫЙ 100 20.09.1912 18.10.1913 10.06.1914 30.0 21 357 11,9 11.10.1914 

ДЕРЗКИЙ 101 20.09.1912 2.03.1914 16.08.1914 30,4 21 821 12,6 11.10.1914 

ПРОНЗИТЕЛЬНЫЙ 102 20.09.1912 2.03.1914 29.09.1914 30,4 21 850 11.8 10.10.1914 

18 «Морская кампания» № 8'2008 



«Морская кампания» № 8'2008 13 



«Беспокойный» на ходовых испытаниях в районе Севастополя, на 
нем все еще отсутствуют 2-й, 3-й и 4-й торпедные аппараты 

Испытания с и с т е м ы затопления п о г р е ­
бов , осушительной и п о ж а р н о й систем 
на «Гневном» п р о ш л и у с п е ш н о , и их п р и ­
з н а л и у д о в л е т в о р я ю щ и м и с п е ц и ф и к а ­
ции . К о м и с с и я предложила заводу уста­
новить детандеры на трубах свежего пара 
т р ю м н о - п о ж а р н ы х п о м п и вместо с о е ­
д и н е н и я ш л а н г о в с к р а н а м и п о ж а р н о й 
с и с т е м ы б е р е г о в о г о типа с ш и п а м и уста­
новить принятые в М о р с к о м м и н и с т е р ­
стве резьбовые . 

С 13 июня начались испытания на «Бес­
покойном» , показавшие по этим с и с т е ­
мам аналогичные результаты. К о м и с с и я 
отметила, что первые два корабля п р и ­
были в Севастополь в далеко не з а к о н ­
ченном виде и поэтому их испытания шли 
к р а й н е медленно . Находившиеся на кора ­
блях командированные заводские с п е ц и ­
алисты и рабочие продолжали незавер ­
шенные монтажные работы и во время 
испытаний . 

П р о в е р к а о с т о й ч и в о с т и для р а з л и ч ­
ных вариантов на грузки производилась 
только на «Гневном» (16—19 июня) — ее 
признали достаточной . При нормальном 
в о д о и з м е щ е н и и 1191 т поперечная мета -
центрическая высота составила 0,86 м, 
что соответствовало т р е б о в а н и я м к о н ­
тракта (0 ,72—1,2 м) . Д л я наибольшего 
в о д о и з м е щ е н и я 1451 т с 76 м и н а м и на 
борту и наименьшего 1070 т полученные 
значения метацентрической высоты 0,69 
м и 0 ,76 м признали удовлетворительны­
м и . В то же время К о м и с с и я обнаружила 
п р е в ы ш е н и е контрактной осадки корабля 
при нормальном в о д о и з м е щ е н и и на 2 ,37 
д ю й м а (6 см) , что свидетельствовало о 
пере груз ке около 38 т . Это обстоятель­
ство грозило заводу штрафом в р а з м е р е 
10 000 руб. за каждый д ю й м , в связи с чем 
он представил на утверждение ГУК пере ­
грузку , вызванную прежде всего д о п о л ­
н и т е л ь н ы м и т р е б о в а н и я м и М о р с к о г о 
министерства , на 7 ,875 т (оборудование 
п о м е щ е н и й на 20 чел. команды , д о п о л ­
нительный инвентарь и изоляция бортов , 
д в е о ф и ц е р с к и е ' к а ю т ы , увеличение веса 
ш л ю п о к и м о т о р для бота) . ГУК подтвер ­
дил снятие с контрактной на грузки 7 ,185 
т , а за остальную перегрузку заводу необ­
х о д и м о было заплатить штраф, хотя и в 
меньших размерах . Результаты испыта ­
ний К о м и с с и я распространила с учетом 

однотипности кораблей и на остальные 
три э с м и н ц а . 

Во избежание повреждения котлов и 
м е х а н и з м о в к о м а н д у ю щ и й Ч е р н о м о р ­
с к и м флотом приказал испытания э с м и н ­
цев на с а м ы й полный ход не производить , 
о граничившись 21 - и 3 0 - у з л о в ы м и пробе ­
гами кораблей в течение 10 часов. 

Первым на 10-часовое испытание со 
скоростью 21 узел 1 июля вышел «Гнев­
ный». При водоизмещении 1185 т и д е й ­
ствии трех котлов средняя мощность тур­
бин составила 4319 л.с. при 3 3 2 о б / м и н . 
Полученный на испытании средний рас­
ход нефти 3,4 т /ч соответствовал дально­
сти плавания более 1700 миль, подтвердив 
высокую экономичность турбинной уста­
новки . 5 числа приступили к испытани­
ям корабля 30-узловым ходом , которого 
удалось достичь при мощности 21 357 л. 
с. (563 об /мин . ) . Расход нефти составил 
3,85 кг на квадратный метр нагреватель­
ной поверхности или 11,9 т / ч , обеспечивая 
дальность плавания с этой скоростью око ­
ло 700 миль. Однако во время испытаний 
отмечалась сильная вибрация стенок кот­
лов, воздушных вентиляторов и насосов, а 
также густой тяжелый д ы м из всех труб. 

Х о д о в ы е и с п ы т а н и я « Б е с п о к о й н о ­
го» п р о ш л и менее удачно, их несколько 
раз откладывали и з - з а неисправностей 
в котлах и вспомогательных механизмах . 
После ряда неудачных попыток провели 
испытания на 30 -узловый ход в течение 8 
часов, вместо 10-часового , которые пре­
кратили и з - з а нехватки и м е в ш е г о с я на 
борту запаса нефти. Средняя с корость 
э с м и н ц а по итогам испытаний состави ­
ла 29,69 узлов (при 22 535 л . с ) , а расход 
нефти больше, чем на «Гневном», и соста ­
вил 13,48 т /ч или 4 ,32 кг на 1 кв .м нагре­
вательной поверхности котлов. И на этом 
корабле также отметили сильную вибра­
цию стенок котлов, воздушных вентиля­
торов и насосов , слабость крепления к и р ­
пичной кладки . Такие результаты испыта­
ний «Беспокойного» К о м и с с и я связывала 
с установленными на э с м и н ц е неудачны­
ми (неоптимальными) г р е б н ы м и винтами , 
которые предложили заменить н овы ми , 
д р у г о й с и с т е м ы , и е щ е два винта от заво ­
да потребовали поставить в запас . 

По результатам ходовых и с п ы т а н и й 
всех кораблей серии главный инженер -

механик А.Н.Харкевич разработал черте­
жи новых гребных винтов. Первую пару 
винтов для «Беспокойного» завод из гото ­
вил 3 ноября 1914 г. и отправил в Сева­
стополь. Однако их п р и ш л о с ь установить 
на «Дерзкий» , налетевший на бон и поло­
м а в ш и й винты. 

К началу 1915 г. все четыре корабля 
получили новые у с о в е р ш е н с т в о в а н н ы е 
г р е б н ы е в и н т ы . В а ж н о о т м е т и т ь у д а ч ­
ную конструкцию последних , к р а с н о р е ч и ­
вым подтверждением чего может служить 
запрос начальника механическо го отдела 
ГУК о высылке чертежей винтов «системы 
Харкевича» в Петербург для п р и м е н е н и я 
таюге на с троившихся новых турбинных 
эсминцах Балтийского флота.* 

С 20 июля 1914 г. испытания первой 
пары кораблей велись по с о к р а щ е н н о й 
п р о г р а м м е — для ускорения их п р и е м ­
ки ввиду у г р о з ы начала войны. Провели 
испытания з в о н к о в , м и н н о й с и г н а л и з а ­
ции , телефонов , боевых фонарей , венти ­
ляторов , артиллерии и торпедных аппа­
ратов. 

Во время осмотра и испытания кана­
лизации тока, выполненной на кораблях 
«Русским Обществом Всеобщей компании 
электричества», обнаружилось , что про­
водка кабелей не соответствует требова­
ниям «Правил по электротехнике на судах 
флота». В котельных и турбинных отделе­
ниях кабели уложили в 2—3 ряда и у пере­
борок свернули в пучки , разобраться в 
которых при ремонте было невозможно . 
Несмотря на произведенные представите­
лем компании исправления, полного соот­
ветствия проводки добиться не удалось. 

С 1 августа «Беспокойный» и «Гнев­
ный» п р и к а з о м к о м а н д у ю щ е г о в к л ю ч и ­
ли в состав д е й с т в у ю щ е г о флота, и и с п ы ­
тания по н е к о т о р ы м частям п р о д о л ж а ­
лись в с воб одн ое от выходов в м о р е вре­
мя . Одновременно заводские специали ­
сты с п е ш н о выполняли е щ е не з а к о н ч е н ­
ные работы. 

'Инженер А.Н.Харкевич, эмигрировавший после рево­
люции во Францию, по предложению другого русско­
го эмигранта корабельного инженера В.И.Юркевича 
принимал участие в проектировании гребных вин­
тов для французского быстроходного пассажирско­
го лайнера «Нормандия» — обладателя «Голубой лен­
ты Атлантики». 
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Во время испытаний торпедных а п п а ­
ратов стрельбой торпедами на «Беспо­
койном» 18 августа у Евпатории выясни ­
лось, что на всех миноносцах н е о б х о д и ­
мо уменьшить до 100 мм высоту в о з д у ш ­
ных и вентиляционных грибов или с д е ­
лать их с ъ е м н ы м и во и з б е ж а н и е повреж­
дения торпед . Позднее , 10 октября , кора ­
блестроительный отдел ГУК, указав н*а 
нежелательность у м е н ь ш е н и я т р е б у е ­
мых спецификацией углов стрельбы тор ­
п е д а м и и недостаточность с у щ е с т в у ю ­
щ е й высоты о с и т о р п е д н ы х аппаратов 
над верхней к р о м к о й палубы при крайних 
углах обстрела , предложил заводу под ­
нять оси торпедных аппаратов на 4 — 5 
д ю й м о в п о с т а н о в к о й д о п о л н и т е л ь н о г о 
кольца, что и было выполнено. 

М н о г о з а м е ч а н и й К о м и с с и я с д е л а ­
ла при испытании «воздухонагнетатель-
ных насосов» для торпед , из готовленных 
компанией «Лесснер». Испытания их на 
«Гневном» 13 августа и на «Беспокойном» 
19 августа К о м и с с и я признала неудо ­
влетворительными. Так, у одного из насо ­
сов на «Беспокойном» во время испыта ­
ний начали греться , а затем расплави ­
лись п о д ш и п н и к и , имелись неисправно ­
сти в клапанах, требовалась переборка , 
притирка и замена отдельных деталей . 
После повторных испытаний насосов на 
«Гневном» 27 августа их вновь не п р и н я ­
ли. С учетом п р е д с т о я щ е г о ухода «Бес­
покойного» и «Гневного» на завод в Нико ­
лаев, К о м и с с и я предложила там приве ­
сти н а к о с ы на обоих кораблях в и с п р а в ­
ное состояние и затем вновь предъявить 
их к испытаниям. 

Вызывал нарекания в а л и к о в ы й п р и ­
вод рулевого устройства , неравномерно 
передававший усилия на рулевую м а ш и ­
ну, затрудняя управление кораблем, о с о ­
бенно при с к о р о с т и до 15—17 узлов. 

В середине августа во время одно го 
из походов , п р о д о л ж а в ш е г о с я 8 часов 
со с коростью 25 узлов (450 о б / м и н ) , на 
э с м и н ц е «Гневный» з а м е т и л и сильную 
вибрацию трубопроводов , вспомогатель­
ных механизмов и стенок котлов. Н е с м о ­
тря на наличие для таких случаев реко­
мендаций штаба флота командиру кора ­
бля увеличить или замедлить ход, э то ­
го сделано не было. В итоге п рои зошл а 
авария: оторвало две паровые трубы от 
фланцев, крепление воздушного венти ­
лятора в котельном отделении , с о с т о я ­
щее из угольника 75x75 м м , и развалилась 
кирпичная кладка задней с т е н к и котла 
№ 1 . Причем разваливаться кладка нача­
ла в средней части, то есть это произошло 
от вибрации . Примерно такая же ситуация 
наблюдалась с кирпичной кладкой котлов 
на «Беспокойном» и «Дерзком». По мне ­
н и ю и н ж е н е р - м е х а н и к а В .С.Лукьянова, 
«неопытность персонала с одной сторо­
ны, с дру гой стороны все-таки слабость 
о б ш и в к и котлов приводит к мысли, что 
кладки долго не продержатся и теперь 
сильно страдают». К о м и с с и я в своем акте 

Вверху: винторулевая группа эсмин­
ца «Фидониси» с гребными винтами 
системы Харкевича 
Внизу: замена гребных винтов 
на «Дерзком» в доке, ноябрь 1914 г. 
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от 16 августа отметила, что предложен­
ная ф и р м о й «Торникрофт» установка кир ­
пичей плашмя и крепление их болтами 
к с т е н к а м кожуха для кирпичной клад­
ки котлов не приспособлено для нефтя­
ного отопления и должно быть переде­
лано . С п е ц и а л и с т ы флота п р е д л о ж и л и 
изменить с и с т е м у крепления кирпичной 
кладки в котлах и выполнить ее по с и с т е ­
ме инженер -механика И.И.Плосконного с 
к и р п и ч а м и , заведенными за прикреплен ­
ные к стенкам кожухов у гольники . Все это 
грозило с р ы в о м боевой готовности новых 
эсминцев , поэтому по указанию М о р с к о ­
го м и н и с т р а в Севастополь был специаль­
но командирован п о м о щ н и к начальника 
механического отдела ГУК капитан 1 ранга 
Н.В.Афанасьев с особыми полномочиями. 
По результатам испытаний и предложе­
ниям специалистов завод переделал чер­
тежи кирпичной кладки в котлах. К и р п и ­
чи поставили на ребро и надвинули сбоку 
на у гольники , прикрепленные к передним 
и з а д н и м стенкам кожуха. С задней с то ­
роны кожухов котлов внизу предусмотре ­
ли четыре отверстия для дополнитель ­
ной подачи воздуха в топку, чтобы с д е ­
лать горение нефти в котлах б е з д ы м н ы м . 
Отверстия имели крышки с приводом для 
регулировки . В нижней части и по б о к а м , 
а также у форсунок кладку оставили без 
и з м е н е н и й . Правда, подкрепление перед­
них и задних стенок кожухов, и зменение 
кладки , установка воздушных коробок и 
приводов к ним привели к увеличению 
веса котлов на 6,9 т. 

Как п о к а з а л а д а л ь н е й ш а я с л у ж б а 
э с м и н ц е в , такая с и с т е м а крепления к и р ­
п и ч н о й кладки оказалась д о с т а т о ч н о 
выносливой и при л е г к о м ремонте не т р е ­
бовала исправлений в течение полугода . 

В конце августа 1914 г. э с м и н ц ы «Бес­
покойный» и «Гневный» возвратились на 
завод в Николаев, где выполнялись рабо­
ты по котлам, п о д к р е п л е н и ю вибрировав­
ших на испытаниях вентиляторов и насо­
с о в , воздухонагнетательных насосов , а 
т а к ж е и с п р а в л е н и ю валикового п р и в о ­
да рулевого устройства . По прибытии в 
Севастополь , 25 и 27 сентября «Беспо­
койный» с о в е р ш и л два пробных выхода 
в м о р е и на разных скоростях с м а к с и ­

мальными о б о р о т а м и обоих турбин д о 
600 в минуту, при этом котлы, вентилято­
ры и дру гие м е х а н и з м ы , а также валико-
вый п р и в о д руля работали удовлетвори­
тельно. Такой же короткий проверочный 
выход в м о р е «Гневного» 25 сентября при 
580 и д а ж е больше о б / м и н главных т у р ­
бин показал, что кирпичная кладка кот ­
лов держалась хорошо , и вентиляторные 
машины работали без вибрации . В с к р ы ­
т и е (разборка) механизмов для о с м о т р а 
вследствие военного времени не п р о и з ­
водилось , и было перенесено на конец 
гарантийного срока , т .е . через г о д э к с ­
плуатации. Окончательные акты о прие ­
ме в казну «Беспокойного» и «Гневного» 
К о м и с с и я подписала 11 октября 1914 г. 
К ним приложили ведомости работ, кото ­
рые завод д о л ж е н исполнить по с п е ц и ­
фикации , и ведомости е щ е не закончен ­
ных работ. 

Э с м и н е ц «Дерзкий» по п р и б ы т и и в 
Севастополь 15 августа ввели в Алексан ­
д р о в с к и й сухой док . К о м и с с и я присту ­
пила к испытаниям на с л е д у ю щ и й день и 
произвела о с м о т р подводной части кор ­
пуса , п р и т и р к у к и н г с т о н о в и п р о в е р к у 
ле г кости вращения гребных валов. При 
о с м о т р е обрастания подводной части не 
отмечалось , не считая незначительной 
ржавчины в отдельных местах, которую 
очистили перед о к р а с к о й . Заодно з а м е ­
нили прежние гребные винты на более 
совершенные второго варианта с и с т е м ы 
Торникрофта , лопасти и с тупицы которых 
имели раковины разной глубины, з а л и ­
тые с в и н ц о м . По результатам п р о в е р к и 
незначительно изменили м а р к и и планки 
углубления. При испытании валов с т у р ­
б и н а м и на легкость вращения , оказалось , 
что правый вал при плече 117 см с т р о ­
нулся от груза 848 кг, а левый — 880 кг. 
Подводную часть о красили двумя с л о я ­
ми краски «Интернациональ», а пояс от 
ле г кой ватерлинии до ГВЛ — двумя сло ­
я м и краски «Септон». 19 августа корабль 
покинул док . 

И с п ы т а н и я : « Д е р з к о г о » провели по 
с о к р а щ е н н о й п р о г р а м м е . 19 ав густа 
испытали т у р б о г е н е р а т о р ы р а б о т о й с 
п е р е г р у з к о й в 1 0 % в течение 6 часов . 
К о м и с с и я отметила, что регуляторы с к о -

«Дерзкий» выходит из Северной бухты 
на испытания, август 1914 г. 

р о с т и д в и г а т е л е й д е й с т в о в а л и н е у д о ­
влетворительно, и потребовала их и с п р а ­
вить . П р о в е р к у р е г у л я т о р о в с к о р о с т и » 
двигателей , п о д ш и п н и к о в и валов т у р б о ­
генераторов закончили 4 сентября . Меха­
н и з м ы на 30 -узловый ход испытывались 
28 августа в течение 10 часов на глубокой 
воде м е ж д у маяками Ай -Тодор и А ю - Д а г . 

О н е о б х о д и м о с т и п р о в е д е н и я х о д о ­
вых испытаний быстроходных э с м и н ц е в 
на глубинах более 100 м вместо мерной 
мили у м ы с а Лукулл с глубинами 3 2 — 
43 м для исключения влияние глубины 
на с корость з а в о д О Н З и В с о о б щ и л в ГУК 
е щ е в феврале 1913 г., т .е . за два года 
д о известно го заключения п р о ф е с с о р а 
А .Н .Крылова о результатах и с п ы т а н и й 
э с м и н ц а «Быстрый».* 

Тем не менее , весной 1915 г . К о м и с с и я 
производила ходовые испытания э с м и н ц а 
«Быстрый» на Лукулльской мерной миле, 
где не удалось достичь с корости 30 узлов , 
несмотря на работу турбин на полную 
мощность . Окончательно непригодность 
мерной м и л и у м ы с а Лукулл для ходовых 
испытаний быстроходных кораблей под­
твердилась во время испытаний э с м и н ­
цев «Фидониси» и «Керчь» в м а е — и ю н е 
1917 г., во в р е м я которых получили рас ­
х о ж д е н и е м с к о р о с т и 2—3 узла. А вот на 
глубокой воде главные турбины «Дерзко ­
го» при средней частоте вращения 559 ,75 
о б / м и н развили в с р е д н е м м о щ н о с т ь 
21 8 2 1 , 4 л . с , и э с м и н е ц л е г к о д о с т и г 
средней с к о р о с т и 30 ,4 узла при расхо­
де нефти 4 ,07 кг на кв.м нагреватель­
ной поверхности или 12,6 т / ч . Горение 
нефти в котлах получилось б е з д ы м н ы м , 
что дости галось дополнительной подачей 
воздуха в котлы. 

Правда, кирпичная кладка котлов , по 
аналогии с п е р в ы м и д в у м я к о р а б л я м и 
с е р и и , подлежала переделке . Д о п о л н и ­
тельного подкрепления требовали воз ­
д у ш н ы е вентиляторы котельных отделе ­
ний , подверженные в и б р а ц и и . Испытания 
боевых фонарей и телефонов провели 29 
августа , при э т о м проверка 3 телефонов 
на ходу в море дала удовлетворительные 
результаты: речь передавалась г р о м к о , 
ясно и отчетливо. Артиллерийские уста ­
новки и элеваторы проверили стрельбой 
из о р у д и й . Провели испытания торпедных 
аппаратов , воздухонагнетательных насо ­
сов и воздушной проводки . 4 — 6 сентября 
К о м и с с и я осмотрела и проверила кана­
л и з а ц и ю тока , п р о ж е к т о р ы , з в о н к и , в е н ­
тиляцию, п о ж а р н у ю систему , затопление 

"Главный инженер-механик А.Н.Харкевич отме­
тил заметное влияние глубины на скорость корабля 
еще в декабре 1912 г., во время ходовых испытаний 
построенного заводом крейсера пограничной стражи 
«Ястреб». Также на заводе ОНЗиВ еще хорошо пом­
нили испытания эсминцев типа «Лейтенант Шестаков» 
на Лукулльской мерной миле, когда из машин букваль­
но «выжимали» мощность больше проектной, одна­
ко требуемой скорости 25 узлов они так и не достиг­
ли. Аналогичный опыт имела фирма «Торникрофт» в 
1904 г. при испытаниях эсминцев британского флота 
«Кеннет» и «Джед», не развивших на испытаниях про­
ектной скорости 25 узлов, когда разница в скоростях 
на мелководной мерной миле и глубокой воде состав­
ляла 1,7 узла. 
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артиллерийских по гребов и работу турбо­
генераторов . При испытании водоотлив­
ной с и с т е м ы проверили производитель ­
ность новых эжекторов , которая соста ­
вила 80 т / ч , как это требовалось с п е ц и ­
фикацией . 

П р и к а з о м к о м а н д у ю щ е г о э с м и н е ц 6 
сентября приняли в состав д е й с т в у ю щ е ­
го флота, а 8 сентября завершились все 
испытания . Во время практических выхо­
д о в в м о р е кирпичная кладка в котлах 
начала разваливаться , п о э т о м у « Д е р з ­
кий» отправили на завод в Николаев для 
переделки кирпичной кладки топок котлов 
и подкрепления вентиляторов. Корабль 
прибыл из Николаева 5 октября и до 9 
октября с о в е р ш и л несколько контроль­
ных выходов в море , где проверялся на 
разных скоростях . При о с м о т р е котлов 9 
октября вновь обнаружилось , что к и р п и ч ­
ная кладка топок в верхней части задних 
стенок отдалась, и кирпичи начали выва­
ливаться . Проверка показала , что п р и ­
чиной этого являлись небрежно выпол­
ненные з а в о д о м крепления болтов верх­
ней части задней стенки т о п к и у коллек­
тора . На корабль срочно прибыли масте­
ровые завода , з а к р е п и в ш и е стенку новы­
ми болтами и восстановившие кирпичную 
кладку . Д л я п р о ч н о с т и поставили бол ­
ты в 1/2 д ю й м а вместо 3 /8 д ю й м а , затя ­
нув сверху головки бугелем. 11 октября 
К о м и с с и я подписала акт п р и е м к и «Дерз­
кого» в казну. 

«Пронзительный» прибыл в С е в а с т о ­
поль 25 сентября и прошел докование с 
з а м е н о й гребных винтов и о к р а с к о й под­
водной части. Испытания корабля нача­
лись с о с м о т р а подводной части , кото­
рая оказалась чистой без следов ржав ­
чины. Обнаруженные две вывалившиеся 
заклепки завод сразу заменил . К о м и с с и я 
проверила легкость вращения на перед­
ний ход гребных валов с роторами т у р ­
б и н . Правый вал стронулся при грузе 
624 кг и плече 1050 м м , левый вал — при 
800 кг груза и плече 1060 м м . Подводную 
часть миноносца окрасили в два слоя кра­
ской «Нэви-бренд» ф и р м ы «Гольцапфель 
и Жандр» . 1 о к т я б р я «Пронзительный» 
вывели из дока . 

Испытания корабля также проводились 
п о с о к р а щ е н н о й п р о г р а м м е . К о м и с с и я 
отметила, что э с м и н е ц пришел с заво ­
да в готовом и и с п р а в н о м виде, поэто ­
му е го испытания по всем частям п р о ш ­
ли быстро и удовлетворительно. 2 о к тя ­

бря испытали водоотливную с и с т е м у , 
з а т о п л е н и е патронных а р т и л л е р и й с к и х 
погребов и пожарную систему . Произво ­
дительность новых водоотливных эжек ­
торов соответствовала спецификации и 
составила 80 т / ч . 

Однако во время испытания с и с т е м ы 
затопления п о г р е б о в выяснилось , что, 
как и на дру гих кораблях с е р и и , к л и н -
кеты водоотливных эжекторов пропуска ­
ют воду. Ввиду то го , что исправить их на 
месте завод не имел в о з м о ж н о с т и , он 
обязался из готовить новые и установить 
их на всех четырех кораблях взамен преж­
них по мере готовности . В этот же день 
опробовали телефоны, з в о н к и , м и н н у ю 
си гнализацию и боевые фонари , которые 
показали удовлетворительные результа­
ты и были приняты К о м и с с и е й . 3 о к тя ­
бря испытали все 16 электрических вен ­
тиляторов , проработавших без пере гре ­
ва 12 часов. Со 2 по 7 октября произвели 
о с м о т р всей проводки на корабле и и з м е ­
рение сопротивления изоляции установ­
ки . Проводку признали выполненной удо ­
влетворительно, а всю установку — год ­
ной к приему в казну. Испытания двух 
турбо генераторов работой в течение 6 
часов производились 6 октября , а на сле ­
д у ю щ и й день осмотрели п о д ш и п н и к и и 
валы. К о м и с с и я предложила заводу и з г о ­
товить по одному запасному валу на каж­
дый турбогенератор и установить тахоме ­
т р ы . У пристрелочной станции Севасто ­
польского порта испытали стрельбой т о р ­
педные аппараты, 3 октября были прове ­
рены и приняты воздухонагнетательные 
насосы ( компрессоры) , после чего э с м и ­
нец выходил в м о р е для проверки стрель­
бой артиллерийских установок , во время 
которой из орудий сделали 25 выстрелов 
б о е в ы м и снарядами . Испытание главных 
механи змов и котлов при с к о р о с т и 30 
узлов в течение более 7 часов прово ­
дились 5 октября . Средняя с корость из 
трех 12-мильных пробегов между маяка ­
ми Ай -Тодор и А ю - Д а г получилась 30 ,4 
узла при 561 о б / м и н и средней м о щ н о с т и 
на обоих валах 21 850 л.с. Расход неф­
ти составил 3,81 кг на кв.м нагреватель­
ной поверхности или 11,8 т / ч . Все недоче­
ты и неисправности , замеченные на трех 
п р е д ы д у щ и х эсминцах , з д е с ь у с т р а н и ­
ли . Кирпичную кладку котлов завод пере ­
делал, вентиляторы и насосы подкрепил . 
Окончательный акт о приеме корабля в 
казну К о м и с с и я подписала 10 октября . 

Испытания 
торпедных 

аппаратов на 
«Беспокойном», 

1914 г. 

Таким о б р а з о м , от составления страте­
гических и тактических заданий в 1907 г. 
и до передачи флоту первых серийных 
турбинных э с м и н ц е в в России потребова­
лось 7 лет. Это достаточно большой срок 
для создания новых кораблей , вызванный 
больше о р г а н и з а ц и о н н ы м и м е р о п р и я т и ­
ями , чем реальной п о с т р о й к о й . В опре ­
деленной степени сказалась техническая 
отсталость русских заводов . Д л я с р а в ­
нения з а м е т и м , что в б р и т а н с к о м флоте 
этот срок составил всего 3 года. 

По результатам и с п ы т а н и й м е х а н и з ­
мов э с м и н ц е в механический отдел ГУК 
еще 24 сентября выдал заводу О Н З и В 
дополнительный наряд на установку элек­
трических звонков с верхней палубы в 
каждое котельное отделение для пода­
чи условных сигналов в случае появления 
д ы м а из дымовых труб. В этот наряд так ­
же включили с и г н а л и з а ц и ю между о б о и ­
ми м а ш и н н ы м и отделениями для точно ­
го установления числа оборотов главных 
турбин и привод для быстро го открыва ­
ния снизу из котельных отделений г о р л о ­
вин для выхода на верхнюю палубу, у с тро ­
енных без шахт для выпуска пара в случае 
разрыва паровых труб. Вопросу с н и ж е ­
ния заметности э с м и н ц е в в военное вре ­
мя придавалось большое значение, в свя ­
зи с чем обращалось такое большое вни­
мание на д ы м из труб . * 

П о с т е п е н н о р е г у л и р о в а н и е м подачи 
воздухе- и т р е н и р о в к о й коче гаров уда ­
лось наладить работу котлов т а к и м о б р а ­
з о м , что э с м и н ц ы стали б е з д ы м н ы м и : на 
кромках труб был виден только нефтяной 
газ. Л и ш ь при изменении хода вырывался 
из какой -нибудь трубы клубок желтовато­
го д ы м а . Во время испытаний «Беспокой ­
ного» и «Гневного» из их труб наблюдался 
густой черный д ы м . Но после устройства 
дополнительной подачи воздуха в кот ­
лы на э с м и н ц е «Дерзкий» впервые с м о г ­
ли достичь б е з д ы м н о г о горения нефти в 
котлах. 

Вопросы постройки и выявившиеся в 
ходе испытаний недостатки эсминцев рас­
смотрели 10 октября 1914 г. на техниче­
с к о м совете ГУК под председательством 
начал ьникавице-адмирала П. П. Муравьева. 
Так, в силу весьма приближенного опреде­
ления численности личного состава кора­
блей в 1911—1912 гг. теперь приходи ­
лось изыскивать возможность размеще­
ния на борту увеличившегося экипажа. Во 
время постройки заводу пришлось пере­
планировать п о м е щ е н и я для д о п о л н и ­
тельных 20 человек команды — предла­
галось установить дополнительную под­
весную койку в самой большой каюте, а 
румпельное отделение приспособить для 
жилья. Еще 8 июля 1914 г. председатель 
К о м и с с и и сообщил заводу о необходи­
мости подготовить чертежи по передел­
ке румпельного отделения под командное 
на 12 человек, а 5-го командного — для 
четырех штабных кондукторов. Эти черте­
ж и , подготовленные заводом и подписан-

*В то время качество дыма из труб при нефтяном ото­
плении котлов указывало на количество воздуха, пода­
ваемого вентиляторами в котлы. Если дым белый, в 
форсунки поступает слишком много воздуха; если 
черный, — подача воздуха недостаточна. 
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ные наблюдающим инженером полковни­
к о м Р.А.Матросовым, завод представил 
19 августа. Согласно расчетам, для рум-
пельного отделения требовалось устано­
вить изоляцию потолков и бортов, покрыть 
палубу линолеумом, переделать цейхга­
уз , установить два дополнительных иллю­
минатора, оборудование и дельные вещи 
на 12 человек. Дополнительное помеще­
ние для кондукторов требовало перепла­
нировки прежнего командного , установки 
добавочных шкафов, умывальников, рун­
дуков и т.д. В рулевое помещение пере­
несли цейхгауз и шкафы для хлеба. 

П о э л е к т р о о б о р у д о в а н и ю с о в е щ а н и е 
отметило необходимость выполнять про­
водку цепей а р т и л л е р и и и о с в е щ е н и я 
по о б о и м б о р т а м . Также начальник ГУК 
с о о б щ и л , что на эсминцах типа «Дерз ­
кий» завод б е з в о з м е з д н о устанавливает 
аварийное «керосино -динамо» (дизель-
генератор ) м о щ н о с т ь ю 6 кВт , которое 
будет з а м е н е н о т а к ж е б е з в о з м е з д н о 
более м о щ н ы м а гре гатом на 8 кВт по 
мере е го готовности . * Решение вопро ­
са об аварийном дизель - генераторе д о л ­
го з а д е р ж и в а л о с ь ГУК. П р е д л о ж е н н ы й 
для э с м и н ц е в генератор с д в и г а т е л е м 
«Болиндер» считался достаточно тяже­
лым и ненадежным. З а в о д ОНЗиВ пред­
ложил установить на «Беспокойном» для 
испытаний д и з е л ь - г е н е р а т о р с дви гате ­
лем ф и р м ы «Торникрофт», из готовлен ­
ный в апреле 1914 г. «Русским парово ­
зостроительным и механическим о б щ е ­
ством» в Харькове . Ожидая результатов 
этих испытаний , остальные три э с м и н ц а 
серии проходили испытания вообще без 
дизель - генераторов . Позднее , в ноябре 
1913 г. завод О Н З и В совместно с Харь­
к о в с к и м паровозостроительным заводом 
разработали достаточно удачный д в и г а ­
тель облегченной конструкции для гене ­
ратора м о щ н о с т ь ю 8 кВт, который и п р и ­
няли для всех э с м и н ц е в . 

В ходе испытаний К о м и с с и я признала 
н е о б х о д и м ы м установить на ч е р н о м о р -

"Безвозмездность установки заводом дизель-
генераторов можно объяснить желанием ОНЗиВ таким 
образом покрыть штрафы за срыв сроков сдачи эсмин­
цев, а также превышение контрактной осадки. По этой 
же причине завод ОНЗиВ получил в достройку эсмин­
цы «Счастливый», «Громкий» и «Поспешный». 

ских эсминцах 8 электрических счетчиков 
оборотов главных турбин и для удобства 
управления кораблем вывести на верхние 
м о с т и к и указатели направления враще­
ния и числа оборотов , хотя это не пред­
усматривалось с п е ц и ф и к а ц и е й . Причем 
в з а \ эн механических следовало устано­
вить электрические указатели. 

Также оказалось , что из п р и н и м а е м о ­
го на борт запаса нефти в 300 т на э с м и н ­
цах постройки ОНЗиВ , около 28 т являют­
ся мертвым г р у з о м , т.к. насосы не могут 
откачать их из цистерн . Заводу предло­
ж и л и принять меры к у с т р а н е н и ю это го 
недостатка . 

Были вскрыты и некоторые дру гие недо­
статки в механизмах э с м и н ц е в , не учтен­
ные при проектировании . Так, с тарший 
инженер -механик «Беспокойного» к а п и ­
тан 2 ранга Б.Б.Маркович в своем р а п о р ­
те 1 октября 1914 г. с о о б щ и л , что и з - з а 
отсутствия вторых клапанов на отрост ­
ках труб к вспомогательным механизмам 
нельзя перекрыть пар в случае разрыва 
какой -либо трубы. Трубопровод продува­
ния не имел разобщительных клапанов, и 
для перестановки с а м о г о малого его с о е ­
динения требовалось перекрывать пар в 
котлах. Заводу п р е д л о ж и л и установить 
дополнительные разобщительные клапа­
ны на паропроводах . 

Н а с о в е щ а н и и т а к ж е р а с с м о т р е ­
ли обстоятельства , к о т о р ы е н е о б х о д и ­
мо учитывать при постройке э с м и н ц е в в 
будущем. Так, при повернутых торпедных 
аппаратах выходы из котельных отделе­
ний блокировались , и выйти оттуда было 
н е в о з м о ж н о . По э той причине на новых 
миноносцах эти выходы предложили про­
ектировать иначе. М а ш и н н ы й кожух п р и ­
знали и з л и ш н и м , и его м о ж н о или не 
устанавливать, или не делать т а к и м высо­
к и м . Трубопровод пресной воды оказал­
ся ненужным: им не пользовались, так 
как вода получалась теплой , и ее обычно 
приносили в ведрах. Совещание предло ­
ж и л о увеличить с корость заправки неф­
ти , так как реально она не превышала 60 
тонн в час. 

Заводу п р и ш л о с ь оказывать п о м о щ ь в 
устранении замеченных неисправностей . 
Например , из - за ч р е з м е р н о г о нагрева­
ния упорных п о д ш и п н и к о в на двух кора ­
блях пришлось сменить кольца п о д ш и п ­

ника : 6 на «Дерзком» и одно на «Пронзи­
тельном», а также увеличить подачу мас­
ла. В д е к а б р е 1914 г. начальник механи­
ческого отдела ГУК направил директору -
распорядителю завода Д м и т р и е в у выпи ­
ску из переданной М о р с к и м м и н и с т р о м 
памятной з а п и с к и о дефектах в механиз ­
мах и котлах э с м и н ц е в завода О Н З и В . В 
ней указывалось на неисправность нефте-
нагревателей на всех четырех э с м и н ­
цах, что приводило к попаданию нефти 
в питательную воду и з а г р я з н е н и ю неф­
тью внутренней поверхности в о д о г р е й ­
ных трубок . Во и з б е ж а н и е этого т р е б о ­
валось развальцевать трубы в нефтена-
гревателях, что и было сделано средства ­
ми мастерских транспорта «Кронштадт» 
и с у д о в ы м и с р е д с т в а м и . К числу недо­
статков м о ж н о отнести и то , что завод не 
снабдил корабли п р и б о р а м и Шилова или 
Ф р у н з е т т и для чистки водогрейных тру ­
бок, отсутствие которых сильно з а м е д л я ­
ло чистку котлов, а также б а н н и к а м и для 
чистки водогрейных трубок , специальны­
ми патронными ключами и чертежами . 

Согласно контракту, «Беспокойный» и 
«Гневный» находились на гарантийном 
обслуживании до 1 августа 1915 г., «Дерз­
кий» — до 1 сентября , а «Пронзитель­
ный» — до 15 сентября 1915 г. В интересах 
боевой готовности эсминцев в начале ноя­
бря 1914 г. флагманский инженер-механик 
штаба флота генерал-майор С.З.Чахлин 
обратился к заводу с требованием назна­
чить на вакансию гарантийного механи­
ка в качестве консультанта мастера фир­
мы «Торникрофт» Д .Вильямсона , которо­
му предлагалось постоянно находиться 
в Севастополе. Заводу пришлось заклю­
чить с ним до говор ; благодаря п о м о щ и 
этого англичанина, работавшего консуль­
тантом до июня 1915 г., а также нахо­
дившегося вместе с ним в Севастополе 
представителя завода инженер-механика 
В.С.Лукьянова, корабельные специалисты 
хорошо освоились с управлением и ухо­
д о м за турбинами и котлами. На всех тур ­
бинных эсминцах ввели периодическую 
чистку котлов, замену котельной воды и 
переборку котлов и механизмов. С этой 
целью в Севастополе для минной бригады 
оборудовали специальную базу, имевшую 
два парохода и баржи для котельной и 
питьевой воды. Через каждые 5—6 недель 
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«Гневный» 
после 
зачисления 
в казну — 
уже под 
Андреевским 
флагом 

участия в боевых походах (300—450 ходо­
вых часов) корабль снимался с боевой 
службы и в течение двух недель произво­
дил щелочение и чистку котлов, ремонт и 
переборку механизмов . Котельную воду 
тщательно проверяли и перед п р и е м о м на 
э с м и н е ц испытывали лакмусом. В это же 
время производилась переборка и ремонт 
турбин и вспомогательных механизмов , 
орудийных установок, торпед и аппаратов, 
производились мелкие работы по ремонту 
корпуса и такелажа и т.д. Таким образом , 
через две недели в море выходил совер ­
шенно исправный э с м и н е ц с отдохнувшим 
экипажем . 

Тем не менее , без аварии турбин не 
обошлось . 11 февраля 1915 г. на «Беспо­
койном», в ы ш е д ш е м в море после р е м о н ­
та к и р п и ч н о й кладки в котлах и пере ­

борки механизмов , произошла авария с 
турбиной правого борта. П р и б ы в ш и й на 
корабль инженер -механик Лукьянов обна­
ружил полведра поломанных кусков лопа­
ток и бандажей и поврежденные лопатки 
между п е р е д н и м и задним х о д о м . Выяс­
нилось, что в ходе переборки механизмов 
э к и п а ж самостоятельно заменил кольца, 
служащие для установки нижней поло­
вины у п о р н о г о п о д ш и п н и к а , и вместо 
нескольких колец поставил по одному . В 
результате ротор сдвинулся в корму, п р о ­
и з о ш л о сцепление лопаток и последую­
щ е е их взаимное разрушение с выходом 
турбины из строя . Подобные аварии тур ­
бин не были редкостью и в британском 
флоте («салат из лопаток») . З а в о д з а м е ­
нил лопатки и сектора с 3-й по 7 -ю сту­
пень п е р е д н е г о хода т у р б и н ы правого 

борта . П р о ф и л а к т и ч е с к и й р е м о н т п р о ­
вели и турбине левого борта . 24 апреля 
1915 г . по завершении ремонта э с м и н е ц 
вышел на пробные испытания механиз ­
мов . На корабле к этому времени устано­
вили усовершенствованные гребные в и н ­
ты с и с т е м ы Харкевича. Постепенно д о в е ­
ли частоту вращения турбин с 200 о б / 
мин до 600 о б / м и н , при этом механизмы 
работали без нагреваний и неисправно ­
стей . Скорость хода в полном грузу дохо ­
дила до 32 узлов . 

К середине 1915 г. судовые механики 
э с м и н ц е в получили достаточный практи ­
ческий опыт в отношении ухода за меха­
н и з м а м и , поэтому в д а л ь н е й ш е м ника­
ких серьезных аварий с э н е р г е т и ч е с к и м и 
установками кораблей это го типа не п р о ­
исходило . 

Архитектура 
Архитектурно - конструктивный тип эс ­

м и н ц е в являлся стандартным для т у р ­
бинных кораблей этого класса в русском 
флоте периода Первой мировой войны, с 
высоким полубаком на протяжении око ­
ло четверти длины и сплошной верхней 
(главной) палубой по всей длине. На палу­
бе полубака размещалось носовое 102-мм 
орудие, а перед его с р е з о м — боевая и 
ходовая рубки с носовым м о с т и к о м . На 
верхней палубе — три трубы, две мач­
т ы , пять двухтрубных торпедных аппара­
тов и кормовое 102 -мм орудие . Харак­
терной особенностью только черномор ­
ских э с м и н ц е в являлась кормовая над­
стройка , на мостике которой располага­
лись третье 102 -мм орудие и кормовой 
пост управления кораблем. Между второй 
и третьей трубой на верхней палубе и м е ­
лась небольшая надстройка и с р е д н и й 
мостик с двумя прожекторами , по бор ­
там от которых размещалось шлюпочное 
устройство . Двухвальная главная энерге ­
тическая установка имела линейное рас­
положение и размещалась в трех котель­
ных и двух машинных отделениях в сред­
ней части. 

Корабли типа «Дерзкий» имели своео ­
бразные и з я щ н ы е обводы корпуса и силу-

ОПИСАНИЕ КОНСТРУКЦИИ 

эт , в которых отмечалось м н о г о сходства с 
б р и т а н с к и м прототипом , поэтому на фло­
те их называли э с м и н ц а м и «английско­
го типа», в отличие от кораблей п о с т р о й ­
ки п е т е р б у р г с к и х з а в о д о в , получивших 
название э с м и н ц е в «балтийского типа». 
При одинаковом составе вооружения они 
отличались от последних слегка накло­
ненными д ы м о в ы м и трубами овального 
сечения со с р е з о м перпендикулярно оси 
труб. Относить их к типу «Новик» право­
мерно лишь условно. 

Корпус 

При п р о е к т и р о в а н и и к о р п у с а з а в о д 
выполнил основные требования ГУК по 
о б е с п е ч е н и ю прочности и непотопляемо­
сти , поэтому их конструкция во м н о г о м 
оказалась подобна принятой на э с м и н ц а х 
«Новик» и типа «Счастливый». С учетом 
достаточно большого отношения длины 
к ширине корпуса (10,35) , о с о б о е в н и ­
мание уделили обеспечению продольной 
п р о ч н о с т и . Х а р а к т е р н ы е о с о б е н н о с т и 
конструкции — п р и м е н е н и е стали п о в ы ­
ш е н н о г о сопротивления для продольных 
связей , наличие д в о й н о г о дна и бортовой 
продольной переборки в районе котель­
ных и машинных отделений , усиленный 
продольный набор и система в о д о н е п р о ­

ницаемых п е р е б о р о к , о б е с п е ч и в а ю щ а я 
непотопляемость . 

В качестве материала продольных свя ­
зей корпуса по всей д л и н е , где это воз ­
м о ж н о , применялась с у д о с т р о и т е л ь н а я 
сталь п о в ы ш е н н о г о с о п р о т и в л е н и я . В 
оконечностях , где п р и м е н е н и е такой ста ­
ли связано с трудностью ее о б р а б о т к и , и 
во второстепенных связях использовали 
обыкновенную судостроительную сталь. 
Соединение частей корпуса выполнялось 
на заклепках из специальной заклепоч ­
ной стали. Клепку наиболее ответствен­
ных узлов корпуса сделали на стыковых 
планках в два -три ряда заклепок по каж­
д у ю сторону стыка в горячем состоянии . 
Проверка продольной прочности корпуса 
производилась постановкой э с м и н ц а на 
волну длиной 92 ,5 м и высотой 4 ,625 м, 
при этом напряжение в продольных с в я ­
зях из стали повышенного сопротивления 
не превышало 11 к г / м м 2 . 

Продольный набор включал вертикаль­
ный киль, д н и щ е в ы е , бортовые и скуло­
вые с т р и н г е р ы , а также бортовые п р о ­
дольные п е р е б о р к и . Вертикальный киль 
на п р о т я ж е н и и д в о й н о г о дна (44—132 
шп. ) выполнялся в о д о н е п р о н и ц а е м ы м . 
Он состоял из сплошных листов т о л щ и ­
ной 6 м м , усиленных д в о й н ы м у гольни ­
к о м 70x70x7 мм по верхней и н и ж н е й 
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Схема общего расположения эсминца типа «Дерзкий»: 
1 — румпельный отсек; 2—102-мм орудие; 3 — кают-компания; 
4 — двухтрубный торпедный аппарат; 5 — кормовой мостик; 
6 — главный конденсатор; 7 — вентиляционные раструбы; 
8 — вельбот; 9 — камбуз; 10 — радиорубка; 11 — прожектор; 
12 — ходовой мостик; 13 — боевая рубка; 14 — офицерские 

каюты; 15 — командные помещения (кубрики); 16 — шпиль; 
17 — цепной ящик; 18 — кладовые; 19 — элеваторы подачи 
артбоезапаса; 20 — погреба артбоезапаса; 21 — торпедный 
погреб; 22 — топливные цистерны; 23 — паровые котлы; 24 — 
котельные вентиляторы; 25 — главная турбина; 26 — динамо-
машина. 

к р о м к а м . З а п р е д е л а м и д в о й н о г о дна , 
где высота вертикального киля у м е н ь ш а ­
лась, в составляющих е го листах сдела­
ли вырезы для облегчения , за и с к л ю ч е н и ­
ем ш п а ц и й , смежных с п е р е б о р к а м и , и в 
местах стыков , где вырезов не имелось . 
Четыре днищевых стрингера (по д в а с 
каждого борта) выполнили из 4 - м м л и с т о ­
вой стали и у гольников 75x50x4 ,7 мм по 
верхней и нижней к р о м к а м . Ближайшие 
к ДП д н и щ е в ы е с т р и н г е р ы были водоне­
п р о н и ц а е м ы м и , а остальные имели выре­
з ы , кроме мест стыков и ш п а ц и й , с м е ж ­
ных с п е р е б о р к а м и . Д в а бортовых с т р и н ­
гера с каждого борта в районе м а ш и н ­
ных и котельных отделений изготавлива­
лись из листов 230x4 мм и подкреплялись 
у гольниками 50x40x4 ,7 м м . Л и с т ы с т р и н ­
геров имели вырезы для прохода ш п а н ­
гоутов и крепились к о б ш и в к е интерко ­
стельными у гольниками 50x50x4 м м . 

Подобной конструкции бортовые с т р и н ­
геры имелись между н и ж н е й и верхней 
палубами в носовой и к о р м о в о й частях, 
а также между главной палубой и палу­
бой полубака. Под нижней палубой вне 
д в о й н о г о дна , на половине длины сво ­
бодных пролетов шпангоутов предусма ­
тривались скуловые стрингеры (стальной 
лист 150x4 мм) . Скуловой стрингер пре ­
рывался у водонепроницаемых п е р е б о ­
рок и крепился к н и м к н и ц а м и . 

На протяжении котельных и машинных 
отделений на расстоянии 3 ,45 м от ДП с 
каждого борта устанавливались н е п р е ­
р ы в н ы е в о д о н е п р о н и ц а е м ы е п р о д о л ь ­
ные бортовые п е р е б о р к и , состоявшие из 
листов т о л щ и н о й : нижний пояс — 4 ,5 м м , 
с р е д н и й — 3,5 мм и верхний — 10 м м . 
Они подкреплялись с тойками до высоты 
верхней палубы. Эти переборки на всем 
своем п р о т я ж е н и и д о х о д и л и о т второ ­
го дна до верхней палубы, образуя бор ­
товые отсеки . Верхняя палуба в районе 
машинных и котельных отделений под­
креплялась карлингсами (по два с каждо­
го борта) из непрерывных вертикальных 
листов 255x5 м м , соединенных с палуб­
н ы м настилом у гольниками 50x50x4 м м . 
Карлингсы опирались на пиллерсы в каж­
д о м отсеке . 

О с н о в н ы м и п о п е р е ч н ы м и связями кор ­
пуса служили шпангоуты, установленные 
со шпацией 533 м м . Ш п а н г о у т ы д в о й н о ­
го дна состояли из наружного (75x50x6,3 
мм) и внутреннего (75x50x4,75 мм) уголь­

ников , связанных с вертикальным килем 
бракетами , а с б л и ж а й ш и м от ДП д н и щ е ­
вым с т р и н г е р о м — п о п е р е м е н н о браке ­
т а м и , к н и ц а м и и вертикальными у гольни­
ками 50x50x6 ,3 м м . Д в о й н о е дно между 
с т р и н г е р а м и подкреплялось у гольниками 
70x50x6 ,3 м м . Бортовые ветви шпангоу ­
тов в районе котельных и машинных отде­
лений состояли из непрерывной у гловой 
стали 89x76x8 м м , с крепленной кница­
ми толщиной 4,5 мм с настилом д в о й н о ­
го дна , бортовыми с т р и н г е р а м и и верх­
ней палубой. Шпангоуты из у гольников 
75x50x6 ,5 мм в носовой части проходи ­
ли непрерывно от вертикального киля до 
верхней палубы и палубы полубака и кре ­
пились к б и м с а м палуб к н и ц а м и . В кор ­
мовой части шпангоуты выполнялись из 
у гольников 75x50x6 ,3 м м . Б и м с ы верхней , 
жилой палубы и палубы полубака выпол­
нялись из у гольников , устанавливались 
на к а ж д о м шпангоуте и кницами к р е п и ­
лись к шпангоутам и продольным пере ­
б о р к а м . В оконечностях размеры б и м с о в 
постепенно уменьшались . 

В целях обеспечения непотопляемости 
п о д л и н е корпус корабля делился 18 глав­
ными (10 были доведены до верхней палу­
бы, 3 — до палубы полубака, 5 — до жилой 
палубы) водонепроницаемыми перебор­
ками на 19 водонепроницаемых отсеков. 
Наряду с э т и м , имелись 7 второстепен­
ных поперечных и 2 бортовые продольные 
водонепроницаемые переборки . 

Главные поперечные в о д о н е п р о н и ц а ­
емые п е р е б о р к и выполнялись из листо ­
вой стали т о л щ и н о й 5 мм в нижней части, 
постепенно уменьшаясь до 3 мм в верх­
ней части . В т о р о с т е п е н н ы е п е р е б о р к и 
соответственно имели толщину 4 ,5 мм 
внизу и 3 мм вверху. Все переборки под­
креплялись с т о й к а м и . Междудонное п р о ­
странство в районе котельных отделе­
ний разделялось нефтенепроницаемыми 
флорами на 5 главных поперечных нефте-
непроницаемых топливных отсеков . 

Наружная о б ш и в к а в с р е д н е й части 
состояла из килевого пояса т о л щ и н о й 
10,5 м м , первого пояса — 8 м м , второго 
третьего и четвертого — 6,5 м м , пятого — 
6 мм и ширстрека — 11 м м . В оконечно­
стях толщины наружной о б ш и в к и умень­
шались до 6 мм (килевой и первый пояс) , 
5,5 мм (пояса в подводной части до ГВЛ) и 
5 мм (пояса в надводной части). Бортовая 
обшивка полубака имела толщину 4 м м . 

В местах выхода гребных валов, крепле­
ния лап к р о н ш т е й н о в и якорных клюзов 
наружная о б ш и в к а имела соответствую­
щ и е подкрепления . Ф о р ш т е в е н ь , ахтер­
штевень и к р о н ш т е й н ы гребных валов 
изготавливались из кованной стали. 

Корпус имел одну с п л о ш н у ю верхнюю 
палубу по всей длине , палубу полубака и 
н и ж н ю ю или жилую палубу (фактически 
платформу) в нос от п е р е б о р к и на 44 шп . 
и в к о р м у от п е р е б о р к и на 132 шп . 

С т а л ь н о й настил в е р х н е й палубы 
на п р о т я ж е н и и котельных и м а ш и н н ы х 
отделений между с т р и н г е р о м и кожухом 
состоял иЗ 'листов т о л щ и н о й 7 ,5—9,5 м м , 
палубный с т р и н г е р — 9—11 м м , а в о к о ­
нечностях толщина настила уменьшалась 
до 4 мм и с трин гера — до 4 — 4 , 5 м м . 
Настил палубы полубака выполнялся т о л ­
щ и н о й 4 мм (стрингер 4 ,5 мм) . Впереди 
носового 1 0 2 - м м орудия на палубе полу­
бака имелся волнолом. Палубный настил 
под о р у д и я м и и т о р п е д н ы м и аппаратами 
в районе действия газов имел специаль­
ные подкрепления , чтобы при стрельбе 
исключить остаточные д е ф о р м а ц и и . Вся 
жилая палуба из листов т о л щ и н о й 3,5 мм 
выполнялась водонепроницаемой , имела 
в о д о н е п р о н и ц а е м ы е к р ы ш к и на л ю к и и 
покрывалась л и н о л е у м о м т о л щ и н о й 5 м м . 
Над м а ш и н н ы м и и котельными отделени­
я м и устанавливался кожух высотой 610 
м м , с о б ш и в к о й из 3 ,5 -мм листов, п р и ­
крепленных к карлингсу верхней палубы. 
Кожух подкреплялся б и м с а м и из уголь­
ника 63x50x5 мм на к а ж д о м шпангоуте . 
Настил второго дна выполнялся из листов 
т о л щ и н о й 4 м м . 

На палубах имелось три основные над­
стройки : боевая и ходовая рубки и носо ­
вой м о с т и к на полубаке , средняя над­
стройка с м о с т и к о м и кормовая н а д с т р о й ­
ка на верхней палубе, также с м о с т и к о м . 
Стенки боевой рубки выполнялись из хро­
мистой стали толщиной 12 м м , к р ы ш а — 
из 6 - м м немагнитной стали. Остальные 
надстройки сделали из листовой стали 
т о л щ и н о й 3,5 м м . Настил носово го , сред ­
него и к о р м о в о г о мостиков состоял из 
3 ,5 -мм листов. 

Энергетическая установка 

Главная энергетическая установка — 
двухвальная, котлотурбинная , в составе 
пяти котлов фирмы «Торникрофт» и двух 
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ТТЭ эскадренного миноносца типа «Дерзкий» 
Кораблестроительные элементы 

Длина наибольшая 93,88 м 

Длина по ватерлинии 92,50 м 

Длина между перпендикулярами 91.204 м 

Ширина наибольшая 9,069 м 

Ширина по палубе на миделе 8,95 м 

Высота надводного борта на миделе 3,025 м 

Высота надводного борта, в носу 6,10 м 

Высота надводного борта в корме 3,105 м 

Площадь мидель-шпангоута 20,39 кв. м 

Площадь грузовой ватерлинии 609,2 кв. м 

Изменение водоизмещения 
на 1 см осадки 

6,26 т 

Нормальная метацентрическая высота 
на испытаниях 

0,86 м 

Средняя осадка 

при нормальном водоизмещении, проектная 2,82 м 

при нормальном водоизмещении, 
на испытаниях 

2,88 м 

при нормальном водоизмещении, 
фактическая 

ок. 3,0 м 

Водоизмещение: 

нормальное согласно спецификации 1110т 

нормальное на испытаниях 1191 т 

нормальное фактическое 1240 т 

наибольшее на испытаниях 
с минами заграждения 1451 т 

Энергетическая установка 

Котлы 5 котлов фирмы Торникрофт 
поверхность нагрева - 3094 м2 

давление пара - 17,5 кг/см 2 

Турбины 2 комбинированные паровые турбины Парсонса 

Мощность (проектная), л.с./ 
при частоте вращения, об/мин 25500/625 

Наибольшая скорость хода 
при нормальном водоизмещении: 

проектная 
фактическая («Беспокойный») 

34 уз 
32,7 уз 

Нормальный запас топлива 
на 10 часов 30-уз. хода 94,5 т 

Полный запас топлива 
на 80 часов 21 -уз. хода 277 т 

Дальность плавания расчетная: 
при скорости 21 уз 
при скорости 30 уз 

1700 миль 
700 миль 

Вооружение 

Артиллерийское 

2 - 47-мм 
зенитные 

4 пулемета (на 
«Дерзком» - 5 ) 

Минно-торпеднос 
5 х 2 - 450-мм ТА 

80 мин 
заграждения 

Прожекторы 2 60-см 
прожектора 

Средства связи 

Тип 
радиотелеграфная стан­

ция обр. 1911 г. 

Мощность, кВт 2 

Радиус действия, миль 200 

Экипаж 

Офицеры/кондукторы/нижние чины 10/6/130 чел. 

В состав нормального водоизмещения согласно спецификации * 
входили следующие грузы: 

1. Артиллерия: 3 - 102-мм орудия, 2 пулемета 
при 4 тумбах и ручное оружие; без боевых 
припасов, но с запасными частями и принад­
лежностями, хранящимися на судне 

19,4 т 

2. Артиллерийские боевые припасы: 
450 - 102-мм патронов и 16 200 патронов (с 
ящиками) для пулеметов, ружейные и револь­
верные патроны и лабораторные изделия (с 
ящиками) 

16,4 т 

3. Торпедное вооружение: 5 двойных торпед­
ных аппаратов, 2 насоса, воздухохранители 
(баллоны), инструменты и прочее 

20,5 т 

4. 10 торпед Уайтхеда диаметром 45 см 6,5 т 

5. Постоянный инвентарь и посуда 10,0 т 

6. Навигационные приборы 0,5 т 

7. Запасные части и инвентарь для всех меха­
низмов, хранящихся на судне 

8,0 т 

8. Офицеры, кондукторы и команда с багажом 13,0 т 

9. Нормальный запас топлива на 10-часовое 
испытание 30-узловым ходом при работе опре­
снителей и вспомогательных механизмов 

94,5 т 

10. Запас питательной воды для тфе же целей 8,0 т 

11. Запас материалов артиллерийского и мин­
ного вооружения 1,5 т 

12. Смазочные и расходные машинные мате­
риалы 2,0 т 

13. Шкиперские расходные запасы 3,0 т 

14. Провизия на 10 дней 3,0 т 

15. Питьевая вода на 5 дней 3,5 т 

Проектный вес корпуса с устройствами - 520 т, в том числе 

1. Металлический корпус 344,5 т 

2. Литье и кованые части корпуса 9,6 т 

3. Котельные и машинные фундаменты и фун­
даменты вспомогательных механизмов 11,2 т 

4. Рубки 14,0 т 

5. Оцинковка, краска, цемент, изоляция 10,0 т 

6. Деревянные части корпуса 2,5 т 

7. Дельные вещи 13,5 т 

8. Устройство и отделка помещений 25.7 т 

9. Судовые устройства (якорное, рулевое и 
шлюпочное) 13,5 т 

10. Судовые системы с трубопроводами и 
механизмами 

20,0 т 

11. Мачты, рангоут и такелаж 2,6 т 

12. Шкиперское снабжение и инвентарь 24,0 т 

13. Артиллерийское вооружение 3,5 т 

14. Минное вооружение 16,5 т 

15. Электрическое оборудование 8.9 1 

Проектный вес механизмов без запасных 
частей, инструментов, цистерн, площадок, 
настила и креплений 

373 т 
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п р я м о д е й с т в у ю щ и х к о м б и н и р о в а н н ы х 
турбин Парсонса . Расположение котель­
ных и машинных отделений — линейное . 
В н о с о в о м котельном отделении нахо­
дился один котел, а в с р е д н е м и кор ­
м о в о м отделениях — по два . Д ы м о х о ­
ды выводились в три д ы м о в ы х трубы на 
верхней палубе. Турбины располагались 
в двух автономных машинных отделени­
ях, разделенных поперечной в о д о н е п р о ­
ницаемой п е р е б о р к о й , причем в носовом 
отделении п о м е щ а л а с ь турбина право ­
го, а в к о р м о в о м — левого борта. Глав­
ный п а р о п р о в о д предусматривал неза ­
в и с и м у ю подачу пара от каждого котла в 
обе турбины. 

Общая м о щ н о с т ь двух главных турбин 
переднего хода составляла 25 500 л.с . 
при 6 2 5 о б / м и н . В о б щ е м чугунном к о р ­
пусе каждой турбины в носовой части со 
стороны входа пара в ы с о к о г о давления 
находилось активное колесо с четырь­
мя ступенями с к о р о с т и переднего хода. 
Часть низко го давления т у р б и н ы перед­
него хода состояла из ротора с 70 ряда­
ми латунных лопаток реактивного типа . 
К н и м примыкали части турбины з а д н е г о 
хода подобной конструкции , но активное 
колесо находилось в к о р м о в о й части , а 
число рядов реактивных лопаток состав ­
ляло 10. Общая м о щ н о с т ь турбин задне ­
го хода составляла 8500 л.с. Подвод пара 
к активным колесам переднего и заднего 
хода производился через группы сопел с 
р е г у л и р у ю щ и м и клапанами, а пар к рядам 
лопаток реактивного типа был открыт по 
всей о к р у ж н о с т и , обеспечивая э к о н о м ­
ный р а с х о д пара . Барабаны р о т о р о в , 
колеса и валы роторов выполнялись из 
кованой стали. Корпуса турбин покрыва ­
лись теплоизоляционным материалом , а 
сверху обшивались листовой сталью. 

Управление т у р б и н а м и осуществлялось 
с пусковых площадок , где находились все 
главные стопорные клапаны, м а ш и н н ы е 
телеграфы, тахометры, счетчики о б о р о ­
тов и т.д. В машинных отделениях и м е ­
лись п р и с п о с о б л е н и я для подъема верх­
них частей корпусов турбин и роторов для 
быстро го и у д о б н о г о осмотра всех частей 
турбин . Палубу над турбинами сделали 
р а з б о р н о й для в о з м о ж н о с т и их ремонта . 

Каждая главная турбина имела с и с т е ­
му с м а з к и п о д д а в л е н и е м у п о р н ы х и 
подушечных п о д ш и п н и к о в , с о с т о я в ш у ю 
из двух масляных насосов с фильтрами , 
маслоохладителя и масляных цистерн . 

Отработанный пар от главных турбин 
поступал в д в а главных к о н д е н с а т о р а 
горизонтального типа с д в о й н ы м прото ­
ком воды с и с т е м ы Вира с о б щ е й поверх­
ностью охлаждения 604 м 2 каждый . К о н ­
д е н с а т о р в к а ж д о м м а ш и н н о м отделе­
нии обслуживался о д н и м центробежным 
циркуляционным н а с о с о м и о д н и м вер ­
тикальным в о з д у ш н ы м н а с о с о м с и с т е м ы 
Вира «Dual». Привод насосов — от паро ­
вых поршневых машинок , работавших с 
ф о р с и р о в а н н о й с м а з к о й . Вспомогатель ­
ный конденсатор аналогичной конструк ­
ц и и с охлаждающей поверхностью 40 м 2 

обеспечивал работу паровых механизмов 
на стоянке . 

С и с т е м а вентиляции к а ж д о г о м а ш и н ­
ного отделения включала два вентилято-
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pa (вдувной и вытяжной) с приводом от 
паровых поршневых машинок . 

Гребные валы изготавливались из ста ­
ли, а трехлопастные гребные винты — из 
полированной б р о н з ы . 

Пять котлов с и с т е м ы Торникрофта раз ­
мещались в трех котельных отделени ­
ях. По бортам котельных отделений и м е ­
лись два одинаковых трубопровода све­
ж е г о пара, с о е д и н е н н ы х м е ж д у с о б о й , 
каждый из них н е з а в и с и м о обеспечивал 
работу турбин при ф о р с и р о в а н и и отопле­
ния . Общая нагревательная поверхность 
котлов составляла 3094 м 2 , наибольшее 
рабочее давление пара — 17,5 к г / с м 2 . В 
к а ж д о м котле имелось по 2474 цельно­
тянутых трубки из мя г кой стали, причем 
д в а ближайших к форсункам ряда трубок 
имели наружный д и а м е т р 35 мм и т о л щ и ­
ну 3 м м , а остальные — соответственно 
28 ,5 м м и 2,5 м м . 

Нефтяное отопление котлов произво ­
дилось по системе Торникрофта . Отфиль­
трованная и подогретая нефть подава­

лась насосом под давлением в ф о р с у н ­
ки и распылялась и м и . Ф о р с и р о в а н н а я 
тяга достигалась работой котельных вен ­
тиляторов , подающих воздух в котлы, при 
закрытых котельных отделениях. 

Подачу нефти из топливных цистерн в 
к а ж д о м котельном отделении о б е с п е ч и ­
вали два вертикальных нефтяных насоса , 
при этом л ю б о й из них мог обслуживать 
действие котлов отделения при работе 
на полную мощность . Нефть подавалась 
в нефтенагреватель трубчато го типа с 
фильтрами очистки , где подогревалась 
до температуры 93°С, и далее под давле­
нием поступала в форсунки Торникрофта 
(по 10 форсунок в каждом котле) . 

Один главный и один в с п о м о г а т е л ь ­
ный вертикальные питательные насосы в 
каждом котельном отделении принимали 
котельную воду из цистерн и через п о д о ­
греватели или напрямую подавали ее в 
котлы. Для пополнения запасов питатель­
ной воды предусмотрели два испарите ­
ля с и с т е м ы Круга с производительностью 

2-е и 3-е котельные отделения и 
средняя надстройка эсминца 
типа «Дерзкий». 
Фрагмент подлинного чертежа 

35 т пресной воды в сутки . Они же обе ­
спечивали , кроме то го , получение 0,7,5 т 
питьевой воды. 

Д в а котельных вентилятора в к а ж д о м 
отделении , п р и в о д и в ш и е с я в д е й с т в и е 
о д н о ц и л и н д р о в ы м и п а р о в ы м и м а ш и н ­
ками , подавали воздух и обеспечивали 
форсированную тягу котлов. 

Запасы топлива (полный 277 т и н о р ­
мальный 94,5 т) размещались в между­
донных цистернах в районе котельных и 
машинных отделений , а также в борто ­
вых цистернах машинных отделений ниже 
ватерлинии . Запасы котельной воды (пол­
ный 25 т и нормальный 8 т) — в бортовых 
цистернах котельных отделений . 

Вспомогательная энергетическая уста­
новка включала д в а т у р б о г е н е р а т о р а 
постоянного тока ф и р м ы АЕГ м о щ н о с т ь ю 
20 кВт и н а п р я ж е н и е м 105 В к а ж д ы й , 
установленные в машинных отделениях, и 
один резервный дизель - генератор м о щ ­
ностью 8 кВт, расположенный в надстрой ­
ке на верхней палубе между второй и т р е ­
тьей трубами . Они обеспечивали полное 
палубное освещение и наружную си гна ­
л и з а ц и ю , работу электрических вентиля­
торов , двух прожекторов боевого о с в е ­
щения и дру гих механизмов и устройств . 

Судовые системы и устройства 

Водоотливная с и с т е м а включала 12 
водоструйных эжекторов производитель­
ностью 80 тонн в час. Уже во время и с п ы ­
таний на кораблях дополнительно уста­
новили переносные гидравлические тур ­
бины , разработанные Путиловским заво ­
д о м , п р о и з в о д и т е л ь н о с т ь ю 60 т /ч для 
осушения п о м е щ е н и й , не и м е ю щ и х водо­
отливных средств , или где они повреж­
дены . Д л я это го на пожарной м а г и с т р а ­
ли и ее отростках установили клапаны для 
подсоединения шлангов турбин . Подача 
воды к э ж е к т о р а м и гидравлическим т у р ­
бинам под давлением 20 атмосфер осу ­
ществлялась двумя т р ю м н о - п о ж а р н ы м и 
н а с о с а м и , к о т о р ы е т а к ж е о б е с п е ч и в а ­
ли о с у ш е н и е т р ю м о в всех котельных и 
машинных отделений , к о р и д о р о в греб ­
ных валов, а также патронных п о г р е б о в в 
случае их затопления . Насосы о б е с п е ч и ­
вали одновременную работу двух э ж е к т о ­
ров и трех пожарных рожков . 

Водонапорная сеть э ж е к т о р о в водоот­
ливной системы служила также п ожар ­
ной сетью, подающей воду к п о ж а р н ы м 
к р а н а м , р а с п о л о ж е н н ы м в котельных, 
машинных отделениях и на палубах. Эта 
же магистраль использовалась для о р о ­
шения патронных и минных погребов . 

Вентиляция п о м е щ е н и й о б е с п е ч и в а ­
лась 16 электричес кими вентиляторами. 
В патронных и минных погребах и изоля ­
ционном отсеке в к о р м о в о й части п р и м е ­
нялась искусственная вентиляция с п о м о ­
щью вдувных и вытяжных электрических 
вентиляторов, установленных на ж и л о й 
палубе. Вентиляция офицерских , кондук-
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102-мм орудие на кормовом мостике 
«Гневного» 

торских , командных и служебных п о м е ­
щ е н и й , провизионных п о г р е б о в и д р у ­
гих п о м е щ е н и й предусматривалась есте ­
ственной с п о м о щ ь ю вдувных и вытяж­
ных вентиляционных раструбов. В каюте 
к о м а н д и р а , к а ю т - к о м п а н и и , в п о м е щ е ­
нии для кондукторов и каждом к о м а н д н о м 
п о м е щ е н и и установили по о д н о м у элек­
т р и ч е с к о м у вентилятору. Во всех жилых и 
служебных помещениях , рубках, котель­
ных и машинных отделениях также и м е ­
лось паровое отопление ( грелки) . 

Д л я рулевого устройства п р и м е н и л и 
руль балансирного типа (площадь пера 
руля 6 ,3 м 2 ) . Раму руля, из готовленную 
из к о в а н о й с т а л и , о б ш и л и с т а л ь н ы м и 
листами т о л щ и н о й 4 м м . Паровую руле­
вую машину закрыто го типа разместили 
в румпельном отделении на жилой палу­
бе . У п р а в л е н и е рулем п р о и з в о д и л о с ь 
штурвалами из боевой рубки , носового и 
к о р м о в о г о мостиков . К р о м е то го , в р у м ­
пельном отделении предусмотрели ш т у р ­
вал для ручной перекладки руля. П р и ­
вод рулевой машины — валиковый или 
с п о м о щ ь ю гидравлического телемотора 
ф и р м ы «Браун». Время перекладки руля с 
борта на борт составляло 30 с. 

Якорное устройство состояло из двух 
я корей Холла по 0,97 т каждый , втя гиваю­
щихся в клюзы, с двумя палубными с т о п о ­
рами Л е г о ф а , двух якорных цепей кали­
бра 3 3 , 5 мм по 2 1 3 м каждая и двух вер ­
пов (250 кг и 125 к г ) . На палубе полубака 
имелся паровой я к о р н ы й шпиль с цепным 
и т р о с о в ы м барабаном . Д л я швартовных 
операц ий на палубах имелись 8 кнехтов 
и к и п о в ы е планки, а также швартовный 
электрический шпиль в к о р м о в о й части . 

Д в е сигнальные мачты из стальных труб 
с деревянной стеньгой длиной 10 м и м е ­
ли высоту 24,5 м от грузовой ватерлинии . 
Их оснастили р е я м и , стоячим и бегучим 
т а к е л а ж е м , а т а к ж е п р и с п о с о б л е н и я м и 
для сигнальных о г н е й и установки антен­
ны для радиотелеграфной станции . 

Спасательные средства включали один 
рабочий м о т о р н ы й бот, один 6 -весельный 
ял и д в а вельбота. Рабочий м о т о р н ы й бот, 
из готовленный на машиностроительном 
заводе «Ион Стенберг» в Гельсингфорсе , 
имел длину 6 ,95 м, ширину 2 ,17 м, осадку 
0,6 м, двигатель м о щ н о с т ь ю 6 л.с. и раз ­
вивал скорость 6,5 уз . Ш л ю п к и и м о т о р ­
ный бот располагались у средне го м о с т и ­
ка, м о т о р н ы й бот на поворотных ш л ю п ­
балках, а гребные ш л ю п к и — на откидных 
шлюпбалках . 

Вооружение 

Артиллерийское вооружение включало 
три с корострельных патронных 1 0 2 - м м 
орудия длиной в 60 калибров , которые 
п о свидетельству к о м а н д и р а э с м и н ц а 
«Поспешный» капитана 2 ранга Б.Б.Жерве 
«оказались великолепными о р у д и я м и по 
с в о и м баллистическим качествам, а так ­
же в достаточной степени с корострель ­
ными». Производство этих пушек освоил 
Обуховский завод при технической п о м о ­
щи британской ф и р м ы «Виккерс». В ы с о ­

кой скорострельности (12—15 выстрелов 
в минуту) дости гли благодаря п р и м е н е ­
нию горизонтально -с кользящего клино ­
вого затвора с полуавтоматикой (откры­
вание затвора обеспечивалось посред ­
ством э к с т р а к ц и и стреляной гильзы) . Д в а 
орудия располагались на полубаке и на 
верхней палубе в корме , третье р а з м е ­
стили на к о р м о в о м мостике для о б е с п е ­
чения требуемых углов обстрела . Одна­
ко во время испытаний оказалось , что 
стрельба из э то го орудия п р я м о по корме 
опасна для к о р м о в о й п у ш к и и с т о я щ е й у 
нее прислуги . Поэтому углы обстрела для 
третьего орудия о граничили и стрельбу 
по корме в пределах 1 6 5 — 1 8 0 градусов 
запретили . Подача патронов к нему, о с о ­
бенно ручная, оказалась намного доль­
ше и тяжелее для личного состава, чем к 
д в у м д р у г и м п у ш к а м . В то же время е го 
возвышенное положение давало извест ­
ные преимущества на случай отражения 
атаки подводной лодки . 

Боезапас каждого орудия составлял 150 
патронов , хранившихся в трех отдельных 

патронных п о г р е б а х . Подача патронов 
осуществлялась с п о м о щ ь ю трех электри ­
ческих элеваторов производства завода 
«Лесснер» — очень у д о б н ы м и и надеж­
н ы м и . От предусмотренной первоначаль­
но ручной подачи на тросе с к а р м а н а м и , 
о к а з а в ш е й с я с о в е р ш е н н о неудовлетво­
рительной , п р и ш л о с ь отказаться . Ручная 
подача производилась с п о м о щ ь ю лебед­
ки , и с корость ее не превышала 5 патро ­
нов в минусу. 

С целью увеличения угла возвышения 
стволов на эсминцах подняли тумбы ору ­
д и й над палубой на 356 м м , установив 
дополн ительн ое кольцо , что при з а р я ­
де 4 ,265 к г для фугасных снарядов весом 
17,5 к г обеспечивало дальность прицель­
ного о гня до 72 кбт. Во время боевых 
д е й с т в и й с новыми 1 0 2 - м м о р у д и я м и на 
эсминцах «Дерзкий» и «Гневный» п р о и ­
з о ш л и разрывы ствола с б о л ь ш и м и поте ­
рями в личном составе . Причиной этого 
сначала посчитали большой вес заряда , 
который у м е н ь ш и л и , что соответственно 
понизило дальнобойность о р у д и й . Позд -

30 «Морская кампания» №3'2003 



102-мм орудие Обуховского завода с 
эсминца «Фрунзе» («Быстрый»), экс­
понат Музея истории судостроения и 
флота в Николаеве 

нее, по м н е н и ю Б.Б.Жерве, выявили неис­
правность при из готовлении ударных тру­
бок, и заряд увеличили. Так, для облег ­
ченных снарядов весом 14,1 кг вес заряда 
составлял 5 ,733 кг, что позволило д о в е ­
сти дальность огня в 1917 г. до 8 3 — 8 7 
кбт. В июле 1916 г. артиллерийский отдел 
ГУК принял р е ш е н и е переделать с т а н ­
ки 102 -мм орудий на эсминцах по черте­
ж а м Металлического завода для угла воз ­
вышения 30 градусов и установить сед­
ла для наводчиков . Эту работу выполнил 
завод О Н З и В ; к маю 1917 г. в Севасто ­
поль отправили 29 переделанных с т а н ­
ков , а е щ е 3 установили на р е м о н т и р у ю ­
щ е м с я э с м и н ц е «Беспокойный». В 1916 г. 
вооружение э с м и н ц е в дополнили двумя 
4 7 - м м зенитными о р у д и я м и . К р о м е то го , 
э с м и н ц ы изначально несли по 4 пулемета 
на тумбах, а «Дерзкий» — 5. 

Управление артиллерийским о гнем осу­
ществлялось из боевой рубки , о с н а щ е н ­
ной приборами управления стрельбой. На 
носовом мостике установили 9-футовый 
дальномер . Приборы управления стрель­
бой производства петербургско го заво­
да «Гейслер» состояли из двух задающих 
циферблатных п р и б о р о в угла п р и ц е л и ­
вания и целика в боевой рубке и таких же 
п р и н и м а ю щ и х приборов у каждого орудия , 
связанных между собой линией синхрон ­
ной передачи. На каждом орудии имелись 
звонки и ревуны для сигнализации о п р о ­
изводстве выстрела или залпа. Передача 
команд проводилась с п о м о щ ь ю перего ­
ворных труб с носового мостика и боевой 
рубки к каждому 102-мм орудию и от ору­
д и й в соответствующие им погреба. 

Торпедное вооружение э с м и н ц е в вклю­
чало пять двухтрубных 4 5 0 - м м т о р п е д ­
ных аппаратов завода «Лесснер». Пово­
рот т о р п е д н ы х аппаратов п р о и з в о д и л ­
ся вручную с п о м о щ ь ю зубчатой пере ­
дачи . Существенным недостатком а п п а ­
ратов являлось отсутствие технической 
в о з м о ж н о с т и слежения и м и за целью (с 

Технические характеристики 102-мм орудия 
Изготовитель Обуховский завод 

Калибр 102 мм 

Длина ствола, мм/калибров 6284/61,6 

Затвор полуавтоматический, горизонтальный, клиновый 

Вес орудия с замком 2850 кг 

Толщина броневого щита 38 мм 

Углы возвышения в 1917 г. -10° +30° 

Скорострельность 12-15 выстрелов/мин 

Орудийный расчет 7 чел. 

Масса фугасного снаряда: 
обычного 
облегченного 

17,5 кг 
14,1 кг 

Масса заряда 5,2-5,7 кг 

Начальная скорость снаряда: 
обычного 
облегченного 

823 м/с 
914 м/с 

Дальность стрельбы 83-87 кбт 

CbHEHIE RPJ4 '122'ШЛАНГ 
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п о м о щ ь ю специальных муфт Д ж е н н и ) , а 
при перебрасывании их с борта на борт, 
что особенно важно в ночное время , п р и ­
х о д и л о с ь в о о б щ е выключать з у б ч а т у ю 
передачу и устанавливать аппараты вруч­
ную. Десять т о р п е д находилось в ап п ара ­
тах, а три запасные хранились в ящике , 
установленном на верхней палубе возле 
к о р м о в о й надстройки . 

Обслуживание т о р п е д с ж а т ы м возду ­
х о м производилось двумя воздухонагне-
тательными насосами завода «Лесснер» 
производительностью 12 литров в минуту 
при давлении 225 атмосфер (или 18—20 
л / м и н при давлении 150 атм). От каждо­
го насоса к т о р п е д н ы м аппаратам имелся 
постоянный воздухопровод . 

Боевые зарядные отделения т о р п е д 
хранились в двух минных погребах в носу 

Поперечные сечения эсминца типа 
«Дерзкий». Копии подлинных чертежей 
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Двухтрубный 
450-мм 

торпедный 
аппарат 

на «Дерзком» 

и в корме. Подъем торпед из воды произ ­
водился двумя переносными мин-бапками 
с лебедками. В феврале 1914 г. минный 
отдел ГУК принял решение применить на 
торпедных аппаратах строившихся э с м и н ­
цев для Черного моря новые оптические 
прицелы, заказанные Путиловскому заво­
ду, однако для темных ночей они оказа­
лись малопригодными, и позднее их заме ­
нили на усовершенствованные прицелы 
Нидермиллера с освещением . Управле­
ние торпедной стрельбой производилось 
с п о м о щ ь ю циферблатных передающих 
приборов , установленных в ноябре 1915 г. 
Недостатком пороховой системы стрель­
бы в ночное время считалась яркая в с п ы ш ­
ка горящего в аппарате пороха, что д е м а ­
скировало корабль. Для устранения этого 
недостатка позже применяли специаль­
ные патроны с малопламенным порохом. 

Э с м и н е ц и м е л п р и с п о с о б л е н и я для 
приема и постановки до 80 м и н з а г р а ж д е ­
ния в виде рельсовых путей Z - о б р а з н о г о 
профиля , установленных на верхней палу­
бе по бортам . Технически постановка мин 
могла осуществляться с двух кормовых 
и четырех бортовых минных скатов. Кре ­
пление мин по -походному производилось 
с п о м о щ ь ю специальных обухов, установ­
ленных на верхней палубе. 

Средства связи и управления 
кораблем 

На эсминцах установили радиотелеграф­
ные станции образца Морского ведомства 
1911 г. мощностью 2 кВт, обеспечивавшие 
связь на расстоянии до 200 миль. Станции 
были различных годов выпуска, соответ­
ственно на эсминце «Беспокойный» — 1912 
г., «Гневный» — 1913г. , «Дерзкий» —1911 г. 
и «Пронзительный» — 1913 г. Станция рас­
полагалась в специальной рубке беспро­

волочного телеграфа в средней надстрой­
ке между второй и третьей трубой на верх­
ней палубе. Рубка, выполненная из 3,5-мм 
листовой стали, находилась на одинаковом 
удалении от мачт. Она имела специальное 
покрытие стен и подволока, защищающее 
от шума и нагревания, а также вентиляцию 
и отопление. Для установки реек и такела­
жа антенны использовались имевшиеся на 
кораблях мачты. 

Управление кораблем могло осущест ­
вляться из боевой рубки , носового и к о р ­
мового мостиков . Каждый из этих постов 
управления оборудовали к о м п а с о м (на 
носовом мостике их было два) , штурва­
лом , м а ш и н н ы м телеграфом, переговор ­
ными трубами и звонковой си гнализаци ­
ей . В боевой рубке установили приборы 
управления артиллерийским о гн ем и тор ­
педной стрельбой . В ходовой рубке нахо­
дился стол для навигационных карт и шка ­
ф ы . На носовом мостике располагался 
9-футовый дальномер , указатели направ­
ления вращения и числа оборотов валов, 
а также лаг. На среднем мостике находи­
лись два прожектора боевого освещения 
д и а м е т р о м 60 с м . Система переговорных 
труб из красной меди обеспечивала связь 
постов управления с о р у д и я м и , турбо ­
генераторами, м а ш и н н ы м и отделениями , 
рулевой м а ш и н о й и между постами. Кро ­
ме то го , на кораблях установили телефо­
ны для связи с носового мостика с м а ш и н ­
ными и котельными отделениями, а также 
каютой старшего механика. 

Экипаж 

Штаты комплектования личного с о с т а ­
ва э с м и н ц а во время п о с т р о й к и и и с п ы ­
таний несколько раз корректировались в 
сторону увеличения. К д е к а б р ю 1914 г., 
со гласно ведомос ти инвентаря постоян ­

ного запаса по ш к и п е р с к о й части , э к и п а ж 
состоял из 10 о ф и ц е р о в (включая к о м а н ­
д и р а кЗрабля), 6 кондукторов и 130 ниж­
них чинов. 

Офицеры отмечали х о р о ш у ю обитае ­
мость кораблей . О ф и ц е р с к и е п о м е щ е н и я , 
состоявшие из 9 кают , к а ю т - к о м п а н и и , 
буфета, ванной и туалета, располагались 
в к о р м о в о й части ж и л о й палубы. Каждая 
офицерская каюта снабжалась п о с т о я н ­
ной койкой (в одной каюте установили 
дополнительную о т к и д н у ю койку ) , ш к а ­
фом для о д е ж д ы , п и с ь м е н н ы м столом, 
стулом и умывальником . Вся мебель в 
жилых помещениях (шкафы, столы, рун­
д у к и , умывальники и т.д.) выполнялась из 
железа , а стулья — из бука. 

П о м е щ е н и я для команды р а с п о л о ж и ­
ли в носовой части в районе полубака на 
верхней и жилой палубах. Дополнитель ­
ное п о м е щ е н и е для 12 человек к о м а н ­
ды оборудовали в румпельном отделе-

Технические характеристики 
450-мм торпед 

Образец 1912 г. 

Калибр 450 мм 

Длина 5,58 м 

Общий вес 810 кг 

Вес взрывчатого вещества 99,8 га-

Система подогрева влажный 
подогрев 

Дальность хода: 
при скорости 43 узла 2 км 
при скорости 35 узлов 3 км 
при скорости 32 узла 4 км 
при скорости 30 узлов 5,2 км 
при скорости 28 узлов 6 км 
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На мостике эсминца типа «Дерзкий», 
на переднем плане — дальномер, 

1914—1917 гг. 

нии на жилой палубе. В кубриках устано­
вили рундуки , над ними откидные и под ­
весные к о й к и , столы, постоянные с камьи , 
шкафы для посуды, полотенец и одежды. 
Для команды предусмотрели умывальник 
на 12 р о ж к о в и д у ш для горячей и холод­
ной воды. П о м е щ е н и е для кондукторов 
располагалось на главной палубе в носу и 
снабжалось рундуками в два яруса, ш к а ­
фами для одежды и книг , с т о л о м , стулья­
ми и умывальником . 

На верхней палубе под полубаком раз­
местили лазарет и приемную для кора­
бельного д о к т о р а . Л а з а р е т оборудова ­
ли двумя кроватями, ночным столиком , 
табуретками , умывальником и подвесным 
ш к а ф о м для одежды. В приемной доктора 
установили стол , кушетку, стул, умываль­
ник и подвесной шкаф для медикаментов . 

Камбуз р а з м е щ а л с я в надстройке на 
верхней палубе под с р е д н и м м о с т и к о м . 

Все жилые и служебные помещения 
снабжались вентиляцией, отоплением и ил­
люминаторами диаметром в свету 200 м м . 

ИСТОРИЯ СЛУЖБЫ 

В огне Великой войны 

В октябре 1914 г. из кораблей типа 
«Дерзкий» в с о с т а в е М и н н о й б р и г а ­
ды с ф о р м и р о в а л и 1-й д и в и з и о н , первое 
тако го рода с о е д и н е н и е современных и 
б ы с т р о х о д н ы х кораблей в И м п е р а т о р ­
с к о м флоте, что в условиях войны оказа ­
лось весьма кстати . Начало боевым д е й ­

ствиям на Черном м о р е положило вне­
запное нападение в ночь на 29 октября 
1914 г.* г е р м а н о - т у р е ц к о г о флота на ряд 
русских ч е р н о м о р с к и х портов , а уже в 16 
часов т о г о же дня р у с с к и й флот вышел в 
м о р е на поиск противника . Во главе М и н ­
ной бригады шел 1-й д и в и з и о н : «Гнев-

*Все даты в этой главе приведены по новому стилю. 

ный» (брейд-вымпел начальника бригады 
капитана 1 ранга М.П.Саблина) , «Беспо­
койный», «Дерзкий» и «Пронзительный». 
Н и к о г о не встретив , флот через д в о е 
суток возвратился в Севастополь. 

В полночь с 4 на 5 ноября д и в и з и о н , п р и ­
няв по 40 д р е й ф у ю щ и х и 20 всплывающих 
м и н , впервые выходил на минную поста ­
новку к Босфору. В 13.55 э с м и н ц ы отде-

Минеры «Пронзительного» во главе 
с минным офицером у кормового 
торпедного аппарата, 8 ноября 1915 г. 
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1-й дивизион во главе Минной бригады, на переднем 
плане — «Гневный». Для турбинных эсминцев было 
характерно отсутствие дыма — в отличие от иду­
щих позади старых миноносцев, 29 октября 1914 г. 

лились от главных сил и к 18.00 выстави­
ли у входа в пролив з а г р а ж д е н и е из 240 
м и н . Правда, и з - з а ш т у р м а н с к о й о ш и б ­
ки при определении места мины постави­
ли на большой глубине (в итоге часть из 
них взорвалась) , в стороне от основного 
фарватера и особых неприятностей тур ­
кам это за граждение не принесло . * В м е ­
сте с флотом д и в и з и о н участвовал в пер ­
вом обстреле Угольного района, в ходе 
которого в Зунгулдаке были повреждены 
пароход «Бейкёз» (1188 брт) и два бук­
сира . На о б р а т н о м пути русские корабли 
потопили встреченные в море турецкие 
т р а н с п о р т ы «Митхат-паша» (4455 брт) , 
«Безми-Алем» (4527 брт) , «Бахрие Амер» 
(3603 брт) и «Никна» (905 брт) с военны­
ми грузами (правда, непосредственного 
участия в их уничтожении э с м и н ц ы 1-го 
д и в и з и о н а не принимали) . 

Во время похода с флотом 15—18 ноя­
бря д и в и з и о н участвовал в обстреле Тра-
пезунда , попутно осмотрев побережье от 
Батума до К е р а с у н д ы . 18 ноября , при 
в о з в р а щ е н и и флота в Севастополь у м. 
Сарыч состоялся первый бой с г е р м а н о -
т у р е ц к и м и к р е й с е р а м и «Явуз Султан 

Селим» и «Мидилли» (они же «Гебен» и 
«Бреслау»), но э с м и н ц ы и з - з а недостатка 
топлива в нем не участвовали. 

2—4 декабря д и в и з и о н вместе с флотом 
выходил к берегам Анатолии, а спустя два 
дня он впервые действовал на к о м м у н и ­
кациях самостоятельно. Правда, эти д е й ­
ствия носили эпизодический характер — 
сил для поддержания постоянной бло­
кады не хватало. Адмирал А .А .Эбергард 
сообщал по этому поводу в Ставку: «Пол­
ное отсутствие в Ч е р н о м о р с к о м флоте 
быстроходных крейсеров поставило нас в 
крайне невыгодное положение для к р е й ­
серства и поддержания блокады, т.к. за 
исключением четырех миноносцев , толь­
ко что вступивших в строй , не было ни 
одного судна, которое м о ж н о было бы 
отделить от флота».* 

При п р о в е д е н и и флотом 24 д е к а б р я 
о п е р а ц и и по м и н и р о в а н и ю Б о с ф о р а и 
з а г р а ж д е н и ю б р а н д е р а м и гавани З у н -
гулдака э с м и н ц ы д и в и з и о н а около 13.00 
о б н а р у ж и л и и атаковали «Мидилли» . 
«Гневный» (флаг начальника М и н н о й б р и ­
гады капитана 1 ранга Саблина) , «Беспо­
койный», «Дерзкий» и «Пронзительный» 

'Впрочем, вполне вероятно, что именно на этих минах 
19 ноября подорвался и затонул турецкий минный 
заградитель «Нилюфер». Вместе с кораблем погиб 
весь его экипаж — 8 немцев и 55 турок. Кроме того, в 
январе 1915 г. в этом же районе подорвался на мине и 
получил тяжелые повреждения турецкий минный крей­
сер «Берки Сатвет». 

*По иронии судьбы, именно А.А.Эбергард, будучи 
начальником МГШ и одним из авторов программы 
усиления Черноморского флота 1911 г., не преду­
смотрел постройку крейсеров для поддержки эсмин­
цев. И теперь, оказавшись в должности командующе­
го флотом, он пожинал плоды собственной недально­
видности. 

Потопление 
турецкого 

транспорта 
«Митхад-паша» 

с военными 
грузами, в т.ч. 

аэропланами 

сблизились с к р е й с е р о м на 5 5 — 6 0 кбт 
и открыли артиллерийский огонь , пыта­
ясь связать его б о е м . Но с п р и б л и ж е н и е м 
крейсеров «Память Меркурия» и «Кагул» 
более б ы с т р о х о д н ы й «Мидилли» п р е ­
рвал бой и, увеличив ход, с крылся . Когда 
утром русские вновь встретили его , ситу ­
ация повторилась , и к р е й с е р снова ушел. 

Начало 1915 г. ознаменовалось выхо­
д о м д и в и з и о н а с флотом на т у р е ц к и е 
к о м м у н и к а ц и и между К е р е м п е и Трапе-
з у н д о м . Следуя обратно вдоль анатолий­
с к о г о побережья , около полудня 4 янва­
ря русские обнаружили у Синопа турец ­
кий крейсер «Гамидие» — в по гоню за 
ним вышли крейсер «Память Меркурия» 
и все четыре новых э с м и н ц а . Преследуя 
неприятеля на дальности а р т и л л е р и й ­
с к о г о о гня , э с м и н ц ы д о б и л и с ь несколь­
ких попаданий в к р е й с е р , но в условиях 
ухудшения видимости и аварии м а ш и н на 
«Памяти Меркурия» противнику удалось 
оторваться и у й т и . В этом б о ю на э с м и н ­
цах имели место разрывы 102 -мм орудий 
при стрельбе. Так, на «Пронзительном» 
у с р е д н е г о о р у д и я разорвало поддон 
102 -мм гильзы, заклинив замок (орудие 
ненадолго вышло из строя) , а на «Дерз­
ком» разорвало к о р м о в у ю четырехдюй-
мовку , полностью уничтожив ее. О с к о л ­
ки в нескольких местах пробили палубу, 
повредив шпиль и вызвав п о ж а р в одной 
из к о р м о в ы х о ф и ц е р с к и х кают . П о г и б 
лейтенант Г.Г.Плансон 2 -й , а пять м а т р о ­
сов получили ранения . По м н е н и ю комис ­
с и и , расследовавшей это п р о и с ш е с т в и е 
по возвращении в Севастополь, причиной 
разрыва могло быть попадание турецкого 
снаряда в заряженное орудие . 

Вечером э с м и н ц ы задержали и пото ­
пили пароход «Мария Росетта» (759 брт) 
под итальянским флагом с г р у з о м нефти 
в бочках. С него сняли 9 человек команды , 
остальные ушли к берегу на шлюпке . 

И з - з а р а з ы г р а в ш е г о с я ш т о р м а и к р у п ­
ной з ы б и 24 января вместо 10 старых 
угольных м и н о н о с ц е в в м о р е для охра ­
нения линейных кораблей вышли «Бес­
п о к о й н ы й » и «Пронзительный». К о р а б ­
ли п р о ш л и вдоль в о с т о ч н о г о п о б е р е ­
жья Черного м о р я . Утром 27 января они 
встретили «Мидилли» и «Гамидие», кото-
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1-й дивизион сопровождает 2-ю бригаду 
линкоров, справа идет «Беспокойный», 
вид с бака «Пронзительного» 

рые с к р ы л и с ь , не приняв боя . Э с м и н ­
цы, на которых п о д о ш л и к концу запасы 
топлива, в по гоне не участвовали и ушли 
в Севастополь. 

Но проблемы с артиллерией п р о д о л ­
жались — 25 февраля при обстреле Т р а -
пезундско го маяка и порохового склада 
на «Гневном» на пятом выстреле р а з о ­
рвало среднее орудие , на месте п о г и б ­
ли мичман Г.Е.Ильтонов и три матроса , 
е щ е трое были ранены. Корабль д о с р о ч ­
но возвратился в Севастополь для р е м о н ­
та. На этот раз причиной взрыва призна ­
ли ч р е з м е р н о большой вес заряда , о ш и ­
бочно установленный и н с т р у к ц и е й для 
фугасных снарядов образца 1907 г . 

Особенно эффективно э с м и н ц ы д и в и ­
з и о н а д е й с т в о в а л и у т у р е ц к и х б е р е ­
гов с назначением 1 марта 1915 г. е го 
начальником капитана 1 р а н г а князя 
В .В .Трубецкого . * 

Одновременно сменились к о м а н д и р ы 
на «Беспокойном» и «Дерзком». 1 м а р ­
та 1915 г. вместо назначенного началь-

*Участник Русско-японской войны, герой самоотвер­
женной торпедной атаки на внешнем рейде Севасто­
поля неприятельского линейного крейсера «Явуз» в 
первый же день войны и лихой миноносный командир, 
князь был отличным моряком и храбрым командиром. 
Заботившийся о команде до мелочей, он в то же вре­
мя бывал крут в отношениях даже с офицерами, и слу­
жить с ним было нелегко. Тем не менее, он пользовал­
ся большим авторитетом у подчиненных. 

По воспоминаниям современников, князь являл 
собою некую смесь пирата и аристократа. Харак­
терной индивидуальной особенностью и неизменным 
атрибутом его была золотая трубка, с которой князь 
никогда не расставался. «Во главе их на мостике свое­
го флагманского миноносца, вставляя фитили направо 
и налево, горячилась богатырская фигура князя Тру­
бецкого... Жрец войны, морской казак и бретер, с про­
стреленной на дуэли головой, любитель шумной бесе­
ды у «мыса Доброй Надежды», он был тем, в ком нуж­
далась война. Море и война были его стихией»... Отда­
вая команды с крепкими русскими словцами, князь 
Трубецкой гремел, как иерихонская труба, за что на 
флоте его прозвали «трубой». А турки за дерзкие набе­
ги прозвали князя «Шайтан-капитаном». 

Трубецкого хорошо знали и на заводе ОНЗиВ, как 
опытного командира, умевшего как никто другой иску­
сно и лихо управлять турбинными эсминцами. Слу­
чалось, весь завод выходил смотреть на эффектную 

швартовку корабля под командой Трубецкого, когда 
тот на высокой скорости влетал в заводской ковш и, 
развернувшись, буквально замирал у стенки, за что 
князь удостаивался аплодисментов невольных зрите­
лей. Знаменитую «княжескую» швартовку практикова­
ли в 20-е годы и некоторые командиры первых совет­
ских эсминцев. 

Вверху: уничтоженное взрывом 
4 января 1915 г. кормовое 102-мм 

орудие на «Дерзком» 
Внизу: «Беспокойный» в 

Севастополе 
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Слева: начальник 1-го дивизиона капитан 1 ранга князь 
В.В.Трубецкой (в центре) представляет командующему 
флотом А.А.Эбергарду командиров эсминцев. 
Вверху: «Дерзкий» в доке, 1915 г. 

н и к о м 2- го д и в и з и о н а капитана 1 ран ­
га А .В .Зарудного командование первым 
принял капитан 2 ранга С.А.Берх, а вто­
рым — капитан 2 ранга А.О.Гадд. В тот же 
день Трубецкой вывел свой д и в и з и о н (без 
«Беспокойного») в м о р е с задачей охра­
нения бригады линкоров , выходивших к 
берегам Румелии. 

Почти весь март корабли д и в и з и о н а 
провели в м о р е . Так, 11—15 марта «Гнев­
ный», «Дерзкий» и «Пронзительный» под 
п р и к р ы т и е м линкоров о с м о т р е л и побе ­
режье от Констанцы до Босфора и д е й ­
ствовали в Угольном районе. «Гневный» 
и «Пронзительный» 18—21 марта вместе 
с флотом ходили к Босфору , а 27—31 
марта «Гневный», «Дерзкий» и «Пронзи­
тельный» охраняли линейные корабли при 
обстреле босфорских укреплений . Они же 
охраняли главные силы, когда 3 апреля 
1915 г. в море произошла встреча с «Яву-
зом» и «Мидилли», отходившими к Босфо­
ру — их преследовали весь день, и толь­
ко вечером Э б е р г а р д бросил в торпед ­
ную атаку сразу три дивизиона минонос ­
цев, до этого державшихся в стороне. Но 
лишь 1 -му дивизиону удалось сблизиться 
с противником на дальность артиллерий­
с к о г о огня , а на д и с т а н ц и ю торпедного 
залпа в 20.40 вышел один «Гневный», но 
его торпеды цели не достигли . 

В апреле командование флотом пере ­
шло к систематической посылке э с м и н ­
цев с задачей нарушения турецких м о р ­
ских к о м м у н и к а ц и й . Так , 1 4 — 1 6 а п р е ­
ля « П р о н з и т е л ь н ы й » ( б р е й д - в ы м п е л 
В.В.Трубецкого) , «Гневный» и «Дерзкий» 
действовали на м о р с к и х сообщениях в 
У гольном районе . В порту Э р е г л и они 
пустили ко дну большой парусник «Авни 
Рабани» и 6 небольших парусных фелюг. 
З а т е м э с м и н ц ы встретили в море парохо­

ды «Дафни» (1321 брт) и «Деспина» (714 
брт) , которые после обстрела затонули на 
мелководье (правда, п о з ж е они были под­
няты турками) . 15 апреля на «Пронзитель­
ном» лопнула труба с в е ж е г о пара, иду­
щая к д о н к е испарителя . И хотя на время 
устранения неисправности э с м и н ц у п р и ­
шлось стопорить ход, механики быстро 
справились с задачей, установив на тру­
бу заглушку. Все го в этом походе корабли 
потопили 30 парусных шхун. А 25 апреля 
во время крейсерства у б е р е г о в Анатолии 
на «Дерзком» обнаружили в котлах соле­
ную воду, перед э т и м механики слышали 
удар в правой турбине , с корость упала до 
12 узлов, и корабль отправили в Севасто­
поль для ремонта . 

Э с м и н ц ы 1-го д и в и з и о н а о х р а н я л и 
главные силы флота и во время о б с т р е ­
лов босфорских у креплений 25 апреля и 
2 мая, проведенных для отвлечения сил 
неприятеля в связи с высадкой с о ю з н о г о 
десанта на Галлиполийском полуостро­
ве. 5 мая «Гневный» и «Пронзительный» 
перехватили и потопили в районе Эрег ­
ли и Козлу два угольных транспорта — 
«Ешилырмак» (865 брт) и «Морна» (1495 
брт) . Еще один пароход, «Гюзель Гирит» 
(1232 брт) , был п о д о ж ж е н артиллерий ­
с к и м о г н е м . Пожар на б р о ш е н н о м суд ­
не бушевал целые сутки ; на с л е д у ю щ и й 
день оно сдрейфовало в открытое м о р е 
и затонуло. 

В дальнейшем группы по 2—4 э с м и н ц а 
постоянно осуществляли блокаду непри ­
ятельско го п о б е р е ж ь я с задачей п р е ­
кращения снабжения турецкой столицы 
у глем . 9 мая «Дерзкий» (брейд-вымпел 
В.В.Трубецкого) и крейсер «Память М е р ­
курия» обстреляли портовые с о о р у ж е н и я 
Эрегли , потопив с т о я в ш и й там пароход 
«Миллет» (817 брт) . С «Дерзкого» на кате­

ре и шлюпке высадили п р я м о на причал 
подрывную партию во главе со с т а р ш и м 
м и н н ы м о ф и ц е р о м корабля лейтенантом 
В .Н :Картухиным — п о д о р в а в э л е к т р о ­
станцию, она под обстрелом благополуч­
но вернулась на корабль. О д н о в р е м е н н о 
«Беспокойный» и к р е й с е р «Кагул» в райо ­
не Килимли — Зунгулдак — Козлу п о т о п и ­
ли пароход «Селаник» (1127 брт) . К р о м е 
то го , у Чамли «Беспокойный» обстрелял 
пароход «Садич» (817 брт) , который затем 
выбросился на берег . • 

В д н е в н о м б о ю 10 мая у Босфора глав­
ных сил с «Явузом», з а к о н ч и в ш е м с я бег­
с твом последнего после получения 4-х 
п о п а д а н и й , э с м и н ц ы не участвовали и 
держались в стороне . 17—19 мая «Бес­
покойный» и «Дерзкий» о с м о т р е л и побе ­
режье от Констанцы до Босфора . 2 0 — 2 2 
мая по этому же маршруту прошли все 
четыре корабля дивизиона , обследовав 
также турецкое побережье от Босфора до 
Зунгулдака . * 

2 7 — 2 9 мая «Беспокойный» и «Гневный», 
а 29—31 мая «Пронзительный» и «Беспо­
койный» снова действовали в Угольном 
районе . Не о б о ш л о с ь без поломок : 27 
мая на «Пронзительном» образовалась 
т р е щ и н а на золотниковой коробке руле­
вой м а ш и н ы . Ш т а б флота т е л е г р а м м о й 
потребовал от ОНЗиВ срочно из готовить 
новые цилиндры вместе с з о л о т н и к о в о й 
коробкой — на эту работу заводу потре ­
бовалось всего 18 суток. 

6 июня э с м и н ц ы сопровождали линко ­
ры, выходившие в Угольный район для 
очередного обстрела Зунгулдака . Затем 

"Непосредственно к Босфору блокадные эсминцы 
не посылались, несмотря на более высокую вероят­
ность встретить транспорты — из-за риска возможной 
встречи с быстроходными крейсерами противника. 
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«Пронзительный» в свежую погоду, 
24 января 1915 г. 

А • 

«Дерзкий» топит захваченный турецкий парусник 
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корабли п р о ш л и вдоль турецких б е р е ­
гов , обстреляв дру гие цели и потопив ряд 
судов. 7 июня «Пронзительный» захватил 
в районе Козлу турецкий пароход «Эдин-
джик» (786 брт) , на к о т о р о м д о с м о т р о ­
вая партия обнаружила документы о п р и ­
бытии в Стамбул германских подводных 
лодок. Пароход п р и ш л о с ь затопить , т.к. 
турки , покидая его , стравили пары и выпу­
стили воду. А важные разведывательные 
данные легли в основу э кстренной реор ­
ганизации противолодочной обороны на 
всем театре военных д е й с т в и й . 

В минной бригаде и штабе командую­
щего Ч е р н о м о р с к и м флотом часто обсуж­
д а л с я вопрос в о з м о ж н о с т и у с п е ш н о ­
го боя дивизиона из четырех турбинных 
э с м и н ц е в с германо - турецким к р е й с е р о м 
«Мидилли»-«Бреслау». При этом сторон ­
ники такой идеи основывались только на 
подсчете количества орудий (12 102 -мм 
в бортовом залпе на эсминцах против 6 
105 -мм на крейсере) . По словам Б.Б.Жер-
ве, во время обсуждения боевых опера­
ций часто ставился вопрос : «Неужели вы с 
четырьмя миноносцами будете уходить от 
одного «Бреслау», имея двойное превос­

ходство над ним в числе пушек?». Против­
ники этого мнения справедливо возража­
ли , что управление о гнем шести орудий , 
установленных на палубе крейсера , всег­
да считалось более с о в е р ш е н н ы м , чем 
двенадцатью орудиями на четырех э с м и н ­
цах. Более того , крейсер имел бортовую 
б р о н ю толщиной до 60 м м , механизмы и 
котлы, расположенные в подводной части 
и сверху прикрытые бронированной палу­
бой толщиной до 40 м м , в то время как на 
эсминцах жизненные части вообще ничем 
не з а щ и щ е н ы . Поэтому л ю б о е попада ­
ние в крейсер в о д о и з м е щ е н и е м 5000 т не 
снижает его боеспособность , как такое же 
попадание в э с м и н е ц в о д о и з м е щ е н и е м 
1500 т. Наконец, маневрирование в б о ю 
одного крейсера гораздо легче, чем четы­
рех эсминцев . Справедливость сказанно­
го подтвердил ночной бой 11 июня 1915 г. 

10 июня блокадная пара э с м и н ц е в 
«Гневный» и «Дерзкий» подошла к З у н -
гулдаку и под обстрелом береговых бата­
рей уничтожила артиллерийским о гн ем и 
т о р п е д а м и на рейде 2 парохода и парус ­
ник. Затем корабли направились в с то ­
рону Босфора. В 2 часа ночи 11 июня с 

Один из 
захваченных 

миноносцами 
турецких 

пароходов перед 
затопленим, 

досмотровая 
партия снимает 

команду 
и документы 

«Дерзкого» , ш е д ш е г о головным, обнару­
ж и л и на правом крамболе о гни встречно­
го судна и, сытрав боевую трево гу и о п о -
в е с т и в ^ Г н е в н ы й » , стали занимать выгод­
ную п о з и ц и ю для т о р п е д н о г о залпа. Спу­
стя три минуты цель, о гни которой быстро 
смещались , включила п р о ж е к т о р и была 
опознана р у с с к и м и как «Мидилли» ( к р е й ­
сер искал русские корабли , осуществив ­
шие набег на Зунгулдак) . Прожектор все­
го на н ес колько с е к у н д ( и з л ю б л е н н ы й 
прием немецких артиллеристов) с кольз ­
нул вокруг и, миновав мачты «Дерзкого» , 
у с п е в ш е г о разминуться с к р е й с е р о м и 
оказаться у не го по корме , остановился 
на «Гневном», по которому тут же открыл 
огонь. В с в о ю очередь, «Гневный» ( к а п и ­
тан 1 ранга В.Н.Черкасов) , р е з к о увели­
чив ход, успел выпустить две т о р п е д ы (по 
д р у г и м д а н н ы м — 5), от которых крейсер 
уклонился . 

В это же в р е м я , несмотря на запрет 
в ночное время вести а р т и л л е р и й с к и й 
о гонь до пуска торпед , находившийся по 
тревоге на к о р м о в о м мостике артилле­
р и й с к и й о ф и ц е р «Дерзко го» лейтенант 
Н .Б .Федосеев по своей инициативе п р и ­
казал двум к о р м о в ы м орудиям открыть 
огонь, не д о ж и д а я с ь разрешения к о м а н ­
д и р а . В ночи завязался неравный бой 
двух э с м и н ц е в против ле г ко го крейсера , 
причем целую минуту и 45 секунд к р е й ­
с е р с д и с т а н ц и и 10—12 кбт стрелял по 
«Гневному», а «Дерзкий» — по крейсе ­
ру, поражая его продольным огнем с к о р ­
м ы . Ко гда п р о ж е к т о р на к р е й с е р е погас, 
на «Дерзком» потеряли цель. Вскоре на 
флагмане заметили отсутствие «Гневно­
го» в кильватере. 

Как оказалось , п е р в ы й залп к р е й с е ­
ра по «Гневному», у п а в ш и й перелетом, 
сбил стеньги мачт, второй лег за к о р м о й , 
а третий поразил носовую часть корабля , 
сбив якорь , при этом якорная цепь начала 
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«Дерзкий» 
в море под 
брейд-вымпелом 
начальника 
дивизиона, 
1915 г. » 

с а м о п р о и з в о л ь н о стравливаться за борт, 
на баке начался пожар , из строя вышло 
носовое орудие . Еще один с н а р я д попал 
в правую машину и, не р а з о р в а в ш и с ь , 
перебил главный п а р о п р о в о д : вырвав ­
ш и м с я паром обожгло машинную к о м а н ­
ду и с т а р ш е г о и н ж е н е р - м е х а н и к а л е й ­
тенанта М.А.Гофмана. В итоге давление 
пара упало, и корабль потерял ход. О слу­
ч и в ш е м с я передали на «Дерзкий» , з а п р о ­
сив п о м о щ и . 

Положение осложнялось , но к р е й с е р 
не использовал своего превосходства , а 
в о з м о ж н о , просто не заметил п о в р е ж д е ­
ния о д н о г о из русских кораблей. П р и к р ы ­
вая п о в р е ж д е н н о г о собрата , к о м а н д и р 
«Дерзкого» в одиночку продолжал нерав­
ный бой . Ему удалось не только и з б е ­
жать попаданий , маневрируя на высокой 
с корости в темноте , но и нанести с в о и м 
о г н ем повреждения более сильному про­
тивнику — на к р е й с е р е начался пожар в 
районе о ф и ц е р с к о й к а ю т - к а м п а н и и , пла­

мя к о т о р о г о выдавало его м е с т о п о л о ­
ж е н и е в темноте , и он стал уходить пол ­
ным ходом к Босфору, до самого рассве ­
та преследуемый только «Дерзким». Три 
попавших в ходе боя русских 102 -мм сна­
ряда причинили «Мидилли» ряд повреж­
д е н и й , в т о м числе вывели из строя ради ­
останцию. Потери экипажа составили 7 
человек убитыми и 15 ранеными . Причем 
русское командование о ш и б о ч н о полага­
ло , что на к р е й с е р е по гиб командир . 

Тем в р е м е н е м на с тоявшем без хода и 
в полном одиночестве «Гневном», обна­
ружив на рассвете приближение со с то ­
р о н ы Б о с ф о р а н е и з в е с т н о г о в о е н н о ­
го корабля, приготовились к в о з м о ж н о ­
му последнему бою, командир приказал 
заложить подрывные патроны. Но оказа ­
лось, что это возвращается «Дерзкий». 
В 9.00 он взял п о в р е ж д е н н ы й корабль 
на буксир и 12-узловым ходом повел в 
Севастополь. Тем в р е м е н е м его с тарший 
инженер -механик сумел поднять пары в 

одном котле, и «Гневный» далее шел сво ­
им х о д о м . 12 июня корабли возвратились 
в главную базу. 

Итоги боя произвели б о л ь ш о й р е з о ­
нанс — хотя уничтожить неприятельский 
к р е й с е р снова не удалось, высокий бое ­
вой дух и с тремление к победе м о р я ­
ков обоих э с м и н ц е в в неравном б о ю с 
п р е в о с х о д я щ и м по силе и з а щ и т е п р о ­
т и в н и к о м заслуживали с а м о й в ы с о к о й 
оценки . Так, «за отличие в делах против 
неприятеля» 30 июля к о м а н д и р а «Гнев­
ного» В.Н.Черкасова наградили о р д е н о м 
Св. Владимира 3 ст. с мечами . К о м а н ­
д и р «Дерзко го» А .О.Гадд стал кавале­
ром этого же ордена 4 ст. и 12 августа 
п р о и з в е д е н в капитаны 1 ранга . Стар­
ший инженер -механик «Гневного» лейте ­
нант М.А.Гофман «за храбрость» 21 июня 
получил орден Анны 4 - й ст . , в июле — 
орден Станислава 3-й ст. с мечами и бан ­
т о м , а в октябре это го же года стал е щ е 
и Г е о р г и е в с к и м кавалером. Особо отли-
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пившегося в этом б о ю артиллерийско ­
го о ф и ц е р а э с м и н ц а «Дерзкий» лейте­
нанта Н.Б .Федосеева за меткую стрель­
бу наградили о р д е н о м Св. Анны 4 ст. , а 
позднее и Георгиевским о р у ж и е м , кото ­
рое ему вручил лично император . 

16 июня вблизи Карасу в У г о л ь н о м 
районе э с м и н ц ы «Дерзкий» и «Гневный» 
повредили артиллерией турецкий транс ­
порт «Эдирне» (646 брт) , а затем д о б и ­
ли его т о р п е д о й . 25 июня-от огня «Прон­
зительного» и «Беспокойного» в гавани 
Зунгулдака серьезно пострадал пароход 
«Эрдек» (660 брт) . Успешные действия 
русско го флота на турецких к о м м у н и к а ц и ­
ях отмечал в своих мемуарах д а ж е г е р м а н ­
с к и й адмирал Г .Лорей: «15 июня 1915 г . 
русские эс кадренные м и н о н о с ц ы пото­
пили 4 угольных транспорта и 2 буксира . 
Русские вели планомерное уничтожение 
у гольного т р а н с п о р т а с п о м о щ ь ю п о д ­
водных лодок и эскадренных м и н о н о с ­
цев. К концу июня 1915 г. в порту Эрег ­
ли лежали остатки 9 пароходов , 5 боль­
ших и около 20 малых парусников , пото ­
пленных артиллерийским о г н е м русских 
кораблей». 

Эффективность м о р с к о й блокады д а ­
вала о себе знать, при э т о м к о м а н д о ­
вание г е р м а н о - т у р е ц к о г о флота и з - з а 
о граниченных запасов у гля , отсутствия 
быстроходных и способных противосто ­
ять э с м и н ц а м кораблей , кроме «Явуза» и 
«Мидилли», не могло ничего предпринять 
для обеспечения охраны транспортов . В 
качестве вынужденной м е р ы для доставки 
угля турецкое командование было вынуж­
дено привлечь многочисленные парусные 
суда, в с в о ю очередь ставшие объектами 
атак русских кораблей . 

Начальник Минной бригады ЧФ контр­
адмирал М.П.Саблин 

Т е м в р е м е н е м , р у с с к и е наращивали 
свои действия на турецких к о м м у н и к а ­
циях. Так, с 14 июля «Пронзительный», 
«Беспокойный» и «Дерзкий» действовали 
методом крейсерства в о б ш и р н о м районе 
у берегов Румелии и западной Анатолии , 
обстреляв артиллерийским о гн ем Зун гул -
дак , где повредили два парохода (один из 
них, 3013 - тонный «Сейхун», затонул, но 
позже был поднят) . Обнаружив в гава­
ни т р и турецких э с м и н ц а и г е р м а н с к у ю 
подводную лодку (UB-7 ) , корабли о т о ш ­
ли , но з а т е м потопили в бухте М е д ж и -
кой пароход и баржу. 25 июля к западу от 
Босфора, в районе Ш и л е , «Пронзитель­

ный» уничтожил пароход «Скирос» (2634 
брт) , который выбросился на камни и был 
б р о ш е н э к и п а ж е м . 10 августа д и в и з и о н 
прикрывал обстрел Зунгулдака крейсера ­
ми «Кагул» и «Память Меркурия», в ходе 
которого были потоплены парусный барк 
«Адиле» и буксир «Ади Ландана». 

2 сентября в Угольный район выходи­
ли «Гневный» и «Беспокойный». Обнару­
жив в Зунгулдаке т р и груженых парохо­
да , стоявших под прикрытием береговых 
батарей , корабли донесли об этом в штаб 
флота по радио и получили п р и к а з д е м о н ­
стративно взять курс на север , имитируя 
отход. Вероятно , противник поддался на 
уловку, так как сразу после этого все три 
угольных транспорта — «Сейхун», «Эре-
сос» и «Иллирия» — в охранении крейсера 
«Гамидие» и э с м и н ц е в «Нумуне-и-Хамие» 
и «Муавенет-и-Миллие» вышли в м о р е . 5 
сентября их перехватили у острова Кеф-
кен «Пронзительный» (брейд -вымпел к н я ­
зя Трубецкого ) и «Быстрый». В ходе боя 
русские д о б и л и с ь нескольких попаданий 
в крейсер , после чего турецкие корабли 
покинули поле боя , бросив охраняемые 
транспорты на произвол судьбы. Послед­
ние выбросились на мель, где э с м и н ц ы 
окончательно уничтожили их артиллерий­
с к и м о г н е м . 

Д е й с т в о в а в ш и е в У г о л ь н о м р а й о н е 
«Счастливый» (флаг начальника М и н н о й 
бригады контр -адмирала М.П.Саблина) , 
«Гневный^ 'и «Пронзительный» у н и ч т о ж и ­
ли несколько караванов парусных судов , 
главным о б р а з о м , с у глем . В 14 часов 
21 с е н т я б р я корабли о б н а р у ж и л и д ы м 
неприятельского корабля, вначале п р и ­
няв его за т у р е ц к и й к р е й с е р «Гамидие». 
Э с м и н ц ы увеличили ход до 32 узлов и 

Праздничный обед на «Дерзком», 
Севастополь, 1915 г. 
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начали с б л и ж е н и е с целью, о к а з а в ш е й ­
ся на с а м о м деле линейным к р е й с е р о м 
«Явуз», в ы ш е д ш и м в м о р е для с о п р о ­
вождения важного у гольного т р а н с п о р ­
та. Опознав э с м и н ц ы , он с д и с т а н ц и и 85 
кбт открыл о гонь в с е м б о р т о м . К о р а б ­
ли Саблина развернулись и р а з о ш л и с ь 
в е е р о м , сбивая немцам пристрелку (поз ­
же удачное маневрирование русских под 
о г н е м отмечал и немецкий командир) . 

Э с м и н ц ы у х о д и л и п о л н ы м х о д о м , 
о т с т р е л и в а я с ь и з к о р м о в ы х о р у д и й , 
причем противник преследовал их о к о ­
л о часа . М а н е в р и р у я м е ж д у в с п л е с к а ­
ми падавших снарядов , «Гневный» полу­
чил п о в р е ж д е н и е , уменьшив х о д до 29 
узлов . Соответственно с н и з и л и скорость 
и остальные э с м и н ц ы . Разорвавшийся в 
6—8 м за к о р м о й «Счастливого» снаряд 
выбил несколько заклепок , помял наруж­
ную о б ш и в к у и вызвал течь. В э той обста ­
новке Саблин не растерялся и передал 
к о м а н д и р а м , кораблей : «В случае в ы б ы ­
тия из строя одно го , с двумя д р у г и м и иду 
в атаку!». . . К счастью, с началом захода 
солнца в 15 .15 «Явуз» прекратил о гонь и 
ушел. 

Вверху: миноносцы в Южной бухте, 
в центре — «Дерзкий», за ним — 
«Пронзительный», справа — старые 
угольные миноносцы, 1915 г. 
Внизу: гавань турецкого порта 
Эрегли с затопленными судами, 
1 июля 1915 г. 

Эсминец «Пронзительный» 
на полном ходу 

Пополнение флота новыми кораблями 
позволило изменить и тактику его д е й ­
ствий у неприятельских берегов . Из новых 
д р е д н о у т о в « И м п е р а т р и ц а Мария» и 
«Императрица Екатерина Великая» с ф о р ­
мировали д в е маневренные группы . В их 
состав вошли т а к ж е к р е й с е р а «Кагул», 
«Память Меркурия» и новые э с м и н ц ы . 
Каждая была в состоянии противостоять 
«Явузу» и уничтожить его . Группы д е й ­
ствовали в м о р е поочередно . 

30 сентября — 2 октября «Пронзитель­
ный» (брейд -вымпел В.В .Трубецкого) , 
«Дерзкий», «Счастливый», «Громкий», «Пыл­
кий» и крейсер «Кагул» в составе охранения 
линкора «Императрица Мария» выходили 
для прикрытия обстрела Угольного района 
2-й бригадой линкоров — впервые появи­
лась возможность разделить силы и нане­
сти удар по трем целям одновременно, 
обстреляв Козлу, Зунгулдак и Эрегли. 

Со вступлением 6 о к т я б р я в в о й ­
ну на стороне Четверного с о ю з а Болга­
рии обстановка на Черном м о р е и з м е н и ­
лась — б о л г а р с к и м и портами стали поль­
з о в а т ь с я к о р а б л и г е р м а н о - т у р е ц к о г о 
флота, а в Евксинограде близ Варны нача­
ли базироваться германские подводные 
лодки . Поэтому уже 10 октября русский 
флот обстрелял Варну, а 18—27 октября 
Варну и Евксиноград бомбили гидроса ­
молёты, взлетевшие с авиатранспортов , 
охранявшихся 1-м д и в и з и о н о м . 

1—2 ноября «Пронзительный», «Беспо­
койный» и «Гневный» в составе 1 -й манев­
ренной группы вышли в Угольный р а й ­
он , но и з - з а ш т о р м а вернулись в Сева­
стополь. 

О ч е р е д н о й выход 1-й м а н е в р е н н о й 
группы состоялся 2 3 — 2 5 ноября в т о м 
же составе , но вместо «Пронзительного» 
выходил «Дерзкий» и т р и угольных м и н о ­
носца. Затем корабли д и в и з и о н а , о тде ­
лившись от лин кора и крейсера , о б с т р е ­
ляли Зунгулдак , с т о я в ш и й в гавани паро ­
ход и п р о ш л и вдоль побережья , потопив 
две груженые турецкие шхуны. 

Эсминцы дивизиона участвовали в у н и ­
чтожении первой на Черном м о р е г е р ­
м а н с к о й с у б м а р и н ы , п о д в о д н о г о м и н ­
ного заградителя U C - 1 3 . 15—29 ноября 
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Вверху: экипаж «Дерзкого» — стирка 
на причале, 1915г.Справа: подводная 
лодка UC-13 под турецким флагом 

во время своего единственного , перво­
го и последнего похода эта лодка пото­
пила у кавказско го побережья четыре 
русских парусника , небольшой пароход 
«Маруся Рая» и повредила транспорт № 5 7 
(«Ростов»). На обратном пути она попала в 
сильный ш т о р м , которым 29 ноября была 
выброшена на мель у устья реки Мелен. 
Экипаж доложил о случившемся по радио 
на базу, замаскировал лодку со с торо ­
ны моря брезентом, выкрашенным в цвет 
песка , и стал ожидать п о м о щ и . Но содер ­
жание радиопереговоров стало известно 
русской военно -морской разведке, рас­
полагавшей н е м е ц к и м и ш и ф р а м и . Поэ ­
тому, когда 10 декабря турецкие кано­
нерские лодки «Йозгат» (240 т) и «Таш-
копрю» (315 т) вышли к месту нахожде­
ния аварийной субмарины, намереваясь 
снять с нее все ценное оборудование и 
эвакуировать экипаж, их перехватили у 
острова Кефкен и потопили специально 
высланные туда «Дерзкий» (брейд-вымпел 
В.В.Трубецкого) , «Гневный» и «Беспокой­
ный». Правда, хорошо замаскированную 
субмарину удалось обнаружить на фоне 
холмисто го берега только 30 д е к а б р я , 
по показаниям пленных, и на следующий 
день корабли князя Трубецкого уничто­
жили ее артиллерийским о г н е м , что стало 
своеобразным новогодним подарком. 

Эсминцы в базе, слева направо: 
«Счастливый», «Пронзительный», 

«Беспокойный», «Дерзкий», 
«Гневный», 1915 г. 
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Черноморский флот на пути к Варне, 
слева — эсминец «Беспокойный», 
10 октября 1915 г. 

Конец 1915 г. — начало 1916 г. стали 
пиком могущества императорского Чер­
номорского флота, пополнявшегося новы­
ми кораблями — это позволяло активизи ­
ровать действия против неприятеля, пре ­
жде всего, по пресечению доставки угля в 
Стамбул. Так, начиная с 31 декабря 1915 г. 
по 9 февраля 1916 г., маневренные груп ­
пы выходили в море 6 раз и находились 
там 23 суток, в т.ч. в Угольном районе — 
до 14 суток. За это время пары блокад­
ных эсминцев сменились 11 раз (продол­
жительность походов маневренных групп 
о граничивалась малой а в т о н о м н о с т ь ю 
эсминцев по запасам топлива — не более 
3 суток). 

4—9 января 1916 г. «Дерзкий» и «Гнев­
ный»* в составе 2 -й маневренной г р у п ­
пы с л и н к о р о м « И м п е р а т р и ц а Екате­
рина Великая» обеспечивали п р о в е д е ­
ние флотом операции по обстрелу п о р ­
тов Угольного района . В 3.10 8 января 
1916 г. «Пронзительный» (брейд-вымпел 
В.В.Трубецкого) , «Пылкий» и «Лейтенант 
Шестаков» , д е й с т в о в а в ш и е в У гольном 
районе перехватили и потопили у о с т р о ­

ва Кефкен турецкий у гольный транспорт 
«Кармен», взяв пленных. От них стало 
известно о выходе в море для п р и к р ы ­
тия парохода линейного к р е й с е р а «Явуз». 
Э с м и н ц ы повернули к Босфору, обнару­
ж и л и п о д х о д и в ш и й л и н е й н ы й к р е й с е р 
и навели на него л и н к о р « И м п е р а т р и ­
ца Екатерина Великая». В с ос тоявшемс я 
4 - м и н у т н о м б о ю «Явуз» получил несколь­
ко накрытий и , по р у с с к и м д а н н ы м , яко ­
бы попадание 3 0 5 - м м снарядом в носо ­
вую часть, после чего , воспользовавшись 
п р е и м у щ е с т в о м в с корости хода, у крыл­
ся в Босфоре . После это го боя команду­
ю щ и й герман о - ту рец ким флотом заявил 
о трудности обеспечения охраны уголь­
ных транспортов к р е й с е р а м и , предложив 
доставлять уголь из Германии по желез ­
ной д о р о г е . 

Тем в р е м е н е м , активность Ч е р н о м о р ­
с к о г о флота не снижалась . Пять блокад-

*Они заменили эсминцы «Быстрый» и «Поспешный», 
которые 5 января из-за ошибки вышли в атаку на лин­
кор «Императрица Екатерина Великая», но все 7 выпу­
щенных торпед, к счастью, прошли мимо. 

ных пар э с м и н ц е в 17 и 20 января уничто­
ж и л и у побережья Лазистана 204 парус ­
ника и д в е моторные шхуны с г р у з о м , 
поставив под у грозу снабжение турецкой 
3-й а р м и и . 

Правда , не о б о ш л о с ь б е з п р о б л е м . 
Так, «Дерзкий», входивший в состав 1-й 
маневренной группы с л и н к о р о м «Импе­
ратрица Мария» в походе 2 7 — 3 0 января 
к Зунгулдаку , с о о б щ и л о повреждении в 
механизмах , которое н е в о з м о ж н о и с п р а ­
вить в м о р е , и з - з а чего вся м а н е в р е н ­
ная группа была вынуждена возвратить ­
ся 30 января в Севастополь . В очеред­
ной раз корабли д и в и з и о н а в составе 1-й 
маневренной группы выходили к Зун гул ­
даку 6 февраля, обеспечивая б о м б а р д и ­
ровку целей самолетами с двух авиатран­
спортов , а 8 февраля «Гневный» расстре ­
лял с т о я в ш и й на мели у острова Кефкен 
турецкий пароход. * 

11 февраля «Беспокойный» и «Счаст­
ливый», д е й с т в о в а в ш и е в составе 3 -й 
маневренной группы, обстреляли и у н и ­
чтожили 6 мостов в районе Т р а п е з у н -
да , а 14 февраля «Беспокойный» вместе 
с «Поспешным» и «Лейтенантом Ш е с т а -
ковым» в составе охранения «Импера ­
т р и ц ы Екатерины Великой» прикрывали 
переход из Батума в Севастополь линко ­
ра «Ростислав». 

Группы блокадных э с м и н ц е в 17 февра­
ля — 18 марта семь раз выходили в Уголь­
ный район , потопив парусник и у голь ­
ный транспорт «Сейяр» (3336 брт, на сче ­
ту э с м и н ц е в «Громкий» и «Быстрый»). В 
этом походе «Пронзительный» 17 марта 
в районе Варны потопил торпедой паро­
ход «Замбрак» (2570 брт) с г р у з о м неф­
ти из Румынии . Особенностью походов 
17—18 и 20—21 февраля стало установ­
ление р а д и о с в я з и и к о о р д и н а ц и я д е й ­
ствий с п о д в о д н ы м и л о д к а м и . 

"Принимая во внимание малую автономность эсмин­
цев по запасам топлива, в этой операции русское 
командование для продления времени пребывания 
маневренной группы у неприятельских берегов стало 
практиковать сопровождение ее одной парой эсмин­
цев, которую по мере необходимости затем сменя­
ла другая и т.д. 
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Вверху: «Пронзительный» на переходе к турецким берегам, офицер отдыхает в шезлонге на палубе у кормового мости­
ка (левый борт). Леера в районе торпедных аппаратов завалены. 22 октября 1915 г. 
Внизу: «Гневный» в сухом в доке, за ним — «Счастливый». Севастополь, 1915г. 



Слева направо: «Беспокойный», 
«Дерзкий» и «Гневный» в Севастополе. 
На двух последних кораблях 102-мм 
пушки подняты за счет установки 
барабанов 

Утром 28 февраля «Пронзительный» 
и «Беспокойный» обстреляли Г и р е с у н , 
потопив 17 груженых парусников , а вече­
ром у Синопа встретили «Мидилли», п р и ­
няв е го вначале за более слабый «Гами­
дие» . Э с м и н ц ы легли на курс с б л и ж е ­
ния , намереваясь атаковать т о р п е д а м и 
(на «Пронзительном» подготовили залп 
из пяти торпед) , но к р е й с е р , обстреляв 
русские корабли , начал уходить. Э с м и н ­
цы преследовали его до темноты , пока 
противник не скрылся в сумерках . 

Д е й с т в о в а в ш и й в У г о л ь н о м р а й о н е 
«Пронзительный» в паре с «Поспешным» 
17 марта уничтожил г е р м а н с к и й п а р о ­
ход «Эсперанс» с г р у з о м бензина и керо ­
сина. Пополнив в Батуме запасы т о п л и ­
ва, э с м и н ц ы 2 4 — 2 7 марта обошли побе ­
режье от Трапезунда до Керасунды, у н и ­
чтожив на воде и на берегу 16 п а р у с н и ­
ков. В бухтах З е ф и р о с и Иол-Агзы они 
сожгли 10 фелюг , повредили один и раз ­
рушили д р у г о й мост , телеграфный узел и 
лесной склад. На следующее утро в устье 
реки Терме корабли потопили 5 больших 
парусников с г р у з о м и обстреляли группу 
судов, с тоявших выше по реке . 

В с в я з и с н а з н а ч е н и е м 29 марта 
В . В . Т р у б е ц к о г о к о м а н д и р о м л и н к о р а 
«Императрица Мария» командование д и ­
визионом в апреле принял капитан 1 ран -

Справа: «Пронзительный» в море 
под адмиральским флагом, 1915 г. 

Внизу: «Дерзкий» (в центре) и 
«Беспокойный» в Южной бухте, 1916 г. 
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га Н.Н.Савинский. Прощаясь с командами 
э с м и н ц е в , Трубецкой поблагодарил всех 
за отличную службу, ведь именно во главе 
д и в и з и о н а он стал Георгиевским кавале­
ром и заслужил Золотое оружие . На вель­
боте , д о с т а в и в ш е м б ы в ш е г о начальни­
ка дивизиона на «Императрицу Марию», в 
знак о с о б о г о уважения на веслах сидели 
только офицеры с эсминцев . 

В конце марта Минная бригада в пол ­
ном составе выходила в м о р е с м а н е в р е н ­
ными группами флота для обеспечения 
с к р ы т о й п е р е б р о с к и силами транспорт ­
ной флотилии из Н о в о р о с с и й с к а и М а р и ­
уполя двух а р м е й с к и х корпусов , п р е д ­
назначенных для высадки на побережье 
Л а з и с т а н а (Ризе) . Э с м и н ц ы осуществля ­
ли охранение транспортов , а также своих 

1-я маневренная группа во главе с лин­
кором «Императрица Мария» в море, 
на переднем плане — «Гчевный» и дру­
гие эсминцы 1-го дивизиона, 1916 г. 

линейных кораблей . 4 апреля п р о и з о ш л а 
встреча линкора «Императрица Мария» с 
н а х о д и в ш и м с я в м о р е «Мидилли». Л и н ­
кор с третьего залпа добился накрытия , 
о с к о л к а м и б л и з к о у п а в ш и х с н а р я д о в 
была повреждена носовая часть крейсе ­
ра, но в ходе 15 -минутного боя неприя ­
тель все же сумел оторваться от пресле­
дования и уйти . 

13 апреля «Беспокойный» и «Дерзкий» 
в составе 1-й маневренной группы п р и ш ­
ли в Батум, обеспечив переход л и н к о ­
ра «Пантелеймон». А уже 14 апреля «Бес­
п о к о й н ы й » , «Дерзкий» и «Пронзитель ­
ный» потопили к западу от Трапезунда 
58 парусников с грузами снабжения для 
турецкой а р м и и , что стало весомой под­
д е р ж к о й начавшегося русско го наступле­
ния , з а в е р ш и в ш е г о с я 18 апреля взятием 
этого города . 

После этого до середины июня , в свя ­
зи с о б е с п е ч е н и е м перевозки войск , рус ­
ские э с м и н ц ы в этом районе не появля­
лись . По неполным д а н н ы м , в 54 набегах 

на м о р с к и е к о м м у н и к а ц и и турецкой Ана­
т о л и й с к о й а р м и и во время Э р з е р у м с к о й 
и Трапезундской операц ий э с м и н ц ы у н и ­
чтожили 274 парусных судна. 

26 мая, находившийся в Севастополе 
царь Николай II во время с м о т р а Черно­
м о р с к о г о флота посетил все корабли 1 - го 
д и в и з и о н а . На «Дерзком» император л и ч ­
но наградил Георгиевским о р у ж и е м л е й ­
тенанта Н .Б .Федосеева за отличие в б о ю 
с к р е й с е р о м «Мидилли» 11 июня 1915 г. 

А 11 июня 1916 г. п р о и з о ш л о д р у г о е 
событие — у побережья Л а з и с т а н а г е р ­
манская к р е й с е р с к а я подводная лодка 
U-38 безуспешно атаковала двумя тор ­
педами дредноут «Императрица Екатери­
на Великая». В ответ «Беспокойный», вхо­
д и в ш и й в состав сил охранения д р е д н о у ­
та, контратаковал ее, впервые использо ­
вав гидроакустическую аппаратуру. Прав­
д а , и з - з а то го , что на э с м и н ц е о п о з д а ­
ли с включением аппаратуры, контратака 
оказалась б е з у с п е ш н о й , и лодке удалось 
уйти . То гда же «Дерзкий» (капитан 2 ранга 
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Панорама Южной 
бухты Севастополя 
из двух снимков. 
На с.48 на переднем 
плане — «Дерзкий» 
и «Пронзительный»; 
на с.49 — «Прон­
зительный» и 
захваченный им 
турецкий пароход, 
1915—1916 гг. 

Н.И.Черниловский-Сокол) в ходе поиска 
подводной лодки также впервые исполь­
зовал (правда, т о ж е безрезультатно) дру ­
гую новинку — б у к с и р у е м у ю контактную 
противолодочную мину Сахновского . 

После т о г о , как 4 и ю л я «Явуз» и 
«Мидилли» обстреляли Туапсе и Сочи , 
^Беспокойный» и «Счастливый» в составе 
2-й маневренной группы во главе с д р е д ­
ноутом «Императрица Екатерина Вели­
кая» (флаг к о м а н д у ю щ е г о флотом а д м и ­
рала А.А.Эбергарда) выходили из Сева­
стополя для поиска и перехвата неприя ­
теля. Несмотря на то, что в этот раз в море 
одновременно находились две м а н е в р е н ­
ные группы с д р е д н о у т а м и во главе, оба 
«немца» о б о ш л и их и беспрепятственно 

дости гли Босфора , а русские корабли 8 
числа возвратились в Севастополь. Неу­
дача в этой операц ии стоила Эбергарду 
д о л ж н о с т и * . Вместо него в командование 
флотом вступил переведенный с Балти­
ки вице -адмирал А.В.Колчак, известный 
полярный исследователь и г е р о й Порт-
Артура. 

Колчак начал с л у ж б у на новом т е а ­
тре военных действий весьма активно . 
Получив от разведки д а н н ы е о выходе 
«Мидилли» в Черное море , он на линкоре 
«Императрица Мария» в с о п р о в о ж д е н и и 

"В связи с этим среди офицеров незадачливый адми­
рал получил ироническое и обидное прозвище «Гебен-
гард» (т.е. хранитель «Гебена»). 

крейсера «Кагул» и э с м и н ц е в «Счастли­
вый» (флаг начальника М и н н о й бригады 
контр -адмирала М.П.Саблина) , «Дерзкий» 
(брейд-вымпел начальника 1-го д и в и з и о ­
на Н.Н.Савинского) , «Гневный», «Беспо­
к о й н ы е и «Пылкий» 22 июля в 8.30 вышел 
из Севастополя на перехват . Э с м и н ц ы 
шли с т р о е м фронта в п е р е д и по курсу 
линкора и в 13.30 на м е р и д и а н е С и н о -
па «Счастливому» удалось о б н а р у ж и т ь 
неприятеля . Колчак сразу же приказал 
двум парам э с м и н ц е в атаковать крейсер , 
а позднее — охватывать е го с двух с то ­
рон . О т к р ы в ш и й огонь с дистанции 80 кбт 
«Счастливый», о б н а р у ж и л , что недавно 
установленные на «Мидилли» новые 150-
мм орудия имеют дальность о гня около 95 

«Пылкий» и «Дерзкий» (слева) в походе, 
1915—1917 гг. 



Слева: эсминцы Минной бригады в 
Севастополе в ожидании посещения 
императором, на переднем плане — 
«Гневный» 
Внизу: Николай II со свитой обходит 
строй экипажа «Дерзкого». У кормд-
вого 102-мм орудия стоит цесаревич 
Алексей в матросской форме. На вто­
ром плане — эсминец «Беспокойный» и 
плавмастерская «Кронштадт», 
26 мая 1916 г. 

кбт, в то время как 102 -мм орудия э с м и н ­
цев — до 8 3 — 8 7 кбт. По этой причине они 
вышли из боя и следовали за к р е й с е р о м , 
находясь вне д о с я г а е м о с т и е го артилле­
рии. За время 6 -часового преследования 
вынужденный маневрировать под о гнем 
и закрываться д ы м о в ы м и з а в е с а м и к р е й ­
сер т е м с а м ы м т р и ж д ы позволил д в и ­
гавшейся п р я м ы м к у р с о м «Марии» с б л и ­
зиться на дальность выстрела 3 0 5 - м м 
орудий . Он также несколько раз вступал 
в перестрелку с п р е с л е д о в а в ш и м и е го 
э с м и н ц а м и . Ко гда же «Мидилли», раз ­
вивая полный ход, вновь стал уходить от 
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постепенно насти гавшего его д р е д н о у ­
та , А.В.Колчак, минуя начальников М и н ­
ной бригады и 1-го д и в и з и о н а , приказал 
напрямую к о м а н д и р а м э с м и н ц е в «при ­
жать к р е й с е р к побережью и в удобный 
момент атаковать торпедами» . Однако на 
«Беспокойном», б р о ш е н н о м на пересеч ­
ку курса неприятеля, от сильной вибра­
ции на п о л н о м ходу развалилась к и р ­
пичная кладка в котле, и он потерял ход, 
сорвав выполнение задачи . А о с т а в ш и е ­
ся 4 э с м и н ц а , следовавшие за к р е й с е р о м 
в о ж и д а н и и темноты для атаки , потеряли 
е го из вида и з - з а налетевшего шквала с 
д о ж д е м . Утром 23 июля " М и д и л л и " бла­
гополучно прошел в Босфор . 

Неудача о п е р а ц и и стала с л е д с т в и е м 
просчетов и о ш и б о к нового командующе­
го и его штаба, не предпринявших мер по 
перекрытию входа в Босфор и перехва­
ту «Мидилли» с привлечением всех сил и 
средств флота. Вместо этого А.В.Колчак, 
повторяя о ш и б к и свое го п р е д ш е с т в е н ­
ника, пытался перехватить и уничтожить 
более б ы с т р о х о д н ы й к р е й с е р в о т к р ы ­
том море силами всего одной маневрен ­
ной группы с 5 э с м и н ц а м и , почти не имея 

«Пронзительный» 
(справа) и другие 
корабли 
в Южной бухте, 
1915—1917 гг. 

шансов на успех. На с о в е щ а н и и флаг­
манов по в о з в р а щ е н и и в Севастополь , 
отличавшийся прямолинейностью и кру­
тым нравом начальник Минной бригады 
контр -адмирал М.П.Саблин, заявил, что 
в ходе операции он не командовал б р и ­
гадой , которой распоряжался сам к о м а н ­
д у ю щ и й , отдававший приказы напрямую 
к о м а н д и р а м кораблей . По его м н е н и ю , 

торпедная атака быстроходного и хорошо 
вооруженного крейсера в условиях погони 
д а ж е в темное время невозможна . В ито­
ге Саблин лишился должности , а Минную 
бригаду возглавил В .В .Трубецкой . Хотя 
и Колчак противоречил сам себе: е щ е в 
1908 г. он придерживался аналогичного 
мнения , но в должности комфлота требо ­
вал от подчиненных невозможного . 

В начале ав густа к о м а н д у ю щ и й 
решил провести м а с ш т а б н у ю м и н н о -
заградительную о п е р а ц и ю для блокады 
Босфора . Д л я постановки з а г р а ж д е н и й 
назначались эсминцы 1 -го дивизиона , с п о ­
собные принимать по 80 мин , и подводный 
минный заградитель «Краб» (60 специаль­
ных мин) . В состав сил прикрытия вош­
ли линкоры «Императрица Мария» (флаг 
к о м а н д у ю щ е г о флотом) , «Императрица 
Екатерина Великая» и 2-й дивизион э с м и н ­
цев. Навигационное обеспечение опера­
ции возлагалось на специально выслан­
ные к проливу подводные лодки «Нерпа» и 
«Кит», а руководство постановкой за граж­
дения — на начальника 1-го дивизиона 
капитана 1 ранга Н.Н.Савинского (брейд-
вымпел на «Дерзком»). 

3 ав густа к о р а б л и вышли к Б о с ф о ­
ру и в ночь на 4 -е выставили в проливе 
два за граждения из 320 м и н . Пополнив в 
Севастополе запасы и приняв м и н ы , они 
5 августа снова вышли к Босфору, но в 
условиях мглы не смогли точно о п р е д е ­
лить свое место . Начальник д и в и з и о н а , 
по каким-то причинам не доверяя коор ­
динатам , переданным с подводной лодки 
«Кит», отказался от постановки и пошел 
на соединение с отрядом прикрытия . 

З а н е в ы п о л н е н и е п р и к а з а и з в е с т ­
ный с в о и м в с п ы л ь ч и в ы м х а р а к т е р о м 
А . В . К о л ч а к п р я м о в м о р е о т с т р а н и л 
Н.Н.Савинского от д о л ж н о с т и , з а м е н и в 
е го капитаном 1 ранга А . В . Н е м и т ц е м . К 
т о м у же ночью 6 августа на «Гневном» 
вышел из строя холодильник , вследствие 
утечки и повышения солености воды он 
потерял ход и возвратился в Севасто ­
поль на буксире «Громкого». Три остав ­
шихся корабля в ночь на 7 августа в усло­
виях сильного ветра, дождя и з ы б и безо 
всякого г и д р о г р а ф и ч е с к о г о обеспечения 
выставили 240 мин к северу от Килиоса . 
Еще одну постановку д и в и з и о н выполнил 
в ночь с 8 на 9 августа (260 мин) к севе ­
ру от м ы с а Галата Бурну. Все го же за пять 
д н е й с к р ы т н о о т п р о т и в н и к а э с м и н ц ы 
выставили 820 м и н . К р о м е то го , 11 авгу-
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ста «Пронзительный» и «Беспокойный» 
выставили 156 м и н к северу от А д а д ж и -
клара. Сразу же после окончания поста­
новки основного м и н н о г о за граждения у 
Босфора ор ганизовали блокадный д о з о р 
из с м е н я в ш и х д р у г дру га двух э с м и н ц е в и 
взаимодействовавших с ними подводных 
лодок . До 19 августа там успели побывать 
4 пары кораблей , после чего от блокад­
ного д о з о р а отказались в силу р и с к о в а н ­
ности , малочисленности сил и в о з р о с ш е й 
у грозы со стороны неприятельской а в и ­
а ц и и . Д р у г о й п р и ч и н о й была подготовка 
флотом операции против Варны и пред ­
с т о я щ е е вступление в войну Румынии (27 
августа) на стороне Антанты. 

В то же в р е м я , постановку м и н п р о д о л ­
жали . 20—21 августа «Дерзкий» (брейд-
вымпел начальника д и в и з и о н а капита ­
на 1 ранга Немитца) и «Пронзительный» 
выставили 160 м и н всего в одной миле 
к северо - западу от Хиссар Кайсаси . На 
с л е д у ю щ и й день они захватили у б е р е ­
гов Болгарии и привели в Севастополь в 
качестве приза пароход «Туркестан». 6—7 
сентября э с м и н ц ы выставили еще 20 мин 
на мелководье близ Кара-Бурну для бло­
кады Босфора с востока . * 

Приняв на борт по 80 м и н о б р а з ц а 
1912 г., 8 сентября в 8 .15 из Севастополя 
вышли «Беспокойный» (флаг начальника 
Минной бригады В.В.Трубецкого) , «Прон­
зительный» ( б р е й д - в ы м п е л начальника 
д и в и з и о н а А.В.Немитца) и «Гневный». В 
ночь с 8 на 9 сентября они с крытно выста­
вили м и н н о е з а г р а ж д е н и е из 240 м и н у 

*Уже 27—28 августа на заграждении, поставленном у 
Ададжиклара, подорвались и погибли парусник и бук­
сир. 12 сентября турки потеряли на этих минах три 
парусника с грузами. Эффект от наличия мин оказал­
ся столь сильным, что кораблям и подводным лодкам 
противника, находившимся в Варне, приказали даже 
временно избегать захода в Босфор. В свою очередь, 
турецкий флот, несмотря на острую нехватку траль­
щиков, трального оборудования и даже угля для них, 
в ответ на русские постановки проводил широкомас­
штабные тральные работы. Только за два дня тур­
ки сумели вытралить 157 мин. При этом они понес­
ли очередные потери: подорвался и затонУл мино­
носец «Кютахия», а канлодка «Малатия» потеряла на 
мине корму. 

«Беспокойный» выходит в море 
(на втором плане — эсминец типа 
«Счастливый»), 1915—1917 гг. 

Командующий Черноморским флотом 
вице-адмирал А.В.Колчак 

мыса Экрене к северо -востоку от Вар ­
н ы , где базировались г е р м а н с к и е под­
водные лодки . Уже 11 сентября на этих 
минах подорвались бол гарские м и н о н о с ­
цы «Шумни» (затонул) и «Строги» (полу­
чил повреждения) . 

В с в о ю очередь , «Беспокойный», в о з ­
вращаясь , близ Констанцы последова ­
тельно подорвался на двух минах р у м ы н ­
с к о г о м и н н о г о за граждения (масса взрыв ­
чатого вещества 57,5 к г ) , о наличии кото­
рого с о ю з н и к и - р у м ы н ы р у с с к о м у к о м а н ­
д о в а н и ю не с о о б щ и л и . Э с м и н е ц полу­
чил тяжелые повреждения . Первый взрыв 
п р о и з о ш е л в средней части под вторым 
котельным отделением, которое сразу же 
оказалось затоплено. Но водонепроница ­
е м ы е п е р е б о р к и позволили предотвра ­
тить дальнейшее распространение воды 
п о к о р а б л ю . В т о р о й взрыв п р о и з о ш е л 
в районе к о р м о в о г о м а ш и н н о г о отделе­
ния — в корму от носовой п е р е б о р к и это ­
го отделения . От полученных п о в р е ж д е ­
ний затопило почти все отсеки более чем 
на 1/3 длины корабля. Э с м и н е ц получил 

крен 11° на левый борт и значительный 
дифферент на корму , но сохранил плаву­
честь и остойчивость . После заводки пла­
стырей , откачки воды и снятия с корабля 
для облегчения боезапаса , части воору­
жения (торпедных аппаратов и к о р м о в о г о 
орудия) е го отбуксировали в Одессу , а 1§ 
сентября — в Николаев для ремонта . 

Уже в з а в о д е с э с м и н ц а сняли лист 
кожуха над с р е д н и м котельным отделе­
н и е м , от куда извлекли тела п о г и б ш и х 
там двух матросов . 21 сентября э с м и ­
нец поставили в плавдок для ремонта 
корпуса и наружной о б ш и в к и . П р и к а з о м 
председателя н а б л ю д а ю щ е й К о м и с с и и 
от 25 сентября наблюдение за р е м о н ­
т о м э с м и н ц а п о к о р а б л е с т р о и т е л ь н о й 
части поручили капитану А .В .Романову , 
по м е х а н и ч е с к о й части — лейтенанту 
А .И .Жуковскому . О с м о т р н а б л ю д а ю щ и ­
ми и н ж е н е р а м и п о в р е ж д е н и й в котель­
н о м отделении показал, что котлы №2 и 
№3 п р и в е д е н ы в полную негодность , и их 
необходимо заменить новыми в полном 
сборе , используя с у щ е с т в у ю щ у ю армату ­
ру. Нуждалась в ремонте левая турбина , 
турбогенератор №2 и вентилятор м а ш и н ­
н о г о о т д е л е н и я . Капитальный р е м о н т 
требовался котлам №№ 1, 4 и 5, так как 
они оказались сильно и з н о ш е н н ы м и и 
д а ж е имели с в и щ и . Также требовалось 
перебрать и отремонтировать 4 котель­
ных вентилятора, 4 насоса Вира, 4 нефтя­
ных нао©са, т р ю м н о - п о ж а р н ы й насос и 
подогреватели питательной воды. Д о п о л ­
нительно выполнялась проверка артилле­
р и й с к о г о , т о р п е д н о г о вооружения и дру ­
гих частей , которые могли иметь повреж­
дения при взрывах. Большой объем работ 
по ремонту задержал э с м и н е ц в заводе 
на 9 месяцев , а с т о и м о с т ь ремонта с о с т а ­
вила 1,16 млн. рублей. 

Но три д р у г и х э с м и н ц а 1-го д и в и з и о н а 
продолжали активно действовать на вра ­
ж е с к и х коммуникациях . Так , «Гневный» 
отбуксировал к Варне подводный минный 
заградитель «Краб» (таким о б р а з о м э к о ­
номился ресурс двигателей) , где тот 15 
сентября выставил дополнительное м и н ­
ное з а г р а ж д е н и е из 30 м и н . 

, 4 
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Корабли Минной бригады на пути 
к Босфору, слева — «Гчевный», 

1915—1916 гг. 

20 сентября два э с м и н ц а 1-го д и в и з и ­
она и дредноут «Императрица Екатери­
на Великая» обеспечивали п е р е б р о с к у 
на 9 транспортах в Констанцу войск для 
р у м ы н с к о г о фронта . А 21 числа кораб ­
ли обстреляли Эрегли , потопив там три 
парохода и несколько парусников . 

6 октября , после с табилизации обста­
новки на Кавказском фронте , к о м а н д о ­
вание флотом возобновило посылку бло­
кадных э с м и н ц е в к неприятельским б е р е ­
г а м : «Пронзительный», «Поспешный» и 
«Счастливый» потопили в Синопе и Сам-
суне 58 п а р у с н и к о в и уничтожили ряд 
портовых с о о р у ж е н и й . 

29 октября «Счастливый», «Пронзитель­
ный» и «Дерзкий» выходили к Констан­
це с задачей уничтожения оставленных 
там при занятии города н е м ц а м и боль­
ших запасов нефти и бензина , но и з - з а 
с и л ь н о ю шторма вернулись в Севасто­
поль. 2 ноября вторую попытку выполнить 
эту задачу предпринял крейсер «Память 
Меркурия» в охранении «Счастливого», 
«Дерзкого» и «Поспешного», но стрельба с 
большой дистанции при противодействии 
береговых батарей и п о д в о д н о й лодки 
результата не дала (большинство нефте­
баков крейсеру удалось уничтожить толь­
ко с третьей попытки , в ночь на 4 ноября) . 

29 ноября — 2 декабря «Дерзкий» и 
«Пылкий» выставили 120 м и н в 15 милях к 
западу от входа в Босфор . Трое суток спу­

стя они поставили е щ е 119 мин на восточ ­
ном фланге этого за граждения , блокиро ­
вав тем с а м ы м пролив и район к восто ­
ку от мыса Кара-Бурну Румелийский . На 
этом за граждении уже 7 декабря погибла 
со всем э к и п а ж е м германская подводная 
лодка U B - 4 6 , в связи с чем н е м е ц к и е суб ­
марины до мая 1917 г . не рисковали выхо­
дить в Черное м о р е . 

Результаты же блокадной деятельно­
сти флота, главную роль в которой играли 
э с м и н ц ы , были таковы, что к концу 1916 г. 
в распоряжении турецкого командования 
на Черном м о р е осталось всего д в а (!) 
угольных транспорта . По -прежнему актив­
но использовались мины за граждения , от 
которых неприятель нес основные потери 
в кораблях и судах. 

«Дерзкий» вместе с у гольными мино ­
носцами «Жаркий» и «Живой» 17—18 дека ­
бря поставил' в Босфоре дополнительное 
за граждение . При этом «Дерзкий» служил 
в качестве навигационного лидера, о р и е н ­
тира в районе постановки и плавучей м и н ­
ной базы для более старых миноносцев , 
имея на борту 72 мины образца 1912 г . 
А «Пронзительный», тральщик Т -234 и 
минный заградитель «Ксения» п о с т а в и ­
ли 25 декабря еще 220 мин близ Вар­
ны. В о б щ е й сложности русские э с м и н ­
цы и заградители с 8 сентября по 25 д е к а ­
бря выставили здесь 1150 (!) мин , полно-

Подготовка мин на палубе одного 
из черноморских эсминцев 
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стью заблокировав Варну на много м е с я ­
цев. Активность русско го флота не с н и з и ­
лась и в первые месяцы 1917 г., парали­
зовав судоходство у турецких и болгар­
ских берегов . 

С 5 по 9 января линейные корабли в 
с о п р о в о ж д е н и и трех э с м и н ц е в 1 - г о д и в и ­
з и о н а п р о ш л и вдоль берегов западной 
Анатолии, уничтожив по пути 39 турецких 
парусников . 28 — 31 января «Дерзкий» в 
паре с «Поспешным» действовали на к о м -

«Беспокойный» после подрыва на мине 
9 сентября 1916 г. Корабль был облег­
чен (сняты якоря с якорными цепями, 
катера и часть вооружения), а затем 
буксировался кормой вперед 

муникациях между Орду и С и н о п о м , пото ­
пив 13 парусников с грузами . Пополнив 
в Батуме запасы топлива , э с м и н ц ы воз ­
вратились в тот же район , потопив там 
31 января е щ е один парусник и м о т о р ­
ную шхуну. » 

28 февраля командующий флотом вице-
а д м и р а л Колчак на «Пронзительном» 
вышел в Батум для встречи с главноко­
м а н д у ю щ и м Кавказской а р м и е й Великим 
князем Николаем Николаевичем. На пере­
ходе А.В.Колчак получил радиограмму о 
политических беспорядках в Петрограде, 
завершившихся отречением Николая II от 
престола. В марте, вслед за этим , с кора ­
блей флота удалили все с и м в о л ы цар ­
ской власти — портреты царя и царицы, 
кормовые у крашения в виде двуглавых 
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орлов, рекомендовали сменить и пу гови­
цы с орлами на мундирах офицеров . 

Но война продолжалась , и русский флот 
п о - п р е ж н е м у г о с п о д с т в о в а л в Ч е р н о м 
м о р е . 12 марта «Гневный» в районе Бос­
фора потопил арто гнем большой парус­
ник . В т о м же месяце русские м и н о н о с ц ы 
потопили и повредили в Гиресуне и Тире -
болу большое число парусных шхун. 

С 15 мая 1917 г. приказом команду­
ющего ЧФ вводилась новая маркировка 
дымовых труб кораблей. Первый д и в и з и ­
он отныне получал красные марки : «Прон­
зительный» — одну на первой трубе, «Бес­
покойный» — одну на второй, «Гневный» — 
одну на третьей; флагманский «Дерзкий» 
марок не имел. Кроме того , в состав 1-го 
дивизиона с мая по октябрь зачислили 
три новых э с м и н ц а типа «Ушаковский», 
которые имели следующие марки : « Ф и д о -
ниси» — по одной на первой и второй , 
«Керчь» — на второй и третьей трубах, и 
«Гаджибей» — по одной красной марке на 
всех трех трубах.* 

В мае флот усилил м и н н ы е з а г р а ж д е ­
ния в Босфоре путем минирования фар ­
ватера в глубине пролива с корабельных 
барказов в т е м н о е время суток. С этой 
целью 24 мая в данный район выходи­
ли в составе группы кораблей «Гневный» 
и «Пронзительный». Всего было скрытно 
выставлено 120 м и н , после чего корабли 
е щ е до наступления рассвета отошли в 
море . В с л е д у ю щ у ю ночь постановку п р о ­
должили , барказы успели выставить е щ е 

'Еще один корабль этого проекта, «Калиакрия», вхо­
дил в состав 2-го дивизиона и имел на всех дымо­
вых трубах по одной марке синего цвета в верхней 
части. Поэтому встречающееся в литературе выраже­
ние «Ушаковский дивизион» неверно. 

66 м и н , после чего на одном из них п р о ­
изошел преждевременный подрыв мины, 
вызвавший потери с р е д и личного соста ­
ва. О п е р а ц и ю п р и ш л о с ь прекратить . 

Т е м в р е м е н е м 23 июня в Черное м о р е 
вышел «Мидилли» , выставив в устье 
Дуная 80 м и н , з а т е м он обстрелял р а д и ­
останцию и батарею на острове Ф и д о н и -
си ( З м е и н ы й ) , высадил д е с а н т и захватил 
пленных. В это же время корабли Черно ­
м о р с к о г о флота направлялись к Босфо­
ру для очередной м и н н о - з а г р а д и т е л ь н о й 
операц ии . В их число входили и к о р а б ­
ли 1-го д и в и з и о н а — «Дерзкий» (в о т р я ­
де за градителей) и «Гневный» (в с о с т а ­
ве о х р а н е н и я 2 -й м а н е в р е н н о й г р у п ­
пы). 26 июня , после у с п е ш н о й постанов ­
ки в Босфоре 880 мин р у с с к и е к о р а б ­
ли направились в Севастополь . В 12.10 
с линкора «Свободная Россия» обнару ­
жили д ы м ; посланный туда «Гневный» в 
13 часов опознал «Мидилли» и вступил с 
ним в перестрелку , постепенно отходя в 
направлении маневренной г р у п п ы , ста ­
раясь навести противника на л и н к о р , что 
е м у и удалось . 

Увеличив с к о р о с т ь до м а к с и м а л ь н о й 
и убедившись , что расстояние до п р о ­
тивника не уменьшается , командир рус­
с к о г о дредноута в 14.13 открыл огонь из 
носовой башни с дистанции 122 кбт. Сна ­
ряды легли недолетом. В свою очередь, 
«Мидилли» в 14.35 открыл огонь по п р е ­
следовавшему его «Гневному», заставив 
его отвернуть. В 16.34 высланный из Бос­
фора навстречу крейсеру т у р е ц к и й мино ­
носец «Басра» занял место в голове к р е й ­
сера , стеснив его маневр. 

В о с п о л ь з о в а в ш и с ь э т и м , «Гневный» 
вновь приблизился к противнику на д и с ­
танцию 65 кбт и снова открыл огонь , не 

Группа матросов на палубе «Пронзи­
тельного»; далее стоят «Беспо­
койный», «Дерзкий», «Гневный» и 
эсминцы 2-го дивизиона Минной брига­
ды ЧФ. Севастополь, 1915—1917 гг. 

д о б и в ш и с ь , правда, попаданий . «Мидил­
ли» ответил и поставил д ы м о в у ю завесу . 
Только в 17 .00 , ко гда крейсер уже вхо­
дил в Босфор, «Гневный», командир кото­
рого до последнего надеялся атаковать 
неприятеля т о р п е д а м и , прекратил пре ­
следование . 

В июле активность кораблей д и в и з и ­
она п о - п р е ж н е м у оставалась в ы с о к о й . 
3 июля «Дерзкий», «Гневный» и « Ф и д о -
ниси» выходили для усиления м и н н о г о 
за граждения в Босфоре , имея на б у к с и ­
ре 4 катера. Однако и з - з а ш т о р м а выпол ­
нение задачи сорвалось , и отряд возвра ­
тился назад. А 31 июля «Дерзкий» выхо­
дил к Анатолийскому побережью с зада ­
чей захвата п а р у с н о й шхуны и высад­
ки с ее п о м о щ ь ю в районе Синопа г р у п ­
пы разведчиков . Из - за противодействия 
противника , о б н а р у ж и в ш е г о м и н о н о с е ц 
и обстрелявшего его десантную партию 
при попытке захватить стоявшую на яко ­
ре шхуну, это не удалось . Потери э к и п а ­
жа составили д в а человека убитыми и два 
р а н е н ы м и . 

После небольшого перерыва 27 авгу­
ста — 15 сентября э с м и н ц ы снова поя ­
вились на коммуникациях у берегов Ана­
толии . Из состава 1-го дивизиона туда 
ходили «Дерзкий» и «Фидониси» (13—15 
сентября) , которые т а к ж е осуществляли 
разведку побережья в рамках подготов ­
ки к планировавшейся в Синопе высад­
ки десанта . 
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30 сентября — 20 о к т я б р я э с м и н ц ы 
продолжили операции у турецкого побе ­
режья , потопив 23 парусника и , по непод ­
т в е р ж д е н н ы м д а н н ы м , один пароход . 
«Гневный» выходил в паре с «Поспеш­
ным» (10—13 октября ) , а «Дерзкий» с 
«Быстрым» (17—20 октября) . 

Последний в ходе войны шанс перехва­
тить крейсер «Мидилли», вышедший в Чер­
ное море, появился 1 ноября, о чем сра­
зу же стало известно по-прежнему четко 
работавшей русской разведке, читавшей 
неприятельские радиограммы. Команду­
ю щ и й флотом контр-адмирал А.В.Немитц 
(флаг на э с м и н ц е «Дерзкий») срочно 
выслал в море три маневренные группы 
для перехвата противника, намереваясь по 

всем правилам перекрыть вход в пролив и 
уничтожить противника. Но операция ока­
залась сорванной командой линкора «Сво­
бодная Россия», самовольно оставившей 
позицию и возвратившей свой корабль в 
Севастополь. Попытка командующего фло­
том привлечь к ответственности виновных 
в провале операции вызвала резкий про­
тест матросов. На кораблях постоянно шли 
митинги и собрания, матросы отказыва­
лись выполнять приказы — начался развал 
Черноморского флота, не представлявше­
го более организованной силы. 

Подводя итоги боевой деятельности 
эсминцев типа «Дерзкий», можно отме ­
тить следующее. За время войны «Пронзи­
тельный» совместно с дру гими кораблями 

уничтожил до 165 турецких парусников, 16 
транспортов и других судов, а также захва­
тил и привел в Севастополь один турец­
кий п а р о х о д / Н а счету «Дерзкого» — пото­
пление 114 парусников , 11 транспортов 
и судов и еще один захваченный в каче­
стве приза пароход. Предположительно 
на выставленных им вместе с «Пылким» 
минах подорвалась и затонула подводная 
лодка U B - 4 6 . «Гневный» за время войны 
уничтожил совместно с д р у г и м и корабля­
ми 55 парусников, 10 транспортов и судов, 
а «Беспокойный» — до 76 парусников и 8 
транспортов . Кроме того , на счету э с м и н ­
цев три боевых корабля — 2 канонерские 
лодки и подводная лодка (UC-13) , уничто­
женные и м и совместно . 

Линкор «Свободная Россия» в ходе боя 
с «Мидилли», 26 июня 1917 г. 
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В годы гражданской войны 

О к т я б р ь с к и й п е р е в о р о т в Петро гра ­
д е , п р и в е д ш и й к власти большевиков и 
левых эсеров , заключение в конце д е к а ­
бря п е р е м и р и я , п р е к р а щ е н и е боевых 
действий на Черном м о р е , и , наконец, 
Брестский м и р — все это сказалось и на 
судьбе Ч е р н о м о р с к о г о флота, вынужден­
ного отстаиваться в собственных базах. 
Теперь его корабли если и использова­
лись , то с иными целями. 

Так, 12 ноября 1917 г. «Дерзкий» с дру ­
г и м и кораблями выходил из Севастопо ­
ля на Д о н для оказания п о м о щ и отря ­
д а м моряков , т е р п е в ш и м в районе Росто­
ва поражение в боях с казаками атамана 
А .М.Каледина . Правда, решение о п о с ы л ­
ке кораблей запоздало , в боевых д е й с т в и ­
ях они не участвовали и в начале декабря 
возвратились в Севастополь. В результа­
те последовавшей вслед за поражением 
на Д о н у а гитации большевиков , эсеров и 
анархистов резко обострились о т н о ш е ­
ния матросов и офицеров . Несмотря на 
то , что последние вместе с м а т р о с а м и 
на равных переносили тя готы и лишения 
корабельной службы и рисковали своей 
ж и з н ь ю в боевых походах, 15—20 д е к а б р я 
в Севастополе м а т р о с ы у с т р о и л и к р о ­
вавый п о г р о м . Точное число п о г и б ш и х 
в эти д н и морских офицеров не извест ­
но. Понесла потери и Минная б р и г а д а — 
на некоторых кораблях без суда и след­
ствия расстреляли почти весь о ф и ц е р ­
ский состав. Из э кипажа э с м и н ц а «Прон­
зительный» были убиты 4 офицера , вклю­
чая командира корабля историка русско ­
го флота, Геор гиевско го кавалера капи ­
тана 2 ранга Н. Д. Калл истова . На «Дерз­
ком» был убит командир корабля участник 
Русско -японской войны и Георгиевский 

кавалер капитан 2 ранга Н.С.Салов и вах­
тенный о ф и ц е р лейтенант Г.А.Тевяшев. 
Однако не все э к и п а ж и п о д д е р ж и в а л и 
эти самосуды — так , матросы э с м и н ц а 
«Беспокойный» освободили и с крывали 
от расстрела четырех арестованных о ф и ­
церов свое го корабля, в т .ч . командира 
капитана 2 ранга Я .В .Шрамченко . 

К о г д а в начале января р у м ы н с к и е 
в о й с к а п е р е ш л и в наступление , у г р о ­
жая захватом Бессарабии , в порт Килия 
направили э с м и н е ц «Дерзкий». Позднее , 
в начале марта 1918 г. он поддерживал 
о гнем действия Сухумского отряда Крас­
ной гвардии в боях против наступавших 
грузинских военных ф о р м и р о в а н и й кня ­
зя Эмухвари . 

«Пронзительный» с д е с а н т о м моряков 
на борту 4 января 1918 г. выходил в Ф е о ­
д о с и ю , где «содействовал установлению 
Советской власти». Это стало частью мас­
сированного участия кораблей Ч е р н о м о р ­
с к о г о флота в захвате крымских портов , в 
которых закрепились войска «крымско го 
правительства». По в о с п о м и н а н и я м оче­
видцев, п р о и с х о д и в ш и е бои отличались 
кровопролитием и крайней ж е с т о к о с т ь ю 
матросов по о т н о ш е н и ю к захваченным 
в плен о ф и ц е р а м и представителям бур ­
жуазии . Жители п р и ч е р н о м о р с к и х г о р о ­
д о в Крыма и Кавказа с у ж а с о м наблюда­
ли , как в порты заходили военные кораб ­
ли для установления Советской власти, 
что обычно выливалось в массовые рас ­
стрелы офицеров и богатых л ю д е й , г ра ­
бежи и мародерство . 

В конце января 1918 г., в связи с объяв­
ленной д е м о б и л и з а ц и е й флота как «суще­
ствовавшего по ц а р с к и м законам», кораб­
ли л и ш и л и с ь опытного личного состава и 
стали комплектоваться на добровольной 
основе . К тому же и з - з а о б щ е й политиче­

с к о й нестабильности на Юге п е р е у к о м ­
плектование затягивалось и осложнялось 
м а с с о в ы м и у б и й с т в а м и в Севастополе 
офицеров флота 2 2 — 2 5 апреля 1918 г. В 
то же время , германские войска , пройдя 
всю Украину, приближались к Севасто­
полю. Н е з а в и с и м о от них, туда же д в и ­
гались части д и в и з и и у краинско го пол ­
ковника П .Ф .Болбочана , с т р е м и в ш и е с я 
занять город до прихода немцев и поста ­
вить тех перед с в е р ш и в ш и м с я фактом . 

Попытки вновь избранно го матросами 
(!) к о м а н д у ю щ е г о русским Ч е р н о м о р с к и м 
ф л о т о м к о н т р - а д м и р а л а М .П .Саблина 
спасти корабли от захвата немцами путем 
поднятия у краинских флагов оказались 
б е з у с п е ш н ы м и . 29 апреля на б о л ь ш и н ­
стве кораблей все же подняли у краинские 
флаги , о чем М.П.Саблин поспешил с о о б ­
щить по радио германскому командова ­
нию с просьбой приостановить наступле­
ние на Севастополь. Но все э то жела ­
емых результатов не дало. Во -первых , 
немцы не признавали права Украины на 
К р ы м и Ч е р н о м о р с к и й флот, п о т р е б о ­
вав удаления из Крыма всех у краинских 
частей , наступавших, как уже говорилось , 
на Севастополь. А во-вторых, на следу­
ю щ и й день , 30 апреля в Киеве при п р я ­
м о м содействии немецкой стороны будет 
с о в е р ш е н переворот , с м е с т и в ш и й п р а в и ­
тельство Центральной Рады и п р и в е д ш и й 
к власти гетмана, в п р о ш л о м известно ­
го и популярного генерала р у с с к о й служ­
бы П .П .Скоропадско го . Но все го это го 
в Севастополе тогда е щ е никто не м о г 
знать, и Саблин направил в Симферополь 

Корабли Минной бригады в Южной 
бухте, второй слева — «Пронзитель­
ный», весна 1918 г. 
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своих п а р л а м е н т е р о в : к о н т р - а д м и р а л а 
В . Е . К л о ч к о в с к о г о , к а п и т а н а 1 р а н г а 
Н .И.Черниловского -Сокола и д и п л о м а т и ­
ческого советника Тухолку. 

Тем временем в М и н н о й бригаде про­
и с х о д и л и с л е д у ю щ и е с о б ы т и я . Часть 
м и н о н о с ц е в подняла у к р а и н с к и й флаг , 
большинство же предпочитало ждать до 
утра . Только «Пронзительный» ( к о м а н ­
д и р лейтенант Б .С .Бессмертный) от ка ­
зался спустить красный флаг и готовил­
ся к выходу в Новороссийск . Команду­
ю щ и й флотом рекомендовал командиру 
м и н о н о с ц а сделать это не позднее 23 .30 , 
без права возвращения на рейд . В то же 
время единства с р е д и личного состава 
по вопросу о т о м , оставаться ли кора ­
блям в Севастополе или же идти в Ново­
р о с с и й с к , не было. К о м а н д ы д р е д н о у ­
тов «Воля» и «Свободная Россия» п о п ы ­
тались воспрепятствовать уходу в Ново­
р о с с и й с к дру гих кораблей , предупредив 
последние о т о м , что «каждый корабль, 
который попытается выйти из Южной бух­
т ы , будет расстрелян из 1 2 - д ю й м о в ы х 
орудий». У гроза не дости гла цели. Более 
т о г о , к о м а н д ы э с м и н ц е в п р и г р о з и л и в 
ответ на стрельбу линкоров атаковать их 
т о р п е д а м и (!). Трудно себе представить , 
чем все это могло закончиться , но до 
крайностей дело , к счастью, не д о ш л о . В 
23 .30 начали сниматься с якорей и выхо­
дить в м о р е : «Калиакрия», «Керчь», «Гад-
ж и б е й » , « Б е с п о к о й н ы й » , «Пронзитель ­
ный», «Пылкий», «Поспешный», «Лейте­
нант Ш е с т а к о в » , « К а п и т а н - л е й т е н а н т 
Баранов», «Жаркий», «Живой», «Стреми­
тельный» и «Сметливый». В своем боль­
шинстве это были корабли , э кипажи кото­
рых являлись с т о р о н н и к а м и большевиков 
и имели все основания опасаться ответ­
ственности за недавние массовые бес­
чинства и убийства офицеров в Севасто­
поле и ряде п р и м о р с к и х городов . 

Получив и н ф о р м а ц и ю об отказе гер ­
м а н с к о г о к о м а н д о в а н и я п р и о с т а н о в и т ь 
наступление на Севастополь М.П.Саблину 
также ничего не оставалось, как, фор ­
мально выполняя у к а з а н и е из М о с к в ы , 
пойти на перебазирование лучших кора­
блей флота, которые удалось укомплек ­

товать э к и п а ж а м и , в Новороссийск . Ранее 
туда ушли также более 30 транспортов . 

Вечером следующего дня главные силы 
флота, дредноуты «Свободная Россия» и 
«Воля» (под флагом командующего , контр­
а д м и р а л а М.П.Саблина) в с о п р о в о ж д е ­
нии «Дерзкого» (брейд -вымпел началь­
ника Минной бригады капитана 1 ранга 
В.И.Лебедева) уже п о д о г н е м установлен­
ной на Северной стороне немецкой поле­
вой артиллерии вышли из бухты и на сле ­
д у ю щ и й день прибыли в Новороссийск . 

Выходивший вместе с н и м и «Гневный» 
( командир -лейтенант Д . Б . К р е й ч м а н ) по 
одной версии получил повреждения от 
о гня немецких батарей , по д р у г о й (что 
вероятнее всего) неопытная м а ш и н н а я 
к о м а н д а неверно выполнила п р и к а з с 
мостика в части направления д в и ж е н и я 
корабля, но так или иначе, он в м о р е не 
пошел , а выбросился на бере г у Уша­
ковой балки , достаточно далеко от т о г о 
места на входе в Северную бухту, кото­
рое обстреливала германская артилле­
р и я . Экипаж , покидая корабль , открыл 
кингстоны и подорвал м а ш и н ы . 

Полуторамесячное п р е б ы в а н и е ф л о ­
та в н е п р и с п о с о б л е н н о м для это го п о р ­
ту в о б с т а н о в к е н е у в е р е н н о с т и , п а д е ­
ния д и с ц и п л и н ы и начавшегося м а с с о ­
вого дезертирства , да еще на фоне уль­
тимативных т р е б о в а н и й Германии в о з ­
вратить корабли в Севастополь , приве ­
ло в итоге к полной потере б о е с п о с о б н о ­
сти кораблей . Не вдаваясь в п о д р о б н о ­
сти политических событий вокруг зато ­
пления кораблей , отметим лишь , что в 
ответ на г е р м а н с к и й ультиматум о воз ­
в р а щ е н и и к о р а б л е й Советское п р а в и ­
тельство официально направило и с п о л ­
нявшему обязанности к о м а н д у ю щ е г о в 
Новороссийске командиру ф л а г м а н с к о ­
го линко ра «Воля» б ы в ш е м у капитану 1 
ранга А.И.Тихменеву (М.П.Саблин к т о м у 
времени убыл в Москву) р а д и о г р а м м у с 
у казанием о переходе в занятый н е м ц а м и 
Севастополь. Правда, наряду с э т и м , из 
Москвы на имя Тихменева была направ­
лена т а к ж е шифрованная р а д и о г р а м м а 
с т р е б о в а н и е м о затоплении кораблей и 
невыполнении предыдущего приказа . 

Но Тихменев , вероятно , и не с о б и р а л ­
ся разделить судьбу свое го коллеги с 
Балтики капитана 1 ранга A . M . Щ а с т н о г о , 
р а с с т р е л я н н о г о б о л ь ш е в и к а м и и м е н н о 
за то , что тот осуществил з н а м е н и т ы й 
Л е д я н о й поход из Гельсингфорса в К р о н ­
штадт (много лет спустя этот поход назо ­
вут Л е д о в ы м , а официальная советская 
историография несправедливо припишет 
руководство им безликому и коллектив­
ному Центробалту ) . Т е м с а м ы м Щ а с т -
ный спас для страны к о р а б л и Балтий ­
с к о г о флота, заслужив авторитет и попу ­
лярность с р е д и матросов . А это к а к и м -
то невероятным о б р а з о м с о в е р ш е н н о не 
отвечало целям большевистских вождей , 
в первую очередь , Л . Д . Т р о ц к о г о . Т и х м е ­
нев, поставленный все т е м и же больше­
в и с т с к и м и в о ж д я м и фактически в б е з в ы ­
ходное положение , не горел ж е л а н и е м 
разделить судьбу Щ а с т н о г о . Вероятно , 
поэтому он после неоднократных м и т и н ­
гов и делегатских с о б р а н и й команд п р и ­
казал все же идти в Севастополь . 

Утром 16 июня 1918 г. Новороссийск 
п о к и н у л и л и н е й н ы й к о р а б л ь «Воля», 
э с м и н ц ы «Пылкий», «Поспешный», «Дерз -
кий», '«Беспокойный», м и н о н о с е ц «Живой» 
с «Жарким» на буксире , яхта «Креста», 
а т а к ж е р у м ы н с к и й в с п о м о г а т е л ь н ы й 
крейсер «Социальная революция» (быв­
ший «Император Траян»). Оставшиеся в 
Ц е м е с с к о й бухте корабли 18 июня рано 
утром Выли затоплены с в о и м и э к и п а ж а ­
ми или т о р п е д а м и э с к а д р е н н о г о м и н о ­
н о с ц а «Керчь» («Пронзительный» при 
затоплении опрокинулся) . А п о я в и в ш и е ­
ся 19 июня у Севастополя корабли Тихме­
нева были встречены на в н е ш н е м рейде 
к р е й с е р а м и «Явуз» и «Гамидие». Под п р и ­
целом их орудий (!) они спустили флаги и 
стали на якоря в Стрелецкой бухте, где их 
разоружили , а команды 'списали на берег . 
До октября 1918 г. корабли простояли в 
Южной бухте. П р о д о л ж а в ш и й оставаться 
на мели «Гневный» в числе дру гих кора ­
блей немцы 12 октября 1918 г. зачислили 
в состав своего флота под н о м е р о м R 0 3 . 

После капитуляции Германии и Тур­
ции в ноябре 1918 г. на смену немцам в 
Севастополь пришли англичане и францу-

Выбросившийся на берег эсминец 
«Гневный», Севастополь,1 мая 1918 г. 
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з ы . Бывшие союзники стали делить быв­
шие русские корабли, словно свою воен­
ную добычу. Несмотря на то, что на кора­
блях Черноморского флота с приходом на 
Севастопольский рейд первого же британ­
ского корабля русскими офицерами были 
подняты Андреевские флаги , англичане 
потребовали их спустить. 15 декабря 1918 
г. они увели в турецкий порт Измид линкор 
«Воля» и эсминец «Дерзкий». Позже «Дерз­
кий» перевели для ремонта на Мальту. 

А «Беспокойный» использовали на Чер­
ном море французы (под обозначением 
R1) . Белым его вернули только 14 авгу­
ста 1919 г., п о д впечатлением у с п е ш н о г о 
наступления генерала Д е н и к и н а . 
« В 1919 г. М а р и и н с к а я партия сняла 
с мели «Гневный», предварительно его 
р а з о р у ж и в . Э с м и н е ц уже не представ ­
лял собой боевой ценности , оставаясь в 
Севастополе с н е и с п р а в н ы м и механиз ­
м а м и и при союзниках , и при красных, 
недолго занимавших К р ы м в т о м же году. 

В конце д е к а б р я 1919 г. «Беспокойный» 
вместе с «Поспешным» посылался белым 
командованием для крейсерства у б е р е ­
гов Кавказа. 

Ремонт «Дерзкого» на Мальте завер ­
шился 24 д е к а б р я 1919 г., но передача 
его белым задерживалась и з - з а отсут­
ствия э кипажа . 20 января 1920 г . на бук­
с и р е а н г л и й с к о г о к р е й с е р а «Даблин» 
корабль прибыл в И з м и д , где е го встре­
т и л « П о с п е ш н ы й » ( капитан 2 р а н ­
га Н.Р.Гутан), э к и п а ж которого 1 марта 
перешел на «Дерзкий». На него установи­
ли также некоторые механизмы с л и ш е н ­
ного хода и разоруженного «Поспешно­
го», и 22 марта корабль вернулся в Сева­
стополь. Пополнив 26 числа в Ялте запас 
нефти, он вышел в Новороссийск . 

Стоявший на якоре в Геленджике «Бес­
покойный» 13 марта подвергся обстре ­
лу с берега полевой артиллерией крас­
ных, якобы д а ж е д о б и в ш е й с я попаданий 
в корабль, снялся и ушел к Туапсе. Там на 
следующий день э с м и н е ц с целью вызвать 
о гонь красных батарей подходил близ ­
ко к берегу, обстреляв порт и получив в 9 
часов утра попадание снарядом , с б и в ш и м 
стеньгу грот -мачты и радиоантенну. 15 и 
17 марта в Новороссийске корабль п р и ­
влекался для а р т и л л е р и й с к о г о о б с т р е ­
ла побережья , занятого «зелеными». 24 
марта кораблю предписывалось участво­
вать в эвакуации из Новороссийска белых 

войск, обеспечивая при этом защиту мола 
Стандарт. 27 марта э с м и н е ц обстреливал 
наступавшие цепи красной пехоты, стоя 
у причала, на котором неподалеку горел 
эшелон с боеприпасами . 

Прибывший вскоре «Дерзкий» пытался 
передать на стоявший у Мысхако эсминец 
«Пылкий» котельную воду, но в условиях 
сильной зыби в открытой части Новорос­
сийской бухты это не удалось (позже воду 
приняли с транспорта) . «Дерзкий» оставал­
ся у входа в бухту, имея приказ присоеди­
ниться к «Беспокойному» и попутно пред­
упредить подходивший к порту транспорт 
«Рион» об эвакуации Новороссийска. 

Вечером все е щ е с т о я в ш и й в Ново ­
р о с с и й с к е «Беспокойный» (флаг началь­
ника восточного отряда судов капита ­
на 1 ранга В .И.Лебедева) с о о б щ и л по 
радио в Севастополь о з а в е р ш е н и и эва ­
куации . К вечеру у Туапсе с корабля обна­
ружили на берегу большую группу каза­
ков генерала П.К.Писарева. Вскоре туда 
пришел «Дерзкий», на который перешел 
В.И.Лебедев. Там шла эвакуация , и м и н о ­
носец прикрывал посадку войск и б е ж е н ­
цев на транспорты . 

2 апреля «Дерзкий» обстрелял несколь­
ко занятых красными прибрежных селе­
ний близ Туапсе — Д ж у б г у и Ольгинку. 
4 апреля э с м и н е ц продолжал оказывать 
о гневую поддержку казакам в устье реки 
Небуг . Его д е й с т в и я обеспечивал б р и ­
танский крейсер «Каллипсо», от которо ­
го «Дерзкий» пополнял запасы нефти и 
котельной воды. 

7 апреля после эвакуации Туапсе он 
обстреливал батареи красных и вел дуэль 
с б р о н е п о е з д о м , причем один из выпу­
щенных последним шрапнельных с н а р я ­
д о в разорвался точно над палубой э с м и н ­
ца м е ж д у мачтами, нанеся ряд мелких 
п о в р е ж д е н и й , но без потерь в личном 
составе . Приняв затем в Батуми нефть, 
«Дерзкий» , имея на буксире м и н о н о с е ц 
«Живой», на котором из - за н и з к о г о каче­
ства угля никак не могли поднять пары, 
ушел в Сочи , где вместе с б р и т а н с к и м 
к р е й с е р о м «Карадок» обстреливал п о з и ­
ции красных в Шахэ и Л а з а р е в с к о й . 

«Беспокойный» 15 апреля о с у щ е с т ­
влял охранение отряда судов , высадив­
шего отвлекающий десант в порту Х о р -
лы , однако ввиду мелководья в районе 
высадки не с м о г приблизиться к берегу и 
в б о ю не участвовал. 

Слева: «Дерзкий» в Измиде. На 
переднем плане — бывшие германские 
подводные лодки. Декабрь 1918 г. 
Справа: «Беспокойный» в 
Севастополе, 1919 г. 

17 апреля «Дерзкий» находился в р а й ­
оне-, Сочи , прикрывая у к р е п и в ш и х с я на 
берегу казаков со стороны моря и о б с т р е ­
ливая п о з и ц и и красных. 19 числа он ушел 
в Севастополь . С с р е д и н ы июля э с м и ­
нец входил в состав 3 - го отряда судов , 
д е й с т в о в а в ш е г о в северо - западной части 
м о р я ^ Т е н д р о в с к и й и Егорлыцкий з а л и ­
вы) и возвратился в Севастополь только 
9 сентября . 

Тем временем «Беспокойный» оставал­
ся в районе Керчи , где занимался несени ­
ем д о з о р н о й службы в проливе и конвои ­
рованием транспортов с з е р н о м . Некото ­
рые источники советско го периода с о о б ­
щают о т о м , что «Беспокойный», направ­
ляясь на п о м о щ ь отряду судов белого 
флота, потерпевшему поражение в б о ю 
с красной флотилией у косы Обиточная, 
15 сентября 1920 г. якобы подорвался 
на м и н е , поставленной красными в Кер ­
ченском проливе . Никаких п о д р о б н о с т е й 
это го события в документах найти не уда­
лось (это могла быть мина типа «рыб­
ка» с н е б о л ь ш и м зарядом взрывчатого 
вещества) . Б е л о э м и г р а н т с к и е и с т о ч н и ­
ки про подрыв э с м и н ц а не упоминают . Но 
в л ю б о м случае повреждений корабль не 
имел , поскольку продолжал активное уча­
стие в боевых операциях . 

Д л я п о д д е р ж к и н а ч а в ш е г о с я насту ­
пления белых войск их флот п р е д п р и ­
нял 28 сентября 1920 г. поход в Азовское 
м о р е . В состав отряда кораблей вклю­
чили «Беспокойный» и «Дерзкий» , сле ­
д о в а в ш и е в целях э к о н о м и и топлива на 
буксире . Белые также ввели в Азовское 
м о р е на буксире не и м е в ш и й хода л и н к о р 
«Ростислав», служивший в качестве плав-
батареи . 

Потеряв на переходе три тральщика , 
подорвавшихся на минах, белые 29 чис­
ла пришли в оставленный красными нака­
нуне Мариуполь. Тем временем наступав­
шие в Таврии части Врангеля потерпе­
ли поражение и стали отходить в К р ы м , 
в связи с чем теперь уже белые покину­
ли Мариуполь. «Беспокойный» поставил 
8 октября на траверзе завода Сартана 
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«Беспокойный» (R1) 
в Константинополе 

под французским 
флагом, 1919 г. 

заграждение из 25 мин — первый и един ­
ственный, наверное, случай применения 
минного оружия белыми на море . Вече­
р о м того же дня около 22.00 э с м и н е ц сел 
на мель у Белосарайской косы вместе с 
б у к с и р о в а в ш и м его ледоколом «Гайда­
мак». Ледокол сумел сняться с мели в тот 
же день , но э с м и н е ц стащить на чистую 
воду долго не удавалось. Для защиты его 
со стороны суши на косу высадили десант 
с пулеметами. Только 12 октября белым 
удалось снять м и н о н о с е ц с мели и увести 
в Керчь. А на следующий день к Белоса­
райской косе прибыла красная флотилия. 
Трудно сказать, как развивались бы с о б ы ­
тия , появись там красные на день рань­
ше — вполне возможно , что белые мог ­
ли в такой ситуации взорвать эсминец . 
Неудача вызвала неудовольствие лично 
председателя Реввоенсовета Т р о ц к о г о , 
о б р у ш и в ш е г о с я на командование Азов ­
с к о й флотилией с критикой за то, что там 
«упустили столь ценный трофей». 

Впрочем, далее у б и о г р а ф и й всех еще 
о с т а в ш и х с я в с т р о ю м и н о н о с ц е в типа 
«Дерзкий» почти не было продолжения , 
и их активная ж и з н ь приближалась к к о н ­
цу. Да и исход г р а ж д а н с к о й войны на 
т е р р и т о р и и бывшей Российской и м п е р и и 
решался не на м о р е . 

Когда в октябре 1920 г. красные п р о ­
рвались в К р ы м , генерал Врангель отдал 
п р и к а з на эвакуацию своих войск и б е ж е н ­
цев. 14 ноября 1920 г. все исправные 
корабли и транспорты , имея на мачтах 
французские флаги , о б щ и м числом в 132 
вымпела, выдержав в пути ш т о р м , ушли 
в Константинополь . В их числе были так­
же «Дерзкий», «Беспокойный» и не вос­
становленный до конца и следовавший 
на буксире «Гневный». Оставляя в портах 
Болгарии , Турции и Югославии б е ж е н ­
цев и большинство транспортов , к о т о р ы ­
ми п р и х о д и л о с ь Платить за топливо , п р о ­
довольствие и воду, белый флот, преоб -

«Гчевный» на буксире покидает 
Севастополь, вооружение 

отсутствует, на палубе видны 
эвакуируемые казаки, ноябрь 1920 г. 

разованный во время стоянки в Констан ­
тинополе в эскадру , ушел в Бизерту (в 
то время французская в о е н н о - м о р с к а я 
база в Тунисе) . Известно , что т а м неко ­
торые русские к о р а б л и , в т .ч . э с м и н ­
цы «Дерзкий» и «Беспокойный» п р о ш л и 
в 1921 г. д о к о в ы й ремонт . И н т е р н и р о ­
ванная в Бизерте эс кадра , постепенно 
сокращаясь , просуществовала до 1924 г . 
П о с л е д н и м ее ф л а г м а н с к и м к о р а б л е м 
стал «Дерзкий». 

После признания Ф р а н ц и е й Советской 
России эскадра прекратила свое с у щ е ­
ствование. 6 ноября 1924 года на ее кора ­
блях в последний раз спустили Андреев ­
с к и е флаги и э к и п а ж и навсегда покину­
ли их.* 

Сами корабли , признанные француза­
м и с о б с т в е н н о с т ь ю С о в е т с к о г о п р а в и ­
тельства , т р е с т «Рудметаллторг» п р о -

'Андреевский флаг эсминца «Дерзкий», сохранен­
ный капитаном 2 ранга Р.Э.Виреном, его последним 
командиром, до настоящего времени находится в 
Нью-Йорке в Обществе офицеров Российского Импе­
раторского флота. 

дал Ф р а н ц и и на слом. Но поскольку с 
момента п р о д а ж и на слом до фактиче­
с к о г о начала р а з б о р к и проходило немало 
в р е м е н и , корабли долгие годы п р о д о л ­
жали ржаветь , п о с т е п е н н о р а з р у ш а я с ь 
под воздействием ж а р к о г о африканско го 
климата и высокой влажности . 

Вскоре только нанесенные французами 
в носовой части корпуса большие белые 
ц и ф р ы н о м е р о в , о з н а ч а в ш и е о ч е р е д ­
ность р а з б о р к и , отличали бывшие рус­
с к и е корабли д р у г от дру га . Разборкой 
кораблей в Бизерте занималась с п е ц и ­
ально созданная для этого ф и р м а во гла­
ве с р у с с к и м и н ж е н е р о м А .П .Клягиным. 
Первым в 1930 г. разобрали «Гневный», 
а в 1933 г. эта же участь постигла «Дерз­
кий» и «Беспокойный». 

Затопленный в Н о в о р о с с и й с к е «Прон­
зительный» в 1926 г. нашли и обследова­
ли водолазы ЭПРОНа, после чего начали 
подготовку к е го подъему. Корабль лежал 
на глубине 31 м с к р е н о м 150° — практи ­
чески вверх килем и внешних п о в р е ж д е ­
ний не имел . При этом его палуба и часть 
правого борта по грузились в донный ил. 

СО «Морская кампания» № 8'200S 



Проектом предусматривалось с п о м о ­
щью четырех 400 -тонных понтонов снача­
ла вернуть э с м и н е ц под водой в прямое 
положение и затем поднять его на поверх­
ность. Одну пару понтонов р а с п о л о ж и ­
ли в носовой части, вторую — в к о р м о ­
вой . Водолазам предстояло освободить 
от ила и демонтировать торпедные аппа­
раты, т у м б ы которых намечалось исполь­
зовать для крепления поворотных с т р о ­
пов . Затем планировалось промыть под 
корпусом четыре туннеля и завести в них 
стальные судоподъемные стропы. Смысл 
поворота корабля в п р я м о е положение 
заключался в т о м , что каждый подъемный 
с т р о п о д н и м к о н ц о м крепился за тумбу 
т о р п е д н о г о аппарата , а второй обводил ­

ся вокруг д н и щ а корабля, протаскивался 
через туннель на противоположный борт 
и крепился на понтоне . Чтобы при пово­
роте корабль не опрокинулся , на д р у г о й 
борт ставились вторые с д е р ж и в а ю щ и е 
с т р о п ы . Один конец каждого из них к р е ­
пился за тумбу т о р п е д н о г о аппарата , а 
д р у г о й пропускался навстречу п о д ъ е м н о ­
му стропу под палубой корабля и выходил 
к понтону с противоположного борта. Для 
предохранения корпуса корабля от пере­
резания с т р о п а м и предусмотрели с п е ц и ­
альные деревянные клетки. 

Работы по подъему «Пронзительного» 
начались в 1927 г., большую сложность 
при этом представляла установка у казан ­
ных клеток, которые то проваливались в 

туннели, то выворачивались с тропами и 
в итоге с м е щ а л и с ь со штатных мест. То г ­
да клетки з а м е н и л и отдельными б р е в ­
нами, что стало с е р ь е з н ы м п р о с ч е т о м . 
При продувке понтонов они с м е с т и л и с ь и 
всплыли на поверхность , а с тропы пере ­
резали корпус корабля до диаметраль­
ной плоскости . При э т о м часть стропов 
оборвалась . В итоге корабль стал н е п р и ­
годен к восстановлению, и все работы на 
нем прекратили , сняв в 1930 г. с него кот ­
лы, турбины и ряд вспомогательных меха­
низмов . Корпус э с м и н ц а подняли с и л а м и 
АСПТР М М Ф СССР после разделки п о д 
водой по частям в 1965 г. при п р о в е д е ­
нии в Новороссийске плановых работ по 
очистке фарватера. 

ОЦЕНКА ПРОЕКТА 

Эскадренные м и н о н о с ц ы типа «Дерз­
кий» з а н и м а ю т видное место в истории 
о т е ч е с т в е н н о г о с у д о с т р о е н и я хотя бы 
потому , что это были с о в р е м е н н ы е кораб ­
л и , построенные по проекту о д н о й из луч ­
ших б р и т а н с к и х ф и р м , первые с е р и й ­
ные э с м и н ц ы Р о с с и й с к о г о флота с паро ­
выми т у р б и н а м и . Ориентация на меха­
н и з м ы а н г л и й с к о г о о б р а з ц а оказалась 
оправданной : турбины Парсонса с м а л ы ­
ми з а з о р а м и в проточной части оказа ­
лись намного э кономичнее , чем турбины 
Кертис -АЕГ-Вулкан , выбранные в каче­
стве ГЭУ балтийских «новиков». Более 
т о г о , котлотурбинная установка э с м и н ­
цев завода О Н З и В с турбинами П а р с о н ­
са и котлами Торникрофта показала на 
испытаниях с а м ы й н и з к и й расход т о п л и ­

ва с р е д и русских турбинных э с м и н ц е в 
п о с т р о й к и 1 9 1 4 — 1 9 1 7 гг. Правда, б р и ­
танские турбины оказались более слож­
ными в из готовлении и особенно в э к с ­
плуатации , требуя специальной п о д г о ­
т о в к и корабельных с п е ц и а л и с т о в . Т е м 
не менее , завод О Н З и В при технической 
п о м о щ и ф и р м ы «Торникрофт» у с п е ш н о 
освоил производство турбин это го типа , 
а л и ч н ы й состав кораблей д о с т а т о ч н о 
х о р о ш о овладел о с о б е н н о с т я м и эксплуа ­
тации . Впоследствии опыт обслуживания 
котлов и т урбин на эсминцах использова ­
ли для энергетических установок с т у р б и ­
нами с и с т е м ы Парсонса дредноутов типа 
«Императрица Мария». 

В сравнении с з а р у б е ж н ы м и аналога­
м и , вступившими в с т р о й в 1914г . , э с м и н ­

цы типа «Дерзкий» выглядели достаточно 
солидно и несли самое м о щ н о е торпед ­
ное вооружение , уступая только в калибре 
т о р п е д б р и т а н с к и м , а м е р и к а н с к и м и гер ­
м а н с к и м э с м и н ц а м . По составу м и н н о г о 
вооружения они не имели себе равных — 
возможность принимать 80 м и н за граж­
дения не предусмотрели ни на о д н о м из 
зарубежных э с м и н ц е в . Уже в ходе войны 
в англичане оценили роль м и н н о г о ору­
ж и я , но для размещения на борту хотя бы 
40 м и н они вынуждены были снимать к о р -
мовоеТЬрудие и т о р п е д н ы й аппарат . 

Слева направо: «Беспокойный», 
«Дерзкий» и «Пылкий» в Бизерте под 
Андреевскими флагами 1921—1923 гг. 
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А р т и л л е р и й с к о е в о о р у ж е н и е р у с с к о ­
го э с м и н ц а соответствовало британским 
стандартам для корабля своего класса, 
уступая в калибре артиллерии японским и 
итальянским аналогам, а по числу о р у д и й — 
а м е р и к а н с к и м . В то же время русские 
102 -мм орудия длиной в 60 калибров по 
скорострельности , весу снаряда и даль­
ности стрельбы не имели себе равных. 

Стремление М Г Ш совместить в проек­
те м о щ н о е торпедное вооружение , д о с т а ­
точно сильное артиллерийское вооруже­
ние и высокую скорость хода привело к 
росту главных р а з м е р е н и й , в о д о и з м е щ е ­
ния и соответственно с т о и м о с т и кора ­
блей (более 2 млн. руб.) . Для с р а в н е ­
ния : такой же британский э с м и н е ц при 
в о д о и з м е щ е н и и до 10ОО т, с аналогичным 
артиллерийским вооружением и четырь­
мя т о р п е д н ы м и аппаратами калибра 533 
мм стоил 127 100 фунтов стерлингов или 
1 208 ООО руб. Но русские э с м и н ц ы за счет 
большого водоизмещения имели более 
высокие мореходные качества. Корабли с 
п о д о б н ы м и ТТХ появились в иностранных 
флотах только к концу войны. 

Корабли типа «Дерзкий» и м е л и п о л ­
ное превосходство над с в о и м и о с н о в н ы ­
ми противниками на Черном море . Самые 
к р у п н ы е э с м и н ц ы г е р м а н о - т у р е ц к о г о 
флота типа «Муавенет-и Миллие», постро ­

енные в Германии в 1910 г., по артилле­
р и й с к о м у в о о р у ж е н и ю (2 8 8 - м м орудия) 
выглядели перед н и м и с о в е р ш е н н о без ­
з а щ и т н ы м и , и за исключением ночного 
нападения на О д е с с к и й порт в начале 
войны они по в о з м о ж н о с т и не рискова ­
ли самостоятельно появляться в Черном 
м о р е . Немецкий адмирал Герман Л о р е й 
писал : «Русские э с м и н ц ы во всех отно ­
шениях превосходили турецкие , так что 
активные операц ии со с тороны послед­
них повлекли бы за с о б о й только напрас ­
ные потери» . Большая с к о р о с т ь хода , 
дальнобойная и скорострельная артил ­
лерия русских э с м и н ц е в делала их опас ­
ными противниками д а ж е для г е р м а н о -
турецких легких крейсеров . 

Р а з у м е е т с я , были у э с м и н ц е в типа 
«Дерзкий» и недостатки . Это , п р е ж д е все ­
го , значительная строительная п е р е г р у з ­
ка (130 т или больше 1 0 % нормального 
водоизмещения ) . И з - з а этого нормаль­
ное в о д о и з м е щ е н и е возросло до 1240 т , 
а наибольшая с корость хода снизилась с 
проектных 34-х до 32 ,7 уз . 

Известный-русский корабельный и н ж е ­
нер п о л к о в н и к Р .А .Матросов отмечал 
и з л и ш н ю ю высоту н а д в о д н о г о борта в 
корме , неудачный развал шпангоутов в 
носовой части , посредственную манев­
ренность и чувствительность к бортовой 

«Дерзкий» в Бизерте; на нижнем сним­
ке — во время ремонта в 1921 г. 

качке. В ходе эксплуатации кораблей выя­
вилась недостаточная прочность корпуса , 
наличие д е м а с к и р у ю щ е г о буруна за кор ­
м о й на больших ходах и неудачное рас­
положение некоторого оборудования на 
мостиках . К р о м е то го , принятые в каче­
стве привода котельных вентиляторов и 
насосов паровые п о р ш н е в ы е м а ш и н к и 
вызывали дополнительную вибрацию. 

Весьма с п о р н о й выглядела и р а з р а ­
ботанная М Г Ш концепция боевого п р и ­
м е н е н и я т у р б и н н ы х э с м и н ц е в . О с н о в ­
ным их назначением считались т о р п е д ­
ные атаки линейных кораблей противни ­
ка в э с к а д р е н н о м б о ю . Д л я этого э с м и н ­
цы типа «Дерзкий» вооружили десятью 
т о р п е д н ы м и аппаратами . Но п р о б л е м а ­
тичность выполнения дневной т о р п е д н о й 
атаки выявилась уже в первый день в о й ­
ны на Черном м о р е , ко гда т р и д о з о р н ы х 
э с м и н ц а под командованием капитана 1 
ранга В .В .Трубецкого пытались атаковать 
п р и б л и з и в ш и й с я к Севастополю л и н е й ­
ный крейсер «Явуз». Четвертым залпом 
150 -мм орудий неприятельский д р е д н о у т 
д о с т и г попаданий в головной «Лейтенант 
Пущин», а затем своей точной стрельбой 
вообще сорвал атаку э с м и н ц е в и выну­
дил их. о тойти . Столь же б е з у с п е ш н о й 
оказалась и попытка перехвата к р е й с е ­
ра «Мидилли» 22 июля 1916 г., о чем уже 
говорилось выше. 

Единственный шанс (да и то лишь тео ­
ретический) добиться успеха появлялся 
лишь в случае массированной т о р п е д н о й 
атаки . Но даже для то го , чтобы п ом ешать 
линейному крейсеуа «Явуз» избежать боя 
с русским л и н к о р о м , по м н е н и ю капитана 
2 ранга Б.Б.Жерве, требовалось не менее 
8 э с м и н ц е в (два д и в и з и о н а ) . Но такое 
число «новиков» послать в м о р е одно ­
временно было нереально в принципе , 
поскольку два корабля постоянно п р о и з ­
водили плановую чистку котлов. 

Мнения командиров и о ф и ц е р о в черно­
морских «новиков» о целесообразности 
снятия части торпедных аппаратов и пред ­
л о ж е н и е штаба к о м а н д у ю щ е г о Ч е р н о ­
м о р с к и м флотом об увеличении калибра 
артиллерии д о 1 1 0 — 1 2 0 м м для э с м и н ­
цев следующих серий означали возврат 
к концепции а р т и л л е р и й с к о - т о р п е д н о г о 
корабля. Именно такие э с м и н ц ы и пред ­
лагались для строительства на о с н о в а ­
нии опыта Р у с с к о - я п о н с к о й в о й н ы . Но 
позиция М Г Ш оказалась явно непоследо ­
вательной: теоретики штаба, о д н и м и из 
первых предложившие принять для воо ­
ружения э с м и н ц е в 120-мм орудия , в с к о ­
ре так же легко отказались от них в пользу 
легких 102 -мм . Снижением калибра, оче ­
видно , хотели уменьшить в о д о и з м е щ е ­
ние кораблей и их стоимость . По этой же 
причине отказались от коробчатых щитов 
к орудиям . Зато , планируя лихие торпед ­
ные атаки линейных кораблей противника 
в э с к а д р е н н о м б о ю , М Г Ш увеличил вдвое 
торпедное вооружение э с м и н ц е в , д о в е ­
дя число торпедных аппаратов до д в е ­
надцати вместо предлагавшихся шести . 
С тех пор в нашем флоте и определил­
ся явный дисбаланс в вооружении эска -
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дренных м и н о н о с ц е в в сторону т о р п е д ­
ной составляющей , хотя это с о в е р ш е н ­
но не диктовалось опытом той же Русско-
я п о н с к о й в о й н ы . Бесполезные в боль­
шинстве случаев 10—12 т о р п е д со 100-к г 
БЗО и резервуарами с накачанным в них 
до 150 атмосфер сжатым воздухом т а и ­
ли р и с к взрыва от случайного попада­
ния вражеско го снаряда или авиабомбы 
со всеми в ы т е к а ю щ и м и последствиями . 
Служивший на «Новике» ПК .Граф прямо 
указывал, что сильное торпедное воору­
ж е н и е к началу 1916 г. п о н е м н о г у ото­
шло на второй план, и е го «вряд ли м о ж ­
но будет использовать в этой войне». . . 
Причем для Ч е р н о м о р с к о г о флота столь 
м н о г о ч и с л е н н о е т о р п е д н о е вооружение 
кораблей выглядело е щ е менее оправ ­
д а н н ы м , чем для Балтийского . 

Стремление М Г Ш усилить торпедное 
вооружение в ущерб артиллерии, посто­
янно вносившиеся в проекты изменения и 
последующее перевооружение привели к 
тому, что серийные «новики» (часто име­
нуемые «лучшими в мире эсминцами») на 
самом деле оказались сильно перегру ­
женными и имели пониженную остойчи­
вость. Более того , на испытаниях ни один 
из них не с м о г достичь проектной с к о р о ­
сти хода. В исторических исследованиях 
все эти недостатки турбинных эсминцев 
русского флота периода Первой мировой 
войны почему-то стыдливо умалчиваются. 

Но несмотря на все это, в целом проект 
эсминцев типа «Дерзкий» на фоне своих 
отечественных и зарубежных «однокласс­
ников» следует признать удачным. В нем 
хорошо сочетались высокие мореходные 
качества, большая скорость хода и доста­
точная дальность плавания, чего нельзя 
сказать об эсминцах типа «Счастливый», 
построенных в то же время по признанно­
му лучшим проекту Путиловского завода. 
Те страдали от недостаточной остойчиво­
сти , из -за чего на них вынужденно храни­
ли в междудонных цистернах неизрасходо­
ванный запас топлива или воды в 60 т, а при 
приеме мин — не менее 110 т. Платить за 
это приходилось сокращением дальности 
плавания до 1100 миль 21-узловым ходом. 
А из -за недостаточной общей поверхности 
нагрева котлов наибольшая скорость хода 
«счастливых» не превышала 31 уз . 

Х о р о ш о освоенные э к и п а ж а м и за два 
года войны корабли этого типа оказались 
наиболее б о е с п о с о б н ы м и в М и н н о й б р и ­
гаде. К о м а н д и р 1-го д и в и з и о н а в 1916— 
1917 гг . вице -адмирал А .В .Немитц очень 
высоко оценивал боевую подготовку э к и ­
пажей кораблей , материальную и техни­
ческую часть э с м и н ц е в . Он д а ж е считал 
это соединение лучшим на флоте. В с в о ­
их воспоминаниях он , в частности , писал : 
«Командиры и э к и п а ж и вверенной мне 
части были превосходны. Суда, правда, 
лишь одного д и в и з и о н а , 1 - го , моего , были 

Слева: «Дерзкий» — последний 
флагман Бизертской эскадры, 1923 г. 
Справа} корпус «Гневного» на раз­
борке, Бизерта, 1930 г. 

материально , т е х н и ч е с к и , очень х о р о ­
ши (2 - го и 3- го были неудачного типа) . 
Содержались все эс кадренные минонос ­
цы в о б р а з ц о в о м порядке . Д и с ц и п л и н а — 
безупречная ; привычка к м о р ю экипажей 
полная. Все работы и о п е р а ц и и , все п р и ­
казания исполнялись легко , с подъемом, 
с б е с с т р а ш и е м в опасностях . В о е н н о ­
му человеку нельзя забыть такой боевой 
части и таких людей , подчиненных, какие 
действовали то гда со мной». 

Красноречивой оценкой качеств кора ­
блей т и п а «Дерзкий» м о ж е т считаться 
и мнение служивших на них офицеров 
высказанное на з а п р о с М Г Ш в связи с 
п л а н и р у е м о й п о с т р о й к о й новой с е р и и 
э с м и н ц е в для Черного м о р я . Все они е д и ­
нодушно отметили , что это «прекраснье 
м и н о н о с ц ы : мореходны , х о р о ш о обору ­
дованы для жилья и не обладают недо­
статками , з а с т а в л я ю щ и м и искать пере­
мены типа». В итоге наилучшим реше­
нием признали повторить эти э с м и н _ о 
устранив лишь отдельные их недостатх.• 
Таким о б р а з о м , корабли типа «Дерзк. ' ."^ 
послужили в качестве прототипа другое 
серии э с м и н ц е в — типа «Ушаковск.- . 

«Дерзкий» (слева), «Поспешный» и 
«Цериго» на отмели в ожидании 
разборки, Бизерта, начало 1930-х гг. 
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ПРИЛОЖЕНИЕ 

КОМАНДИРЫ 1-ГО ДИВИЗИОНА 
Капитан 1 ранга князь Владимир Владимирович Трубецкой 1.03.1915 — 30.03.1916 

Капитан 1 ранга Николай Николаевич Савинский 04.1916 — 08.1916 

Капитан 1 ранга Александр Васильевич Немитц 08.1916 — 30.04.1917 

Капитан 2 ранга Валентин Владимирович Бубнов 30.04.1917 — до развала флота 

КОМАНДИРЫ ЭСКАДРЕННЫХ МИНОНОСЦЕВ 
«Беспокойный» 

Капитан 2 ранга, с 19.04.1914 капитан 1 ранга Александр Викторович Зарудный 17.10.1913— 1.03.1915 

Капитан 2 ранга Сергей Александрович Берх 1.03.1915 — 10.12.1915, умер. 

Капитан 2 ранга, с 19.12.1916 капитан 1 ранга Александр Иванович Тихмснев 4.01.1916 — 5.03.1917 

Старший лейтенант Яков Владимирович Шрамченко 1917 г. 

Старший лейтенант Максим Андреевич Лазарев 1917—1918 гг. 

«Гневный» 

Капитан 2 ранга, с 7.06.1915 капитан 1 ранга Василий Нилович Черкасов 27.10.1913 — 31.01.1916 

Капитан 2 ранга, с 6.05.1917 капитан 1 ранга Виктор Иванович Лебедев 19.12.1915 — 1917 

Старший лейтенант Александр Дмитриевич Кисловский 1917 г. 

Лейтенант Дмитрий Болеславович Крейчман 1917—1918 гг. 

«Дерзкий» 

Капитан 2 ранга Эммануил Сальвадорович Молас 16.03.1914— 1.03.1915 

Капитан 2 ранга, с 12.08.1915 капитан 1 ранга Александр Оттович Гадд --4 .03.1915 — 03.1916 

Капитан 2 ранга Николай Иванович Черниловский-Сокол 03.1916— 1917 

Капитан 2 ранга Николай Сергеевич Салов 1917 г. 

Лейтенант Леонид Леонидович Житков 1917—1918 гг. 

«Пронзительный» 

Капитан 2 ранга, с 23.04.1916 капитан 1 ранга Виктор Николаевич Борсук 16.03.1914 — 22.08.1916 
Капитан 2 ранга Валентин Владимирович Бубнов 22.08.1916 — 30.04.1917 

Старший лейтенант, с 10.08.1917 капитан 2 ранга Николай Дмитриевич Каллистов 1917 г. 

Лейтенант Борис Сергеевич Бессмертный 1917—1918 гг. 

Примечание: все даты приведены по новому стилю. 
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Главный калибр «новиков» — 102-мм орудие с эсминца «Фрунзе» (быв. «Быстрый»), экспонат Музея истории судостроения 
и флота в Николаеве Фото В. Заблоцкого 


