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Уважаемые читатели! 
Предлагаемый вашему вниманию выпуск посвящен испан­

скому авиатранспорту «Дедало». Он пополнил флот Испании в 
начале 1920-х гг., когда пиренейская монархия оказалась втяну­
та в долгую колониальную войну в Марокко, которую Испания, а 
с мая 1924 г. и Франция вели против Республики Риф. 

1 июня 1921 г. воинственные рифские племена повели 
наступление на испанский гарнизон в Дар-Абар в Северном 
Марокко и одержали ряд побед. В июле того же года рифские 
войска А. аль-Керима наголову разгромили испанский экспе­
диционный корпус генерала Сильвестра у г.Ануаль и, заняв 
г.Сиди-Дрис, развернули наступление в восточном направ­
лении. Сильвестр застрелился. Рифы захватили большие 
трофеи. 

19 сентября 12 племен создали Республику Риф, которую 
возглавил А. аль-Керим. Его армия была неплохо вооружена 
и отличалась высокой маневренностью. Одержав ряд побед, 
рифы в 1924 г. вытеснили испанцев к средиземноморскому 
побережью, городам Тетуан и Мелилья. В апреле 1925 г. 
они повели наступление против французов, оккупировавших 
в мае 1924 г. юг республики. Испания и Франция направили в 
Марокко значительные силы. 9 сентября 1925 г. было начато 
совместное наступление испанских и французских войск по 
сходящимся направлениям. 27 мая 1926 г. рифские войска 
капитулировали. А. аль-Керим сдался французским войскам и 
был сослан на о.Реюньон. 

В тексте монографии калибры авиабомб указываются в 
фунтовой и килограммовой системах. Это связано с тем, что 
первоначально закупки боеприпасов для испанской морской 
авиации осуществлялись в Британии. Однако поскольку в 
Испании использовалась метрическая система мер, то в даль­
нейшем перешли на нее. 
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Опыт Первой мировой войны оказался востребован не 
только странами-участницами, но и государствами, со­

хранявшими нейтралитет. В их число входила и Испания. 
Проведенные в испанском генштабе совещания однозначно 
показали, что многие ранее построенные корабли безнадеж­
но устарели. 

В результате на свет появился перспективный план разви­
тия ВМС, нашедший свое отражение в послевоенных судо­
строительных программах. Среди экзотики, так и не вопло­
тившейся в металле (например, линейные корабли и крейсе­
ра), значились и вполне реальные предложения. В частнос­
ти, на совещаниях констатировалось повышение роли ави­
ации в будущих войнах и рекомендовалось в обязательном 
порядке оснащать крупные боевые корабли зенитными ору­

диями, а также в период с 1921 по 1927 г. пополнить флот 
авианесущей единицей. 

Хотя в сражениях Первой мировой войны были проде­
монстрированы немалые достоинства самолетов, оконча­
тельный ответ на вопрос, есть ли будущее у дирижаблей, 
остался открытым. Поэтому испанцы приняли решение раз­
вивать и авиацию, и воздухоплавание, надеясь на практике 
сделать правильный выбор. 

В итоге флот Испании пополнился уникальным многоце­
левым кораблем «Дедало» — аэростатоносцем и авиатранс­
портом одновременно. С учетом же предполагавшихся опы­
тов по взлету и посадке на него самолетов Парнэл «Пантер» 
с колесным шасси, а также автожира Сиервы, «Дедало» мож­
но с полным основанием назвать универсальным. 

Из пароходов — в гидроавиатранспорты 

Скалы «Ганзы» 

В 1900 г. британская фирма «Вигхем, Ри­
чардсон и Ко» на заводе «Сван Хантер» 
в Ньюкасле по заказу крупной германской 
судоходной кампании «Ганза» («Hansa») 
из Бремена заложила одновременно четы­
ре грузовых судна, получивших стапельные 
номера 373 — 376. Всем пароходам присво­
или традиционные для «Ганзы» наименова­
ния в честь географических объектов Гер­
мании, в названии которых присутствова­
ло слово «скала»: «Аргенфельс» — «Злая 
скала» (Argenfels), «Вильденфельс» — 
«Дикая скала» (Wildenfels), «Нойенфельс» — 
«Новая скала» (Neuenfels) и «Шарцфельс» — 
«Бодрая скала» (Scharzfels). 

Каждое судно строилось примерно полго­
да. Так, «Нойенфельс» заложили 19 апре­
ля 1901 г., 22 мая его спустили на воду, а 
уже 3 октября судно приняли представите­
ли «Ганзы», присвоив ему международный 
идентификатор «QHJR». 12 февраля 1901 г. 
флаг компании подняли над «Аргенфель-
сом», 11 апреля — над «Вильденфельсом» 
и 25 августа — над «Шарцфельсом». 

Новые пароходы настолько органично 
вписались во флот «Ганзы», что по их чер­
тежам на германской верфи «Фленсбур-
гер Шиффбау Гесельшафт» во Фленсбур-
ге заложили еще три однотипных судна. 
С достройкой одного сразу же начина­
лось строительство следующего. 21 авгус­
та 1901 г. вошел в состав флота «Мариен-
фельс» («Скала Марии» — Marienfels, ста­
пельный номер 206), 19 февраля 1902 г. — 
«Шёнфельс» («Прекрасная скала» — Scho-
nfels, стапельный номер 209) и 14 марта 
1903 г. — «Лихтенфельс» («Светлая ска­
ла» — Lichtenfels, стапельный номер 222). 
По данным регистра компании, все семь 
единиц имели вместимость 5650 брт, длину 
корпуса — 128 м, ширину — 16,8 м и ско­
рость 11 уз. 

До войны суда перевозили грузы на раз­
личных направлениях. В общем-то рутин­
ная работа протекала без происшествий, 
лишь «Мариенфельс» 9 марта 1903 г. в 
Красном море близ Хургады налетел на 
риф. Однако судно удалось отбуксиро­
вать в Суэц, и после непродолжительного 
ремонта оно вернулось к перевозкам. 

Первая мировая война самым решитель­
ным образом вмешалась в судьбу парохо­
дов. Вся семерка 1 августа 1914 г. была 
задержана властями портов, в которых они 
находились. Три из них достались странам 
Антанты: французы конфисковали в Сай­
гоне «Аргенфельс», а власти Британско­
го содружества в Мельбурне — «Вильден­
фельс», а в Аделаиде — «Шарцфельс». 

В1921 г. французы продали «Аргенфельс» 
греческому судовладельцу. Переименован­
ный в «Деметриос Деасиакис» пароход тру­
дился до 1932 г., пока его не сдали на слом 
в Генуе. 

«Вильденфельс» в 1923 г. продали в Ита­
лию. 13 февраля 1941 г. пароход, называв­
шийся к тому времени «Манон», задержали 
близ Мадагаскара британские корабли, и в 
дальнейшем судно использовалось в инте­
ресах английских властей. 7 октября 1942 г. 
во время рейса из Калькутты в Коломбо с 

Вверху: «Дедало» в конце карьеры. 
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грузом угля его потопила японская подвод­
ная лодка «I-162». 

«Шарцфельс» под наименованием «Ара-
льюн» трудился на австралийских линиях 
до 1923 г. В 1924 г. его продали в Японию. 
Переименованный в «Окуни Мару» быв­
ший германский пароход 31 августа 1944 г. 
потопила американская субмарина «Барб» 
в 100 милях к югу от Формозы. 

Остальные четыре судна «застряли» в 
нейтральных портах. Оказавшиеся в Гоа 
(Португальская Индия) «Мариенфельс» и 
«Лихтенфельс» после вступления Порту­
галии в войну на стороне Антанты в фев­
рале 1916 г. также пополнили ее транспор­
тный флот. Первый из них был переимено­
ван в «Диу», а уже 14 октября 1917 г. его 
в Бристольском заливе потопила подвод­
ная лодка «U 57». Зато «Гоа» (экс-«Лихтен­
фельс») оказался долгожителем. В 1924 г. 
португальское правительство передало 
пароход частному владельцу под наимено­
ванием «Кубано». Он эксплуатировался до 
1950 г., когда был продан на слом в Вели­
кобританию. 

Оказавшийся в Сабанге (Голландская 
Индия) «Шёнфельс» стоял на приколе до 
2 октября 1919 г., когда его передали британ­
ским властям. Переименованный в «Лорд 
Лондондерри», он трудился на своих новых 
хозяев до продажи на слом в 1934 г. 

Самая же интересная карьера была уго­
тована «Нойенфельсу». В полдень 1 авгус­
та 1914 г. он вместе с пароходом «Нейден-
фельс» зашел в испанский порт Виго. Они 
выполняли обычный рейс из Бомбея с раз­
нообразным грузом, и у берегов Испании 
получили радиосообщение о начавшейся 
войне. Капитаны решили укрыться в бли­
жайшем нейтральном порту в ожидании 
дальнейшего развития событий. Но война 
затягивалась, и 23 октября 1914 г. испанцы 
проинформировали германских капитанов 
и консула, что в соответствии с нормами 
международного права Испания интерни­
рует оба парохода. На палубы поднялись 
моряки из экипажа находившейся в Виго 
канлодки «Эрнан Кортес», и все ценное 
оборудование на них было опечатано. 

Интересно, что по результатам осмот­
ра испанцы определили характеристики 
«Нойенфельса»: вместимость 5284 брт, 
длина 127,4 м, ширина 16,75 м, высота 
борта 9,55 м, осадка около 7 м, скорость 
до 10 уз. 

«Нойенфельс» на «службе германской» 

Совет захваченных судов 

В конце мировой войны Испания смогла 
убедить международное сообщество в том, 
что, несмотря на нейтралитет, ее торговый 
флот понес большие потери, и потребо­
вала передать под ее юрисдикцию интер­
нированные в ее портах суда Германии и 
Австро-Венгрии. Правда, немцы признали 
лишь один случай незаконного потопления 
испанской собственности — пароход «Сар-
динеро», погибший 23 февраля 1918 г. на 
переходе из Нью-Йорка в Сете с грузом 
пшеницы для Швейцарии. Несмотря на то, 
что рейс был предварительно разрешен 
немецким правительством, его по ошибке 
отправила на дно подлодка «U 48». 

В конце концов нашлось компромис­
сное решение. В качестве компенсации 
Испания должна была получить парохо­
ды «Эрифия», «Эюфемия», «Ольден-
бург», «Келио», «Тринфлед», «Матильде» 
и «Рудольф». Но против немедленной их 
передачи выступили как члены испанско­
го кабинета министров, так и чиновники 
германского посольства. Суть их возраже­
ний сводилась к следующему: поскольку 
война продолжалась, после передачи част­
ным испанским компаниям указанные суда 
могут быть использованы против интере­
сов Германии. В связи с этим они требо­
вали создания единого административного 
органа по управлению всеми судами, кото­
рый контролировался бы германской сто­
роной. Так 15 октября 1918 г. был создан 
Совет по управлению и администриро­
ванию захваченных судов — автономное 
образование в структуре Национального 
комитета по морским перевозкам. Немно­
го позднее в Совет вошли представители 
посольства Германии. 

В окончательной редакции догово­
ра Испании передавались грузовые суда 
«Эрифия», «Яворина», «Рома», «Кре-
фельд», «Рига» и «Нойенфельс». Оказав­
шись под испанским флагом, они получили 
наименования «Эспанья №1» — «Эспанья 
№6» соответственно. 

Биография новоприобретений оказалась 
весьма разнообразной, но самой интерес­
ной из всей «компании» оказалась судьба 
«Эспаньи №6». 23 октября 1918 г. «Нойен­
фельс» перешел во владение Совета, о 
чем морской комендант Виго сообщил 
капитану парохода и консулу Германии. 

На кормовом флагштоке был спущен гер­
манский коммерческий флаг и его место 
занял испанский; а с грот-мачты убрали 
флаг «Ганзы», заменив его флагом морс­
кой комендатуры. В присутствии предста­
вителя Совета немцы передали испанцам 
всю имеющуюся техническую документа­
цию. Германская команда покинула паро­
ход, а ее место занял временный караул в 
составе старшего боцмана и четырех мат­
росов с «Эрнана Кортеса». 

После небольшого косметического 
ремонта на месте и более основательного 
в Ферроле пароход внесли в списки торго­
вых судов Совета с портом приписки Виго 
под наименованием «Эспанья-6» и при­
своением международного идентификато­
ра «HLPV». По окончании ремонта в 1919 г. 
судно осуществляло грузовые перевозки 
по казенным нуждам. 24 марта 1920 г. его с 
7 тыс. т пшеницы задержали в Малаге, пос­
кольку несколько человек на борту забо­
лели бубонной чумой. Незамедлительно 
пароход отправили в Маон в карантин, где 
всех заболевших поместили в больницы, 
а груз пшеницы после дополнительного 
обследования был признан министерством 
здравоохранения годным к употреблению. 

Постепенно Совет склонялся к мысли 
передать судно в частные руки. Именно в 
этот момент оно и попало в поле зрения 
военных. 

Д и в и з и о н морской аэронавтики 

Мировая война со всей очевидностью 
продемонстрировала возможности авиа­
ции. Это не осталось незамеченным и 
в остававшейся нейтральной Испании. К 
лету 1917 г. возглавляемое вице-адмира­
лом Мануэлем Флоресом-и-Каррио Мор­
ское министерство подготовило серию 
мероприятий, вылившихся на первом этапе 
в королевский декрет от 13 сентября 1917 г. 
Согласно этому декрету создавалась Мор­
ская авиация; для подготовки пилотов 
учреждалась Школа морской авиации в 
Картахене и, наконец, следовало начать 
строительство фабрики по производству 
авиационной и воздухоплавательной тех­
ники. Также организовывались военно-воз­
душные базы при трех главных адмирал­
тействах (Кадисском, Картахенском и Фер-
рольском) и две второстепенные базы на 
южном побережье Галисии и в Маоне. 

«Вильденфельс» под флагом «Ганзы» 
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Но одним росчерком пера, даже коро­
левского, проблемы не решались. В стра­
не практически отсутствовали материаль­
ная часть и инфраструктура, а также под­
готовленные кадры. Зато большой удачей 
для морской авиации стало назначение 
в апреле 1918 г. ее начальником капита­
на 3 ранга Педро Мария Кардона-и-При-
ето, командовавшего до этого эсминцем 
«Аудас». Его организаторский талант и 
обширные связи (Кардона долгое время 
был советником короля) позволили спус­
тя некоторое время не только создать мор­
скую авиацию, но и сделать ее вполне бое­
способной. 

Два года Кардона посвятил проработке 
возможной административной схемы ново­
образования, разнообразным инспекциям, 
командировкам в ведущие центры авиации 
и аэронавтики за рубежом. И самое глав­
ное, он начал объединять вокруг себя энту­
зиастов нового дела. Наконец в мае 1920 г. 
лейтенанты Капдевия, Сарториус и Тамайо 
занялись организацией базы гидроавиа­
ции в окрестностях Картахены, в последу­
ющем известную как Сан-Хавьер. Экспро­
приация земли под новую базу прошла уже 
в ноябре, но строительство затянулось на 
много лет. 

В итоге центром зарождающейся мор­
ской авиации стала Барселона, где была 
организована Школа морской авиации. 
Здесь уже имелся частный аэродром Л а 
Волатерия, а по соседству с ним распола­
гались озера, размеры которых позволя­
ли производить на них посадку гидропла­
нов; клуб спортивной авиации (впоследс­
твии преобразованный в аэродром Прат) и 
мастерские «Эретер», где уже осуществля­
лось лицензионное производство гидроса­

молетов Савойя S.13 и S.16. В свободных 
же бараках мастерских довольно быстро 
оборудовали голубятню, конюшню, часов­
ню, кладовые, медицинский пункт, кухни и 
прочие необходимые службы. Кроме того, 
в районе мола Морро можно было обес­
печить базирование больших летающих 
лодок. 

Однако деятельность моряков вызыва­
ла скептическое отношение у армейско­
го командования. К тому же оно видело в 
морской авиации конкурентов. Наконец, 
в июле 1920 г. была создана совместная 
комиссия двух оборонных министерств, 
чтобы выработать общие подходы к реше­
нию сложившейся проблемы. В конце кон­
цов 27 сентября 1920 г. появился королев­
ский декрет, санкционировавший преобра­
зование Морской авиации в Морскую аэро­
навтику (Aeronautica Naval). В рамках этой 
структуры следовало под эгидой Морского 
министерства объединить авиацию и воз­
духоплавание. 

В октябре того же года правительство 
выделило средства на приобретение мате­
риальной части. Кардона незамедлитель­
но отправился в трехмесячную команди­
ровку в ведущие центры Британии, Ита­
лии и Франции с задачей выбрать и заку­
пить необходимое оборудование и само­
леты. А поскольку участники недавних сра­
жений стремились избавиться от огромных 
запасов ставшего ненужным военного иму­
щества, то авиационное и воздухоплава­
тельное оборудование приобреталось бук­
вально по бросовым ценам. В 1921 г. нача­
лось массовое поступление авиатехники в 
испанский флот. 

Выбор закупочной комиссии пал на гид­
ропланы Феликстоу F.3, Савойи S.13 и S.16, 

Макки М.18, учебные самолеты Авро-504 
(они могли быть оборудованы как колес­
ным шасси, так и поплавками). Из возду­
хоплавательного оборудования закупили 
дирижабли типов «О» и S.C.A., а также 
привязные аэростаты «Аворио-Прассон». 
В числе прочего приобрели и два анга­
ра типа «Бессоно» длиной в 26 — 28 м. 
В марте 1921 г. Министерство обороны 
уступило Школе большой дирижабельный 
ангар «Эспанья», установленный в Куат-
ро-Бьентос. 

Еще в ноябре 1920 г. был объявлен 
первый конкурс среди морских офицеров, 
а 15 января 1921 г. с прибытием двух 
М.18 с итальянскими инструкторами и двух 
Авро-504 с английскими, был осуществлен 
первый набор из девяти будущих пило­
тов (мичманов и лейтенантов). Обучение 
испанских курсантов осуществлял капитан 
«Ройял Эйр Форс» Моксон; инструктором 
у механиков стал Дж. Галлахер. Устройс­
тву и искусству пилотирования «макки» 
обучал итальянец У. Лонго. Большим бое­
вым опытом обладал еще один итальянец, 
аэронавт майор Д. Леоне, участник Первой 
мировой войны. 

В марте в Школу стали прибывать закуп-
л <ные самолеты и аэростаты, а пер­
вые полеты курсантов состоялись 18 мая. 
Утром 7 июня впервые в воздух отправил­
ся свободный аэростат — под руководс­
твом Леоне начали практическую часть 
обучения лейтенанты Тавиэль де Андраде 
и Хильен. А 10 сентября в небо поднялся 
привязной аэростат, буксируемый эсмин­
цем «Аудас». 

Пока шло теоретическое обучение и 
полеты над сушей, необходимости в спе­
циальных плавсредствах не возникало. Но 
как только в июне 1921 г. пилоты первого 
набора приступили к пробным полетам над 
морем (как на самолетах, так и на аэро­
статах), Школа начала обзаводиться собс­
твенными кораблями и судами. 

Разумеется, что первым из них стал 
эсминец «Аудас». Использовался он в 
основном как посыльное судно, а также 
для транспортировки аэростатов и самоле­
тов. Однако вскоре выяснилось, что гонять 
довольно крупную единицу к совершивше­
му вынужденную посадку самолету непрак­
тично. Поэтому 16 августа 1921 г. транспорт 
«Альмиранте Лобо» в Ливерпуле, кроме 
очередной пары Феликстоу F.3, четырех 
двигателей «Ролс-Ройс» и прочего необ­
ходимого для Школы оборудования, взял 
на буксир пару катеров типа «Н», а всего 
в Великобритании приобрели пять бензи­
новых катеров этого типа. Катер Н-1 силь­
но пострадал от пожара в январе 1922 г. 
и более не использовался, хотя, офици­
ально его списали лишь в 1926 г. Н-3 зато­
нул в районе Картахены в апреле 1925 г. 
Все остальные к 1925 г. были списаны и 
переданы Барселонскому порту. 

Морской аэронавтике также передали 
разоруженный крейсер «Рио де ла Плата» 
и бывшую канонерку «Кокодрило». В июле 
1921 г. пароход «Эспанья №3» отбуксиро­
вал из Ферроля выведенный с активной 
службы «Рио де л а Плата». На его борту 
оборудовали учебные классы и жилье для 
морских летчиков, а впоследствии превра­
тили в плавказарму в чистом виде. 
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Пароход «Эспанья №3» (б. «Рома», 2108 
брт, длина 79,6 м, 9 уз.) некоторое вре­
мя был прикомандирован к Дивизиону 
морской аэронавтики 

Но все эти единицы предназначались 
для создания «наземной» инфраструк­
туры и обеспечения безопасности поле­
тов. Планы же «нашего дона Педро», как 
с любовью прозвали первые испанские 
морские авиаторы Кардону, были весьма 
амбициозными. Во время визита морского 
министра маркиза де Кортины в Барселону 
Кардона сумел убедить его выделить для 
морской авиации большой пароход, спо­
собный нести до полутора десятков лета­
тельных аппаратов. 

Судостроительная промышленность Испа­
нии в то время не могла самостоятельно про­
ектировать и строить полноценные авианос­
цы. А вот оборудование корабля-базы для 
гидросамолетов было ей вполне по силам. 
Да и стоимость его постройки получалась 
куда меньше. 

Интерес к проекту Кардоны заметно воз­
рос после военной катастрофы под Ануа-
лем в июле 1921 г., когда испанцы потер­
пели сокрушительное поражение от войск 
марокканских рифов (кабилов). Ведь будь 
в составе флота носитель самолетов-кор­
ректировщиков, результат боев мог ока­
заться не столь плачевным! Незамедли­
тельно секция боевых действий Централь­
ного главного штаба начала переговоры с 
Великобританией о срочном приобретении 
там авианосца или любого другого кораб­
ля, пригодного для транспортировки само­
летов. Британская сторона ответила отка­
зом — «свободного» для продажи корабля 
просто не нашлось. Пришлось рассчиты­
вать на собственные силы. 26 августа 1921 г. 
Кардона получил приказ срочно оценить 
стоимость переделки одного из пароходов, 
находящегося в собственности Совета. В 
первую очередь это касалось стоящего в 
Барселоне парохода «Эспанья №6». 

Рождение «Дедало» 

Получив приказ 26 августа обследовать 
судно, Кардона уже через два дня телегра­
фирует в Мадрид: «Вчерашний день я пос­
вятил изучению возможности приспособить 
пароход «Эспанья №6» для нужд аэрона­
втики, консультируясь при этом с полков­
ником Хасинто Весом, инженером-инспек­
тором «Леванте». Я имею честь сообщить 
В[ашему] Превосходительству], что судно 
находится в очень хорошо приспосабливае­
мом состоянии для вышеупомянутой зада­
чи, с приблизительной сметой работ в два 
миллиона песет, если работы будут прово­
диться планово, одновременно с исполь­
зованием местных мощностей, а частич­
но посредством заключенных контрактов с 
частниками». 

Недавно занявший пост морского минис­
тра Хосе Гомес Асебо (маркиз де Кор-
тина) решил использовать свой визит в 
Барселону, чтобы лично ознакомиться с 
предварительным проектом переоборудо­
вания, разработанным X. Весом, при тес­
ном сотрудничестве с Кардоной. Кстати, 
одной из целей поездки Асебо было учас­

тие в церемонии передачи флоту перво­
го построенного в Испании гидросамолета 
Савойя S.13 и подаренного флоту Эусебио 
Хиральдо Кресло самолета Феликстоу F.3, 
получившего в честь дарителя собствен­
ное имя «Медина-Хиральдо». Пользуясь 
случаем, 17-18 сентября министр посетил 
субмарины «Исаак Пераль», «Косме Гар­
сия» и А-3, миноносец «Аудас», транспорт 
«Альмиранте Лобо» и судно спасения под­
лодок «Кангуро», не преминув заглянуть на 
базу Морской аэронавтики. 

В целом проект переоборудования судна 
произвел на де Кортину вполне благопри­
ятное впечатление. Он посчитал это дело 
срочным и по возвращении в Мадрид пос­
тавил вопрос о передаче парохода на оче­
редном заседании Совета министров. Ито­
гом сессии, состоявшейся 22 сентября, 
стал подписанный королем декрет. По нему 
«Эспанья №6» передавалась Морскому 
министерству. 

29 сентября Гомес Асебо телеграфировал 
Кардоне: «Пароход «Эспанья №6» передан 
флоту, я надеюсь на Вашу самую высокую 
активность в составлении окончательного 
проекта по переделке его в транспорт аэро­
навтики. Вышлите вместе с проектом пред­
полагаемую смету и список всего необхо­
димого для совершения работ. Централь­
ный главный штаб рассмотрит Ваш вопрос с 
максимальной поспешностью, о чем немед­
ленно будет сообщено». 

Официальная церемония передачи судна 
состоялась 1 октября и сопровождалась 
заполнением традиционных акта приема-
передачи и протокола поставки. По оконча­
нии бюрократических процедур судно под­
няло военно-морской флаг. Королевским 
декретом от 14 октября «Эспанью №6» пере­
именовали в «Дедало» (Dedalo), в честь пер­
сонажа греческой мифологии. Официаль­
ное зачисление в списки флота с присвое­
нием тактического номера и международ­
ного идентификатора «ЕВЕА» произошло 
5 декабря 1921 г. 

Работая над проектом переоборудова­
ния бывшего гражданского судна, Кардона 
вместе с Весом попытались по максимуму 
использовать промышленный потенциал 
Барселоны и расположенных в ее окрес­

тностях предприятий. 27 октября готовый 
проект лег на стол морского министра. 
После технической и экономической экс­
пертизы документ был 11 ноября принят на 
сессии Совета министров и отправлен на 
подпись королю. Из запрашиваемых 4 млн. 
песет два предназначались непосредс­
твенно для переоборудования, а осталь­
ные — на закупку авиационной и воздухоп­
лавательной техники и оборудования. 

Интересно, что королевский декрет от 
16 ноября ссылается на декрет от 16 авгус­
та, в котором Министерству развития пред­
писывалось выставить «Эспанью №6» на 
публичный аукцион. Реально же августов­
ского декрета, по-видимому, не существо­
вало. Так или иначе, срок в два месяца на 
«пробивание» необходимых бумаг в усло­
виях традиционной испанской бюрократи­
ческой волокиты выглядит просто превос­
ходным результатом! 

Переоборудование судна началось в 
середине декабря. Главным подрядчиком 
выступили «Новые мастерские Болкано», 
располагавшиеся во внутренней гавани 
Промышленного порта Барселоны. Для 
ускорения процесса, работы разбили на 
несколько очередей, ввели сетевое плани­
рование. В итоге, несмотря на многочис­
ленные срывы по вине субподрядчиков, 
задержек с поставкой материалов, а также 
традиционную инертность чиновников как 
в министерстве, так и на местах, корабль к 
маю 1922 г. был в общем готов. 

Еще в марте на «Дедало» состоялись 
первые швартовые испытания с дирижаб­
лем типа S.C.A., пилотируемым лейтенан­
том Хильеном. Работы на корабле к этому 
моменту продолжались, так что он стоял на 
приколе. 27 апреля буксиры вывели «Деда­
ло» из барселонского порта, и в устье реки 
Льобрегат были проведены испытания по 
швартовке и запуску дирижабля типа S.C.A. 
в море. Пришвартовавшийся дирижабль, 
пилотируемый лейтенантами Хильеном и 
Сьеррой, успешно завели в ангар, а спус­
тя четверть часа вывели и снова запусти­
ли. Незамедлительно на корабль от морс­
кого министра поступила поздравительная 
телеграмма, ведь подобные опыты прово­
дились в Испании впервые. 
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На ходовые испытания корабль вышел 
1 мая. После успешного их завершения 
20 мая «Дедало» впервые самостоятель­
но выполнил маневрирование при швар­
товке и запуске дирижабля: по выходу из 
порта в районе бакена Льобрегат после 

Общее устройство 

«Нойенфельс» (впоследствии «Эспа-
нья-6») представлял собой типичный гру­
зовой пароход. Стальной корпус с прямым 
форштевнем и округлой, выступающей над 
рулем кормой, имел две сплошные палу­
бы, центральную надстройку с дымовой 
трубой и две мачты. Судно имело следу­
ющие основные размерения: длина между 
перпендикулярами 127,72 м, ширина — 
16,78 м, высота борта — 9,54 м, осадка — 
6,22 м. В «гражданской» жизни водоизме­
щение в полном грузу — 8470 т. Вмести­
мость — 5650 брт или 3651 нрт. Все корпус­
ные конструкции выполнялись клепаными. 
Перевозимые грузы размещались в двух 
носовых и двух кормовых трюмах, а также 
на палубах твиндека и юта. Всего для этих 
целей отводилось 13 225 м3 объема внутри 
корпуса судна. 

Во время превращения в «Дедало» 
транспорт подвергся довольно серьез­
ной перестройке, не затронувшей только 
машинное и котельное отделения. Впро­
чем, в его силуэте все равно явно прогля­
дывало «пароходное» происхождение. 

Надстройку в ходе переделки сдела­
ли выше на один уровень. Это требова­
лось для оборудования дополнительных 
кают с целью увеличения площади жилых 
помещений. Ведь команда «Нойенфельса» 
составляла всего 63 человек, а в начале 
военной карьеры экипаж «Дедало» достиг 
398 человек, и лишь к концу 1920-х гг. его 
численность уменьшилась до 330. Несмот­
ря на столь резкий рост экипажа, удалось 
обеспечить вполне неплохие, по меркам 
того времени, условия обитаемости, но по 
сравнению с современными требованиями 
их вряд ли можно назвать таковыми. Так, 
на корабле отсутствовала система отопле­
ния, и значительный период года в поме­
щениях было холодно и влажно, что неиз-

небольшого маневрирования S.C.A. был 
принят на борт. Дирижабль завели в ангар, 
а «Дедало» возвратился в порт. На следую­
щий день, приняв на борт все воздухопла­
вательное оборудование, корабль факти­
чески вступил в кампанию. А 25 мая 1922 г. 

Описание конструкции 
бежно увеличивало количество простуд­
ных заболеваний у личного состава. 

Помимо этого незначительно увеличили и 
размеры мостика, установили вооружение 
и оборудование для работы с самолета­
ми и дирижаблями. Вся носовая часть пол­
ностью принадлежала воздухоплавателям, 
поскольку считалось, что когда корабль 
находился на ходу, попадание на нее летя­
щих из дымовой трубы искр маловероятно. 
Чтобы полностью исключить такую возмож­
ность, на трубу надели специальный гаси­
тель, состоящий из металлических сеток, 
это придало ее верхней части своеобраз­
ную форму. 

Для приема дирижаблей и аэростатов 
на баке установили причальную мачту. А 
для их хранения оборудовали специаль­
ный ангар высотой 12 м (на всю возможную 
глубину трюма), снабженный специаль­
ным палубным люком размерами 42x8,3 м. 
Этого вполне хватало для размещения 
внутри корпуса готового к полетам дири­
жабля типа S.C.A. Там же находилось обо­
рудование, предназначенное для обеспе­
чения нужд аэронавтики: станция по произ­
водству водорода системы «Lelarge» мощ­
ностью 250 — 300 м3/ч (водород получали 
гальваническим способом); система гибких 
трубопроводов для наполнения аэроста­
тов; компрессор на 150 атм., запитывае-
мый от двигателя в 35 кВт, баллоны, спо­
собные принять 5000 м3 водорода. 

Пространство в корме за надстройкой 
отдали авиации, для размещения самоле­
тов верхнюю палубу пришлось расширить 
и усилить. По логике вещей, ее следова­
ло бы понизить, чтобы упростить процесс 
спуска гидросамолетов на воду. Но из сооб­
ражений экономии «авиационную» палу­
бу просто положили на настил верхней без 
каких-либо серьезных переделок в силовом 
наборе корпуса. В результате она оказа­
лась даже выше, чем в носовой части. 

Переоборудование «Дедало» близится 
к завершению. В кормовой части идет 
формирование авиационной палубы 

он вышел в свои первый морской поход; 
именно эту дату можно считать днем рож­
дения «Дедало». 

Еще 3 января 1922 г. специальным коро­
левским декретом был сформирован Диви­
зион морской аэронавтики. Хотя в докумен­
те значилось, что он формируется «вре­
менно», фактически эта часть существо­
вала весь период активной службы «Деда­
ло» на флоте. Декрет узаконил списочный 
состав плавсредств, числившихся до этого 
при Школе: «Рио де л а Плата», «Аудас», 
пять катеров типа «Н» (реально четы­
ре, поскольку, как уже упоминалось, один 
катер буквально через несколько дней сго­
рел во время пополнения запаса бензина), 
и, конечно же, сам «Дедало» — ядро этого 
образования. 

Временно Кардона поднял свой флаг 
на старом крейсере, но 22 марта, когда 
«Дедало» был уже более-менее готов, он 
передал командование над «Рио де ла 
Платой» лейтенанту Флоресу. 

Авиационная палуба длиной 60 м и 
шириной 16,75 м в основном предназнача­
лась для размещения на ней самолетов в 
ходе предстартовой подготовки и послепо­
летных осмотров и лишь изредка для хра­
нения машин во время боевых действий и 
в походах. 

Непосредственно под ней находился 
достаточно просторный и высокий ангар. 
Для его сообщения с верхней палубой 
смонтировали лифт прямоугольной формы, 
оснащенный электрическим приводом. Все 
необходимые силовые агрегаты помеща­
лись к носу от него и частично в надстрой­
ке, чтобы не загромождать ангар. В про­
сторном ангаре, помимо хранения само­
летов и запчастей к ним, нашлось место и 
для двух мастерских: столярной и слесар­
ной, с необходимым оборудованием, стан­
ками и верстаками. Первая предназнача­
лась для ремонта фюзеляжей самолетов, 
а вторая — для двигателей. Поскольку в 
«слесарке» предполагалось также прово­
дить доводку и регулировку моторов, там 
установили специальный стенд, а в левом 
борту прорезали круглое вентиляционное 
отверстие довольно значительных разме­
ров, хорошо заметное на фотографиях. 

Расположенные под ангарной палубой 
трюмы оборудовали для хранения всевоз­
можного имущества и запчастей, вплоть до 
разобранных запасных самолетов. Ближе к 
корме там же размещались погреба боеза­
паса и авиабомб, цистерны авиационного 
топлива суммарной вместимостью до 231 
тыс. л бензина. 

«Дедало» мог принять на борт до 20 
аэропланов Макки М.18 или сходных с 
ними по габаритам. Именно под размеры 
этих самолетов и разрабатывался лифт. 
Поэтому, когда пришлось принять на воо­
ружение машины более солидных разме­
ров, для спуска в ангар их приходилось 
разбирать. В связи с большой трудоем-
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костью операции те же «скарабы» прихо­
дилось держать на верхней палубе, сми­
рившись с неизбежными сложностями хра­
нения и риском их повреждений в плохую 
погоду. Для защиты от ветра по перимет­
ру авиационной палубы установили специ­
альные щиты (они также хорошо видны на 
многих фотографиях), к сожалению, ока­
завшиеся неэффективными. 

Для подъема и спуска гидросамолетов на 
воду в кормовой части надстройки поборт-
но смонтировали две невысокие мачты, 
вооруженные двумя грузовыми стрелами 
каждая. Последние могли использовать­
ся для спуска на воду и принятия на борт 
как гидросамолетов, так и корабельных 
плавсредств. Но из-за недостатка места 
одновременное использование нескольких 
стрел было довольно опасным, и в 1926 г. 
три из них демонтировали, оставив всего 
одну, на балке левого борта. Обе мачты, 
для придания им дополнительной жесткос­
ти в направлении, перпендикулярном диа­
метральной плоскости корабля, соединя­
лись между собой солидной ферменной 
перекладиной, ставшей еще одной особен­
ностью внешнего вида «Дедало». 

По сравнению с «Нойенфельсом» коли­
чество плавсредств на «Дедало» сущес­
твенно увеличили. На надстройке кораб­
ля располагались семь паровых и мотор­
ных, а также три гребных катера, один из 
которых оборудовался в качестве вспомо­
гательного двигателя мотором. Там же раз­
местили и два небольших ялика. 

Значительной модернизации при пере­
стройке подверглась бортовая электро­
сеть. В дополнение к старому генератору 
в 10 кВт в машинном отделении смонти­
ровали две группы электрогенераторов по 
75 кВт каждая. Для повышения живучес­
ти электрооборудования корабль имел две 
независимые электрические сети. 

Что касается водоотливной и противопо­
жарной систем, их установили практически 
заново. Старые находились на столь при­
митивном уровне, что модернизировать их 
не было никакой возможности. Впрочем, и 
новые системы, по отзывам служивших на 
корабле, отличались не слишком высокой 
надежностью. 

Так же, как энергетической установки, 
изменения не коснулись и рулевого уст­

ройства, хотя его конструкция (над ватер­
линией даже при максимальной осадке 
оставались рулевая машина и верхняя 
часть пера руля) не соответствовала стан­
дартам ВМФ. Однако перестройка всей 
кормовой оконечности неизбежно вела к 
задержке с вводом «Дедало» в строй и 
лишним расходам. 

В связи с увеличением экипажа в трюме 
корабля оборудовали дополнительные 
цистерны для питьевой воды емкостью до 
80 т. По опыту боевых действий в Марок­
ко, где вода ценилась на вес золота, ока­
залось, что этого количества едва хватает 
для обеспечения четырехдневных потреб­
ностей личного состава. Хотя запасы про­
визии «Дедало» позволяли ему действо­
вать в течение 45 дней без захода в базу. 

Авиатранспорт снабдили двумя якоря 
Холла массой по 3035 кг и двумя адмирал­
тейскими в 1341 и 650 кг. 

Крайне негативным итогом перестройки 
стали почти 650 т дополнительных верх­
них грузов при общем уменьшении водо­
измещения почти на 3000 т. В результате 
корабль вышел из воды буквально по вал 
гребного винта, а его остойчивость недо­
пустимо уменьшилась. Для приведения 
«Дедало» к нормальной осадке и прием­
лемой остойчивости пришлось загрузить в 
трюмы более чем 3000 т балласта (чугун­
ных чушек и цемента). В ряде публикаций 
отмечается, что таким образом на авиа­
транспорте устроили ПТЗ, но в реальности 
все обстояло гораздо прозаичнее. Теперь 
полное водоизмещение составило 9900 т, 
при осадке 7,40 м, высота надводного 
борта в носу порядка 6 м, в корме — чуть 
больше 7 м. Более кардинальной пере­
стройке помешали финансовые и времен­
ные ограничения: министерству не терпе­
лось иметь в составе флота корабль, спо­
собный обеспечить воздушную разведку и 
корректировку артогня. 

Машины, механизмы 
и оборудование 

Как уже говорилось, главные механизмы 
в ходе переделки оставили без изменения. 
На пароходе стояла четырехцилиндровая 
паровая машина тройного расширения, 
изготовленная непосредственно самой 
верфью, с приводом на один вал, посредс­
твом которого вращался четырехлопастной 
винт диаметром 5,87 м. Мощность маши­
ны составляла 2200 л.с. (494 ном. л.с). 
Пар для нее вырабатывали три цилинд­
рических трехтопочных котла так называ­
емого «морского» типа с обратным ходом 
дыма, оборудованные стокером (устройс­
твом для автоматической подачи угля в 
топки) типа «Howden». Рабочее давление 
пара — 37,5 атм. (210 фн/д2), нагреватель­
ная поверхность — 585 м2, площадь колос­
никовой решетки — 140 м2. Время, необ­
ходимое для подъема паров с холодного 
состояния, составляло 18 ч. На якорной 
стоянке при заглушённых основных котлах 
корабельные нужды обеспечивал вспомо­
гательный котел. Его производительности 
хватало для работы механизмов мощнос­
тью до 250 л.с. 

Имеющиеся сведения относительно ско­
рости корабля крайне обрывочны и проти­
воречивы. Максимальная скорость, кото­
рую показал на испытаниях «Нойенфельс» 
составляла 12,5 уз., но в то же время боль­
шинство регистров указывают его скорость 
как 9- или 10-узловую. С учетом уменьше­
ния скорости из-за срока службы, можно 
предположить, что к 1919 г. судно могло 
развить около 7 — 8 уз. Примерно такую 
скорость и мог иметь «Дедало». После 
капитального ремонта котлов в мае 1928 г. 
он показал на мерной миле 11,8 уз., так что 
нормальный эксплуатационный ход в этот 
период составлял около 10 уз., а крейсер­
ский — около 6 уз. Но эти «выдающиеся» 
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Затвор 105-мм орудия, 105-мм вы­
стрел, схема расположения в гильзе 
метательного заряда, снаряд и взры­
ватель 

для старого парохода достижения следу­
ет признать абсолютно неудовлетворитель­
ными для действия в составе эскадры. Это 
еще раз доказывает, что «Дедало» заду­
мывался и использовался как корабль вто­
рой линии. 

Изначально вместимость угольных ям 
на «Ноиенфельсе» равнялась 611 т. При 
перестройке для повышения автономности 
их объем существенно увеличили. В итоге 
корабль мог принимать до 900 т угля в штат­
ные ямы и до 950 т в перегруз. Максималь­
ная дальность плавания экономическим 
ходом в этом случае достигала 3000 миль. 

Для питания котлов имелись цистерны 
пресной воды емкостью 81 т. Оборудо­
ванные в междудонном пространстве цис­
терны могли принять еще 1070 т. Суточ­
ная норма потребления пресной воды на 
экономической скорости составляла 25 — 
30 т и повышалась до 43 т на полном ходу. 
Согласно информации 1929 г., после капи­
тального ремонта котлов расход уменьшил­
ся до 15 и 26 т соответственно. 

Вооружение 

Артиллерийское вооружение «Дедало» 
состояло из двух 105-мм орудий Круппа, 
установленных в носовой части, а также 
двух 57-мм скорострелок Норденфельта 
в специальной нише на корме. Послед­
ние в основном использовались в качестве 
салютных пушек. Всю артиллерию «Деда­
ло» получил со старого крейсера «Рио де 
л а Плата». 

Германское орудие 10.5cm SKL/35 С/97 
было принято на вооружение испанско­
го флота под названием C.Ac. 10.5-cm Т.г. 
Krupp Modelo 1897 (Орудие стальное 105-мм 
скорострельное Круппа модели 1897 г.). 
Масса орудия со станком — 1150 кг, длина 
ствола — 3680 мм (35 клб), длина нарезан­
ной части — 3375 мм (32,1 клб). Канал ство­
ла имел 32 нареза глубиной 1,25 мм. Заря­
жание унитарное, гильзовое. Масса мета­
тельного заряда бездымного пороха — 4 кг. 
В боекомплект входил всего один тип снаря­
да — полубронебойный, с одним ведущим 
пояском, поскольку остальные признаны 
испанскими специалистами неэффективны­
ми. Длина снаряда — 3,7 клб, масса — 
17,4 кг. Масса взрывчатого вещества — 
0,85 кг. Начальная скорость 600 м/с, техни­
ческая скорострельность — 15 выстр./мин. 
При максимальном угле возвышения (30,2°) 
табличная дальность стрельбы составля­
ла 10 800 м, угол падения снаряда — 46°, 
время полета — 40,63 с. 

Штатный расчет — восемь человек под 
командой коннетабля. 

Погреба «Дедало» могли принять до 400 
унитарных патронов, из которых, по сущес­
твовавшим нормативам, 10 должны были 
храниться на верхней палубе в кранцах 
первых выстрелов. 

Скорострелка Норденфельта принята 
на вооружение флота королевским декре­
том 13 марта 1896 г. под названием С.Ас. 
57 mm. Т.г. Nordenfelt Marca А. II (Орудие 
стальное 57-мм скорострельное Норден­

фельта модель А II). Длина ствола — 42 
клб, масса орудия — 304 кг, в т.ч. тумбовой 
установки — 229 кг. Масса заряда бездым­
ного пороха — 880 г. Затвор — клиновой, 
заряжание — патронное. 

Как уже упоминалось, флотские артсис-
темы малого и среднего калибров снаб­
жались лишь одним типом снарядов — 
полубронебойным, но 57-мм пушке Нор­
денфельта повезло: боеприпасы для нее 
производились и армейскими заводами. 
В итоге в боекомплект могло входить три 
типа снарядов: полубронебойный (2,68 кг), 
фугасный (2,7 кг) и шрапнельный (3,7 кг). 
Шрапнель при разрыве давала 196 пуль 
массой 11 — 17 г. Начальная скорость полу­
бронебойного снаряда — 570 м/с, фугасно­
го — 541 м/с. Максимальный угол возвы­
шения — 20°, дальность стрельбы — до 
6800 м. Скорострельность — 25 выстр./ 
мин. Погреба «Дедало» были приспособ­
лены для приема до 1000 патронов для 
57-мм орудий. 

Интересно, что в отличие от авиатранс­
портов и авианосцев других стран, «Деда­
ло» не имел зенитной артиллерии (даже 
пулеметов), зато его пушки неоднократно 
использовались для бомбардировок пози­
ций кабилов. 

На корабле имелся двухметровый даль­
номер системы «Барра и Струда». А для 
боевого освещения установили три 60-см 
прожектора. 

Бортовое радиооборудование включа­
ло радиотелеграф системы «Телефункен» 
мощностью один кВт и радиопеленгатор 
системы «Маркони». 

Бортовая авиагруппа 

Когда возникла необходимость в форми­
ровании авиагруппы «Дедало», предъявля­
емым требованиям более-менее соответс­
твовали «макки» и «савойи». В ходе экс­
плуатации «Дедало» принимал на борт до 
20 — 25 машин такого размера. На осно­
вании боевого опыта выработались опре­
деленные требования к авиагруппе: обыч­
но она состояла из двух эскадрилий плюс 
один-два самолета связи. 

Для обеспечения боевых действий само­
летов и дирижаблей в погребах «Дедало» 
хранилось до 3000 фугасных бомб калиб­
ром 20, 112 и 230 фн, а также до 8000 
химических (зажигательных, удушающих и 
слезоточивых). 

За время службы на «Дедало» базирова­
лись следующие типы самолетов: 

Felixtowe F.3A «Flying Boat» 
Размах крыльев — 31,09 м, длина — 

14,99 м, высота — 5,69 м. Двигатели — два 
Роллс-Ройс «Игл VIII» мощностью по 345 л.с. 
Масса пустого — 3610 кг, взлетная масса — 
6024 кг, максимальная скорость на высо­
те 610 м — 145 км/ч, скороподъемность — 
122 м/мин. Потолок практический — 2440 м, 
продолжительность полета — 6 ч. Эки­
паж — 2 чел. 

Самолет Феликстоу F.3 совершил пер­
вый полет в октябре 1917 г., серийно произ­
водился в Великобритании. Использовал­
ся как разведчик или бомбардировщик. В 
варианте последнего он мог принять бом­
бовую нагрузку из четырех 230-фн бомб 
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(всего — до 418 кг). В испанском флоте 
вооружался пятью 7 J-мм пулеметами. 

В Испании использовались машины 
модификации F.3A, всего Морская аэро­
навтика в 1923 — 1926 гг. получила 21 шт. 
В целом самолеты следует охарактеризо­
вать как весьма посредственные, но при­
менялись они довольно активно. Исполь­
зование затруднялось чрезмерными для 
«Дедало» размерами. Кроме того, они 
отличались чрезвычайной хрупкостью 
конструкции, а их двигатели требовали 
регулирования после каждого полета. Из-
за этого F.3A на «Дедало» использова­
лись ограниченно, и после первых опы­
тов все F.3 были переданы для базирова­
ния на берегу. Всего на «Дедало» применя­
лось девять машин этого типа, в том числе 
«Медина-Хиральдо». 

SIAI(Savoia)S.13 
Размах крыльев — 11,08 м, длина — 

9,02 м. Двигатель — Изотта-Фраскини мощ­
ностью 250 л.с, скорость — 195 км/ч. 
Масса максимальная — 940 кг. Потолок 
практический — 6200 м, дальность — 
850 км. Экипаж — 2 чел. Вооружение: один 
7,7-мм пулемет. 

Морская аэронавтика приняла первый 
образец этой машины в Италии, еще 14 
были построены в Барселоне с моторами 
Испано-Сюиза. Использовались в основ­
ном в качестве учебных. В состав бортовой 
авиагруппы «Дедало» S.13 попали из-за 
отсутствия более современных самолетов. 
Часть S.13 прошли модернизацию, получив 
обозначение S.13bis. Однако модернизи­
рованные машины, как и исходные образ­
цы, оставались тяжелыми в управлении, 
неустойчивыми, и, самое главное, их кор­
пуса постоянно текли. Всего на «Дедало» 
базировалось до 13 машин S.13 и S.13bis 
(одновременно не больше трех-четырех), 
включая первый гидросамолет, произве­
денный в Испании, названный «Эспаньол» 
(Espanol — испанец). 

SlAI (Savoia) S.16 
Размах крыльев — 15,5 м, длина — 9,89 м, 

высота — 3,67 м, двигатель Изотта-Фраски­
ни мощностью 400 л.с. (для произведенных 
в Испании — Испано-Сюиза 12 Fb, 300 л.с). 
Крейсерская скорость — 175 км/ч, макси­
мальная — 194 км/ч, масса пустого — 1852 кг, 
взлетная масса — 2652 кг, потолок практи­
ческий — 3000 м, дальность — 1000 км. Эки­
паж — 2 чел. Вооружение: 7,7-мм пулемет у 
наблюдателя, до 220 кг бомб. 

S.16 проектировался как почтовый и 
транспортный самолет, был представлен 
на Парижской выставке 1919 г. Посколь­
ку гражданский вариант не имел коммер­
ческого успеха, фирма разработала его 
военную версию — S.16bis. После серии 
перелетов самолет начинает пользовать­
ся популярностью, и несколько стран заку­
пили его для своих ВВС. По некоторым 
данным, Испания приобрела до 20 машин 
этого типа, еще около десятка было произ­
ведено по лицензии. Первые экземпляры 
поступили на вооружение в 1922 г. Имел 
прозвище «Бисиклета» (Bicicleta — велоси­
пед). Снят с вооружения в 1927 г. 

Как и S.13, «шестнадцатые» также не 
отвечали предъявляемым требованиям. По 

итогам применения на «Дедало» несколько 
S.16bis прошли переделку: была измене­
на форма носовой кабины, смонтированы 
стационарные бомбодержатели под крыль­
ями и т.д. В литературе иногда для отличия 
от S.16bis модернизированные машины 
называют S.16bisM. 15 мая 1924 г. на заво­
де «Антуньес» была спущена на воду пер­
вая модернизированная S.16bis, и вскоре 
из шести машин этого типа сформирова­
ли эскадрилью. Ее предполагали исполь­
зовать лишь с берега, но после потери во 
время шторма практически целой эскад­
рильи «скарабов» авиагруппу «Дедало» 
пополнила шестерка модернизированных 
«савой». В общей сложности на «Деда­
ло» базировалось до 12 самолетов моди­
фикаций S.16, S.16bis и модернизирован­
ный S.16bisM. 

Savoia-Marchetti S.62 
Размах крыльев — 15,5 м, длина — 11,0 м, 

высота — 4,1 м, двигатель Испано-Сюиза 
L.12B мощностью 600 л.с. скорость макси­
мальная — 200 км/ч, масса пустого — 1900 кг, 
взлетная масса — 3000 кг, дальность — 
2000 км, потолок практический — 4900 м, 
время набора высоты 3000 м — 24 мин. 
Экипаж — 3 чел. Вооружение: 4 пулемета 
7,7 мм, 600 кг бомб. 

Легкий бомбардировщик и разведчик, 
разрабатывался под мотор Фиат. Опыт­
ный экземпляр появился в 1926 г. В марте 
1929 г. морская авиация Испании получи­
ла первый планер самолета S.62, на кото­
рый в апреле установили 600-сильный дви­
гатель Испано-Сюиза L.12B. В ноябре того 
же года началось серийное производство 
«савой», продолжавшееся почти 10 лет. 
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Наиболее современный самолет авиагруп­
пы «Дедало», но из-за устарелости авиа­
транспорта широкого применения на нем 
уже не получил. В бортовой авиагруппе 
«Дедало», как правило, числились одна-
две такие машины. На вооружении берего­
вых частей состояли вплоть до Гражданс­
кой войны. 

Macchi M.18 
Размах крыльев — 15,80 м, длина — 

9,75 м, высота — 3,25 м. Двигатель Изота-
Фраскини V-4B (на более поздних модифи­
кациях — Ассо) мощностью 280 л.с. Ско­
рость максимальная — 187 км/ч, масса 
пустого — 1275 кг, взлетная масса — 
1785 кг, потолок практический — 5500 м, 
дальность —1160 км. Экипаж — 3 чел. Воо­
ружение: 7,7-мм пулемет, легкие бомбы. 

Самолет задуман как летающая лодка 
гражданского назначения, но из-за отсутс­
твия на нее спроса в окончательном вари­
анте представлял собой разведчик — лег­
кий бомбардировщик. В конце 1921 г. Мор­
ская аэронавтика получила первые две 
машины, произведенные в Италии, после 
чего началось их лицензионное производс­
тво. Всего получено из Италии 15 и произ­
ведено в Испании еще 28 машин. С 1927 г. 
выпускалась модификация со складываю­
щимися крыльями, предназначенная спе­
циально для базирования на «Дедало» 
(произведена и переоборудована пример­
но половина всех построенных в Испании 
машин). 

Несмотря на множество недостатков, 
М.18 можно считать самым удачным при­
обретением для «Дедало». Всего на нем 
базировалось 17 машин этого типа (одно­
временно не больше 12). 

$upermarine «Skargb» 
Размах крыльев — 14,03 м, длина — 

11,30 м, высота — 4,85 м. Двигатель — 
Роллс-Ройс «Игл IX» мощностью 360 л.с, 
скорость максимальная — 150 км/ч, крей­
серская скорость — 129 км/ч, взлетная 
масса — 2744 кг, дальность — 400 км. Эки­
паж — 3 чел. Вооружение: 1 пулемет, 450 кг 
бомб. 

Военная модификация пассажирского 
самолета «Си Игл», разработана специ­
ально по заказу Испании. Для вооружения 
«Дедало» приобретено 12 экземпляров. 

Из-за своих больших размеров могли 
быть убраны в ангар только в разобран­
ном виде. В результате хранились прямо на 
верхней палубе, прикрытые специальными 
щитами, создававшими весьма условную 
защиту от порывов ветра. После августовс­
кого шторма 1924 г. семь оставшихся машин 
перевели на военно-воздушную базу Сеуты. 
На период операции в Алукемасе все само­
леты временно придали «Дедало». Состоя­
ли на вооружении до 1926 г. 

Blackburn T.1 «Swift» Mk. II 
Размах крыльев — 14,81 м, длина — 

10,85 м, высота — 3,75 м. Двигатель — 
Нэпир-Лайон IB мощностью 450 л.с, ско­

рость максимальная — 171 км/ч, скоро­
подъемность — 198 м/мин, масса пустого — 
1610 кг, взлетная масса — 2857 кг, пото­
лок практический — 4572 м, дальность — 
563 км. Экипаж — 1(2) чел. Вооружение: 
одна 18" торпеда или 680 кг бомб. 

Ранняя версия британского торпедонос­
ца «Дарт». Три самолета с возможностью 
использования с колесным или поплавковым 
шасси приобретены в 1924 г. Первоначально 
предполагалось базирование на берегу, но 
поскольку учения 1927 г. продемонстрирова­
ли высокую эффективность торпедоносцев, 
два «свифта» с поплавковым шасси были 
включены в авиагруппу «Дедало». Переда­
ны на береговые базы в 1930 г. 

Еще несколько типов самолетов можно 
считать принадлежавшими бортовой авиа­
группе «Дедало» только условно, поскольку 
они либо базировались на море, а «Деда­
ло» лишь осуществлял их снабжение, либо 
использовались авиатранспортом крайне 
ограниченно. В первую очередь к их числу 
следует отнести истребитель Парнэл «Пан­
тер» (Parnall «Panther»). 

Теоретически длины палубы «Дедало» 
могло хватить для разбега и пробега легко­
го самолета. Для этой цели весной 1922 г. 
были закуплены две «Пантеры», которым 

Слева: носовой ангар «Дедало». Хоро­
шо видны силовые конструкции люка. 
Справа: уборка в ангар дирижабля 
типа S.C.A. 
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требовалась ВПП длиной 35 м. В июле 
1922 г. провели несколько удачных взлетов 
и посадок на суше, подтвердивших необхо­
димые взлетно-пробеговые характеристи­
ки, но использовать «Дедало» в качестве 
носителя этой техники сочли слишком рис­
кованным. Надстройка, располагавшаяся в 
центре корпуса, давала опасную турбулен­
тность набегающим потокам воздуха. Анг­
личане, столкнувшиеся с подобной пробле­
мой еще во время Первой мировой войны, 
вскоре спроектировали сплошную полет­
ную палубу. В случае «Дедало» подобная 
трансформация не имела ни техническо­
го, ни экономического смысла. После крат­
ковременного пребывания в упаковочных 
ящиках в ангарах «Дедало» оба самоле­
та оказались на берегу в качестве учеб­
ных машин. 

Кроме того, «Дедало» обеспечивал 
базирование самолетов Дорнье «Валь» и 
Макки М.24. Несмотря на то, что последние 
имели складывающиеся крылья, оба типа 
использовались лишь с берега. Исключе­
ние — обеспечение «Дедало» их морско­
го базирования. 

Наконец, как следствие удачных испыта­
ний автожира Сиервы, 22 марта 1934 г. поя­
вился правительственный декрет, санкцио­
нировавший приобретение Морским минис­
терством двух автожиров Сиерва С-30, прак­
тически идентичных тому, что проходил 
испытания на палубе «Дедало». На воору­
жении «Дедало» они никогда не состояли. 

Воздухоплавательное вооружение 

Все воздухоплавательное оборудование 
приобрели в Италии во время работ по 
переоборудованию «Дедало». Дирижабли 
типа «О», первоначально предполагавши­
еся для базирования на «Дедало», оказа­
лись слишком крупными, носовой ангар 
создавался для размещения дирижаблей 
типа S.C.A. и двух аэростатов объемом 
до 1100 м3. Для обеспечения их эксплу-

Кампания 1922 г. 

Первый выход Дивизиона морской аэро­
навтики состоялся в мае 1922 г. — сразу по 
готовности «Дедало». 25 мая он в сопро­
вождении «Аудас», Н-2 и Н-3 направился 
из Барселоны в Валенсию. В этом походе 
на борту «Дедало» находилась практичес­
ки вся материальная часть дивизиона. На 
палубе разместились готовые к полету три 
летающие лодки F.3 (в том числе «Меди-
на-Хиральда»), две М.18 и по одной S.16 
и S.16bis. В ангаре стояли три М.18 и пара 
«савой» (S.16 и S.16bis). Они также были 
полностью укомплектованы для полетов, 
включая вооружение, но с отсоединенны­
ми крыльями, которые можно было при­
стыковать после подъема на верхнюю 
палубу. Кроме того, в трюме находились 
еще два F.3, четыре стареньких S.13, две 
S.16 и три S.16bis, а также Парнэл «Пан­
тер». Все они были полностью разобраны, 
но каждый комплектовался работоспособ­
ным двигателем. В носовой части распо­
лагались два дирижабля типа S.C.A. (S-1 
собранный и вооруженный, а неукомплек-

атации в носу установили специальную 
мачту с небольшим марсом, а также с мощ­
ным прожектором для подсветки места 
швартовки. Основное пространство анга­
ра непосредственно под люком было отда­
но дирижаблям, остальное место занима­
ли аэростаты и оборудование к ним: тросы, 
такелаж, балласт и т.п.; там же находились 
два небольших тягача фирмы «Фиат». 

Дирижабль типа «О» (Osservatori — 
разведывательный) 

Полужесткая конструкция, длина — 55,8 м, 
диаметр — 10,8 м, теоретический объем — 
3500 м3, практический объем — 3600 м3, мас­
са пустого — 2650 кг, полезная нагрузка — 
1240 кг. Два двигателя «Коломбо» мощнос­
тью по 130 л.с, максимальная скорость — 
91 км/ч. Вооружение: до 200 кг бомб. 

Опытный экземпляр поднялся в воздух 
в 1918 г. В феврале 1921 г. дирижабли 
этого типа опробованы Кардоной в полете 
и рекомендованы для закупки. Два экземп­
ляра приобретены в конце 1921 г. и получи­
ли обозначения 0-1 и 0-2. 

После того как дирижабли типа S.C.A 
пришли в негодность, попытались ввести в 
ангар «Дедало» аппарат типа «О». Но было 
выяснено, что это можно сделать, толь­
ко если объем дирижабля не превышает 
2000 м3, что создавало серьезные трудно­
сти с базированием. В связи с этим авиа­
транспорт использовался лишь для обес­
печения полетов дирижаблей типа «О» и 
кратковременной швартовки. Именно поэ­
тому, когда воздухоплавательное оборудо­
вание с «Дедало» сняли, причальная мачта 
осталась. Приказ разоружить последний 
оставшийся в строю дирижабль — 0-2 — 
вышел в мае 1933 г. 

Дирижабль типа S.C.A. (Stabilimento di 
Costruzzioni Aeronautiche) 

Полужесткая конструкция, длина — 
39,3 м, диаметр — 8,5 м, теоретический 
объем — 1500 м3, масса пустого — 1080 кг, 

полезная нагрузка — 540 кг. Два двигате­
ля «Анзани» мощностью по 40 л.с, макси­
мальная скорость — 82,5 км/ч. 

Опытный экземпляр совершил полет в 
1921 г. Испанцами закуплено два экземпля­
ра, прибывших в Барселону в марте 1922 г. 
Получили обозначения S-1 и S-2. В 1924 г. 
S-1 поврежден во время боевых действий 
в Марокко и признан негодным для даль­
нейшего боевого использования, в связи 
с чем переименован в F-1 (Flacido — сла­
бый). Окончательно пришел в негодность 
в 1929 г. S-2 потерян в ходе боевых дейс­
твий в 1925 г. 

ПРИВЯЗНОЙ аэростат типа «Аворио-
Прассон» (Avorio-Prassone) 

Длина — 12,23 м, диаметр — 11,5 м, тео­
ретический объем — 1000 м3, практический 
объем — 1100 м3, максимальная скорость 
буксировки — 60 км/ч. 

Привязной аэростат, оснащенный двумя 
рулями высоты и рулями направления. 
Опытный экземпляр испытан в 1915 г. 

В феврале 1921 г. аэростат этого типа 
опробован Кардоной в полете и рекомен­
дован для закупки. В Испанию в 1922 г. 
поступили два таких аэростата. Включен в 
состав вооружения «Дедало», но исполь­
зовался мало, главным образом, из-за 
неудачного применения армейских аэро­
статов в Марокко. 

Свободные аэростаты 

В отличие от привязных аэростатов сво­
бодные подбирались не столь придирчиво. 
В результате этого в испанской аэронавти­
ке царило полное разнотипье, вплоть до 
шаров оригинальных и опытных конструк­
ций, произведенных в армейском центре в 
Гвадалахаре. На «Дедало» базировались 
аэростаты объемом 900 — 1000 м3, рас­
считанные на экипаж из четырех человек 
и груз, достаточный для длительного путе­
шествия. 

Служба 

«Морская коллекция» № 6'2008 11 



тованный S-2 — в ангаре) и два готовых к 
применению аэростата. Корабль настоль­
ко плотно «затарили» различным имущес­
твом, что, по отзывам одного из пилотов, 
невозможно было пройти и пяти метров, 
чтобы не пришлось обходить либо сложен­
ное крыло, либо какой-нибудь ящик. 

На траверзе Сагунто с «Дедало» спусти­
ли два «макки» и по одной S.16 и S.16bis, 
которые в сопровождении дирижабля напра­
вились к Валенсии. Войдя в порт, «Дедало» 
снова принял их на борт. По рапорту коман­
дира авиатранспорта капитана 3 ранга В. Бе-
нитеса, «эти эволюции вызвали необыкно­
венное внимание населения Валенсии, кото­
рое всячески демонстрировало свои любо­
пытство и интерес как к кораблю, так и к 
Морской аэронавтике. Само наше появле­
ние в городе и ежедневные полеты вызва­
ли то благоприятное настроение, которое 
нельзя охарактеризовать иначе, как гордость 
за нацию. Корабль и его эскорт были всегда 
заполнены народом...» 

30 мая корабль вышел в море, поле­
ты временно прекратились. Следующим 
портом на пути дивизиона стала Картахе­
на, где отряд оставался до 26 июня. Здесь 
«Дедало» окончательно ввели в состав 
флота как полноправную боевую едини­
цу, а его авиагруппа осуществила много­
численные тренировочные полеты, чере­
дуя их с практическим бомбометанием и 
учебным патрулированием. Дирижабль на 

этот раз полетов не осуществлял — это не 
позволяли условия базирования. По окон­
чании курса боевой подготовки «Дедало» 
со своим эскортом сперва направился в 
Санта-Полу, потом в Аликанте. В обоих 
портах прошли авиационные шоу с учас­
тием дирижабля, неизменно вызывавшие 
интерес публики. 16 июля авиатранспорт 
возвратился в Барселону, закончив, таким 
образом, свой первый практический выход. 
Все его системы работали удовлетвори­
тельно, не возникало серьезных проблем 
и с авиагруппой, и по решению командова­
ния с 1 августа по 15 ноября «Дедало» пер­
вый раз отправился на войну. 

В 16.00 30 июля «Дедало» вышел в Кар­
тахену, куда прибыл к 23 часам следующих 
суток. Утром 2 августа он снова вышел в 
море и к вечеру следующего дня достиг 
Сеуты. Учитывая опыт учебного плавания, 
авиагруппу сформировали из двух эскад­
рилий. Первую укомплектовали М.18, а 
вторую «савойями» (в основном S.16, но 
из-за некомплекта туда же включили и 
S.13). Громоздкие «феликстоу» оставили 
в Барселоне. Предполагалось, что если в 
них возникнет необходимость, летающие 
лодки смогут перелететь в заданный район 
самостоятельно и затем подключиться к 
боевой работе. Всего бортовая авиагруппа 
состояла из 16 гидропланов. Воздухопла­
вательная группа, как и прежде, включала 
два дирижабля и три аэростата. 

На рассвете 6 августа «Дедало», «Аудас», 
Н-2 и Н-3 направились в залив Алукемас, 
где присоединились к эскадре, став в киль­
ватер крейсеру «Каталунья». Этот день 
вошел в историю морской авиации Испа­
нии. После того, как в 15 часов мароккан­
цы открыли огонь по испанским кораблям, 
«Каталунья» и «Дедало» выдвинулись в 
район Морро Нуэбо. Здесь на воду были 
спущены семь гидропланов (четыре М.18, 
два S.16 и один S.13) и три шлюпки для 
облегчения работы авиаторов. «Савойи» 
предназначались для ведения разведки, 
зато «макки» впервые сбросили бомбы на 
позиции рифов. Это в районе пляжа Себа-
дилья сделал экипаж М.18 в составе пило­
та лейтенанта Ф. Тавиэля де Андраде и 
наблюдателя лейтенанта X. Гильена. 

На следующий день около шести утра 
шесть гидропланов снова отправились на 
бомбардировку позиций неприятеля, сбро­
сив в общей сложности 54 бомбы. В конце 
дня «Дедало» вместе с эскадрой ушел для 
пополнения припасов и отдыха в Мели-
лью; к Алукемасу он вернулся в полдень 
10 августа. Поскольку высокий борт авиа­
транспорта представлял хорошую мишень, 
а большое количество легковоспламеня­
ющихся материалов и боеприпасов могли 
сделать единственное попадание в него 
фатальным, то державший свой флаг 
на линкоре «Альфонсо XIII» командую­
щий эскадрой приказал ему уйти в Сеуту. 
Выполняя полученный приказ, «Дедало» 
направился в Мелилью, по пути обстреляв 
из 105-мм орудий позицию рифов в районе 
Морро Нуэбо. Расход боезапаса составил 
20 снарядов. 

В дальнейшем в кампании 1922 г «Деда­
ло» базировался на Сеуту, изредка уходя 
в Мелилью и Карраку для пополнения 
запасов или ремонта, который невозможно 
было произвести своими силами. До конца 
августа самолеты авиатранспорта вылета­
ли на боевые задания семь раз (11, 12, 15, 
24, 25, 26 и 27 числа), работая, в основ­
ном, по горным целям в районе Алукема-
са, а также по Велес-де-ла-Гомера. Всего 
за месяц авиаторы сбросили на против­
ника около 400 зажигательных и фугасных 
бомб различных калибров. 

В сентябре погода значительно ухудши­
лась. Тем не менее четыре раза самолеты 
смогли осуществить бомбардировку про­
тивника (9, 21, 22 и 23 числа). 8 сентября 
на разведку позиций марокканцев в райо­
не Алукемаса впервые вылетел дирижабль 
S-1. В дальнейшем аэронавты летали еще 
трижды (21, 22 и 23-го), не только ведя раз­
ведку, но и сбрасывая бомбы. 

1 октября «Дедало» ввернулся в Сеуту 
после захода в арсенал Карраки. Пять дней 
спустя вместе с «Каталуньей» и двумя сто­
рожевыми катерами он направился в район 
МТер, где, по данным разведки, наблю-

На с.12—13: «Дедало» в Картахене, 
июнь 1922 г. На палубе стоят две S.16, 
две М.18 и три F.3. Видно, что Фели-
кстовы фактически занимают собой 
все свободное пространство палубы. 
На кормовом срезе видно 57-мм орудие 
Норденфельта 
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далось сосредоточение войск противника. 
7 октября гидропланы осуществили бомбар­
дировку противника, а дирижабль провел 
разведку. Следующие бомбардировки само­
леты «Дедало» производили уже с рейда 
Сеуты (10, 12, 13, 14 и 17 числа). Очеред­
ные налеты (20 и 21 октября) самолеты 
выполнили в район полуострова Ирис — 
мыса Пескадорес. Кроме того, дивизион 
привлекался для конвоирования транспор­
тов «Ласаро» и «Эспанья-4». 25 октября 
«Дедало» вместе с кораблями дивизиона 
вышел к Алукемасу, где вечером 26-го дири­
жабль бомбардировал Сиди-Дрис, а на сле­
дующий день по тому же району отбомби­
лись шесть «макки». 

Неделю с 1 по 7 ноября «Дедало» с 
кораблями дивизиона провел в плавании к 
Аликанте и Картахене, оставив часть своих 
самолетов в Марокко. Летчики девять раз 
(1, 3, 4, 5, 6, 7, 10, 11 и 13-го) вылетали на 
бомбежку позиций рифов в районе Алуке-
маса. Авиатранспорт вернулся в Мелилью 
8 ноября, но уже 13-го из-за плохой пого­
ды ушел к Чафаринасу. Начинался сезон 
штормов, и было принято решение вернуть 
корабли дивизиона в метрополию. Так что 
15 ноября «Дедало» направился в Кадис, 
прибыв к месту назначения вечером сле­
дующего дня. 

Вынужденное бездействие из-за погод­
ных условий командование решило обра­
тить себе на пользу, совершив пропаган­
дистский рейс по средиземноморским пор­
там Испании. До этого газеты взахлеб вос­
хваляли боевые подвиги авиаторов и аэро­
навтов, а теперь у населения появилась 
возможность воочию увидеть своих геро­
ев. По пути из Кадиса в Барселону «Деда­
ло» и миноносец №21 заходили в Малагу, 

Альмерию, Картахену, Аликанте, Вален­
сию и Таррагон. В этих портах состоялись 
показательные полеты гидросамолетов и 
дирижабля, что неизменно вызывало инте­
рес многочисленной публики. Главная цель 
акции состояла в привлечении молодежи 
в морскую авиацию, и действительно, уже 
перед возвращением корабля в Барсело­
ну все 50 вакансий курсантов оказались 
заполнены. 

Лишь 29 ноября «Дедало» добрался 
до Барселоны. Все самолеты и дирижаб­
ли незамедлительно передали береговым 
службам для тщательного осмотра и рег­
ламентных работ. Первая боевая кампа­
ния «Дедало» закончилась. За шесть меся­
цев корабль прошел 6604 мили, проведя в 
море 65 суток. Во время боевых действий 
ни на авиатранспорте, ни в его авиагруппе 
не произошло ни одной серьезной полом­
ки. Удалось избежать и боевых потерь. 

1923 г. 

Кампанию 1923 г. дивизион также начал 
с учебного выхода лишь в июне. Причи­
на задержки крылась в модернизациях и 
переделках, произведенных по опыту пер­
вого года службы. В марте на «Дедало» 
оборудовали дополнительные помещения 
для обслуживания гидропланов, сущест­
венно улучшилось и оборудование мас­
терских. В частности, появилось оборудо­
вание для электросварки, новые токарные 
станки и т.п. 

Тренировки авиаторов в этот период 
проходили довольно интенсивно. В янва­
ре приступили к полетам курсанты второ­
го набора. В отличие от первого, где все 
аэронавты были одновременно и пилотами 

самолетов, было проведено разделение на 
специальности. 

Аэронавты упражнялись в полетах на 
привязных аэростатах, причем один из 
таких полетов в конце января едва не 
закончился трагедией: фал привязного 
аэростата чуть не оборвался. Чтобы не 
искушать судьбу, с этого времени при­
вязные аэростаты из вооружения «Деда­
ло» были исключены. Обучение курсан­
тов стали проводить исключительно на 
свободных аэростатах. Хотя, если ветер 
дул с суши, для подстраховки приходи­
лось выводить в море «Аудас» или катер, 
но, тем не менее, такие полеты считались 
более безопасными. 

17 июня «Дедало», буксируя Н-3 с Н-4 
и сопровождаемый «Аудасом», отправил­
ся на Менорку. Авиагруппа в этом выхо­
де насчитывала лишь девять М.18 и дири­
жабль S-1 (не использовавшийся в похо­
де). После захода в Форнельс отряд при­
был в Маон, где стали на якорь в бухте 
Фигера. 

Погода 20 июня выдалась облачной. 
Полеты на сей раз начал сам Кардо-
на, вылетевший в качестве наблюдате­
ля с пилотом мичманом Серверой. После 
посадки самолет подрулил к «Дедало», а 
место Кардорны занял молодой офицер-
интендант Суарес де Танхиль, для кото­
рого этот полет должен был стать первым. 
Гидроплан поднялся в небо, но неожидан­
но на высоте в 300 м в районе Лос-Фреус 
вошел в пике и затем врезался в землю. 
Удар был настолько сильный, что облом­
ки машины нашли более чем в сотне мет­
ров от точки падения. Оба члена экипажа 
погибли. На следующий день тела авиато­
ров предали земле на кладбище Маона. 
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Трагедия оказала самое тягостное воз­
действие на личный состав дивизиона, 
ведь это были первые жертвы за более 
чем два с половиной года его существова­
ния! 25 июня корабли поспешно вышли в 
море и вскоре прибыли в Барселону. Пол­
ностью выполнить объем запланированных 
упражнений не удалось. Разбор чрезвычай­
ного происшествия и последующие оргвы­
воды заняли около месяца. Лишь вечером 
20 июля дивизион покинул Барселону, взяв 
курс на Менорку. Снова посетив Форнельс 
и Маон, корабли вечером 23-го возврати­
лись на рейд каталонской столицы. 

Зато июль оказался удачным для аэро­
навтов. Второго числа впервые поднялся 
в воздух S-2, пилотируемый инструктором 
Леоне, с лейтенантом Хильеном и двумя 
курсантами на борту. В последующие дни 
дирижабль осуществил около десятка 
полетов, в том числе имея на борту пасса­
жиров. По возвращении «Дедало» 9 авгус­
та S-2 впервые успешно пришвартовался к 
авиатранспорту. С этого дня оба дирижаб­
ля в вооружении корабля числились уже не 
номинально. 

Следующий выход в море пришелся на 
середину августа. Вечером 18-го числа 
«Дедало» вышел в Картахену. В задачу 
входил поиск подходящих мест в районе 
Map Менор для оборудования там пунк­
та базирования дирижаблей и шаров. Но 
задание выполнить не удалось, посколь­
ку уже в море на авиатранспорт посту­
пил приказ командования принять пол­

ную авиагруппу и срочно присоединиться к 
эскадре в Марокко. Пришлось возвращать­
ся в Барселону для доведения своей авиа­
группы до максимальной численности. 

После спешных работ авиагруппу уве­
личили до шести М.18 и четырех S.16bis, 
и в полночь 20 августа «Дедало», ведя 
на буксире Н-3 и Н-4, покинул порт Вече­
ром 22-го отряд вошел в Картахену. Здесь 
его вооружение усилили дирижаблем S-2 
и воздушным шаром. После приемки угля 
корабли ушли в Мелилью, бросив якорь 
в порту назначения ночью 23-го. Отсутс­
твие «Аудаса» объяснялось его скверным 
техническим состоянием, старый корабль 
начали готовить к списанию. Для его заме­
ны в распоряжение дивизиона передали 
миноносцы №17 и №19. 

Присоединение авиатранспорта оказа­
лось как нельзя более кстати — 26 авгус­
та в районе мыса Трес Форкаш, в густом 
тумане сел на мель линкор «Эспанья». 
Немедленно в район катастрофы прибыло 
несколько боевых кораблей, пытавшихся 
оценить полученные линкором поврежде­
ния и организовать спасательные работы. 
Среди них находился и «Дедало» со сво­
ими катерами. Гидропланы и дирижабль 
авиатранспорта начали плановые обле­
ты района, производя осмотр линкора и 
следя за противником, чтобы исключить 
неожиданные действия кабилов. Нередко 
полеты сопровождались бомбардиров­
ками или разведкой позиций рифов. По 
ночам «Дедало» уходил в бухту Трамон-

тана. Из-за сложных погодных условий в 
период проведения спасательной опера­
ции несколько самолетов получили раз­
личные повреждения, но их удалось устра­
нить своими силами. Несколько дней спус­
тя, когда стало понятно, что «Эспанья» 
сидит на камнях очень крепко, было реше­
но отправить в метрополию часть ее эки­
пажа. Для этой цели выбрали «Дедало» с 
его просторными внутренними помещения­
ми. Оставив свои самолеты в Мелилье, он 
6 сентября ушел в Альмерию. На обратном 
пути он доставил в Марокко специалистов 
по спасательным работам и необходимое 
оборудование. Во время его отсутствия 
гидропланы совершали плановые полеты, 
взлетая с акватории Мелильи или лагуны 
Map Чика. 

Практически вся деятельность «Деда­
ло» в кампанию 1923 г. оказалась связа­
на с «Эспаньей». Так, S-2 совершил два 
десятка полетов общей продолжительнос­
тью свыше 30 ч, сделав многочисленные 
снимки аварийного дредноута. Авиатран­
спорт также практически все время нахо­
дился либо в Мелилье, либо у Трес Форка-
ша. Что касается авиагруппы «Дедало», то 
еще в августе по заявке сухопутного коман­
дования «макки» осуществили несколько 
успешных бомбардировок позиций рифов у 
Афрау, а в начале сентября М.18 и S.16bis 
бомбили также Бокойю, Надор, мыс Песка-
дорес и МТер. 

В числе причин, обусловивших присутс­
твие «Дедало» у Трес Форкаш, были, во-
первых, находившиеся на нем мастерские 
с их оборудованием и квалифицированны­
ми специалистами, а во-вторых — отно­
сительно комфортабельные помещения, 
в которых разместились участники спа­
сательной операции, включая водолазов, 
инженеров и технический персонал италь­
янской компании, специализировавшейся 
на спасательных работах. 

Небольшое разнообразие в рутинные 
спасательные операции внесли лишь три 
выхода в район Альмерия — мыс Гата (20, 
24 и 30 сентября). Все три раза «Дедеало» 
пытался обеспечить перелет пары «фелик-
стов» из Барселоны в Марокко. Но если 
первые две попытки оказались неудачными 
по причине больших и малых поломок, то 
29 — 30 сентября при поддержке «Дедало» 
звено F-3 под управлением лейтенантов 
Монтиса и Каррансы совершило девяти­
часовой полет по маршруту Барселона — 
Лос-Алькасарес — Map Чика. 

12 октября в каюте старшего боцмана 
произошел небольшой пожар. Под руко­
водством самого боцмана огонь удалось 
быстро потушить, так что лишь слегка пос­
традала обшивка. 

18 октября «Дедало» снова вышел в 
район мыса Гата для обеспечения обратно­
го перелета пары F.3. 21-го корабль зашел 
в Альмерию, а на следующий день, взяв на 
буксир Н-3 и Н-4, покинул Мелилью. После 
стоянки в Картахене, где с авиатранспорта 
сгрузили боеприпасы, он взял курс на Бар­
селону, куда прибыл вечером 25 октября, 

«Дедало» в Мелилье во время своей 
первой кампании (ноябрь 1922 г.). Над 
ним — дирижабль S.C.A. 
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Аэрофотоснимки севшего на камни 
линкора «Эспанья», конец лета—осень 
1923 г. 

закончив боевую кампанию 1923 г. В целом 
она прошла менее удачно, чем предыду­
щая: несколько самолетов получили пов­
реждения, самым серьезным из которых 
стало капотирование гидроплана в Альме­
рии 7 сентября. К счастью, после 20 июня 
потерь в личном составе больше не было, 
а все повреждения ликвидировались свои­
ми силами. 

Пока «Дедало» нес службу у берегов 
Марокко, в Испании произошли большие 
перемены. В середине сентября в резуль­
тате бескровного переворота к власти при­
шел генерал Мигель Примо де Ривера, 
установивший режим военной диктатуры 
с опорой на короля. Во внешней полити­
ке Примо де Ривера сделал ставку на тес­
ное сотрудничество с Италией. Практичес­
ки сразу была предпринята попытка нала­
дить контакты на высшем уровне. Для этой 
цели на ноябрь запланировали визит коро­
левской семьи и Примо де Риверы в Спе­
цию, которой предшествовал военно-морс­
кой смотр-парад. 

Между тем среди армейских офицеров 
эти празднества, к которым привлекался 
практически весь испанский флот, полу­
чили крайне негативную оценку. Еще бы, 
армия ведет кровопролитные бои, а флот 
в это время дефилирует перед королем. 
Неудивительно, что, например, в мемуарах 
Игнасио де Сиснероса, в годы Гражданс­
кой войны командовавшего республиканс­
кой авиацией, содержится много колкостей 
в адрес морских летчиков: «Мы уже зара­
нее знали, что если боевое задание пору­
чено нашим морским летчикам, резервная 
эскадрилья должна обязательно подняться 
в воздух, чтобы выполнить приказ вместо 
них. Всегда находилась какая-то причина, 
мешавшая им справиться с заданием». 

В середине ноября, после согласования 
всех деталей маневров, испанский флот 
сосредоточился у Валенсии. Кроме «Деда­
ло» с неизменной парой «ланчасов» на 
буксире, туда вошли линкоры «Хайме I», 
«Альфонсо XIII», крейсер «Рейна Виктория 
Эухения», четыре субмарины типа «В» и 
два эсминца. 

Утром 16 ноября, когда практически вся 
авиагруппа, включая дирижабли «О» и «S», 
была в воздухе, катер с королем и свитой 
на борту неожиданно вместо «Хайме I» 
направился к «Дедало». Испанский монарх 
выразил непременное желание встретить­
ся с Кардоной, который с 1907 г. числился 
почетным помощником короля. 

Поскольку данный визит абсолютно не 
планировался, на борту корабля короля 
встретил командир капитан 3 ранга Ф. Фер­
нандес перед строем... из двух человек: 
капеллана и врача. Все, начиная от «наше­
го дона Педро» и старпома «Дедало», 
были в воздухе! В сложившейся ситуации 
произошел еще один курьезный момент, 
когда спустившийся на дирижабле лейте­
нант Гильен подошел к группе офицеров, 
среди которых был и король. Он попытался 
отдать традиционный рапорт, но Его Вели­
чество буквально сразил воздухоплавате­

ля абсолютно неуставным вопросом: «А 
где ваш Лохматый?» (имелся в виду Кардо-
на с его богатой шевелюрой). На это Гиль­
ен незамедлительно ответил: «В воздухе!» 
Поскольку на самолетах еще отсутствова­
ло радио, на палубе выложили установ­
ленный сигнал, чтобы самолеты немедлен­
но возвращались на борт. 

Пока производилась посадка и прибы­
тие на борт всех руководящих дивизионом 
офицеров, король успел детально осмот­
реть корабль в неформальной обстановке. 
Курьезный случай произошел в кают-ком­
пании, которую украшала серия карикатур, 
связанных с морской авиацией (изобража­
лась, например, рыбная ловля из гондо­
лы дирижабля). Внимательный взгляд Аль­
фонсо XIII сразу определил, что одной кар­
тинки не хватает. Еще бы, ведь это была 
карикатура на самого монарха, снятая бук­
вально в последний момент! В итоге кари­
катуру пришлось вернуть на место, зато 

теперь она украсилась шутливым посвя­
щением с автографом самого короля Испа­
нии! Наконец к борту «Дедало» подрулил 
самолет Кардоны, «лохматый» поднялся 
на корабль и отдал традиционный рапорт 
королю. Лишь после отбытия Альфонсо на 
борт «Хайме I» программа торжеств пошла 
по плану. 

К вечеру королевская семья вернулась 
на борт «Хайме I», а «Дедало» бросил 
якорь у Лос Альфакес. На следующий 
день эскадра под королевским штандар­
том взяла курс на Италию. Самолеты и 
дирижабль «Дедало» совершали причуд­
ливые эволюции вокруг кортежа. В 11 утра 
вся авиагруппа вернулась на борт корабля, 
сразу же отправившегося в Барселону. В 
пути радист авиатранспорта принял радио­
грамму: «Я остался очень доволен блестя­
щим состоянием и эффективностью нашей 
морской аэронавтики. Желаю преуспева­
ния всему экипажу. Альфонсо, король». 
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Гидроавиатранспорт «Дедало» 
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Каюта командира «Дедало». Слева на 
видном месте — портрет короля Аль-
фонсо 

В Барселоне «Дедало» принял на борт 
все имевшиеся в распоряжении дивизиона 
самолеты, за исключением двух неисправ­
ных — S.16bis и М.18. Возвращение высо­
копоставленной делегации планировалось 
на 1 декабря и, поскольку прибывала она в 
Барселону, встречу организовали «по пол­
ной». Над королевским кортежем проле­
тели «макки», «савойи», «мартинсайды», 
«авро», «феликстоу», а также дирижабли 
«О» и «S». 

Но еще перед возвращением в столицу 
Каталонии на «Дедало» получили извес­
тия из Брюсселя с популярных тогда состя­
заний воздухоплавателей — Кубка Гордо­
на Бенетта. В тот раз метеоусловия оказа­
лись крайне неблагоприятными: во время 
соревнований несколько аэростатов сгоре­
ли в воздухе из-за попадания молний, пять 
человек погибли, многие получили ранения. 
Однако лейтенанты Хильен и Сьерра на 
аэростате «Эсперио» смогли показать чет­
вертый результат. За проявленные мужест­
во оба аэронавта получили награды. 

6 декабря, имея на буксире Н-2, «Деда­
ло» отправился в учебный поход к Лос Аль-
факесу. По дороге на борт взяли два пов­
режденных в прошлом месяце гидропла­
на — ранее сделать это не получалось из-
за плотного графика плаваний. Во время 
короткого плавания бортовая авиагруппа 
совершила несколько тренировочных поле­
тов. А уже вечером 7-го «Дедало» вернулся 
в Барселону, сдав оба неисправных само­
лета береговым службам для ремонта. 

Последнее плавание «Дедало» в 1923 г. 
началось 10 декабря, и здесь в пути ему 
пришлось пережить сильный шторм. К 
счастью, обошлось без серьезных про­
блем. После небольшой остановки в Паль­
ме корабль 13-го числа ушел в Картахену, 
где 17 декабря стал в сухой док. 

Причина ремонта крылась не столько в 
состоянии материальной части, сколько в 
том, что «Дедало» начали готовить к его 
первому дальнему плаванию. Ранее минис­
терство начало переговоры, закончившие­
ся приобретением в феврале следующего 
года у фирмы «Супермарин» из Саутгемп-
тона 12 бомбардировщиков «Скараб» с ком­
бинированным шасси, способных взлетать 
и садиться как на сушу, так и на воду. Если 
до того «савойи» и «макки» все-таки стояли 
на материальном балансе Школы, то сейчас 
приобретаемые «скарабы» должны были 
поступить в полное распоряжение «Деда­
ло». В связи с этим по предложению Кардо-
ны, одобренному начальством, авиатранс­
порту следовало совершить переход в Анг­
лию, где и забрать купленную технику. 

Так в ожидании первого дальнего плава­
ния «Дедало» закончил второй год своей 
военной службы. Всего за 1923 г. он про­
шел 3786 миль, пробыв в море 46 суток. 

1924 г 

Кампания 1924 г. началась с организа­
ционных изменений. 9 января Кардона 
отправил в Мадрид телеграмму с предло­
жением вывести «Аудас» из состава диви­
зиона, поскольку его котлы находились в 
крайне плачевном состоянии и требовали 
дорогостоящего ремонта. 11 января был 
получен официальный приказ об исключе­
нии старого корабля из состава дивизиона. 
Его командиру капитану 3 ранга Паскалю 
дель Побиле следовало перевести «вете­
рана» в Картахену и готовить корабль к 
исключению из списков флота. К середине 
июня разоруженный и разукомплектован­
ный эсминец был выставлен на аукцион 
для продажи на слом. Тем же приказом от 
11 января вместо «Аудаса» в состав диви­
зиона зачислили миноносцы №4 и №13. 

Что касается «Дедало», то начало года 
он провел в плановом ремонте котлов и 

машин, завершившемся ходовыми испы­
таниями, а затем перешел в Барселону. 
По окончании курса предпоходной подго­
товки 12 апреля авиатранспорт вышел в 
Ферроль, откуда 22-го направился в пер­
вое заграничное плавание. Гидропланов в 
ожидании поставок из Англии на борту не 
было, но «Дедало» принял в носовой ангар 
дирижабль типа S.C.A. Поскольку его пило­
тировали лейтенанты Роча и Нуньес, уси­
ленно готовившиеся к очередному Кубку 
Гордона Бенетта, швартовка с «Дедало» 
была осуществлена «по-аэростатному», а 
не «по-дирижабельному». 

Переход в Англию проходил в сложных 
метеоусловиях, в густом тумане. Первона­
чально очень помогали радисты, дававшие 
пеленг на мысы Лизард и Нилтон, и, регу­
лярно замеряя глубину, «Дедало» все-таки 
шел вперед. В полдень 23-го туман сгус­
тился настолько, что пришлось стать на 
якорь. Лишь вечером 24-го корабль прибыл 
в Саутгемптон. 

Однако фирма «Супермарин» не смог­
ла выполнить заказ в оговоренные сроки, 
и «Дедало» в ожидании самолетов доволь­
но долго простоял в порту. И хотя в Вели­
кобританию прибыл сам Кардона, волоки­
та затянулась почти на три месяца. Только 
в июле на палубу испанского корабля пог­
рузили первый самолет, а вскоре, приняв 
всю дюжину, он взял курс на Сеуту, чтобы 
присоединиться к Морским силам Север­
ной Африки. 

Погода вновь не способствовала пере­
ходу: поднялся сильный ветер, вызвавший 
большое волнение, и все это сопровожда­
лось ливнями. Личный состав пребывал в 
постоянном напряжении; возникли опасе­
ния за находившийся на борту груз. Ско­
рость пришлось снизить до предела. Одна­
ко затем стихия успокоилась, и на рассвете 
1 августа корабль бросил якорь в Сеуте. 

Уже через два дня, став на якорь у 
пляжа Яд-Лау, авиатранспорт приступил 
к выполнению боевых задач. В этот же 
день корабль посетил Верховный комис­
сар вместе с начальником Военно-морс­
ких сил Северной Африки. С 3 по 8 авгус­
та гидросамолеты «Дедало» отбомбились 
по целям у Бени-Саида, в долинах Яд-Лау, 
Коба-Дарса и по позициям у Тифарауина. 
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5-го числа на бомбардировку вылетел и 
дирижабль S-1 под управлением мичманов 
Нуньеса и Рочи. 

Ночью 8-го «Дедало» прибыл для бунке­
ровки в Сеуту. Приняв необходимое коли­
чество угля, воды и продовольствия, он 
14 августа вышел в район Пуэнте-Майор-
га, откуда 17-го возвратился в Сеуту, после 
чего опять бросил якорь у Яд-Лау. Отсюда 
самолеты неоднократно вылетали на бое­
вые задания. 18-го и 19-го по целям в доли­
не Яд-Лау и Лукус отработал и дирижабль, 
вернувшийся из полета с тремя пулевыми 
отверстиями. 24 августа погода резко ухуд­
шилась, и «Дедало», приняв на борт все 
самолеты, поспешил укрыться от ненастья 
в устье реки Рио-Мартин. 

Анализируя ход боевых действий, мор­
ские летчики отметили, что закупленные в 
Великобритании самолеты намного лучше 
подходят для нанесения бомбовых ударов 
по противнику. Однако не сразу удалось 
правильно оценить то обстоятельство, что 
из-за больших габаритов «супермарины» 
невозможно разместить в ангарах корабля. 
Впрочем, при хорошей погоде они спокой­
но могли находиться и на верхней палубе, 
и даже на воде. 

Расплата последовала 25 августа. В 
этот день около 8 часов задул сильный 
норд-ост, и «Дедало», чтобы избежать 
бортовой качки, взял курс в море. Весь 
день авиатранспорт осуществлял слож­
ное маневрирование, пытаясь стать носом 
к ветру и тем самым защитить стоявшие в 
кормовой части самолеты. Тем не менее 
около 22 часов несколько внезапно нале­
тевших один за другим шквалов учинили 
настоящий погром в бортовой авиагруппе. 
Пять самолетов (С, К, L, Е и G) оказались 
за бортом, а еще два (В и F) несколько 
раз перевернулись на палубе и получили 
серьезные повреждения. Личный состав 
делал все возможное для спасения уце­

левшей техники, однако судьба пяти сбро­
шенных за борт машин оставалась неоп­
ределенной. 

Кардона тут же собрал совещание офи­
церов, поставив на повестку дня всего 
один вопрос: есть ли смысл совершать 
сложное маневрирование, пытаясь спас­
ти упавшие в воду машины? Ведь при этом 
придется подставить борт под ветер, что 
может привести к новым потерям. Практи­
чески единогласно было принято решение 
постараться сохранить уцелевшую техни­
ку, бросив оказавшиеся в море аппараты 
на произвол судьбы. В конце концов, вече­
ром 26-го изрядно потрепанный корабль с 
остатками авиагруппы прибыл в Пуэнте-
Майорга. Случившееся стоило командиру 
«Дедало» должности: 6 сентября капитан 
3 ранга Фернандес сдал свои полномочия 
капитану 3 ранга Кастро. 

Для восполнения потерь в первой поло­
вине сентября из Барселоны в Сеуту была 
переброшена эскадрилья из шести S.16bis 
под командованием лейтенанта Монтиса. 
После остановок в Валенсии и Альмерии, 
затратив на перелет трое суток, самоле­
ты 19 сентября прибыли в Сеуту. Их неза­
медлительно передали в состав бортовой 
авиагруппы «Дедало», и в последующих 
операциях они чередовались с «суперма-
ринами». 

В сентябре боевые вылеты над Марок­
ко продолжились с еще большей интен­
сивностью. После реорганизации армии в 
Северной Африке, испанское командова­
ние пошло на уменьшение протяженнос­
ти фронта. Теперь главной задачей авиа­
торов стало обеспечение «линии Примо де 
Риверы» и города Ксайен. Самолеты морс­
кой авиации не только сбрасывали на про­
тивника бомбы, но и обстреливали марок­
канцев из бортовых пулеметов. 

13 сентября для бомбардировки пози­
ций рифов у Тигуисаса вновь вылетел 

дирижабль. Когда вечером S-1 вернулся 
на «Дедало», в нем насчитали 31 пулевую 
пробоину. Из-за этого S-1 пришлось разо­
ружить и в дальнейшем использовать толь­
ко для учебных целей. 

14 сентября во время эвакуации из Тигу­
исаса «Дедало» вновь открыл огонь из 
105-мм орудий, произведя 34 выстрела. 
На следующий день подобной «обработ­
ке» подвергся район МТер. 16 сентяб­
ря после артиллерийского обстрела мыса 
Ирис «Дедало» ушел на долгожданный 
отдых в Сеуту. 

Здесь, как уже отмечалось, 19 сентяб­
ря бортовая авиагруппа получила попол­
нение. Кроме того, поскольку «Дедало» 
отправился на театр боевых действий из 
Великобритании, только теперь к нему при­
соединились «ланчасы» Н-2 и Н-4. Они 
прибыли в Сеуту своим ходом, на пере­
ходе сильно пострадав от шторма. Лишь 
после ремонта они смогли, наконец, начать 
посыльную службу. Все это время их фун­
кции выполнял прикомандированный к 
дивизиону миноносец №13 (командир — 
лейтенант А. Сарториус). 

27 сентября авиатранспорт снова вышел 
в море. Авиационное пополнение вместе с 
уже зарекомендовавшими себя «скараба-
ми» летало на бомбардировку и развед­
ку Яд-Лау. 29 сентября корабль вернул­
ся обратно. 1 октября «Дедало» с обеи­
ми лодками на буксире и в сопровожде­
нии миноносцев №4 и №13 опять вышел 
в море. В задании на следующий день 
значилось: четырем самолетам бомбить 
долину Тарга и позиции рифов у Тигуиса­
са. Для этой цели выделялось по звену 
«супермаринов» (борта Н и I) и «савой» 
(борта J и L). 

На рассвете 2 октября самолеты под­
нялись в воздух. В районе Тигуисаса 
«Савойя» L под управлением мичмана 
X. Диаса попала под обстрел кабилов, 
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Группа пилотов на палубе «Дедало»; на 
втором плане — М. 18 

причем удачным выстрелом был пере­
бит бензопровод. С остановившимся дви­
гателем пилот сумел произвести вынуж­
денную посадку на воду всего в 500 м от 
берега, самолет оказался под ожесточен­
ным обстрелом. Пока Диас пытался отре­
монтировать поврежденный мотор, летнаб 
мичман X. Вара отстреливался от прибли­
жавшихся марокканских лодок из борто­
вого пулемета. Неравный бой закончился 
лишь с подходом миноносца №13, вызван­
ного на помощь мичманом Ф. Гарсия (он 
управлял «Савойей» J). Отогнав против­
ника, корабль взял поврежденный самолет 
на буксир. Но к этому времени Вара, прак­
тически полностью расстрелявший боеза­
пас, скончался от полученных ран. Ране­
ный Диас остался жив и впоследствии 
снова летал. Мичман Хорхе Вара Морлан 
стал первым морским авиатором, погиб­
шим в ходе боевых действий. Его посмер­
тно наградили Морской медалью, этой же 
награды удостоился и мичман Диас. 

Неприятное событие произошло 4 октяб­
ря, когда в плохую погоду оборвался бук­
сир с катерами Н-2 и Н-4. Некоторое время 
они дрейфовали, успев получить различ­
ные повреждения. В результате их при­
шлось оставить для ремонта в Сеуте. 
Зато «Дедало» с обоими миноносцами с 
6 октября развернул бурную деятельность 
перед Яд-Лау и неприятельскими батаре­
ями, которые рифы устанавливали у Алу-
кемаса. 13 октября авиатранспорт убыл в 
Малагу, взяв на буксир тяжело поврежден­
ный Н-4. Отремонтировать его в Сеуте ока­
залось невозможно. 

В воды северного побережья Марокко 
«Дедало» вернулся 9 ноября. С 11-го по 
15-е он осуществлял практически непре­
рывные бомбардировки Яд-Лау в попытке 
прикрыть эвакуацию аванпоста и основных 
позиций в этом районе. Это была послед­
няя более-менее крупная операция по эва­
куации отдельных испанских гарнизонов в 
связи с отходом на «линию Примо де Риве-
ры», начатая еще в июле. Таким образом, 
с середины ноября война в Марокко вошла 
в новую фазу. 

17 ноября наземные операции закон­
чились, и «Дедало» ушел в Малагу. 24-го 
он, взяв на буксир Н-2 и Н-4, направился 
в Картахену. Там катера остались в глав­
ном испанском военно-морском арсенале 
на Средиземноморье, а «Дедало» 26 нояб­
ря вышел в Барселону, куда прибыл ночью 
следующего дня. Кампания 1924 г. завер­
шилась. 

Вероятно, этот год стал самым тяже­
лым для «Дедало». Хотя корабль провел в 
море 72 суток и прошел всего 4508 миль, 
подобных потерь в людях и материаль­
ной части у него больше не было (в нояб­
ре разбилась еще одна только что вышед­
шая с завода S.13bis, погибли оба члена 
экипажа). 

Завершая обзор событий 1924 г., следу­
ет упомянуть и о том, что 24 ноября поя­
вился королевский декрет, реорганизовав­
ший морскую авиацию. В соответствии с 
ним учреждалась «Военно-морская аэро­
навтика», подчиненная непосредственно 
морскому министру (разумеется, с повы­
шением званий руководителей всех звень­
ев: командующим Военно-морской аэрона­
втики отныне становился капитан 2 ранга, 
его заместитель — 3 ранга). Дивизион мор­
ской аэронавтики упразднялся. Школа мор­
ской аэронавтики в Барселоне станови­
лась самостоятельным образованием. В 
распоряжении Школы осталась барселон­
ская воздухоплавательная станция, сохра­
нялась определенная экономическая и 
управленческая самостоятельность. Впро­
чем, допускалась возможность пребывания 
«Дедало» в распоряжении Школы. В связи 
с реорганизацией находившиеся в распо­
ряжении авиаторов «Рио де ла Плата» и 
«Кокодрило» выводились из состава. 

Одновременно повышался статус коман­
дира «Дедало». По этой причине 13 дека­
бря место В. Кастро занял капитан 2 ранга 
Ф. Маркес. 

1925 г. 

Год начался для «Дедало» с проведе­
ния плановых ремонтных работ. 11 февра­
ля с этой целью он покинул Барселону и 
два дня спустя вошел на внутренний рейд 
Картахены. 18-го числа корабль ввели в 
док для очистки подводной части. Доковые 
работы заняли два дня, но по ряду при­
чин «Дедало» задержался здесь надолго. 
Лишь 11 мая начались ходовые испытания, 
и в первом же пробеге случилась неболь­
шая авария из-за перегрева подшипников 
гребного вала. После исправления пов­
реждений корабль вышел в Барселону, где 
стал на якорь ночью 13 мая. 

Таким образом, в кампанию «Дедало» 
вступил в середине мая. Из-за болезни 
командира его должность временно испол­
нял ставший к этому времени капитаном 2 
ранга Кардона. 

27 мая корабль вышел курсом на Менор-
ку. Его задача состояла в обеспечении 
перелета итальянских дирижаблей «Эспе-
рия» и «Нобиле I» из Рима в Барселону. 
Авиатранспорт поддерживал постоянную 
радиосвязь с дирижаблями, Римом и аэро­
дромом Прат. Школа организовала воз­
душное дежурство на весь период пребы­
вания итальянцев в Испании. По оконча-
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нии визита «Дедало» 3 июня возвратился 
в Барселону. 

Активная служба началась для «Деда­
ло» 8 июня, когда он взял курс на Гиб­
ралтарский пролив. На траверзе Карта­
хены утром 10-го к нему присоединил­
ся миноносец №17, прикомандированный 
для посыльной службы. Вечером следую­
щего дня корабли бросили якорь в Альхе­
сирасе, вступив во временное подчинение 
начальника эскадры. Формально, до 6 сен­
тября «Дедало» находился в Альхесирасе, 
но все это время его самолеты выполняли 
самые разнообразные задания. 

В тяжелое положение авиатранспорт 
попал 26 июня, когда примерно в 20 часов 
оказалось случайно пропорото дно одно­
го из баков с бензином, в котором находи­
лось около 12 000 л топлива. Оно стало 
растекаться по трюму, атмосферу насы­
щали пары бензина. В любую секунду от 
случайной искры они могли воспламенить­
ся, причем в соседних отсеках находились 
авиабомбы. 

Экипаж немедленно начал действовать: 
была обесточена кормовая часть авиа­
транспорта, изолированы от аварийного 
отсека машинное и котельное отделения 
с тоннелем вала, вентиляция аварийно­
го отсека включена на полную мощность, 
загашены все источники открытого огня на 
корабле. Разумеется, на корабле сразу же 
запретили курение, а из кормовой части 
эвакуировали личный состав. 

Около 23 часов мичман Альберто Олиаг 
решил проверить отсек, смежный с ава­
рийным. Как оказалось, туда просочилось 
около 2000 л бензина. Надышавшись ядо­
витыми парами, молодой человек потерял 
сознание и упал в шахту лифта. От полу-

ченной травмы головы офицер скончался 
на месте. Посмертно ему было присвоено 
очередное воинское звание. 

Аварийная ситуация сохранялась на 
корабле в течение нескольких дней. Конеч­
но, можно было затопить аварийные отсе­
ки, но в этом случае пострадало бы нахо­
дившееся там оборудование. Из весьма 
неприятного для «Дедало» инцидента пос­
тарались извлечь уроки. Были проведены 
необходимые работы и приняты органи­
зационные меры для избежания подобно­
го в будущем. 

Через несколько дней после аварии на 
«Дедало» продолжились плановые поле­
ты. К этому времени бортовая авиагруп­
па состояла из трех эскадрилий: на М.18, 
S.16bis и «скарабах». На корабль при­
няли дирижабль S-2 и привязной аэро­
стат. Кроме того, Морская аэронавтика 
усилилась эскадрильей купленных в Ита­
лии бомбардировщиков Макки М.24. Одна­
ко из-за их больших размеров самолеты 
решили на борту «Дедало» не размещать, 
а использовать авиатранспорт в качестве 
плавбазы-снабженца. 

Тем временем по данным разведки 
стало известно, что у рифов имеется ави­
ация! Теперь испанские пилоты готовились 
к воздушным боям. Для этого, например, в 
Мелилью спешно перебазировали эскад­
рилью из восьми истребителей Ньюпор-
29. Впрочем, тревога оказалась ложной — 
реально рифы располагали всего одним 
аэропланом Доранд AR. Несколько забе­
гая вперед, отметим, что испанцам уда­
лось его уничтожить на земле в первый же 
день операции. 

6 сентября по сигналу с флагмана вся 
испанская эскадра пришла в движение 

и, выйдя из Альхесирасской бухты, взяла 
курс на Яд-Лау. Так началась Алукемас-
ская десантная операция. Участие в ней 
«Дедало» оказалось отнюдь не символи­
ческим. Он приступил к выполнению бое­
вых задач ранее остальных кораблей. В 16 
часов на траверзе Яд-Лау, вне зоны пора­
жения неприятельских батарей, авиатран­
спорт застопорил ход и начал спускать на 
воду свои шлюпки и четыре гидросамоле­
та — звено «супермаринов» и звено «са-
вой». В 16.25 по сигналу с флагмана гру­
женные мелкими бомбами самолеты пошли 
на взлет. Когда ударная группа, осущест­
вив бомбардировку позиций неприятеля у 
Яд-Лау, вернулась, самолеты, несмотря на 
многочисленные пулевые пробоины, сна­
рядили в повторный полет. 

Сосредоточение у Яд-Лау большого 
количества кораблей и активные дейс­
твия авиации были лишь демонстрацией, 
отвлекавшей марокканцев от места пред­
стоящей высадки у Морро Нуэбо. В пол­
ночь на «Дедало» приняли радиограмму 
с флагмана — в четыре утра быть в райо­
не предстоящей высадки, на траверзе Алу-
кемаса. Утром корабль уже находился в 
шести милях севернее Морро Нуэбо. В 
11.45 берега достигли два первых десан­
тных баркаса — началась высадка десан­
та. С «Дедало» подняли в воздух тройку 
«скарабов», осуществлявших разведку и 
бомбардировку; позднее число самолетов 
довели до восьми. Если только позволя­
ла погода, гидропланы неизменно «висе­
ли» или над эскадрой, или над вражескими 
позициями у Алукемаса и Морро Нуэбо. 

Теснота на палубе — службе не помеха! 
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Аэрофотоснимки Алукемасской операции. Вверху и в центре: идет коррек­
тировка огня корабельной артиллерии, 7 сентября 1925 г. Внизу: 8 сентября 
1925 г. — первый день высадки. В 50 м от берега приткнулись баркасы типа «К». 

9 сентября самолеты «Дедало» коррек­
тировали стрельбу главного калибра лин­
коров. В этот день в воздух поднялись пять 
«савой» и три «супермарина». Первые 
как раз и предназначались для корректи­
ровки огня, а вторые сами бомбили пози­
ции кабилов. Из-за нелетной погоды сле­
дующие два дня «Дедало» маневрировал 
перед Алукемасом и Морро Нуэбо. 

11 сентября авиация получила пополне­
ние — из Барселоны прилетели бомбар­
дировщики М.24. Эскадрильей из шести 
машин командовал лейтенант Тавиэль де 
Андраде. В отличие от двух первых эскад­
рилий, базировавшихся непосредственно 
на «Дедало», это подразделение исполь­
зовало авиатранспорт исключительно для 
снабжения. Обычно М.24 брали по 40-45 
12-кг бомб, но в случае необходимости при 
наличии достойных целей могли взять и 
пять «соток». Первый боевой вылет «двад­
цать четвертые» совершили 14 сентября, 
отбомбившись по целям у мыса Киталес и в 
районе Алукемасской бухты. Далее эскад­
рилья летала на боевые задания вплоть до 
1 ноября, когда ее вернули в Барселону. 

16 сентября «Дедало» прибыл в Мели-
лью, но поскольку и там не удалось укрыть­
ся от непогоды, пришлось перейти в Аль­
мерию, где он простоял на якоре до 19-го 
числа, и только потом возвратился к Алу-
кемасу и Морро Нуэбо. На следующий 
день его гидропланы бомбили Тифарауин 
и гору Мальмуси. Обе эскадрильи «Деда­
ло» действовали достаточно активно: так, 
20 сентября «Супермарин» с экипажем в 
составе пилота мичмана Селье и летнаба 
лейтенанта Нуньеса впервые совершил за 
день три вылета. 

Весь этот период, несмотря на интенсив­
ность операций, воздухоплавательное воо­
ружение фактически бездействовало, чего, 
впрочем, нельзя сказать о самих аэрона­
втах, переквалифицировавшихся в летна-
бов самолетов. Наконец 22 сентября, когда 
поднялось волнение, затруднявшее исполь­
зование гидросамолетов (в этот день смог­
ли взлететь только относительно большие 
«скарабы»), мичман Карраско и механик 
Буэно впервые рискнули вылететь на двух­
часовую бомбардировку. Дирижабль S-2 
«отработал» по целям в ущельях и оврагах 
у горы Мальмуси, недоступных для артил­
лерийского огня корабельной артиллерии. 
Именно там наступающие войска очень 
нуждались в огневой поддержке. 

На следующий день, когда волнение 
еще больше усилилось, надежда остава­
лась только на аэронавтов. И они не под­
качали. Тот же Карраско провел воздуш­
ную разведку района у Мальмуси, Морро 
Вьехо, Лас Паломас и Ла Рокосы, попут­
но сбросив на противника полтора десятка 
бомб. Воздушный корабль вернулся с мно­
гочисленными пулевыми пробоинами, и 
хотя механики «Дедало» сразу взялись за 
его ремонт, на следующий день дирижабль 
взлететь не смог. 

Полеты возобновились 29 сентября. 
«Савойи» вели воздушную разведку, пыта­
ясь выявить места расположения огневых 
средств марокканцев, попутно обстрели­
вая противника из пулеметов. А «суперма­
рин ы» и М.24 снова и снова вылетали на 
бомбежку. 
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30 сентября мичман Карраско вновь 
повел на противника свой наспех залатан­
ный дирижабль. Вылетев с семь утра, он 
вернулся в 10.25; в его воздушном корабле 
обнаружили 11 пулевых пробоин. Но войска 
на берегу нуждалась в поддержке, и после 
беглого осмотра около 15.00 дирижабль 
вылетел вновь, вернувшись через три часа. 
Теперь кабилы попали в S-2 36 раз, и он 
потерял много водорода. В довершение 
всего произошла авария двигателя, и пос­
тепенно теряющий высоту дирижабль стало 
сносить в море. В итоге он рухнул в воду, и 
его пришлось буксировать к безопасному 
месту — подальше от берега. Аварийный 
S-2 все-таки удалось поднять на борт «Деда-
ло», но восстановлению он не подлежал. 

На этом боевые операции аэронавтов 
закончились. Хотя на «Дедало» остал­
ся еще привязной аэростат, его примене­
ние сочли слишком опасным. Наблюда­
тель капитан Мола стремился подняться 
в воздух, чтобы вести наблюдение и кор­
ректировать огонь кораблей еще в первый 
день высадки, но сперва вероятность пора­
жения аэростата вражеской артиллерией 
сочли слишком высокой, а потом рядом с 
«Дедало» неудачно расположился линкор 
«Пари», у которого из дымовой трубы летел 
сноп искр. Возможно, испанцы и проявили 
излишнюю осторожность, но заполненный 
легковоспламеняющимся водородом шар 
мог представлять реальную опасность не 
только для своего воздухоплавателя, но и 
для стоящих рядом кораблей. 

Лишь 1 октября «Дедало» покинул воды 
Марокко и в 11 утра следующего дня бро­
сил якорь в Малаге. После нескольких дней 
заслуженного отдыха корабль 9 октября 
снова вышел в море, чтобы на рассве­
те 12-го встать у мола Пониенте в гавани 
Барселоны. В течение следующей недели 
«Дедало» сдал свое авиационное и возду­
хоплавательное вооружение на берег для 
осмотра и исправления полученных пов­
реждений. 

Так закончилась четвертая и последняя 
боевая кампания испанского авиатранс­
порта. За год корабль прошел 2085 миль, 
пробыв в море 50 суток. Впервые после 
окончания Первой мировой войны авиане­
сущему кораблю довелось поддерживать 
столь масштабную десантную операцию. 

Кампании 1926 и 1927 гг. 

Поскольку в конце 1925 г. Республи­
ка Рифф капитулировала, в последую­
щий период острой военной необходи­
мости в «Дедало» не возникало. Поэтому 
было решено заняться техническим состо­
янием корабля. Его котлы и в момент пере­
делки находились не в лучшем состоянии, 
а посредственное качество воды в Марок­
ко лишь усугубило имеющиеся проблемы. 
Если по паспорту котлы должны были пот­
реблять 25-30 т воды в сутки, то теперь 
их расход доходил до 50 т. Уже в конце 
1925 г. был выделен срочный кредит в раз­
мере 464 тыс. песет, немалая сумма по 
курсу того времени! Королевский декрет 
от 6 февраля 1926 г. в качестве подрядчи­
ка на ремонт утверждал «Унион Наваль де 
Леванте». Ремонт предполагалось осущес­
твить на барселонском филиале фирмы в 

«Новых мастерских Болкано», где не так 
давно прошла реконструкция «Дедало». 

19 февраля начались работы по кор­
пусу и ГЭУ. Кроме того, в ходе ремонта 
демонтировали стрелы грузовых кранов, 
за исключением одного в группе левого 
борта. По причине выхода из строя прак­
тически всего воздухоплавательного воо­
ружения в носовой части убрали установку 
по производству водорода и газовые бал­
лоны высокого давления; для снабжения 
оставшихся дирижаблей их смонтировали 
на берегу. 

Работы велись очень неспешно. Только 
9 декабря «Дедало» смог выйти на ходо­
вые испытания. По их завершении и уст­
ранении выявленных дефектов корабль 20 
декабря направился в Картахену, прибыв 
в порт назначения утром 22-го, пройдя за 
кампанию 1926 г. всего 284 мили и прове­
дя в море 4 дня. 

Впрочем, изношенные до крайности за 
период боевых действий самолеты борто­
вой авиагруппы тоже требовали ремонта. 
Поэтому налет пилотов не превышал необ­
ходимый минимум. Лишь к середине лета, 
когда начали поступать отремонтирован­
ные гидропланы, программу полетов уда­
лось интенсифицировать. 

Аэронавтам же пришлось потесниться. В 
начале 1926 г. поступил приказ оставить из 
летного состава только лейтенантов Хиль-
ена и Касаса. Остальным пилотам предпи­
сывалось пройти переподготовку в летчи­
ков-наблюдателей. Но полеты продолжа­
лись. Например, 19 июля аэронавты при­
няли участие в совместных учениях с диви­
зионом эсминцев, при этом Хильен пило­
тировал дирижабль 0 - 1 , а Касас — S.C.A. 
Их задача заключалась в подготовке фото­
материалов по маневрам, но произош­
ло непредвиденное. Буквально на глазах 
Касаса и летнаба Нуньеса, находившихся 
в гондоле S.C.A., столкнулись два «мартин-
сайда». Нуньес немедленно прыгнул в воду 
на помощь летчикам, хотя скорость дири­
жабля в этот момент была около 40 км/ч, 

а высота — 25 м. К сожалению, одно­
го пилота — лейтенанта Хуана Мануэля 
Дюрана — спасти не удалось. За свой под­
виг Антонио Нуньес удостоился сразу двух 
наград: военной «Воздушной медали» и 
гражданской «За спасение утопающих». 

В 1927 г. «Дедало» также не был вос­
требован. В результате он весь год про­
вел в Барселоне, прикомандированный к 
Школе. Материальная часть авиатранспор­
та использовалась для обучения пилотов и 
технического персонала, а во время выхо­
дов в море корабль не удалялся от берегов 
Каталонии. Важным событием стало при­
обретение первых Макки М.18 со складны­
ми крыльями, ставших неизменным атри­
бутом «Дедало» до конца его карьеры. 

С получением новой материальной 
части Морская аэронавтика даже смог­
ла начать планирование первых после­
военных маневров, прошедших в конце 
июня 1927 г. Главная их цель состояла в 
предотвращении возможной бомбардиров­
ки Барселоны неприятельской эскадрой 
исключительно силами авиации и подвод­
ных лодок. Противника изображала трой­
ка эсминцев типа «Альседо» и миноносцы 
№4,5, 15 и 19. 

Выйдя на рассвете из баз в Вильянуэ-
ба и Хельтру, корабли на скорости 15 уз. 
направились к месту учений. Одновремен­
но в шесть утра личный состав морской 
авиации был поднят по тревоге. Уже через 
20 минут эскадрилья лейтенанта Монтиса 
поднялась в воздух. С высоты 100 м летчи­
ки обнаружили к северу эскадру условного 
противника и незамедлительно сообщили 
об этом на лодку «В», находившуюся в зоне 
видимости. В 8.00 М.18 и звено «Свифтов» 
вышли в атаку на «противника». Первые 
пытались условно поразить его бомбами, 
а вторые — торпедами. Впрочем, на кораб­
лях бомбового удара с «макки», держав­
шихся на сравнительно большой высоте, 
не заметили, зато летавшие на уровне 
клотиков «свифты» произвели на экипажи 
неизгладимое впечатление. 
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Далее оценки «противоборствующих сто­
рон» расходятся. На миноносцах считали, 
что самолеты удалось отогнать зенитной 
артиллерией, после чего в 1000 м обна­
ружили подводную лодку, которую также 
«потопили» артиллерией. В довершение 
удалось еще и «рассеять» пятерку «мар-
тинсайдов». Авиаторы с подобным раскла­
дом не согласились. По их мнению, к 9.40 
«противника» удалось частично потопить, 
а частично повредить, после чего, соб­
равшись на высоте 300 м, вся авиагруппа 
ушла к аэродрому Прат 

Так или иначе, но маневры наглядно про­
демонстрировали силу авиационного ору­
жия. Выводов сделали немало. Авиаторы 
самым существенным недостатком призна­
ли отсутствие на самолетах связи. В резуль­
тате руководство обязали продумать какую-
нибудь систему кодов (дымовых, щитовых, 
световых) или оснастить самолеты радио­
станциями. Немаловажным стало и призна­
ние роли торпедоносцев. Ранее считалось, 
что основной удар следует наносить бом­
бами, теперь же оба находящихся в строю 
«свифта» срочно зачислили в бортовую 
авиагруппу «Дедало». 

И, наконец, в октябре 1927 г. была прове­
дена реформа организации флота. Теперь 
его ядро составляла эскадра, куда вошли 

На авиационной палубе «Дедало» хоро­
шо видны гидропланы со сложенными 
крыльями 

линкоры и новые крейсера типа «Принси-
пе Альфонсо», дивизион крейсеров и фло­
тилия эсминцев. Согласно новым руководя­
щим документам все боевые единицы долж­
ны были находиться в кампании минимум 
три месяца, в течение которых им следовало 
отрабатывать взаимодействие с подводны­
ми лодками и авиацией, поскольку, как пока­
зали июньские учения, молодые морские 
офицеры имели о самолетах лишь самые 
поверхностные и исключительно теорети­
ческие представления. Эти обстоятельства 
и предопределили интенсивное использова­
ние «Дедало» в течение нескольких после­
дующих лет. Всего же за год корабль провел 
в море всего два дня, пройдя 280 миль. 

1928 г. 

В январе 1928 г. случилось примечатель­
ное событие. Было открыто воздушное 
сообщение на трассах Барселона — Бер­
лин и Барселона — Марсель. Поскольку 
столица Каталонии не располагала граж­
данским аэропортом, все перевозки осу­
ществлялись через Прат. Теперь пилотам 
Морской аэронавтики приходилось делить 
место с гражданскими самолетами. Стало 
ясно, что выселение авиаторов из Прата — 
вопрос времени. 

Для «Дедало» кампания началась с 
похода в Картахену для докования и очис­
тки подводной части, а также исправления 
ряда недостатков энергетической установ­
ки, выявленных в течение 1927 г. Вечером 

31 марта он оставил за кормой Барселону, 
и 2 апреля достиг Картахенского арсенала. 
С 16 по 28 апреля корабль прошел докова-
ние, после чего вышел на ходовые испы­
тания. Вечером 30-го числа авиатранс­
порт направился в Барселону, прибыв туда 
утром 2 мая. Все это время четыре новых 
Макки М.18 активно использовались для 
практических занятий с молодыми пилота­
ми, прерванных лишь на время пребыва­
ния их плавучей авиабазы в доке. 

В Барселоне «Дедало» оказался в центре 
международной политики. Поскольку наме­
тилось сближение Италии и Испании, пред­
стояла серия визитов на высшем уровне. 
Для обеспечения одного из них и был при­
влечен испанский авиатранспорт. Ради под­
нятия престижа режима Муссолини, визит в 
Испанию министра авиации Италии Бальбо 
собирались провести как яркое авиационное 
шоу. Армада итальянских самолетов должна 
была пролететь по маршруту Польенса — 
Лос-Алькасарес — Лос-Альфакес, на протя­
жении которого испанский флот организовал 
несколько опорных точек. Для этого привлек­
ли «Дедало», эсминец «Кадарсо», стороже­
вик «Тетуан», миноносцы №4 и №17. 

Вечером 14 мая «Дедало» вышел из 
Барселоны и рано утром следующего дня 
достиг Польенсы. Личный состав авиа­
транспорта немедленно начал подготов­
ку к встрече высоких гостей. В определен­
ных местах акватории были установлены 
направляющие бакены, а на самом кораб­
ле закончили наводить лоск. 
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«Дедало» в Сантандере 

В десять утра 27 мая в заштатной бухте 
Польенса приводнился 61 итальянский 
самолет: эскадрилья двухкорпусных Савой 
S.55, пять эскадрилий Савой S.59 и оди­
ночная Савойя S.62, которую пилотировал 
генерал маркиз де Пинедо. На борт «Деда­
ло» поднялись министр Бальбо, генералы 
де Пинедо, Эрран, Сорьяно и сопровож­
дающие их лица, журналисты. Переноче­
вав на испанском авиатранспорте, участ­
ники перелета снова поднялись в воздух и 
направились в Лос-Алькасарес. 

На «Дедало» начали поднимать из воды 
расставленные ранее бакены и вехи, чтобы 
отправиться в Лос-Альфакес, месту завер­
шения очередного этапа перелета. Но 
неожиданно пришло срочное сообщение, 
что на перелете между Майоркой и Бар­
селоной совершил вынужденную посад­
ку «Скараб». «Дедало» немедленно снял­
ся с якоря и с рассветом 29 мая присту­
пил к поискам аварийного самолета. После 
нескольких часов интенсивных розысков 
примерно в 60 милях от Польенсы гидро­
план нашли и подняли на борт. 

Во время поисков «Дедало» пришлось 
долгое время идти полным ходом. Коман­
дир корабля капитан 2 ранга Муньос в 
своем рапорте с удивлением отмечал, что 
они смогли достичь максимальной скоро­
сти в 11,4 уз., несмотря на посредственное 
качество угля. Но по завершении спаса­
тельной операции с «Дедало» дали радио­
грамму, что запасы топлива подходят к 
концу и ему требуется зайти в Винарос, где 
он и бросил якорь 30 мая. 

После срочной бункеровки «Дедало» 
уже 31 мая был в море. И на обрат­
ном пути итальянского авиасоединения 
он вновь смог обеспечить пребывание на 
своем борту высоких гостей. На сей раз 
итальянская делегация ограничилась крат­
ким визитом на «Дедало» утром 1 июня, 
после чего взяла курс на Марсель. Миссия 
авиатранспорта завершилась, и он напра­
вился в Барселону, выслав вперед эскад­
рилью «макки». В пути на «Дедало» полу­
чили телеграмму от генерала де Пинедо, 
в которой он благодарил экипаж за ока­
занные поддержку при перелете и сердеч­
ный прием. 

Следующее практическое плавание 
состоялось с 16 июня по 11 июля, когда 
«Дедало» посетил Маон. В это время его 
бортовая учебная группа состояла из трех 
М.18 и дирижабля S.C.A. Месячное пре­
бывание в Маоне объяснялось попытками 
отработать взаимодействие с местной тор­
педной станцией и дивизионом подводных 
лодок. Гидросамолеты активно летали над 
учебными минными заграждениями и под­
водными лодками, определяя условия (глу­
бина погружения, окраски и т.п.), при кото­
рых мина или лодка заметны лучше всего. 
Отрабатывалась также система оповеще­
ния берега посредством беспроволочно­
го телеграфа, световых сигналов и флаж­
ным семафором. Была произведена мно­
гочисленная аэрофотосъемка при разных 
условиях освещения, волнения и т.д. Так, 
например, было установлено, что подвод­
ная лодка А-3 на глубине 25 м легко обна­

руживается с воздуха, на 40 м — с трудом, 
на 70 м — абсолютно не видна. Нанесение 
камуфляжа на лодку очень эффективно 
для предотвращения ее обнаружения. На 
мелководье присутствие лодки однозначно 
идентифицируется, даже если ее и не уда­
ется заметить. Летчики также установили, 
что на всех регламентных глубинах уста­
новки мины довольно просто находятся с 
воздуха. Оптимальная высота полета при 
этом составляет 250 — 300 м. Но скрыт­
ность мин можно в значительной степени 
увеличить маскировочной окраской. 

После недельного отдыха в Барселоне 
«Дедало» ждало новое задание: 23 июля 
авиатранспорт снова вышел в море с пятью 
«складными» М.18 на борту и взял курс на 
полигон Марин, куда и прибыл в сумерках 
28-го. Здесь бортовая авиагруппа попол­
нилась еще одним «Макки», совершившим 
успешный перелет из Ла Коруньи. 

На Морском артиллерийском полигоне 
летчиков немедленно привлекли к опытам 
по корректировке артиллерийского огня 
линкоров. Для этого самолеты оснащались 
бортовой радиостанцией. В период нахож­
дения на полигоне были совершены 382 

«Дедало» в Маоне во время маневров 
флота, 8 ноября 1928 г. 

самолето-вылета, из них 105 — с курсан­
тами. За это время хотя и произошли две 
серьезные аварии с двигателями, не было 
зарегистрировано ни одного капотажа, пов­
реждения самолета или ранения члена 
экипажа. Итогом этих полетов стали под­
робные инструкции, разработанные капи­
таном 2 ранга С. Морено. 

20 августа «Дедало» ушел в Виго, где 
поднял на борт один из находившихся там 
аварийных самолетов. Стоянка продолжа­
лась до 5 сентября, когда последовал при­
каз перейти в Кадис; там летчикам пред­
стояло оказать содействие гидрографи­
ческому судну «Хиральда» в картографи­
ровании Гибралтарского пролива. Для про­
ведения съемки гидрографам придавался 
специально переоборудованный торпедо­
носец «Свифт», снабженный фотокаме­
рой. Пилотировал его лейтенант Галан де 
ла Роча. 

С 8 по 14 сентября было совершено в 
общей сложности 63 вылета. Летчики и 
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гидрографы работали буквально на износ. 
Пилоты летали и утром, и днем, и вечером, 
а когда было возможно, то и ночью. Затем, 
пользуясь присутствием в Кадисе «Деда-
ло» и торпедоносцев, авиаторы начали 
практиковаться в нанесении торпедных 
ударов по крупным надводным кораблям. 
Лишь 17 сентября авиатранспорт взял курс 
на Барселону. 

За время практических плаваний авиа­
группа совершила более 200 вылетов, не 
имея ни единой серьезной аварии! Зато 
немало нареканий вызывали авиационные 
двигатели, в том числе новейшие. 

С середины октября по начало ноября в 
водах Балеарских островов «Дедало» при­
нял участие в крупных маневрах флота. 
Специально для участия в них на корабле 
разместили авиагруппу под командовани­
ем капитана 3 ранга Тавиэль де Андраде в 
составе двух эскадрилий «макки» и обоих 
«Свифтов». 

Авиатранспорт вышел из Барселоны 
2 октября, а через два дня присоединил­
ся к основным силам флота в Картахене. 
Вслед за ним вылетели оба исправных к 
этому моменту дирижабля — «О» и S.C.A. 
Последний пришвартовался к «Дедало», 
и его убрали в ангар, а второй воздушный 
корабль, видя, что швартовка прошла нор­
мально, лег на обратный курс. Что каса­
ется S.C.A., то его техническое состояние 
вообще не позволяло больше поднимать­
ся в воздух, и после возвращения в Бар­
селону его окончательно сдали на берег. 
Хотя у аэронавтов оставался исправный 
дирижабль типа «О», его размеры позво­
ляли лишь провести швартовку на «Деда­
ло» (именно поэтому впоследствии при­
чальную мачту на авиатранспорте остави­
ли, несмотря на демонтаж носового анга­
ра), а вот размещение в ангаре станови­
лось непреодолимой проблемой. 

Но плановый ход маневров пришлось 
изменить. При переходе из Барселоны в 
Картахену на «Дедало» произошла серь­
езная авария в котельном отделении. В 

результате деформировалось несколько 
топок, и корабль едва «доковылял» до 
порта назначения. Начало маневров ему 
пришлось провести в экстренном ремон­
те, а его самолеты действовали с аквато­
рии Картахены. 

Хотя 17 октября «Дедало» смог выйти 
на ходовые испытания, его скорость не 
превышала 6,5 уз. Однако это посчитали 
достаточным для присоединения к дейс­
твующей эскадре. В сопровождении бук­
сира «Сиклопе» он перешел в Аликанте, 
после чего прибыл в бухту Пальмы, где 
20-го числа стал на якорь. 

Маневры начались для авиатранспор­
та 24 октября. По вводной его включили в 
состав «белой» эскадры, назначив ответс­
твенным за авиационное прикрытие Бале­
арских островов. До ночи 2 ноября он 
пробыл на якоре в бухте Пальмы, после 
чего в сложных метеоусловиях вышел 
к Ивисе. Вслед за завершением первой 
фазы маневров, 4 ноября «Дедало» в ком­
пании страхующего «Сиклопе» направился 
к Маону, откуда 9-го вышел к Алькудии, где 
концентрировался весь флот. 

Заключительная фаза маневров приоб­
рела политическое значение с прибытием 
из Валенсии на борту крейсера «Принсипе 
Альфонсо» короля Альфонсо XIII. Имен­
но он и должен был принять традицион­
ный морской парад эскадры под командо­
ванием адмирала Хосе Риверы Альваре­
са, поднявшего свой флаг на «Альмиран-
те Сервере». 

Утром 10 ноября «Дедало» ушел к Бар­
селоне, прибыв туда на рассвете следую­
щего дня и бросив якорь у мола Поньенте. 

В целом служба в 1928 г. оказался для 
корабля довольно интенсивной: было 
пройдено 4284 миль за 58 суток. Несмот­
ря на явную устарелость корабля, будущее 
морской авиации виделось весьма опти­
мистично. Именно в этот период состоя­
лась закладка тяжелых крейсеров «Кана-
риас» и «Балеарес», в состав вооружения 
которых входили бортовые самолеты. 

1929 г. 

Этот год начался для «Дедало» с орга­
низационных изменений. 3 февраля было 
создано Главное управление морской 
аэронавтики, что окончательно подчинило 
морскую авиацию Морскому министерс­
тву. Изменилась и материальная база ави­
ации. В марте в Италии приобрели самолет 
S.62 и лицензию на его производство. А в 
июне флот заказал шестерку Дорнье Do J 
«Валь», поставленных в октябре арсена­
лом в Кадисе. Все они строились на заво­
де C.A.S.A. 

Что касается самого «Дедало», то после 
октябрьской аварии его использовали 
крайне ограниченно. Практически весь год 
он безвылазно провел в Барселоне, разу­
меется, приняв участие в Барселонской 
выставке в мае. Однако авиатранспорт, 
входивший в представительную междуна­
родную эскадру, большого интереса у пуб­
лики не вызвал. 

По опыту маневров предыдущего года 
выявилась необходимость иметь в соста­
ве эскадры специальную плавмастерскую 
для обеспечения «мелкого ремонта кораб­
лей флота в море». «Дедало» как нельзя 
лучше подходил для этой цели, и королев­
ским декретом от 20 августа 1929 г. работы 
по его переоборудованию были санкциони­
рованы. Но еще раньше к подобным выво­
дам пришла Морская аэронавтика. В июне 
с корабля демонтировали все воздухо­
плавательное оборудование и оставшиеся 
свободные площади в носовой части нача­
ли готовить к переделке в мастерские. 

Сразу после начала работ в надежде 
повысить мореходность заделали люк в 
носовой части: через него в свежую пого­
ду волны, накрывавшие корабль, нередко 
проникали внутрь. В числе установленно­
го оборудования оказались и два комплек­
та сварочного оборудования — для газо­
вой и электрической сварки. По окончанию 
работ экипаж пополнился двумя команда­
ми сварщиков, а также представителями 
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самых разных профессий: разнорабочими, 
медниками, кузнецами, токарями и налад­
чиками. 

10 сентября «Дедало» вышел в Карта­
хену, куда и прибыл утром 12-го. Он при­
вез с собой эскадрилью «D» самолетов 
М.18. Впрочем, основной причиной перехо­
да стала необходимость докования перед 
предстоящими маневрами. В Картахене 
экипаж «Дедало» пополнился двумя водо­
лазами и 20 рабочими ремонтно-механи-
ческих мастерских с арсеналов Картахены 
и Карраки со всем их специфическим бага­
жом. Кроме того, вынужденную стоянку в 
Картахене удалось использовать для заме­
ны дальномера: двухметровый дальномер 
«Барра и Струда» передали на артилле­
рийский полигон, а его место занял метро­
вый дальномер той же фирмы. 

Большие учения 1929 г. считались очень 
важными для понимания основных уроков, 
извлеченных по итогам кампании преды­
дущего года. Для участия в них на борту 
корабля разместили две эскадрильи из 11 
самолетов М.18 («D» — под командовани­
ем лейтенанта Сеано-Бибас и «V» — лей­
тенанта Мойяно), два поплавковых торпе­
доносца «Свифт» под командованием лей­
тенанта Галана, а также одиночную S.62, 
находившуюся в подчинении Школы и пред­
назначенную исключительно для связи. 

18 сентября «Дедало» вышел к Санта-
Поле и спустя два дня прибыл в Аликанте. 
Здесь он принял эскадрилью М.18, пере­
летевшую из Барселоны, и снова вернул­
ся к эскадре в Санта-Поле. 24 сентября 
корабль снова зашел в Аликанте, чтобы 
со всей авиагруппой 26-го выйти к Ивисе. 
На следующий день он стал на якорь в 
кильватер теплоходу «Инфанта Кристина», 
зафрахтованному флотом для размеще­
ния VIP-персон. Наконец 29 сентября авиа­
транспорт перешел к Пальме, где сосре­
доточивалась «белая» эскадра под коман­
дованием адмирала Суансеса. «Дедало» 
со своей авиагруппой был включен в ее 
состав. Кроме него, здесь числились четы­
ре крейсера, шесть эсминцев, шесть суб­
марин типа «В», четыре миноносца и судно 
спасения подводных лодок «Кангуро». Им 
противостояла «черная» эскадра вице-
адмирала Моралеса в составе двух лин­
коров, одного эсминца, семи подводных 
лодок, девяти миноносцев, двух канонерок, 
трех патрульных кораблей, пяти десантных 
барж, четырех буксиров, двух транспортов 
и 25 самолетов из состава армейской ави­
ации в базе Лос-Алькасарес. 

Первая фаза маневров, проходившая 
с 29 сентября по 1 октября, представля­
ла собой сначала индивидуальные эволю­
ции кораблей, которые потом переросли в 
проводку конвоя «черной» эскадры из Кар­
тахены с выгрузкой на Ивисе и Форменте-
рах. По ее окончании все корабли ушли в 
Барселону, где 6 октября состоялся боль­
шой морской и воздушный парад в при­
сутствии короля, правительства и военного 
командования, разместившихся на борту 
«Инфанты Кристины». Сам «Дедало» на 
период парада остался в Маоне, но само-

«Дедало» с авиагруппой на палубе во 
время маневров 1929 г. 

леты и дирижабль «О» прошлись строем 
над высокими гостями. 

На следующий день началась вторая 
фаза маневров, продолжавшаяся до 9 ок­
тября. Она включала групповые упраж­
нения, направленные на блокирование 
«белыми» Ивицы и Форментер. Как явс­
твовало из поставленных задач, авиа­
ции отводилась немаловажная роль, хотя 
сам «Дедало» спокойно стоял на якоре в 
Ивисе. И, наконец, третья стадия 12 октяб­
ря заключалась в высадке на берег в Бур-
риане живой силы и техники «черными». 
Здесь 15 самолетов авиагруппы «Дедало» 
непрерывно кружили над десантирующи­
мися войсками. 

По окончании маневров все корабли 
направились в Валенсию. На сей раз уче­
ния прошли на более высоком уровне, 
нежели в предыдущем году. Морская авиа­
ция снова продемонстрировала свою неза­
менимость, особенно при разведке надвод­
ных целей. Впрочем, и в качестве плавмас-
терской «Дедало» оказался востребован. 

Рабочие и специалисты оказали помощь 
крейсеру «Блас де Песо», эсминцам «Аль-
миранте Феррандис» и «Санчес-Баркасте-
ги», субмарине В-3, канлодке «Бонифас», 
буксирам «Галисия» и «Гадитано», десан­
тной барже К-14, водоналивному судну 
«Африка», танкеру «Гобео» и «табакерке» 
l-З. Само собой, осуществлялись ремонт и 
обслуживание бортовых самолетов. 

13 октября «Дедало» сходил к Дении, 
подобрав совершивший вынужденную 
посадку и отбуксированный туда во время 
маневров одним из эсминцев самолет 
М.18. А 14-го числа все участвовавшие в 
маневрах корабли вышли на артиллерий­
ские учения в район Колумбретских остро­
вов, чтобы на следующий день также в пол­
ном составе принять участие в завершаю-

«Дедало» в конце 1920-х гг. Хорошо вид­
но вентиляционное отверстие в кормо­
вой части левого борта. В небе — захо­
дящий на посадку самолет 
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щем параде, проведенном в Валенсии. На 
сей раз, словно в знак признательности 
за незаметную, но необходимую рутинную 
работу, первыми перед «Инфантой Кристи­
ной», на борту которой находился монарх, 
прошли вспомогательные единицы. Воз­
главлял их строй учебный корабль «Хуан 
Себастьян Элькано», а завершал «Деда-
ло». В течение всего парада авиагруппа 
«Дедало» неизменно летала над расцве­
ченными флагами кораблями. 

По окончании празднества сварщики и 
водолазы со своим оборудованием пере­
шли на борт «Кангуро» и позже отправи­
лись в Картахену. Однако на борту авиа­
транспорта остались сварщики с кислород­
но-ацетиленовым оборудованием, которое 
можно было использовать для нужд авиа­
ции. Сам «Дедало» ушел в Барселону, по 
пути завернув в Таррагону. Там на борт 
приняли очередной аварийный самолет 
со сломаным воздушным винтом. Вече­
ром 16 октября корабль вернулся в Барсе­
лону, завершив кампанию 1929 г. Всего за 
год он прошел 1073 мили, проведя в море 
35 суток. 

1930 г. 

В 1930 г. пала диктатура Примо де Риве-
ры, и в Испании снова установилась конс­
титуционная монархия. Но страна стояла 
на пороге очередных политических потря­
сений. В частности, имелись предпосылки 
для скорого падения королевской власти. 

Кампания 1930 г. прошла для «Деда­
ло» относительно спокойно. Год начал­
ся с испытаний машин, снова подтвердив­
ших ненадежность главных механизмов. 
По завершении пробных пробегов 21 янва­
ря корабль ушел к мастерским «Болкано». 

13 февраля состоялась плановая рота­
ция командиров «Дедало». В должность 
вступил Висенте Кастро Агиар, уже коман­
довавший кораблем в 1924 г. 

Пребывание в мастерских «Болкано» 
не ограничилось очередным перебором 
машин. По королевскому декрету от 3 фев­
раля предполагалось осуществить его 
модернизацию по проекту инженера флота 
1 ранга Рамона Санса. Суть проекта заклю­
чалась в заделке носового люка — на сей 
раз наглухо — для улучшения мореход­
ных качеств корабля. Попутно был разра­
ботан, утвержден и профинансирован еще 
один проект, по которому «Дедало» дол­
жен был войти в строй уже не как импро­
визированная, а по-настоящему оборудо­
ванная плавмастерская. При этом носовую 
мачту, использовавшуюся как причал дири­
жаблей, оставили. 

Вся носовая часть подверглась карди­
нальной переделке: на месте ангаров раз­
местили мастерские и склады различного 
имущества и запасных частей. А в конце 
июля на корабле установили новую дымо­
вую трубу, поскольку старая сильно прого­
рела и была готова упасть даже от сильно­
го порыва ветра. Общая стоимость работ 
достигла полумиллиона песет — весьма 

значительной суммы по тому времени. Из 
этого следует, что несмотря на явную уста­
релость, корабль планировали эксплуати­
ровать долго и всерьез. И это при том, что 
его максимальная скорость не превышала 
8 уз. и явно не вписывалась в эскадру с ее 
новыми быстроходными кораблями. Тем 
не менее, по пока еще не принятому про­
екту большой судостроительной програм­
мы, «Дедало» предполагалось вывести из 
состава флота лишь в 1942 г., заменив его 
авианосцем нового поколения. 

После завершения работ и приемки 
вечером 5 августа «Дедало» взял курс на 
Картахену. Здесь ему предстояло принять 
на борт пятерку М.18 со складными крыль­
ями и пройти традиционную чистку подвод­
ной части в сухом доке. 7 августа корабль 
снова вышел в море, и четыре дня спустя 
прибыл в Кадис. «Дедало» впервые пред­
стояло обеспечить базирование самолетов 
Дорнье «Валь». Поскольку опыт прошлых 
лет ясно показал, что подъем на борт столь 
крупного самолета ничего хорошего не 
сулит, «Дедало» предполагалось исполь­
зовать как корабль-матку. Гидроавиабазу 
оборудовали в бухте Малианьо в Сантан-
дере. А ставший плавбазой авиатранспорт 
для выполнения своей задачи принял на 
борт топливо, боеприпасы и прочее иму­
щество, которое могло потребоваться ави­
аторам. 

Традиционные маневры флота этого 
года должны были пройти на севере. На 
них предполагалось отработать защиту 
побережья и главных промышленных цен­
тров от угрозы с моря. Поскольку время 
поджимало, после краткого пребывания в 
Кадисе, 11 августа «Дедало» с авиагруппой 
на борту (она насчитывала шесть машин: 
пять «макки» и самолет связи S.62) вышел 
в Сантандер. 18 августа корабль вошел в 
порт назначения и стал на якорь в бухте 
Малианьо. Шестерка «Дорнье» самосто­
ятельно перелетела в бухту незадолго до 
появления там авиатранспорта. 

«Дедало» зачислили в состав «белой» 
эскадры, где также значились два линко­
ра (флагман «Хайме I»), три крейсера, три 
эсминца, десять подводных лодок и спаса­
тельный корабль «Кангуро». Ей противо­
стояла «черная» эскадра — три современ­
ных крейсера во главе с флагманом «Аль-
миранте Серверой» и три новейших эсмин­
ца типа «Чуррука». 

На этот раз гидросамолеты получили 
довольно экзотичное задание. С началом 
маневров, 25 августа, «дорнье» начали 
патрулирование морского пути из Англии 
в Сантандер. Все тренировки проходили 
под пристальным вниманием прессы. Дело 
в том, что 27-го на борт «Дедало» прибы­
ли инфанты дон Хайме и дон Хуан, завер­
шавшие обучение в летной школе. Авиаци­
онную практику они намеревались пройти 
именно в это время. Принцы заняли места 
в двух самолетах, пилотируемых лейте­
нантами Селье и Бассэ, командовавшими 
соответственно 1-й и 2-й эскадрильями. 
Общий налет инфантов в составе эскадри­
льи составил по 45 минут. 

Утром 30 августа «Дедало» присоеди­
нился к эскадре, сосредоточивавшейся в 
Ферроле. Практически в одно время с тем, 
как корабль бросил якорь, в бухте привод-
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нилась эскадрилья «дорнье», совершив­
шая перелет из Сантандера. 

2 сентября уже в составе эскадры 
«Дедало» вернулся в Сантандер. При этом 
из-за аварий два «валя» временно оста­
лись в Ферроле. Устранив неисправнос­
ти, они взяли курс на Сантандер. Вбли­
зи мыса Приориньо, войдя в полосу тума­
на, один из самолетов упал. Скапотиро­
вавшая летающая лодка мгновенно заго­
релась, все шесть членов экипажа погиб­
ли. Кстати, туман стал причиной перено­
са начала маневров на 6-е число. Но даже 
после отсрочки погодные условия остава­
лись довольно тяжелыми, поэтому вмес­
то запланированных 72 ч налет пилотов 
«Дедало» сократили до 30 ч. По окончании 
маневров оставшиеся «дорнье» вернулись 
на свою базу в Ферроле. Сюда же прибыл 
и «Дедало». 

На этом кампания для «Дедало» не 
закончилась. Его ждал приказ морского 
министра вступить в подчинение артилле­
рийскому полигону в Марине. Идея состо­
яла в том, чтобы провести курс артилле­
рийских учений с корректировкой стрель­
бы с только что вошедшим в строй крей­
сером «Мигель де Сервантес». 19 сентяб­
ря «Дедало» вышел в Марин, где оставал­
ся до 22 октября, после чего направился в 
Кадис. Там следовало забрать два мото­
ра «Испано-Сюиза», производство которых 
только что наладили на заводе C.A.S.A., а 
также бортовые «макки», добиравшиеся до 
Кадиса своим ходом. Простояв на якоре в 
Кадисской бухте несколько дней вместе с 
главными силами флота, 31-го числа авиа­
транспорт взял курс на Картахену, войдя на 
ее рейд следующим вечером. 8 ноября он 
достиг Барселоны, как обычно заняв место 
у мола Пониенте для выгрузки авиаци­
онного оборудования. Всего за кампанию 
1930 г. корабль прошел 3191 милю (почти в 
три раза больше, чем в предыдущем году) 
и пробыл в море 24 дня. 

1931 г. 

Зима 1931 г. снова прошла в организа­
ционных реформах. Во-первых, Морская 
аэронавтика в Барселоне постепенно сво­
рачивалась, а ее оборудование передава­
лось новой базе в Сан-Хавьере на аква­
тории Мар-Менор вблизи Картахены. Во-
вторых, командование флота постепенно 
склонялось к мысли об упразднении само­
стоятельности морской авиации. А в стра­
не разворачивались важные политические 
события, апогеем которых стало сверже­
ние монархии в Испании. 

В марте 1931 г. в районе Балеарских ост­
ровов пока еще королевский флот прово­
дил свои последние маневры. В них участ­
вовали как надводные корабли, так и под­
водные лодки. 

18 марта, приняв на борт горюче-смазоч­
ные материалы, боеприпасы, запчасти и 
прочие необходимые припасы, «Дедало» 
вышел из Барселоны, чтобы на следующее 
утро стать на якорь в бухте Пальмы. Его 
авиагруппа — четыре «валя» и три S.62 — 
добралась до Пальмы из Барселоны само­
стоятельно. Той же ночью «Дедало» стал 
на якорь в бухте Польенса, где оставал­
ся до 25-го числа. Неподалеку располо­

жились и «корабли эскадры», по которым 
гидросамолеты отрабатывали бомбовые 
удары. Разумеется, что настоящие кораб­
ли под боевые бомбы никто не подставлял, 
а их роль играли муляжи. Опытным путем 
ранее было установлено, что при полете 
на высотах свыше 750 м даже в крупный 
корабль попасть практически невозможно. 
Далее производилась пулеметная атака 
«отдельно стоящих эсминцев и сторожеви­
ков», роль которых выполняли специаль­
ные буксируемые мишени. Также отраба­
тывалось обнаружение подводных лодок и 
наведение на них своих эсминцев. И, нако­
нец, в последний день маневров летчики 
практиковались в ночной атаке «стоящей 
на якоре эскадры» как одиночными само­
летами, так и в составе звеньев. На мише­
ни при этом сбрасывались боевые бомбы 
по 10 и 100 кг. 

По окончании маневров в полдень 
27 марта «Дедало» вышел в Барселону, 
куда прибыл утром следующего дня. 14 ап­
реля 1931 г. в Испании была провозгла­
шена республика. Не желавшие служить 
новому порядку офицеры «Дедало» (три из 
пяти!) подали прошение об отставке. Лей­
тенант Сааведра маркиз Вьянский, мич­
маны Урзайс и Сангро мотивировали свое 
решение состоянием здоровья. Впрочем, 
новое командование не стало вникать в 
подробности и искать возможную полити­
ческую подоплеку в их поступке, оно прос­
то назначило на корабль только что полу­
чивших мичманские погоны Тудури, Матео 
и Эстраду. В последующие месяцы шла 
кадровая чехарда с новыми назначения­
ми и отставками; в конце концов появился 
специальный «закон Асаньи», придавший 
более-менее осмысленный вид кадровым 
перемещениям. Разумеется, морская ави­
ация — самая «интеллектуальная» часть 
флота — пострадала от всех этих событий 
очень сильно. А «Дедало» до конца года 
использовался как обычный транспорт. 

Вечером 18 апреля он направился в 
Марин, как первоначально намечалось — 
для очередного взаимодействия с артилле­
рийским полигоном. После захода в Карта­
хену 20-го числа он три дня спустя прибыл 
в Кадис. В этих портах на берег сошли еще 

несколько недовольных новым режимом 
моряков. В итоге разработанные планы 
учений «накрылись», а задание «Дедало» 
пришлось на ходу корректировать. Теперь 
оно свелось к перевозке персонала и мате­
риальной части на полигон. А поскольку де 
факто он превратился в обычный военный 
транспорт, в Кадисе на него погрузили бое­
припасы для линкоров типа «Эспанья». 

29 апреля «Дедало» прибыл в Марин и 
после быстро проведенной разгрузки вече­
ром того же дня бросил якорь в Ферроле. 
Здесь корабль окончательно стал обычным 
транспортом, совершив несколько грузовых 
перевозок между Ферролем и Марином. 

20 мая «Дедало» в последний раз вышел 
из Ферроля в Марин и, разгрузившись, 
ушел в Виго, где простоял с 21 по 25-е. 
Плановое возвращение в Барселону при­
шлось отложить, поскольку срочно потре­
бовалось доставить из Ферроля в Марин 
еще пару самолетов М.18. 30 мая корабль 
выполнил это поручении и 4 июня ушел 
из Марина с военными грузами в Кадис и 
Картахену, доставив их соответственно 6 
и 8 июня. 

В Картахене «Дедало» простоял почти 
месяц у набережной Курра в ожидании 
новых заданий по перевозке грузов, но пос­
кольку таковых не оказалось, 6 июля его 
ввели в док для очистки подводной части. 
По выходу из дока 13 июля он доставил 
грузы в Аликанте, и 15-го возвратился в Кар­
тахену. 27 июля «Дедало» вышел в послед­
ний рейс этой кампании в Барселону, чтобы 
встать у волнолома Барселонского порта 
вечером 28-го. В итоге за 1931 г. он прошел 
3406 миль, проведя в море 32 суток. 

1932 г. 

В 1932 г. продолжилось сворачивание 
барселонской базы: на Сан-Хавьер свез­
ли практически все оставшиеся аэропланы 
и двигатели (как находившиеся в рабочем 
состоянии, так и неисправные). В Барсе­
лоне остались лишь временные места для 
базирования самолетов и мастерские, где 
продолжалось лицензионное производс­
тво Макки М.18 со складными крыльями. 
Свелась к минимуму и активность флота, 
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впрочем, это стало следствием не столько 
революционных потрясений, сколько Вели­
кой депрессии. 

5 января «Дедало» отправился в Карта­
хену. В его трюмах находились двигатели 
и запчасти для самолетов «Авро» и «Мар-
тинсайд», а кроме того, имущество отправ­
ляемой на Сан-Хавьер Школы стажеров-
аэронавтов. Корабль стал под разгрузку в 
Картахене, откуда все имущество посуху 
перевезли в Сан-Хавьер. 

После этого о «Дедало», по-видимому, 
забыли. Лишь 23 июня было решено исполь­
зовать «старика» для доставки в Аликанте 
емкостей с водой. 27 июня, уже после выхо­
да обратно в Картахену, старпом авиатран­
спорта капитан 3 ранга К. Антон был тяже­
ло ранен из-за ошибки при обращении с 
личным табельным оружием: его пистолет 
неожиданно взорвался в руках. Для оказа­
ния экстренной медицинской помощи при­
шлось вернуться в Аликанте, но в госпита­
ле дон Карл ос скончался. Этот трагический 
инцидент оказал деморализующее воздейс­
твие на экипаж. 

Лишь на следующий день «Дедало» 
вышел в Картахену, где почти на три меся­
ца встал на прикол. Только 13 сентября 
он взял курс на Барселону, куда прибыл 
утром 15-го. 

В октябре новое правительство реши­
ло оборудовать еще одну военно-воздуш­
ную базу на Балеарских островах. Под 
нее была отведена бухта Польенса, уже 
освоенная гидропланами «Дедало». Здесь 
предполагалось разместить по эскадри­
лье «валей» и S.62. На разведку мест­
ности решили отправить «Дедало». Позд­
но ночью 5 октября авиатранспорт бросил 
якорь в Польенсе, где уже находились ожи­
давшие его самолеты. После выполнения 
поставленных задач 29 октября корабль 
прибыл в Маон. 7 ноября «Дедало» вновь 
зашел в Польенсу, где снял установлен­
ные в начале октября буйки для швартов­
ки гидропланов, после чего направился в 
Барселону. 

28 ноября, приняв попутные грузы, 
корабль ушел в Картахену. Здесь он закон­
чил кампанию, пройдя за год всего 1515 
миль и проведя в море 45 суток, а в основ­
ном стоял на якоре в Польенсе и Маоне. 

1933 г. 

Новый год принес в морскую авиацию 
долгожданные реформы. Указом прави­
тельства от 5 апреля в составе Морско­
го министерства было создано Главное 
управление по аэронавтике. Это позволи­
ло упорядочить систему управления и под­
чиненности и в итоге дало возможность 
впоследствии сравнительно легко создать 
Министерство авиации, объединив под его 
эгидой военный и гражданский флот стра­
ны. Вторым нововведением стало упраз­
днение образовательных учреждений по 
подготовке морских летчиков, за исключе­
нием Главной школы аэронавтики, полу­
чившей монополию на подготовку офице­
ров морской авиации. 

Конец 1932 — начало 1933 г. «Дедало» 
провел в неспешном ремонте своих уголь­
ных бункеров. Из-за многолетних отложе­
ний спрессованной пыли он уже не мог 

принимать полный запас угля, что сильно 
ограничивало дальность плавания. А с 12 
апреля по 27 мая корабль стоял в сухом 
доке, где выполнялись достаточно серьез­
ные работы по приведению в порядок под­
водной части. 

После окончания ремонта «Дедало» при­
влекли к маневрам уже в составе флота 
Республики, проходивших в Средиземном 
море с 20 июня по 6 июля. Воздушное при­
крытие в этот раз состояло из пяти S.62 и 
трех «дорнье». 

Вечером 27 июня «Дедало» вышел в 
море и на рассвете 28-го бросил якорь в 
Польенсе. Хотя на этот раз на нем не было 
авиагруппы, он, как это случалось ранее, 
обеспечивал базирование самолетов и их 
заправку. Выполнив свою часть програм­
мы учений, авиатранспорт 1 июля зашел в 
Маон, а спустя несколько часов взял курс 
на Таррагону, которую достиг 3 июля. Рас­
свет 5-го числа он уже встречал в Пальме 
с главными силами флота, где на следу­
ющий день должен был состояться морс­
кой парад. 

6 июля на борту крейсера «Альмиран-
те Сервера» в Пальму прибыл морской 
министр Льюис Компанис, который вместе 
со своим штабом, различными военными 
и гражданскими начальниками и прочими 
высокопоставленными гостями в полдень 
перешел на «Дедало». Впервые в своей 
долгой жизни старому кораблю предстоя­
ло принять парад! 

Первая часть торжеств проходила перед 
мысом Кабо-Бланко. Мимо «Дедало» праз­
дничным строем прошли флагманский крей­
сер «Мигель де Сервантес», следом за 
ним «Либертад», «Альмиранте Сервера», 
«Мендес Нуньес», эсминцы «Санчес-Бар-
кастеги», «Альмиранте Вальдес», «Лепан-
то», «Хосе Луис Диес», «Альмиранте Фер-
рандис», «Алькала Гальяно», «Чуррука» и 
«Хуан Ласага». Построившиеся на верхних 
палубах экипажи дружным «Вива!» приветс­
твовали морского министра. По завершении 
церемонии «Дедало» обошел строй дивизи­
она подводных лодок (10 единиц), которые 
при его приближении производили погруже­
ние. После этого, снова всплыв, лодки про­
шли строем перед «Дедало» с регламент­
ным десятикратным приветствием. 

При этом возникла совершенно «не рег­
ламентная» задержка, поскольку морс­
кой министр изъявил желание участво­
вать в погружении на одной из субмарин. 
С «Дедало» Компанис перешел на С-2, а 
после всплытия лодки ушел в Пальму на 
эсминце «Алькала Гальяно». Там по окон­
чании торжеств собрался весь флот, вклю­
чая «Дедало». 

Но уже 7 июля кораблю пришлось снова 
выйти в Польенсу. Накануне один из 
«валей» потерпел аварию, и теперь в тече­
ние двух часов механикам авиатранспорта 
пришлось «колдовать» над его мотором, 
чтобы вновь ввести самолет в строй. Затем 
авиатранспорт взял курс на Картахену, где 
11 июля бросил якорь рядом с арсеналом. 

Вопреки обыкновению, кампания для 
«Дедало» на этом не закончилась. В 
связи с артиллерийскими учениями кораб­
лей флота ему предстояло отправиться в 
Марин для доставки туда трех самолетов-
корректировщиков. Это были новенькие 

Савойи S.62, которые заменяли уже поряд­
ком устаревшие «макки». 

7 августа «Дедало» вышел в море, но 
буквально рядом с Картахеной на нем про­
изошла серьезная авария в машине. С 
большим трудом «старику» удалось вер­
нуться. Пришлось становиться в ремонт. 
Увы, но начали сбываться опасения коман­
дования, которое последние годы боялось 
высылать авиатранспорт в море, мотиви­
руя это именно ветхостью машин и меха­
низмов. 

Впрочем, «путешествие» в Марин все-
таки состоялось. После спешно проведен­
ного ремонта с 18 по 22 августа «Деда­
ло», невзирая на неблагоприятную пого­
ду (сильное волнение и ветер), совершил 
переход в пункт назначения. Три собран­
ные в его мастерских «савойи» были пере­
даны полигону, а взамен на корабль пог­
рузили тройку М.18, которые предстоя­
ло доставить в мастерские Барселоны. 
Перед тем как возвратиться в Средизем­
ное море, транспорт с 18 сентября по 10 ок­
тября посетил Сантандер. Вечером 31 ок­
тября он вышел из Марина и после захо­
да в Картахену 8-го числа достиг Барсело­
ны. Здесь вместо выгруженных «макки» на 
борт приняли пятерку истребителей-«мар-
тинсайдов», которые следовало доставить 
на базу в Сан-Хавьер. Оставив Барселону 
поздно вечером 15 декабря, он уже на сле­
дующий день передал самолеты в арсенал 
Картахены, откуда истребители на грузови­
ках были отправлены в Сан-Хавьер. 

Это стало последним походом «Дедало» 
в кампанию 1933 г. Несмотря на тяжелую 
аварию, корабль прошел в этом году 3825 
миль, пробыв в море 50 суток. 

К этому времени «Дедало» уже рассмат­
ривается не как авиатранспорт, а скорее 
как транспорт для перевозки самолетов. 
В связи с этим по введенной правитель­
ственным декретом от 6 сентября 1933 г. 
новой нумерации кораблей и судов испан­
ского флота он получил бортовой номер 
«203» как вспомогательная единица. И 
действительно, к 1933 г. «Дедало» оконча­
тельно устарел, и сдача его на слом стала 
лишь вопросом времени. 

1934 г. 

Именно на этот год пришелся неожидан­
ный всплеск интереса к постепенно прихо­
дившему в негодность «Дедало». Это было 
связано с испытаниями автожира конструк­
тора Хуана де ла Сиервы. Его летатель­
ный аппарат с практически вертикальным 
взлетом и посадкой весьма заинтересовал 
военное министерство. Неудивительно, что 
Главное управление по аэронавтике пред­
ложило Сиерве продемонстрировать свое 
детище в базе Сан-Хавьер 1 марта 1934 г. 
Автожир (серийный номер 660, получил 
регистрацию в Великобритании с присво­
ением кода G-ACIO) совершил несколь­
ко полетов перед высокопоставленными 
чиновниками от морской авиации. Резуль­
татом стал приказ №56 руководства Глав­
ной военно-морской базы в Картахене от 
5 марта: предполагалось осуществить кон­
трольный взлет и посадку на палубу «Деда­
ло», который для испытаний должен был 
прийти в Валенсию. 
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Посадка автожира на палубу «Дедало». 
Фотография с автографом Сиервы: 
«Командиру, офицерам и экипажу «Де­
дало» в память о первой посадке на ко­
рабль, стоящий на якоре» 

Уже на следующий день спешно подго­
товленный к выходу в море корабль поки­
нул Картахену и на рассвете 7 марта вошел 
в Валенсию. В 10 часов его командир 
капитан 2 ранга Рамос прибыл на аэро­
дром Манисес для согласования с Сиер-
вой деталей предстоящего полета. Пред­
полагалось, что автожир под управлением 
конструктора вылетит к «Дедало» и произ­
ведет посадку на его палубу. 

Около 17 часов над портом появилась 
машина Сиервы и направилась к «Деда­
ло». К этому моменту все лишнее с полет­
ной палубы убрали, а все свободные от 
вахты моряки расположились в ожидании 
появления автожира. Дул слабый норд-ост, 
практически не создававший проблем. На 
берегу в ожидании необычного зрелища 
собралась многочисленная толпа. 

В 17.05, совершив 17-метровый пробег 
по 37-метровой палубе, автожир остано­
вился. К нему сразу же устремились мат­
росы и механики с поздравлениями и дру­
жескими рукопожатиями. Через полчаса 
Сиерва снова запустил мотор, и автожир, 
пробежав 24 м, взмыл воздух. Для осу­
ществления этого маневра авиатор про­
сил Рамоса развернуть корабль так, чтобы 
ветер дул в корму, в отличие от традицион­
ной практики авианосцев, которые всегда 
разворачиваются против ветра. 

Подробности взлета отражены в рапор­
те командира «Дедало», датированном 
9 марта: «Сеньор Сиерва сел в аппарат и 
привел в движение мотор и ротор. После 
этого он отдал команду убрать колодки, и 
в 17.40 поднялся в воздух, дважды обле­
тев корабль. Взлет произошел совершенно 
безопасно, что впоследствии подтвердил и 
сам сеньор Сиерва, заявив, что ему хватило 
бы для взлета и 24 метров полетной палу­
бы. На палубе не применялось для тор­
можения никаких специальных приспособ­
лений, типа рассыпанного песка, хотя для 
безопасности имелись клинья для колес». 

Вскоре после успешного взлета коман­
дир «Дедало» отправил морскому минис­
тру Хуану Хосе Роча Гарсии радиограмму: 
«Эксперименты с автожиром Сиервы про­
шли с самым большим успехом, произве­
дены взлет и посадка на палубу корабля, 
стоящего на якоре в порту». Хотя порой 
утверждают, что взлет и посадка автожира 
на палубу «Дедало» стали первыми в мире, 
новаторскими они оказались лишь для Ста­
рого Света. А первые в мире подобные 
опыты провели на палубе авианосца «Лен-
гли» еще 23 сентября 1931 г. Взлет и посад­
ку осуществил автожир Pitcairn XOP-1. 

По просьбе местных властей «Дедало» 
задержался в Валенсии до 22 марта. В это 
время в городе проходили празднества, 
посвященные Святому Хосе. По их окон­
чании корабль ушел в Барселону. Пребы­
вание в столице Каталонии продлилось 
лишь до 29 марта, затем пришлось сроч­
но возвращаться в Валенсию. Там нача­
лась забастовка работников электричес­
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1 — «Дедало» в море (акварель Г. Альедо); 2 — Педро Мария Кардона Прието. Родился в Маоне в 1872 г. 
В 1891 г. — гардемарин (аспирант де марина), в 1896 присвоено звание мичмана. С 1898 г. по 1917 г. служил на 
кораблях испанского ВМФ («Урания», «Мария де Молина», «Аудас» и др.) и различных береговых должностях, 
пройдя последовательно путь до капитана 3 ранга. В 1917 г. назначен начальником Военно-морской школы 
воздухоплавания. Один из создателей «Дедало», которым командовал в 1925 г. В следующем году переведен 
на службу в Морское министерство в Мадрид, с 1928 г. — капитан 1 ранга. После свержения монархии вы­
шел в отставку. Расстрелян республиканцами 15 августа 1936 г. в пригороде Мадрида. В сентябре 2000 г. 
останки перезахоронены в Пантеон известных моряков в Сан Фернандо; 3 — Посадка автожира Сиервы на 
палубу «Дедало» (акварель Г. Альедо) 






