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| [Zespol samolotéw patrolo-
| lwyeh Lockheed P-3C Orion
'Ldrmcfwa Morskiego Holandii
|(Konmk.~‘:;ke Marine), z grupy
g RPATI, specjalnie oznako-
wanych z okazn 75-lecia
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F4U-$N£ Corsair kpt. Eugene Derricksona z VIMF(N}-513. w bazie Pusan o
1| w Karei, przed startem do nocnego patrolu latem 1957 r.
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Samolot Vought Corsair
nalezal niewatpliwie do
najstynniejszych mysliw-
cow Il wojny Swiatowej,
w odréznieniu jednak od
takich konstrukcji jak Spit-
fire lub Messerschmitt
Bf 109 nie miat jednozna-
cznej opinii wsrod pilo-
tow. Jedni uwazali go za
najlepszy mysliwiec
Swiata, drudzy - za naj-
gorszy samolot, na jakim

latali.

VOUGHT

F4U

CORSAIR

JACEK B. ZUREK

Historia rozwoju samolotu Corsair rozpoczela sie
1 lutego 1938 1. - tego dnia dowdadztwo US Navy
oglosilo konkurs ofert na mysliwski samolot po
kladowy. Zalozenia konkursu byly bardzo ambitne
Mial to by¢ mysliwiec operujacy z pokiadédw lotnis
kowcow, ktdrego osiggi bylyby poréwnywalne
z osiggami my$liwcow wojsk lagdowych przeciw-
nika.

Pod przewodnictwem glownego konstruktora
zakladow Vought Rexa Beisela preygotowano kil
ka projektéw majgcych spelniaé¢ wymagania Mary
narki, z ktorych wyloniono dwa - V-1664A
i V-166B. Dla wersji V-16B6A przewidywano pro
dukowany wowczas sinik Pratt & Whitney
R-1830 Twin Wasp o mocy 884 kW (1200 KM).
Wersja V-166B miala by¢ napedzana prototypo
wym silnikiem XR-2800-2 Double Wasp o mocy
1470 kW (2000 KM). Mimo ryzyka zwigzanego
z uzyciem prototypowego silnika (data rozpocze-
cia produkcji seryjnej nie byla sprecyzowana),
osiggi obliczeniowe V-166B spowodowaly przyje
cie przez US Navy tego projektu do realizacji. 11
czerwca 1938 r. zaklady Vought podpisaly kontrakt
na budowe prototypu XF4U-1

Aby przezwycigzyé trudnoéci konstrukcyjne wy-
nikle z potrzeby pogodzenia sprzecznych zalozen,
zespot pod kierownictwem Beisela zaprojektowal
mysliwiec o nietypowej konstrukcyi. Silnik o duzej
mocy (prawie dwukrotnie wigkszej niz dotychczas
stosowane silniki samolotéw myéliwskich) wyma-
gal smigta o duze| srednicy (4,06 m), co z kolei
spowodowaloby koniecznoéé uzycia podwozia
o dlugosci goleni, ktérej nie mozna zaakceptowad

Prototyp XF4U-1 podczas podchodzenia do ladowania 8 maja 19471 r.

Samolot otreymal wiec skrzydla o ksztalcie od-
wroconego mewiego plata (splaszczona litera W),
Rozwiazanie to, oprocz znacznego skrécenia diu-
gosci goleni, przynioslo znaczne korzysci aero-
dynamiczne - taki ksztalt ptata byl bardzo korzystny
ze wzgledu na opory interferencyjne powstajgce
migdzy skrzydlem a kadlubem, zbedne stalo sie

F4U-1A , Mary-Jo™*
z VMF-212 na lotni-
sku Vella Carella 13
stycznia 1944 r
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oprofilowanie przejscia kadiub - plat. Spowodo-
wala to réwniez zmniejszenie masy wlasne] samo-
lotu.

Makiete samolotu ukonczono w lutym 1939 r.
Pierwotny projekt przewidywal uzbrojenie samo-
lotuw 2 km. kal 12,7 mm umieszczone w zewnegt-
rznych czesciach skrzydel oraz w 2 synchronizo-
wane k.m. w kadlubie: jeden kal. 12,7 mm, a drugi

7.62 mm. Projekt przewidywal wyposazenie
samolotu w komory bombowe mogace pomieécié
20 bomb o masie 2,3 kg majgcych sluzyé do
bombardowania lecgcych nizej formacji ciezkich
bombowecow.

Prototyp XV4U-1 zbudowano w zakladach
w Stratford w stanie Connecticut. Prototyp charak-
teryzowal sig calkowicie metalowa konstrukcja
2 rewnglrznymi czesciami platéw czesciowo po-
krytymi plotnem. W krawedziach natarcia zewne-
trznych platow umieszczono zbiorniki paliwa. Za-
krytg kabine pilota umieszczono w kadlubie na
wysokosci krawedzi splywu skrzydel. Duza $red-
nica silnika utrudniata widocznosé z kabiny, co
bylo niekorzystng cechg wszystkich wersji Cor-
saira.

Oblot prototypu mial miejsce 29 maja 1940+ Za
sterami zasiadl pilot dodwiadczalny Lyman A. Bul-
lard Jr. Pierwszy lot prototypu trwal tylko 38 min.

przy predkosci ok, 370 km/h wystgpity gwaltow-
ne drgania flatterowe lotek i klapek odcia-
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zajacych usterzenia poziomego. Pilot opanowal
jednak maszyneg i szczesliwie wylgdowal na lotnis-
ku w Stratford. Podczas pigtego lotu doszlo do
kolejnej awarii, pilot Boone T. Guyton lagdowal na
polu golfowym. Twarde ladowanie na trzy punkty
i niemozliwosé¢ efektywnego hamowania na $liskiej
trawie spowodowaly znaczne uszkodzenia samo-
lotu: odpadio skrzydio, a uszkodzeniom uleglo
$miglo i usterzenie pionowe.

1 paZdziernika 1940 r. na XFU-1 osiggnigto
predkos$c przekraczajgcg magiczng dotychczas ba-
rierg 640 km/h (400 mil/h), w ten sposéb XF4U-1
stal sig najszybszym mysliwcem amerykarnskim.
Uzyskana podczas prob predkosé wznoszenia przy
ziemi 810 m/min i putap 10730 m przy masie
startowe] 4250 kg roéwniez stawialy XF4U-1
w czolowce mysliwcow amerykanskich.

Préby w locie prowadzono bardzo intensywnie.
Podczas prob ujawnily sie pewne negatywne ce-
chy pilotazowe samolotu. Corsair wykazywal np.
tendencje do przepadania na skrzydio przy malej
predkosci podezas podchodzenia do lagdowania,
Cecha ta zawazyla na dalszej karierze samolotu
jako mysliwca pokladowego i opoZnila jego wpro-
wadzenie do sluzby na lotniskowcach. Wymagania
Marynarki przewidywaly rowniez, aby samolot byl
zdolny do nurkowania pionowego na odcinku
3060 m. Podczas préby nurkowania osiggnigto
predkosé 829 km/h, ale uszkodzeniu uleglo plo-
cienne pokrycie usterzenia. 28 stycznia 1941 r.
podczas nurkowania pionowego z wysokosci
6010 m osiagnieto predkose 885 km/h, lecz samo-
lot ulegl uszkodzeniom.

Od paidziernika 1940 r. proby prowadzono
w bazie Marynarki Wojenne] w Anacostia. Loty
dosdwiadczalne wykazaly koniecznosé wprowa-
dzenia wielu zmian w prototypie. Nalezalo rowniez
uwzgledni¢ doSwiadczenia z dzialan wojennych
prowadzonych w Europie. Wzmocniono uzbroje-
nie samolotu. Mysliwiec mial by¢ uzbrojony
w 6 km. o kal. 12,7 mm umieszczonych po
3 w zewnetrznych czgsciach skrzydel (zapas amu-
nicji 375 nabojow dla karabinow zewnetrznych
i po 400 dla pozostalych). Spowodowalo to konie-
cznosé usuniecia skrzydiowych zbiornikow pali-
wa. Zbiornik o pojemnosci 897 | umieszczono
w $rodkowe] czeéci kadluba, Spowodowalto to
koniecznosé przesuniecia kabiny pilota o 80 cm do
tylu. co pogorszylo i tak nie najlepszgq widoczno$é
z kabiny pilota. Podczas prob wystgpowaly tez
czesto przypadki przegrzewania sig silnika — zmie-
niono wiec konstrukcje klapek regulujgcych prze-
plyw powietrza chlodzacego silnik, Samolot mial
rowniez otrzymaé zmieniong ostone kabiny (po-
wigkszono oszklenie i zmniejszono liczbe czesci
metalowych) w celu poprawienia widocznosci
oraz opancerzenie o grubosci 38 mm chronigce
plecy pilota. Zmieniono takze konstrukcje kolka
ogonowego | haka hamujgcego. Powigkszono po-
wierzehnig lotek | zmieniono konstrukeje klap pod-

F4U-1A z VMF-113
na wyspach Mar-
shalla 2 lipca 1944 r.

skrzydlowych. Pod skrzydlami umieszczono zacze-
py bombowe, jednak pierwsze serie samolotow nie
przenosity bomb,

Po wprowadzeniu zmian komisja Marynarki Wo-
jennej zakwalifikowata samolot do produkciji seryj-
nej. 30 czerwca 1941 r. zaklady Vought-Sikorsky
podpisaly kontrakt na dostawe pierwszych 584
samolotow F4U-1 (V5-317).

Pierwszy samolot seryjny (numer 02153) zostat
oblatany 25 czerwca 1942 r. Mysliwiec byl wy-
posazony w silnik R-2800-8 o mocy 1449 kW
(1970 KM). Osiagngl on predkosé 638 km/h na
wysokosci 7545 m. Predkosé wznoszenia przy
ziemi wynosita 15,23 m/s. Marynarka przejela ofic-
jalnie samolot 31 czerwea | rozpoczela proby
startow | lgdowan z pokladu lotniskowca USS
..Sangamon” w zatoce Chesapeake. Trwajace do
korica roku proby oceniono negatywnie. Podwozie
samolotu oceniono jako zbyt , twarde”, natomiast
nieodpowiednie kélko powodowato trudnosci
z utrzymaniem kierunku podczas kolowania na
pokladzie. Tendencja do opadania na skrzydlo przy
malej prgdkosci, wystepujaca zwlaszcza w zakre-
cie, znacznie utrudniala pilotowi manewr podejscia
do lagdowania na pokladzie lotniskowca. Ostatecz-
nie samolot zostal zdyskwalifikowany jako mys-
liwiec pokladowy.

Juz po rozpoczeciu produkeji seryjnej samoloty
F4U-1 otrzymaly ponownie dodatkowe zbiorniki
paliwa o pojemnosci 235 | kazdy w krawedziach
natarcia zewnetrznych czesci skrzydel. Masa wlas-
na tak zmodyfikowanych samolotow wazrosla
74028 kg do 5763 kg, zas maksymalna startowa po
wprowadzeniu odrzucanego zbiornika kadlubo-
wego o pojemnosci 662 | odpowiednio z 5388 kg
do 6286 kg. Lacznie zbudowano 758 samolotéw
w wersji FAU-1. Samoloty FAU-1 produkowano
nie tylko w macierzystych zakladach Vought-Si-
korsky Division, licencjg otrzymaly rowniez Brew-
ster Aeronautical Corp. (samoloty byly oznaczone
F3A-1) | Goodyear Aeronautical Corp. (pod ozna-
czeniem FG-1, FG-1A w waersji bez skladanych
zewnetrznych czesci skrzydel i z kroplowg oslong
kabiny nie byl produkowany seryjnie).

Pierwszgq jednostkq lotniczg wyposazong
w F4U-1 byl sformowany 7 czerwca 1942 r.
w Camp Kearney w Kalifornii VMF-124, nalezacy
do lotnictwa US Marine Corps. W paédzierniku
1942 r. w zmodyfikowane samoloty F4U-1 wypo-
sazono .eksperymentalny” dywizjon US Nawy
- VF-12. Samoloty te otrzymaly 15-centymetrowy
przerywacz na krawedzi prawego plata, poprawione
podwozie. Podwyzszono tez o 18 cm obrys gornej
ostony kabiny pilota. Te | inne zmiany mialy na celu
przystosowanie Corsairow do roli mysliwcow po-
kladowych. Proby przediuzaly sie jednak i dopiero
w polowie 1944 r. dowddztwo Marynarki zezwolilo
na stosowanie F4U jako mys$liwcédw pokladowych.

0Od 689. egzemplarza F4U-1 samolot byl produ-
kowany w wersji FAU-1A, Zasadnicza rbznica
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w porownaniu z wersjg F4U-1 polegala na za-
stosowaniu kroplowej ostony kabiny poprawiajg-
ce| widocznoéé z kabiny pilota. Podobng modyfi-
kacje wprowadzono réwniez w samolotach produ-
kowanych przez poddostawcéw, tj. F3A-1, FG-1.
Poprawienie widocznosci osiggnigto rowniez
przez podwyzszenie fotela pilota o 22 cm.

Nastgpng odmiang seryjng F4U-1 byl samolot
FAU-1C uzbrojony w 4 dziatka M2 kal. 20 mm
z zapasem 120 pociskow na kazde dzialko. W tej
wersji wyprodukowano tylko 200 samolotéw. Za-
decydowata o tym tendencja do standaryzacji
uzbrojenia.

Finalng wersja produkowang samolotdw F4U-1
byta wersja F4U-1D. Byla ona ponownie uzbrojo-
naw 6 k.m.kal. 12,7 mm. Pod platami umieszczono
2 zaczepy bombowe dla bomb o masie 454 kg,
a pod kadlubem zaczep firmy Brewster umoz-
liwiajgcy przenoszenie bomby o masie 907 kg lub
zbiornika dodatkowego o pojemnosci 605 |. Samo-
lot byl przystosowany do bombardowania z lotu
nurkowego.

Poczawszy od 862. egzemplarza F4U-1A wypo-
sazono w zmodyfikowany silnik R-2800-8W
o mocy 16564 kW (2250 KM) z bezposrednim
wiryskiem wody do cylindrow. Samolot w wersji
F4U-1D z silnikiem R-2800-8W osiggal predkosé
maks. 684 km/h na wysokosci 6096 m. W ostatnich
266. egzemplarzach F4U-1D i poczawszy od 295.
egzemplarza seryjnego FG-1D samoloty wyposa-
zono w zaczepy podskrzydiowe umozliwiajace
przenoszenie 8 niekierowanych pociskow rakieto-
wych kal. 127 mm.

W niewielkiej liczbie samolotéw zamontowano
w tyle kadluba kamere fotograficzng K-21, przy-
stosowujac Corsairy do roli mysliwcoéw rozpoz-
nania fotograficznego. Tak przebudowane samo-
loty otrzymaly oznaczenie F4U-1P.

W ramach programu Affirm, 12 standardowych
F4U-1 przebudowano na mysliwce nocne F4U-2,
W samolotach tych zdemontowano zewnetrzny
karabin na prawym skrzydle | wyposazono samolot
w radar AN/APS-6 umieszczony w oplywowej
oslonie na korficu prawego skrzydla. Zasigg radaru
wynosil ok. 8 km.

Produkcje wersji F4U-1 zakoficzono po wy-
produkowaniu 4699 egz. w zakladach Vought
(FAU-1, F4AU-1A, FAU-1C i FAU-1D), 4007 egz.
w zakladach Goodyear (FG-1, FG-1D) oraz 735
egz. w zakladach Brewster (F3A-1, F3A-1D).

W 1942 r, konstruktorzy zakfaddw Vought roz-
poczeli prace nad prototypem XF4U-3. Mial byc to
mysliwiec wysokoSciowy wyposazony w nowy
silnik R-2800-16C. Silnik miat nowg dwustop-
niowg turbosprezarke pozwalajaca na utrzymywa-
nie maksymalnej mocy silnika 1470 kW (2000 KM)
na wysokosciach ponad 9140 m. Mimo dobrych
osiggow (predkosc maks, 663 km/h na wysokosci
9140 m, putap praktyczny 11700 m, predkosé
wznoszenia 15,2 m/s, zasigg 1255 km) samolot nie
wszedl do produkcji seryjnej. Prace nad usunig-
ciem wad prototypu postgpowaly zbyt wolno i pro-
jekt, podobnie jak wysokosciowg wersjg Goodyear
FG-3, zarzucono.

Samoloty wersji F4U-1 braly juz udzial w wal-
kach, trwala produkcja wielkoseryjna, konstruk-
torzy firmy Vought nadal pracowali nad udos-
konaleniem Corsaira. Nowa wersja otrzymala
oznaczenie F4U-4. Na deskach kreslarskich byla
.gotowa" juz w polowie 1943 r. Samolot mial
zmieniong kroplowg oslong kabiny pilota, po-
zbawiong czesci metalowych. Otrzymal rdwniez
nowy opancerzony fotel pilota, ktérego odchyla-
na czesc plecowa ulatwiala dostep do wyposaze-
nia radiowego. Masg¢ opancerzenia zwigkszono
0 89,3 kg.

Pierwszy prototyp, oznaczony XF4U-4XA, po-
wstal z przebudowanego samolotu seryjnego
FAU-1. Oblotu dokonano 19 kwietnia 1944 r.
Drugi prototyp XF4U-4XB oblatano 12 lipca
1944 r. Doprowadzenie prototypow XF4U-4 do
produkcji seryjnej wymagalo wprowadzenia
ponad 3000 zmian konstrukcyjnych. Gloéwna
zmiang bylo wprowadzenie silnika Pratt & Whit-
ney R-2B00-18W seria C z czterolopatowym
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F4U-4 pilotowany przez Lt. T.L. Clary'ego z VF-671 na lotniskowcu USS ,, Tarawa' (Morze

Srodziemne, 19 stycznia 1952 r.)

smiglem Hamilton Standard o Srednicy 4,01 m.
Silnik 0 mocy startowe] 1522 kW (2100 KM)
pozwalal na uzyskanie predkosci maks, 683 km/h.
Z wiryskiem wody do cylindrow silnik asiggat moc
bojowag 1801 kW (2450 KM), co pozwalalo F4U-4
osiggngc predkosé 717 km/h. Poczatkowa pred-
kosé weznoszenia wzrosla do 19,7 m/s, zasigg
wynosil 1350 km, a masa startowa w konfiguracji
gladkiej zwiekszyla si¢ do 5687 kg.

Pierwsza maszyne seryjna lotnictwo Marynarki
otrzymalo 31 pazdziernika 1944 r. W styczniu 1945 1.
rozpoczeto masows produkcje F4U-4 - nowy
samolot opuszezal zaklady co 82 minuty. Mimo
wyprodukowania do korica wojny 1912 samolo-
tow gotowych do wzytku, tylko nieliczne F4U-4
wzigly udzial w dzialaniach wojennych na Okina-
wie i nalotach na Tokio.

Podobnie jak dla wersji FA4U-1, opracowano
wersje uzbrojong w dzialka. Samoloty uzbrojone
w 4 dzialka M3 kal. 20 mm nosily oznaczenie
F4U-4C (czasami uzywano oznaczenia F4U-4B,
ktore pierwotnie zarezerwowano dla wers)i prze-
znaczonej dla Wielkiej Brytanii — wersja ta nie
weszla do produkcji). Zapas amunicji wynosil 220
nabojéw na dziatko i mogl byé zwigkszony o 26
nabojow na dzialko przy przecigzeniu samolotu.
tacznie wyprodukowano 296 samolotow wersji
FAU-4B/C.

Typowe wyposazenie F4U-4 przenoszone pod-
czas wykonywania zadan mysliwsko-szturmo-
wych skladalo sig z: dodatkowego zbiornika paliwa
o pojemnosci 567 |, bomby o masie 454 kg | osmiu
pociskdw rakietowych HVAR kal. 127 mm. Bomba
mogla by¢ zastgpiona rakietg Tiny Tim kal. 298,4
mm. Uzbrojenie strzeleckie, podobnie jak w po-
przednich wersjach, skladalo sie z 6 k.m. kal. 12,7
mm. 48 samolotéw F4U-4 wyposazono w system
AN/ASG-10 umozliwiajgcy bombardowanie z lotu
W2znoszgcego.

Rozwinigciem nocnych mysliwcow F4U-2 byly
samoloty F4U-4E | FAU-4N wyposazone w radar
(odpowiednio AN/APS-4 i AN/APS-6) umiesz-
czony w oplywowej oslonie na prawym skrzydle.

Opracowano réwniez wersje rozpoznania foto-
graficznego z kamerg foto, oznaczong F4U-4P.
Czesc samolotow F4U-4 przebudowano na wersjg
do holowania celéw F4U-4K.

Wraz z zakoriczeniem walk zamdwienie na
FAU-4 zmniejszono o 793 egzemplarze. Ostatni
samolot F4U -4 wyprodukowano 1 sierpnia 1947 r.
Calkowita produkcja F4U-4 w zakladach Vought
wyniosla 2356 maszyn.

W polowie 1944 r, zaklady Brewster zakoriczytly
dzialalnosé, tak wiec produkcje licencyjng FAU-4
mialy rozpoczac zaklady Goodyear. Fabryka ocze-
kiwala kontraktu na dostawe 2500 samolotow
oznaczonych FG-4. Zakonczenie wojny spowodo-
walo anulowanie kontraktu. Wigkszos¢ niedokon-
czonych maszyn zostala nastgpnie uzyta jako po-
moce naukowe w szkolach lotniczych.

Cigzkie straty poniesione przez flote wskutek
atakdw kamikadze, zwlaszcza dokonywanych z ni-
skiego pulapu, spowodowaly rozpoczecie w za-
kladach Goodyear prac nad samolotem popularnie
okreslanym jako ,,Super Corsair”. Mial to byé
myéliwiec przechwytujgcy niskiego putapu. Do
napedu samolotu wybrano 28-cylindrowy silnik
Pratt & Whitney R-4360-4 Wasp Major w ukladzie
poczwornej gwiazdy. Maoc silnika wynosila 2206,5
kW (3000 KM), maksymalna moc bojowa (z wiry-
skiem wody do cylindrow) 2684,6 kW (3650 KM).
Dzigki potgznemu silnikowi samolot osiggal pred-
koéé maks. 724 km/h na pulapach do 5030 m.
Poczagtkowo predkosé wznoszenia wyniosta 22,4
m/s. Uzbrojenie skladalo sig z 4 k.m. kal. 12,7 mm
oraz zaczepOw do podwieszania bomb i rakiet.
Prototyp XF2G-1 powstal przez przebudoweg kad-
tuba samolotu wersji FG-1. Goodyear otrzymal
kontrakt na budowe 418 samolotéw F2G-1 prze-
znaczonych do uzycia z baz lgdowych 1 10 w wersji
F2G-2 przystosowanych do roli myéliwca pokla-

dowego. Do kornca wojny, przed anulowaniem
kontraktu, wyprodukowano serie 10 maszyn (5
F2G-1i 56 F2G-2).

Goodyear przygotowywal rowniez wlasne wer-
sje samolotéw FAU-1N i F4U-1K (odpowiednio
nocny mysliwiec FG-1N i samolot do holowania
celow FG-1K). Konstrukcje te nie wyszly jednak
poza stadium eksperymentalne i nie byly produko-
wane seryjnie. Jeden z seryinych FG-1 zostal
przebudowany na latajgce laboratorium sluzgce do
badari w locie silnika odrzutowego ze sprezarkg
osiowq Westinghouse Yankee,

Produkcja FAU-4 nie zakoriczyla prac konstruk-
cyjnych nad rozwojem Corsaira. 4 grudnia 1946 1,
oblatano prototyp nowej wersji XF4U-5, Samolot
byt napedzany nowa wersja silnika Double Wasp.
Silnik w wersji R-2800-32W seria E mial nowg
dwustopniowq sprezarke o zwigkszone Srednicy.
Maksymalna moc bojowa silnika wynosila 2031
kW (2760 KM) na poziomie morza (z wiryskiem
wody do cylindrow), Zastosowanie nowego sil-
nika spowodowalo koniecznos$é zwiekszenia Sred-
nicy oslony silnika o 0,22 m i przekonstruowanie
chwytu powietrza. W celu poprawienia stateczno-
Sci w tej wersji samolotu odchylono o$ silnika
w dol 0 2,75, co wraz z zastosowaniem kroplowej
oslony kabiny pilota poprawito widocznosé z kabi-
ny. Zastosowanie silnika o wigksze] mocy po-
prawilo osiagi samolotu, Seryjne maszyny osiggaly
predkosé 743 km/h na wysokosci 9570 m, pulap
praktyczny 12 620 m, poczatkowa predkosé wzno-
szenia 21,5 m/s, zasigg 1667 km. Mysliwiec byl
uzbrojony w 4 dzialka M3 (T-31) kal. 20 mm,
z lacznym zapasem nabojow 924 szt. Samolot byl
przystosowany do przenoszenia 2 bomb o masie
454 kg lub 8 niekierowanych pociskow rakieto-
wych HVAR kal. 127 mm.

Dostawy samolotow seryjnych w wersji F4U-5
rozpoczeto wiosng 1947 r. Produkcje zakoriczono
we wrzesniu 1951 r. Lacznie wyprodukowano 568
samolotéw F4U-5, z tego 214 w wersji nocnego
mysliwca z radiolokatorem umieszczonym na kra-
wedzi prawego skrzydla, uzbrojenie strzeleckie
takie jak w wersji F4U-5. Podczas wojny w Korei
cigzkie warunki zimowe spowodowaly koniecz-
nosc opracowania odmiany F4U-5N przystosowa-
nej do lotu w kazdych warunkach atmosferycz-
nych. Samoloty te, oznaczone F4U-5NL, otrzymaly
dodatkowe wyposazenie przeciwoblodzeniowe
i ogrzewajgce, Calkowitg produkcje odmiany
F4AU-5NL zakonczono na 101. egzemplarzu. Tak
jak dla poprzednich wersji, opracowano wersjg
rozpoznania fotograficznego F4U-5P (zbudowa-
no 30 egz.).

F4U-5 byl ostatnig wersja Corsaira projektowa-
ng jako klasyczny samolot mysliwsko-szturmowy.
Dobre wyniki uzyskane przez Corsairy podczas
wykonywania zadan szturmowych spowodowaly
opracowanie nowej wersji Corsaira, specjalnie na
potrzeby koreanskiego teatru wojennego. Ozna-

F4U-5N z VC-4 na
fotniskowecu  USS
LAntietam”’, na Mo-
rzu Karaibskim
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Brytyjski Corsair nr KD658 Royal
Navy — latajacy eksponat Cana-
dian Heritage Collection — i jego
szczegoly

Fot. Richard Palimaka
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Szczegoly konstrukceji i malowania sa-
molotu F4U-1D Corsair s/n 88297 nr 29
w barwach jednej z maszyn asa US
Navy, Iry‘'a Kepforda z VF-17. Jest to
latajacy eksponat Imperial War Mu-
seum w Duxford (Wielka Brytania)

Fot. W.J. Gawrych

StYNNE KONSTRUKCJE

REKOMENDOWANE
MODELE
REDUKCYJNE

1/72 - Hasegawa

1/48 - Academy/Minicraft,
Hasegawa, Otake

1/32 - Revell




MJALFQ%%%%QRSQ'QLmtowpu te] wersji - XF4U-6

—zostalo zmienione na AU-1 (litera A w oznacze-
niu pochodzila od slowa Attack i okreslata samolot
szturmowy). Samoloty wyposazono w silniki
R-2800-83WA ze sprezarky jednostopniows. Moc
bojowa wynosila 2068 kW (2800 KM) z wtryskiem
wody. Prototyp powstal przez przebudowe seryj-
nego samolotu F4U-5MNL | zostal oblatany 31
stycznia 1952 r. AU-1 produkowano migdzy lutym
awrzesniem 1952 r. i zbudowano 110 egz. Samo-
lot charakteryzowal sig wzmocnionym opancerze-
niem silnika i kabiny pilota. Na catos¢ opancerzenia
skladato sig 25 plyt pancernyech oslaniajqoych
najwrazliwsze czesci samolotu przed ostrzalem
broni maszynowej piechoty i lekkigj broni przeciw-
lotniczej.

Samolot  szturmowy AU-1 byl uzbrojony
w 4 dzialka M3 kal. 20 mm z zapasem 924 szt
amunicji i mogl przenosic: 2 bomby o masie 1814 kg
lub 10 pociskdw rakietowych HVAR kal. 127 mm.
Samolot osiggat predkosé maks. 705 km/h na
wysolkosci 2900 m {w konfiguracji gladkigj). Przy
maksymalnym udzwigu uzbrojenia predkosé maks.
zmniejszata sig do 384 km/h na wysokosci 2680 m.
AU-1 w konfiguracji gladkiej osiggal pulap prak-
tyczny 5940 m, a zasieg 779 km. Gdy zastosowano
2 dodatkowe zbiorniki paliwa o pojemnosci 567 |
kazdy, zasieg werastal do 1335 km przy predkosci
ekonomiczne] 306 km/'h na wysokosct 4570 m.

AL-1 byl ostatnig wersjg Corsaira produkowang
seryjnie na potrzeby USA. W koncu 1946 r_ zaklady
Vought opracowaly dwumigjscowg wersje trenin-
gowyg opartg na konstrukeji F4U-1. Do produkeji
jednak nie doszio, gdyz dowddziwo Marynarki
wybralo znacznie tanszy w eksploatacji samolot
North American T-28 Trojan.

Ostatnia wersjg seryjng Corsaira byla wersja
FaU-7 zbudowana na potrzeby Aéronavale — lot-
nictwa Marynarki Wojenne] Francji. Zamowienie
zrealizowano w 1852 r. w ramach programu MAP
{Military Assistance Program). Zaklady Vought
zbudowaly 94 samoloty w wersji F4U-7, oblotu
pierwszego dokonano w czerwcu. Ostatni opuscil
fabryke w Dallas 24 grudnia 1952 r. konczac
produkeje wszystkich wersji Corsaira,

Konstrukcyjnie FAU-7 stanowit polgczenie pla-
toweca wersji AU-1 z silnikiem Pratt & Whitney
R-2800-18W Double Wasp stosowanym dotych-
czas w wersji FAU-4.

Corsair byl samolotem diugowiecznym: oficjalnie
amerykanskie Corsairy byly na wyposazeniu jedno-
stek do czerwca 1957 r., z jednostek francuskich
Corsairy wycofano dopiero we wrzesniu 1964 r.

FAU Corsair byl na pewno samolotem udanym.
Fakt, ze jego kariera zakoniceyla sig w dobie samo-
lotéw odrzutowych 1 ze byl on podstawowym
mysliweem morskim po  zakornczeniu 11 wojny
Swiatowe) oznacza, ze walory uzytkowe samolotu
rekompensowaly jego wady — trudny pilotaz | zla
widocznosé do przodu z kabiny pilota.

F4U-TA s/n 18026 z podkadiubowym wyrzutnikiem bomb firmy Brewster i bombg 454 kg
{1000 funtow), sfotografowany 8 stycznia 1945 r.

AU-1 z VVMA-323 uzbrojony w 6 bomb 113,5 kg (250 funtéw), T bombe 227 kg (500 funtéw)

i1 bombe 454 kg (1000 funtow)

ZASTOSOWANIE

BOJOWE

Samolot Vought Corsair byt na
wyposazeniu jednostek bojowych
6 panstw przez ponad 20 lat. Omoé-
wienie wszystkich jego zastosowan
bojowych przekracza na pewno
rozmiary tego opracowania. Skro-
towy wigc silg rzeczy opis zostanie
przedstawiony w rozbiciu na po-
szczegolne kraje i rodzaje sit zbroj-
nych.
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JACEK B. ZUREK

Mimo ze US Navy pierwsza otrzymala F4U-1, to
pierwszy dywizjon Marynarki wyposazony w Cor-
sairy w pazdzierniku 1942 r. (VF-12) nie byl
pierwszg jednostky latajacg na F4U-1. Wezesnie)
gotowose operacyjng osiggnal dywizjon US Mari-
ne Corps. Powodem byta ched zastosowania przez
Marynarke Corsairow jako pokladowych myslivw-
cow przechwytujgcych. Znane trudnosci w wyko-
rzystywaniu FAU-1 jako mysliwecow pokladowych
spowodowaly, ze VF-12, traktowany jako jedno-
stka eksperymantalna po przebazowaniu do baz
ladowych na Espiritu Santo, zostal przezbrojony
w samoloty F6F-3 Hellcat w zwigzku z planowa-
nym zaokretowaniem na poklady lotniskowcow.

Inny dywizjon Marynarki VF-17 dowodzony
przez J.T. Blackburna - zostal zackretowany na
pokiad lotniskowca USS ,,Bunker Hill”" w czerwcu
1943 r. Mimo intensywnych prob startow i lado-
wali z pokladu lotniskowca, dowdodztwo Maryna-
rki nadal nie bylo przekonane do Corsaira jako
mysliwca pokladowego. Gdy we wrzesniu 1943 1.
wszedl do walki, zostal przesuniety do baz lgdo-
wych w rejonie Nowe] Georgii. Dywizjon VF-17
nalezgcy do najlepszych w US Navy odegral wazng
role w procesie przystosowania Corsaira do roli
mysliwca pokladowego. Po przezbrojeniu VF-17
w nowg wersje FAU-1A samoloty dywizjonu
wzigly udzial w nalotach bombowych na japoniska
baze Rabaul wraz z samolotami pokladowymi
grupy lotniskowcdw. Pomyélne ladowania Cor-
sairow dywizjonu VF-17 po wykonaniu zadan
bojowych w celu uzupetnienia paliwa | ponow-
nego uzbrojenia samolotow, przekonaly dowddz-
two Marynarki o koniecznosci przystosowania
FAU-1 do roli myshiwcow poktadowych. Wzigto
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Hellcat spisywal sig jako samolot myéliwske-sztur-
mowy, nie ustgpowal mu w roli klasycznego mys-
liweca przechwytujgcego.

Nowo  sformowany  dywizjon  Marynarki
- VF-301 - od kwietnia 1944 r. prowadzil inten-
sywne praby z F4U jako mysliwcem poktadowym.
Poprawki w konstrukcji samolotu wynikle z tych
préb spowodowaly, ze od potowy 1944 r. uznano
Corsaira za samolot w petni zdolny do operowania
z pokladéw lotniskowcow.

Pierwszym dywizjonem US Marine Corps, ktory
otrzymat F4U-1, byl VMF-124, W korcu grudnia
1942 r. dywizjon uzyskat gotowosé operacyjng. 12
lutego 1943 1. dywizjon dowodzony przez mjr.
Williama E. Gise'a zostal przebazowany na Guadal-
canal. 14 lutego doszlo do pierwszego spotkania
z groznymi japonskimi mysliwcami Zera. Corsairy
wzigly udzial w eskorcie bombowcow PB4Y-1
{morska odmiana B-24) atakujgcych lotnisko Ka-
hili Field w potudniowej czesci wyspy Bougainvil-
le. Japonczycy poderwali w powietrze ok. 50
myéliwcow typu Zero, Gwaltowna walka powiet-
rzna zakonczyla sig wynikiem niekorzystnym dla
Amerykandw. Japonscy mySliwey zestrzelili 2
bombowce PB4Y-1, 2 nowozelandzkie mysliwce
P-40, 2 P-38 lotnictwa armii stanowigce gorng
ostone oraz 2 F4U-1, stracili 3 wiasne mysliwce,
w tym jeden wskutek zderzenia z Corsairem. Dzien
ten zapisal sie w kronikach Piechoty Morskiej jako
masakra w dniu sw. Walentego™.

Z poczatkowych niepowodzeri szybko wyciag-
nieto wnioski. Typowe loty na bombardowanie
wykonywano w formacji, w ktérej kazdy z elemen-
tow mial okredlone zadania. Bombowce PB4Y-1
leciaty w zwartej formacji na wysokosci 6100 m.
Bezpodrednig oslong stanowilty mysliwee lecgce
w poblizu bombowcow. Gorng oslong wyprawy
stanowily mysliwee armii P- 38 Lightning lecace na
wysokosci 3100 m. Miedzy ostong a bombowcami
operowaly F4U-1 (4 lub 8 samolotow) lecace
w luznej formacii. Takie ugrupowanie zapewniato
dostateczng ochrong bombowcdw, a jednoczesdnie
Corsairy mogly swobodnie nawigzywac walke z ja-
ponskimi mysliwecami. Wraz ze wzrostem do$wiad-
czenia pilotdw amerykanskich okazalo sie, ze
F4U-1 s3 zdolne do nawigzywania réwnowazne
walki kotowej ze zwrotnymi mys$liwcami japon-
skimi. Corsairy byty bardzo zwrotne przy wigkszych
predkosciach — przy predkosci 370 km/h i jedno-
czesnym wychyleniu klap o 20" do dolu F4U-1
z tatwoscig wychodzit mysliweom Zero na ogon.

Ostateczne wyniki VMF-124 przed wycofaniem
dywizjonu 7z pierwsze] linii byly bardzo dobre,
Podczas kampanii na Guadalcanal zniszezono 68
nieprzyjacielskich samolotéw kosztem 11 wias-
nych maszyn i utraty 3 pilotow.

Corsair stal sie z czasem podstawowym my$liw-
cem jednostek Piechoty Morskie]. Do potowy lipca
1843 r. juz 7 dywizjonow mysliwskich Piechoty
Morskie] wyposazono w FAU, Dywizjony te braly
aktywny udzial w nastepnych operacjach wojsk
MacArthura walczgcych na obszarze poludnio-
wo-zachodniego Pacyfiku: ladowanie na Nowej
Georgn, zajecie Salomondw czy izolacja potgznej
japonskiej twierdzy Rabaul,

Osobny rozdzial w dziatalnosci F4U-1 Corsair
stanowig dziatania nocnych  wersji  mysliwca.
W F4U-2 wyposazono 2 dywizjony my$liwskie
Marynarki: VF(N)-75 dowodzony przez G. ,,Gusa’™
Widhelma i VF(N})-101 dowodzony przez RE.
Chicka Farmera. Swe pierwsze zwycigstwo
VF({N)-75 odnidsl na Nowej Georgii: w nocy z 31
paZdziernika na 1 listopada zestrzelono bombo-
wiec typu  Betty". Dywizjon VYF{N)-101 przed
powrotem do Pearl Harbour przekazal swoje samo-
loty dywizjonowi Marines VMF{N)-532. Dywizjon
ten zostal skierowany do obszaru centralnego
Pacyfiku w celu obrony nowo zdobytych baz na
wyspach Marshalla | Gilberta. Z uwagi na to, ze
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F4U-1D 2z pociska-
mi rakietowyn,
z VF-84, na lotnisko-
wcu USS | Bunker
Hilf™ 19 futego
71945 r.

W.
nastepnym
numerze

TORNADO
ADV

tylko 12 F4U-1 zostalo przebudowanych na mys-
liwee nocne FA4U-2, wskutek strat operacyjnych
dowodztwo Marynarki zmuszone byto do prze-
zbrojenia dywizjonow nocnych w samoloty Grum-
man FBF-3N.

Pierwsze F4U Corsair otrzymalty nowozelandzkie
sity powietrzne RNZAF w marcu 1944 r. Samoloty
zostaty przydzielone do jednostki obstugi naziem-
nej (unit 60), odpowiedzialnej za wyszkolenie
pilotdw na nowym typie samolotu (organizacja
jednostek lotniczych w RNZAF byla odmienna od
standarddw przyjetych w innych krajach: samoloty
byly ,wlasnoécig™ jednostek obslugi naziemnej;
dywizjony mysliwskie skiadaly sie wylgcznie z per-
sonelu latajacego). Po przeszkoleniu piloci dywiz-
jondw trafiali do baz obstugiwanych przez fron-
towe jednostki obslugi naziemnej mieszczace sie
na wyspach potudniowo-zachodniego Pacyfiku.
Bazy te byly rozmieszczone w nastepujacych rejo-
nach:

~ No 1 Servicing Unit, Guadalcanal, 1944 1,
i Bouganwville 1945

—~MNo 25U, Bouganville, maj 1944 r.
1945 «,

No 3 SU, Nissan Island, pazdziernik 1944 r

pazdziernik 1945 ¢,

No 4 SU, Bouganville, czerwiec listopad 1944
r., Los Negros do czerwca 1945 r,

- No 5 SU, Emirau, listopad 1944 r,
1945 1.,

MNo 25 SU, Torokina, czerwiec-sierpien 1944 1.,
Espiritu Santo do kwietnia 1945 1., Piva do paz-
dziernika 1945 r |

— No 30 SU, Guadalcanal, 1944 r,

— No 31 SU, Espiritu Santo, sierpiefi—grudzien
1944 1., Piva do wrzeénia 1945 1,

Jednostki obslugi naziemne] podczas wojny
obstugiwaty tgcznie 13 dywizjondw RNZAF latajg-
cych na samaolotach F4U. Do zakonczenia dzialan
wojennych zadaniem nowozelandzkich dywizjo-
now bylo wspieranie wojsk alianckich walczacych
w skiadzie wojsk MacArthura.

Wraz ze wzrastajgecym nasileniem  ofensywy
sprzymierzonych zaznaczyla sig nowa rola samolo-
tow Corsair — zwiekszylo sig wykorzystanie ich jako
samolotow  mysliwsko-bombowych | mysliws-
ko-szturmowych. Pierwszych nalotow bombo-
wych dokonaly samoloty dywizjonu YMF-111
bazujgcych na wyspach Marshalla. Zrzucily one
454 kg bomby z lotu nurkowego na pozycje
japoriskie na atolu Milli. Rowniez wspomniany
dywizjon marynarki VF-17 bazujgcy na ladzie bral
udzial w nalotach bombowych na baze Rabaul.
MNalotdw dokonywano pod katem 85 | ostrzeliwu-
jac po zwolnieniu bomby cele z broni pokltadowe).
F4U wykazal znaczng skutecznosc w takich ak-
cjach | wykazal sie duzg odpornoscig na ogien

pazdziernik

- slerpien

srodkow obrony przeciwlotnicze] nieprzyjaciela.
W polowie 1944 r. stynny pilot Charles A. Lind-
berg, pracujgcy jako doradca techniczny, opraco-
wal warunki techniczne pozwalajgce na zwigk-
szenie ladunku bomb Corsaira z 908 do 1816 kg.

Podczas desantu wojsk amerykanskich na wy-
spe Peleliu (poczgtek operacji — 15 wrzesnia 1944
r.} Corsary dywizjonow VMF-114, VMF-121
IVMF-122 okazaly sie bardzo efektywne we wspa-
reiu wlasnych waojsk walczgeych z bronigeymi sig
z determinacja Japonczykami. Pokonanie silnie
bromione] prreszkody terenowej zwanej grania
krwawigcego nosa bylo mozliwe tylko dzieki umie-
|etnie przeprowadzonym atakom lotniczym. W tym
okresie po raz pierwszy uzyto na wieksza skale
bomb napalmowych, ktdre okazaly sie bardzo
efektywnym Srodkiem paralizujacym obrone nie-
przyjaciela.

17 pazdziernika 1944 r. rozpoczeta sig najwiek-
sza operacja desantowa w dotychczasowych zma-
ganiach na Pacyfiku - lagdowanie na wyspie Leyte
na Filipinach. Juz 4 grudnia po uchwyceniu lado-
wisk na wyspie Leyte przebazowano tam pierwsze
jednostki lotnicze Piechoty Morskiej uzbrojone
w Corsairy — dywizjony YMF-115, VMF-211,
VMF-218 § VMF-311, Oproce typowych zadan
wsparcia whasnych wojsk, piloct Corsairdw wyko-
nywali patrole bojowe majgce na celu niszczenie
japonskich samolotow w powielrzu oraz atakowa-
nie nieprzyjacielskich okretéw dowozacych zaopa-
trzenie dla wlasnych wajsk. Tam tez zalogi Cor-
sairow spotkaty sie 2 nowym rodzajem érodka walki
zastosowanym przez Japofczykdw — pilotami ka
mikadze. Dywizjony Corsairdw rozpoczety wyko-
nywanie defensywnych patroli bojowych, maja
cych na celu przechwycenie jednostek kamikadze
przed dotarciem ich w poblize wlasnych zespolow
floty. Podczas kampanii na Filipinach wiekszosd
grup lotniczych Piechoty Morskie| zostata przeba-
zowana na ten teatr dziatan wojennych (MAG-12,
MAG-24 | MAG-32).

Jednostki kamikadze byly jednym z najwazniej-
szych tematdw konferencp odbywajace] sie w Pe-
arl Harbour od 24 do 26 listopada 1944 r. Dowodz-
two Floty Pacyfiku zadecydowalo o zwiekszeniu
losci dywizjonow mysliwskich bazujgoych na lot-
niskowcach floty Pacyfiku. Zakladano stusznie, 7e
w momencie ataku na wewnetrzny pierscien obro-
ny Japonii, t). lwodzime w archipelagu Bonin
1 Okinawe {archipelag Riuku), dowédziwo japon-
skie masowo siegnie po pilotow samobdjcdw.
Poniewaz juz od polowy 1944 r. uznano Corsaira
za w pelni sprawny samalot pokladowy, pospiesz-
nie przystgpiono do przeszkolenia pilotow dywiz
jonow Piechoty Morskiej w startach | ladowaniach
na pokladach lotniskowedw. 28 grudnia 1944 1,
jako pierwsze zaokretowano na poklad lotniskow
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M”Mﬁ{)’@%CQE&ex" dywizjony VMF-123
i VMF-124 pod dowédztwem pptk. W. Milling-
tona. Juz 3 stycznia 1945 r. wzigly one udzial
w atakach na cele naziemne na wyspie Okinawa.

Do zakoriczenia dzialarh wojennych dywizjony
F4U braly bardzo intensywny udzial we wspieraniu
inwazji na lwodzimeg, Okinawe, rajdach zespoléw
lotniskowcodw na Morzu Poludniowochinskim.
Lotnictwo pokladowe atakowalo rdwniez cele na
Formozie (dzisiejszy Tajwan) oraz polozone na
macierzystych wyspach japoriskich.

W koncowym okresie dzialarh wojennych F4U
Corsair okazal sig bardzo efektywnym samolotem
mysliwskim i mysliwsko-szturmowym. Swiadczyé
moga o tym przydomki, jakie zolnierze amerykanscy
nadali Corsairom: ,, Super Stuka”, , Bent wing beau-
ty" czy ,.Sweetheart of Okinawa". Przestuchiwani
po wojnie piloci japoriscy uznali Corsaira za naj-
groZniejszy samolot myéliwski, z jakim walczyli.

Amerykarskie statystyki dotyczqce udzialu F4U
Corsaira w || wojnie $wiatowej wykazaly, ze Cor-
sairy zniszczyly w walkach powietrznych 2140
nieprzyjacielskich samolotéw. Straty wlasne
w walkach powietrznych wyniosly 189 maszyn
(stosunek zwycigstw do strat 11:1), od ognia
przeciwlotniczego nieprzyjaciela utracono 349 sa-
molotéw. Straty operacyjne wyniosly 230 maszyn,
692 samoloty to straty nieoperacyjne. Na ziemi i na
poktadach okrgtow utracono 164 F4U. Ogdlem
wykonano 64 0561 zadan bojowych.

Brytyjskie lotnictwo morskie FAA (Fleet Air
Arm) uzywalo 1977 egz. nastgpujgcych wersji
F4U: Corsair | (brytyjski odpowiednik FAU-1 — 95
egz.), Corsair |l (odpowiednik F4U-1A — 360 egz.
i FG-1A — 99 egz.)., Corsair Ill (odpowiednik
F2A-1D-430egz.) i Corsair IV (FG-1D - 843 egz.
i FAU-1D - 1560 egz.).

Dostawy do Wielkiej Brytanii realizowane w ra-
mach Lend Lease Act rozpoczely sie w czerwcu
1943 r. Pierwszy dywizjon 1830. FAA latajgcy na
Corsairach sformowano 1 czerwca 1943 r. w ame-
rykariskiej bazie Quonset. Drugq taka baze, w ktorej
na Corsairach szkolono pilotow brytyjskich, sfor-
mowano w miejscowosci Brunswick. W koncu
1943 r. FAA dysponowalo juz 7 dywizjonami
wyposazonymi w F4U.

Pierwszg akcjg Corsairow byl udzial w stynnym
ataku Home Fleet na hitlerowski pancernik |, Tir-
pitz"" zakotwiczony w norweskim fiordzie Alta.
W ataku przeprowadzonym 3 kwietnia 1944 r.
oslong samolotéw torpedowych Fairey Barracuda
stanowily Corsairy 1834. dywizjonu startujgce
z pokladu lotniskowca HMS , Victorious™. W kolej-
nych atakach bral udzial 1841, dywizjon FAA
zaokretowany na lotniskowcu HMS | Formidable™,
W ostatnich nalotach, przeprowadzonych 22, 24
i 25 sierpnia 1944 1, ostong myéliwska wzmoc-
niono siostrzanym 1842, dywizjonem, rowniez
bazujgcym na HMS | Formidable”.

Brytyjskie Corsairy zmodyfikowano, usunigto
eliptyczne zakonczenia plata. Zmniejszenie rozpig-
tosci skrzydel bylo niezbedne ze wzgledu na malg
wysokos$é hangardw na lotniskowcach brytyjskich.

Dywizjony brytyjskich Corsairdw wziely rGwniez
udzial w akcjach bojowych przeciwko Japof-

czykom w Indiach Wschodnich i w ramach Brytyjs-
kiej Floty Pacyfiku wspierajgcej dzialania Amery-
kanéw. Corsairy rozpoczely dzialania wojenne 19
kwietnia 1944 r; 2 dywizjony (1830. i 1833))
z lotniskowca HMS _Illustrious™ stanowily ochro-
ne zespolu floty, podczas gdy 2 dywizjony Bar-
racud atakowaly Sabang.

Podczas historycznego ataku na rafinerig w Pa-
lembang 24 stycznia 1945 r,, 16 Corsairow z dywi-
zjondw 1830. i 1833. zestrzelito 13 mysliwcow
Ki-44 Tojo bronigcych rafinerii.

Brytyjska Flota Pacyfiku w skladzie 4 lotniskow-
cow (238 samolotéw pokladowych) i 2 pancer-
nikdw plus okrgty ochrony wzigta udzial w walkach
wokdl Okinawy (otrzymala ona nazwe Task Force
57 i stala sig czescig amerykariskiej 5. Floty).
Zadaniem TF 57 byla neutralizacja japonskich
lotnisk na archipelagu Sakishima (w poblizu Oki-
nawy). W czasie trwajqcej 62 dni operacji (roz-
poczetej 26 marca 1945 r.) wykonano 5335 lotéw
bojowych, zrzucono 958 t bomb i wystrzelono
kilkaset rakiet. Zniszczono ponad 100 japon-
skich samolotéw. W akcji braly udzial dywizjony
1830. i 1833.

Koricowym akordem w walce BFP przeciwko
Japonii byl udzial lotniskowcow brytyjskich (do-
wodzonych od listopada 1944 r. przez kadm.
Viana) w nalotach na cele polozone w rejonie
Taokio.

Po zakonczeniu dzialar wojennych liczba dywi-
zjondw wyposazonych w Corsairy szybko zmniej-
szata sig. W koricu 1945 . pozostaly juz tylko
4 (1831., 1846., 1850. i 1851.).

W okresie || wojny $wiatowej nastepujgce dywi-
zjony US Navy, US Marine Corps i Fleet Air Arm
uzytkowaly samoloty F4U Corsair:

US Navy
VF-12, VF-17 ., Blackburn's lrregulars”, VF(N)-75,
VF-82, VF(N)-101, VF-301

US Marine Corps

VMF-111 ,.Devil Dogs”, VMF-112 ,Wolf Pack”,
VMF-122, VMF-123, VMF-124, VMF-212,
VMF-213, VMF-214 |, Blacksheep”, VMF-215
..Flying Corsairs”, VMF-216, VMF-221 , Flying
Falcons”, VMF-222 , Flying Duces”, VMF-223,
VMF-225, VMF-311, VMF-323 , Death Rattlers”,
VMF-411, VMF-422, VMF(N)-532

Fleet Air Arm

1830., 1831., 1833., 1834, 1835, 1836, 1837.,
1838., 1841, 1842, 1843, 1845, 1846, 1848,
1849., 1850., 1851., 1852., 1853.

Po zakonczeniu dzialarh wojennych F4U Corsair
stal sie podstawowym mysliwcem pokladowym
lotnictwa morskiego USA. W szybkim tempie wy-
cofano samoloty FE6F Hellcat zastepujac je w dywi-
zjonach bojowych Corsairami. Z uptywem lat pod-
stawowymi samolotami mysliwskimi floty staly si¢
samoloty odrzutowe. Dywizjony uzbrojone w Cor-
sairy byly przeznaczone do zadar mysliwsko-bom-
bowych i szturmowych.

25 czerwca 1950 r, niespodziewanie wybucht
konflikt w Korei. Rozpoczecie walk i poczgtkowe
powodzenie sil polnocnokoreariskich bylo zasko-
czeniem dla Amerykanow. Szczesliwie w tym cza-

F4U-TA sn 17883
myjr. Gregory'a ..Pap-
py " Boyingtona, do-
wodcy VMF-214 (li-
stopad 1943 r.)
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sie na Morzu Japoriskim znajdowal sig zespdt 7.
Floty skupiony wokdl lotniskowca USS | Valley
Forge”. Na pokladzie okretu bazowaly dywizjony
lotnicze 5. Grupy wyposazone w my$liwskie samo-
loty odrzutowe F9F (VF-51 i VF-52), mysliwce
Corsair (VF-53 i VF-54) i dywizjon szturmowy
VA-55 z samolotami Skyraider. W tym czasie sity
lotnicze 7. Floty wykonywaly gléwnie zadania
izolacji pola walki, rozpoznania i bezposredniego
wsparcia wojsk ladowych. Pierwszym zadaniem
Corsairéw byl atak na lotniska, mosty i urzadzenia
kolejowe w rejonie Pyongyang (Korea Pélnocna).
Podczas tego nalotu zniszczono wiele obiektow
bez utraty zadnej maszyny biorgcej udzial w ataku.
1 sierpnia sily 7. Floty zostaly wzmocnione 11.
Grupq Lotniczg bazujgcq na pokladzie lotniskowca
.Phillippine Sea”. Grupa miala w swym skladzie
2 dywizjony Corsairow: VF-113 i VF-114,

Corsairy nadal wykonywaly zadania bezposred-
niego wsparcia wojsk. Typowe uzbrojenie przeno-
szone przez F4U podczas wykonywania tego typu
zadar to 800 nabojéw do dzialek, bomby o lgcznej
masie 454 kg i 8 pociskdw rakietowych HVAR kal.
127 mm. Samoloty tankowano paliwem pozwala-
jacym na 4-godzinny lot. Samoloty czgsto atako-
waly cele polozone w glebi terytorium zajetego
przez nieprzyjaciela. Ataki takie zaczeto okreslaé
jako glebokie wsparcia (deep support) w odrdz-
nieniu od klasycznych zadari bezposredniego
wsparcia wlasnych wojsk (close air support).

Sily lotnicze Amerykandw szybko wzrastaly. Do
zespolu Task Force 77 dolgczyly jeszcze: 6. Grupa
Lotnicza z dywizjonami Corsairow VF-63 i VF-64
(lotniskowiec ,,Boxer”), 3. Grupa Lotnicza (dywiz-
jony VF-33 i VF-34 z lotniskowca ,.Leyte”’) oraz
jednostki Corsairdw Piechoty Morskiej VMF-214
i VMF-323. Po oswobodzajgcym desancie wojsk
amerykaniskich w rejonie Inczhon 15 wrzeénia
1950 r. nastgpila kontrofensywa wojsk potudnio-
wokoreariskich. Linia frontu przesunegla si¢ w ciagu
40 dni w poblize granicy z Chinami. Na oswobo-
dzonych terenach wylgdowaly pierwsze jednostki
Corsairow: VMF-312 i VFM(N)-513.

16 pazdziernika 1950 r. wywiad donidsl o wig-
czeniu sie wojsk chinskich do konfliktu. Zwiek-
szenie natezenia dzialart wojennych spowodowalo
zmiang systemu dowodzenia atakami lotniczymi
wykonywanymi w celu wsparcia wlasnych wojsk.
Koordynacje atakdw przejeto centrum dowodzenia
lotnictwem taktycznym (Tactical Air Direction
Centre). Wzmocnienie sit poélnocnokoreanskich
~ochotnikami” chinskimi doprowadzilo do kolej-
nego przelomu w wojnie. 10. korpus amerykariski
zostal okrgzony w rejonie portu Hyngnam. Ewa-
kuacja korpusu drogq morskg byla mozliwa tylko
dzigki intensywnemu wsparciu lotniczemu,

Po zatrzymaniu ofensywy wojsk chiriskich na
linii 38 rownoleznika, konflikt przeszedl w faze
walk pozycyjnych. Do zakoriczenia dzialar wojen-
nych Corsairy wykorzystywano jako samoloty bez-
posredniego wsparcia wojsk. Walke o panowanie
w powietrzu przejely mysliwce z napedem od-
rzutowym.,

Po zakoriczeniu wojny w Korel, Corsairy zostaly
przekazane do jednostek rezerwowych, gdzie slu-
zyly do szkolenia pilotow.

Poza USA w okresie powojennym na wigkszg
skalg bojowo uzywala swych Corsairow Francja,
Wzigly one udzial w walkach o Kanal Sueski
w 1956 r. oraz w walkach z powstaricami algier-
skimi na poczgtku 1960 r.

Poza wymienionymi juz silami zbrojnymi, Cor-
sairy byly uzywane w Argentynie (1 i Il dywizjon
szturmowy lotniskowca |, Indepencia’” — samoloty
w wersjach F4U-51F4U-5N), San Salvador i Hon-
durasie. Samoloty uzywane w panstwach polu-
dniowoamerykarskich po skreéleniu ze stanéw
zostaly zakupione przez milosnikow lotnictwa i po
wyremontowaniu latajg do dzi§ lub zostaly po
przebudowie przekazane jako eksponaty do mu-
zeGw.
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ANA 603 Non-Specular Blue Grey ; '

Chance Vought F4U-1 Corsair, lotniskowiec CVE-13 | o
USS Core, samolot prawdopodobnie nalezat do \
dywizjonu VF-12, \
Chance Vought F4U-1 Corsair, probably of VF-12 squa
on USS Core.
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Chance Vought F4U Corsair
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ANA 607 Non-Specular Sea Blue

ANA 608 Non-Specular Intermediate Blue.

| Chance Vought F4U-1 Corsair, dywizjon VF-17.
| Chance Vought F4U-1 Corsair, of VF-17.

Plynne przéjéc'ra kolorow
graded tone

Chance Vought F4U-1D Corsair, dywizjon VF-84, lotniskowiec |

| USS Bunker Hill, Iwo Jima, luty 1945 r.

' Chance Vought F4U-1 Corsair, of VF-84 on USS Bunker Hill,
Iwo Jima, February 1945. —

ANA 608 Non-Specular Intermediate Blue
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Chance Vought F4U-4B Corsair, numer seryjny 97473,
dywizjon VF-53, lotniskowiec USS Essex, luty 1952 r.
Chance Vought F4U-4B Corsair, s/n 87473, of VF-53 on
USS Essex, February 1952.

\\ Non-Specular Light Gull Grey FS 36440

Chance Vought F4U-4 Corsair, numer seryjny 97264, ANASES Cllonty 2 Blue\
jednostka rezerwowa NART, baza NAS Olathe, marzec 1956 r.
Chance Vought F4U-4 Corsair, s/n 97264, from the Naval Air
Reserve Training Unit, at NAS Olathe, March 1956.

. / International Orange FS 12197

[oEmE s o Fonbex / |
e Hewlett-Packard T "
bk upreeuold FTIATRCE Glossy Insignia White FS 17875 OPRACOWAL: Jacek B.Zurek

firmy Fontex Polska ittt KRESLIL : Krzysztof M.Zurek

AERO — Technika Lotnicza nr 8-9/1993 25




"MALOWANIE
|
0ZNAKOWANIE

Barwy podstawowe. W amerykariskim lotnic-
twie morskim samoloty Corsair byly malowane
Zzgodnie z nastgpujacymi zasadami:

@ Malowanie dwubarwne, ktére obowigzywalo
do 1 lutego 1943 r. i polegalo na pokryciu powierz-
chni goérnych farbg matowsg niebieskoszarg ANA
603 Non-Specular Blue Grey, a powierzchni dol-
nych farbg matowg - ANA 602 Non-Specular Light
Grey.

@ Od 1 lutego 1943 r. do marca 1944 1. stoso-
wano kamuflaz tréjbarwny. Farbg matowa ciemno-
granatowg ANA 607 Non-Specular Sea Blue ma-
lowano grzbiet kadiuba oraz krawedzie natarcia
skrzydel i usterzenia poziomego, farbg te] samej
barwy, lecz o odcieniu pdtmatowym ANA 606
Semi-Gloss Sea Blue — gorne powierzchnie skrzy-
del | usterzenia oraz matowg szaroniebieskg ANA
608 Non-Specular Intermediate Blue — boki kad-
tuba i statecznika pionowego. Farba szaroniebies-
ka ANA 608 miata by¢ tak kltadziona, aby stanowila
plynne przejscie miedzy ANA 607 a ANA 601
Non-Specular Insignia White, ktdrg pokrywano
dolne powierzchnie samolotu.

@ Malowanie zgodne ze schematem obowigzu-
jacym od 22 marca 1944 r. do 23 lutego 1955 r.
polegato na pokryciu wszystkich powierzchni sa-
molotéw farbg ANA 623 Glossy Blue (blyszczaca
ciemna granatowa morska).

@ W lutym 1955 r. wprowadzono nowy sche-
mat, zgodnie z ktorym samoloty szturmowe i mys-
liwskie lotnictwa morskiego pomalowane zostaly
na gdrnych powierzchniach farba Non-Specular
Light Gull Gray (FS 36440}, a powierzchnie dolne
pokryto farbg Glossy Insignia White (FS 17875).
Wedlug tego schematu malowano niektore Cor-
sairy bedace na wyposazeniu jednostek rezerwo-
wych.

F4U-1 z podkadiubowym zbiornikiem paliwa o poj. 606 | (160 US gal.). pomalowany od géry
farbg Non-Specular Blue Grey, a od dolu - Non-Specular Light Grey (zdjecie z 16 czerwca

1943 r.)

Podczas dzialarh wojennych w Korei nocne wer-
sje Corsaira byly takze malowane zgodnie ze stan-
dardem czesto uzywanym dla nocnych mysliwcow
— wszystkie powierzchnie samolotu pokrywano
farbg czarng matowg.

Samoloty brytyjskie byly malowane zgodnie
z zasadami obowigzujgcymi w brytyjskim lotnict-
wie morskim. Powierzchnie gorne stanowit kamuf-
laz ztozony z pdl w kolorze szarozielonym Dark
Slate Grey i ciemnoszarym Extra Dark Sea Grey.
Powierzchnie dolne pokrywano farbg jasng szaro-
zielong Sky (wszystkie farby kamuflazu byly mato-
we). Brytyjskie Corsairy IV byty natomiast dostar-
czane w malowaniu fabrycznym - wszystkie po-
wierzchnie byly pokryte kolorem blyszczgcym cie-
mnym granatowym morskim.

Samoloty lotnictwa Nowej Zelandii réwniez do-
starczano w malowaniu fabrycznym. Podczas stuz-
by byly one czesto przemalowywane w jednostkach
obslugi naziemnej|. Panowala tu duza dowolnosé,
do przemalowywania uzywano zaréwno farb ame-
rykarskich, jak i nowozelandzkich. Historycy lotnic-
twa nowozelandzkiego wyrdzniajg co najmnie|
8 ,standardow” przemalowywania Corsairdw.
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Pozostale kraje uzytkujgce Corsairy zachowaly
standardowe amerykanskie malowanie samolotow
typowe dla okresu, w ktorym przejely samoloty do
uzytkowania.

Barwy uzupelniajgce. Od 156 maja 1942 r.
Amerykanie stosowali znaki rozpoznawcze w po-
staci bialej piecioramiennej gwiazdy umieszczonej
w ciemnogranatowym kole. Znaki malowano na
gornych i d Inych powierzchniach obu skrzydet
oraz na bo! sh tylnej czesci kadluba. Polozenie
znakéw zmieniono 28 czerwca 1943 r.; od tego
momentu malowano je na gorne] powierzchni
lewego | dolne| prawego skrzydia | pozostawiono
w dotychczasowych miejscach na kadlubie. Jed-
noczes$nie po obu stronach gwiazd dodano biale
pasy, a calos¢ obwiedziono czerwong obwodka.
0Od 14 sierpnia 1943 r. kolor obwédki zmieniono na
ciemnogranatowy. Kolejna zmiana wygladu zna-
kow nastgpita w 1947 r. Biale paski uzupetniono
czerwaonymi.

Podczas dzialari wojennych na Pacyfiku zaczeto
stosowaé geometryczne symbole identyfikujace
poszczegolne grupy lotnicze na lotniskowcach.
System zostal ujednolicony 27 stycznia 1945 r,

wprowadzono 27 symboli geometrycznych ma-
lowanych bialg farbg na stateczniku i skrzydlach.
W okresie pdZniejszym zastgpiono je kodami litera-
WYymi.

Corsairy brytyjskiej Marynarki Wojennej nosily
znaki rozpoznawcze typu C w postaci trdjkoloro-
wej kokardy w zotte] obwaodce. Samoloty dzialaja-
ce na Pacyfiku mialy znaki typowe dla tego obszaru
~kokarde dwukolorowa: zewnetrzne kolo granato-
we, wewnetrzne biate (kolor czerwony usunigto,
aby unikng¢ pomylek z czerwonymi znakami ja-
poriskimi). Od 31 marca 1945 r. znaki otrzymaly
dodatkowe bialy paski i umieszczono je tak jak na
amerykanskich Corsairach.

Zgodnie z podobng regulg nastepowata modyfi-
kacja nowozelandzkich znakdw rozpoznawczych
- chodzilo o ich maksymalne upodobnienie do
znakdw samolotow amerykariskich, najliczniej re-
prezentowanych w sitach alianckich.

W koricowym okresie sluzby Corsairow w jedno-
stkach rezerwowych obowigzywalo dla tego typu
dywizjonow dodatkowe oznaczenie w postaci pa-
sow na kadtubie wykonanych farba koloru Inter-
national Orange (FS 12197).

F4U-1A asa lotnictwa US Navy Iry‘a Kepfor-
da z VF-17. na Nowej Georgii w lutym 1944
r.; pod kabing oznaczenie 16 zwycigstw po-
wietrznych
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OPIS"KONSTRUKCJI F4U-1

Jednosilnikowy, jednomiejscowy samolot my$-
liwski morski i mysliwsko-bombowy o konstrukeji
calkowicie metalowej, czeéciowo krytej pldtnem,
zbudowany w ukladzie wolnonosnego dolnoplata
z weigganym podwoziem glownym i kolkiem ogo-
nowym.

Ptat calkowicie metalowy, o charakterystycz-
nym ksztalcie splaszczonej litery W, skiladal sig
z centropltata i dwoch skrzydel. Centroplat stanowil
integralng czedé kadluba, do ktérego byl mocowa-
ny érubami i nitami. Konstrukcja centroplata skla-
data sie z déwigara gléwnego, diwigara pomoc-
niczego, ozebrowania i pokrycia metalowego.
D#wigar glowny o konstrukcji skrzynkowe) prze-
biegat przez calg rozpigetosc plata i byt przymoco-
wany do przegrody ogniowe| mieszczacej si¢ za
silnikiem. Na przejsciu centroplat—skrzydla byly
umieszczone polaczenia zawiasowe. Skrzydla byly
skladane za pomoca silownikéw hydraulicznych
uruchamianych dZwignig umieszczong w kabinie
pilota. Rozpigtos¢ samolotu ze zlozonymi skrzyd-
lami wynosila 5,20 m, wysokoé¢é — 4,90 m. Cen-
troptat mial wznios ujemny 23°, kat zaklinowania
2°. Cieciwa u nasady wynosila 2,66 m. Profil plata
NACA 2300. Grubosé profilu 18% u nasady, 15%
na przej$ciu centroplat —skrzydio i 9% na koricach
skrzydel. Na krawedzi natarcia u nasady centro-
plata znajdowaly sie chwyty powietrza do chiod-
nicy i sprezarki oraz chlodnica oleju. Pod centro-
platem przy kadlubie umieszczono 2 zaczepy do
katapultowania samolotu. Skrzydia mialy konstru-
kcje dzwigarowo-zebrowg o pokryciu metalowym
do wysokosci dzwigara gléwnego i pokryciu plo-
ciennym na pozostatej powierzchni (skrzydla o cal-
kowitym pokryciu metalowym wprowadzono po-
czynajac od wersji F4U-5). Wznios skrzydel +8,5°.
Cieciwa plata na koricach skrzydel wynosila 1.8 m.
Klapy tréjczesciowe (na centroplacie i skrzydtach)
o powierzchni 3,38 m? byly wychylane hydraulicz-
nie. Maksymalny kat wychylenia klap 50°. Lotki

o konstrukcji przekladkowej, o powierzchni 1,68
m? i rozpigtosci 2,28 m, byly zawieszone na 3 za-
wiasach. Kat wychylenia lotek 19° ku gbrze i 14" ku
dotowi. Lotki wyposazone w klapki wywazajgce,
na lewe] lotce klapka odcigzajgca. W korcdéwee
lewego skrzydia rurka Pitota. Reflektor do lado-
wania pod lewym skrzydiem.

Kadlub o konstrukcji polskorupowe| z pokry-
ciem duralowym usztywnionym wregami | podiuz-
nicami. Kadlub skladal si¢ z 4 czesci: silnikowej (do
wregi 91 3/4"); czesci przedniej (pomigdzy wregga-
mi 91 3/4 a 186), do ktorej mocowano centroplat,
zawierajgcy glowny zbiornik paliwa i kabing pilota;
czesci Srodkowe] (miedzy wregami 186 a 288),
w ktore] umieszczono wyposazenie radiowe oraz
czedei tylnej (od wregi 288 do 371 1/2), do ktérej
mocowano usterzenie, kotko ogonowe | hak do
ladowania na lotniskowcu. Poszczegdlne czesci
kadiuba lgczono za pomoca wreg kolnierzowych
wytwarzanych metodq prasowania. Wregi te oraz
zastosowanie ksztaltownikow o podwyzszoneg)
wytrzymalosci i grubych blach pokrycia lgczonych
metodyq zgrzewania punktowego pozwolily na
zmniejszenie liczby podluznic, a co za tym idzie
— uzyskanie oszczednosci na masie.

Czeéc silnikowa miala przekrdj kolisty i koriczyla
sig przednig wregg glowna, pelnigcq funkcje prze-
grody ogniowej. W czesci silnikowe] byly umiesz-
czone: silnik wraz z reduktorem obrotéw, sprezar-
ka, system przeciwpozarowy i zbiornik oleju, Osto-
na silnika o srednicy niewiele odbiegajgcej od
Srednicy silnika miata na krawedzi splywu klapki
chlodzenia, uruchamiane hydraulicznie. Maksy-
malny kat wychylenia klapek wynosil przy malych
predkosciach lotu 35", Do przednie] wrggi gldwnej
byl mocowany maszt antenowy, przeniesiony
w poiniejszych wersjach (poczawszy od F4U-4)
za kabing pilota.

*' Liczba w oznaczeniu wr¢gi oznacza odleglodé w ca-
lach od plaszczyzny bazowej.

DANE TECHNICZNE | OSIAGI
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F4U-5N AU-1
12.50 12,50
10,21 10.39
4,52 4,52
29,20 29,20
4392 4461
5850 8610
6400 8800
756 705
356 296
12620 5940
1152 1130
1800 779
16x127mm |6x127mm |[4x20mm [4x20mm | 4x20 mm
2350 szt. 1 924 924 924
|2x45.4 2x454 2x454 2% 464 2%908
i lub lub lub
8x127 mm |8x127 mm 10127 mm
Typ silnika R-2800-8 R-2800-18W | R-2800-32W | R-2800-32W | R-.
Moc startowa, KW{KM) 1470(2000) | 1545(2100) |1690(2300) |1690(2300) | 1690(2300)
_Mn'n‘;;i KW(KM) i 1215(1650) |1435(1950) |1398(1900) |1398(1900)
| na wysokosci, m | 8400 7100 7620 7620 -
Mee:malm. z doladowaniam, kW(KM)| } ‘lﬂﬂﬂ!ﬂ) 2030(2760) | 2030(2760) | 2060(2800)
Fanmmh zbiornikdw]
paliwa, | 1367 886 886 886 886
Pojmo“ dod-ﬁmrch zbiornikéw | : L
m-m,l i 1% 606 2 %567 2 <567 2 < 667 2 « 667

W przedniej czesci kadluba o przekroju owalnym
umieszczony byl glowny zbiornik paliwa o pojem-
nos$ci 897 I. Zbiornik pokryty byl masq samouszcze-
Iniajacq. Dodatkowe zabezpieczenie zbiornika sta-
nowilo pokrycie grzbietu kadluba nad zbiornikiem
blachg o grubosci 2,54 mm. Kabina pilota - obszer-
na, oslonigta lekko wypukla odsuwang oslong.
W pééniejszych wersjach ksztalt oslony byl zblizo-
ny do kroplowego i zredukowano ozebrowanie
w konstrukcji oslony. Przednig szybg wiatrochronu
stanowila szyba wykonana z kuloodpornego szkla
warstwowego o lacznej grubosci 38 mm. Kabina
pilota i zywotne czgsci konstrukeji osloniete bylo
opancerzeniem o lgcznej masie 68 kg.

W czescei srodkowe| kadluba umieszczono wy-
posazenie radiowe skladajace sig z radiostacji na-
dawczo-odbiorcze] oraz radiowego nadajnika
,.SwWoj—-obey".

Do tylnej czeséci kadluba mocowano usterzenie
ogonowe, kolko ogonowe i amortyzowany hak
hamujgcy do lgdowania na lotniskowcach. W sa-
molotach operujgcych z baz ladowych haki byly
demontowane. Tylna i érodkowa czes¢ kadluba
mialy przekrdj owalny.

Usterzenie klasyczne o konstrukcji skorupo-
wej. Powierzchnia statecznika pionowego wyno-
sita 0,68 m? za$ steru kierunku - 1,20 m? Kat
wychylenia steru kierunku 25” w obie strony. Na
sterze kierunku klapka wywazajgca. Usterzenie
poziome wolnonoéne, o wzniosie 0°. Stery wyso-
kodci poczgtkowo kryte plotnem, a podznie] tzw.
metalitem — materialem warstwowym (cienkie wa-
rstwy mahoniu i balsy ostonigte folig aluminiowag).
Powierzchnia statecznika 2,66 m?, steru wysokosci

2,03 m*. Kat zaklinowania statecznika poziomego
1,25°. Na sterze wysokosci klapki wywazajace.
Sterowanie z kabiny pilota sterownicq i pedatami
z pomocg ukladu linek.

Podwozie w ukladzie klasycznym z chowanym
kolkiem ogonowym. Kola podwozia gléwnego
chowane hydraulicznie do tylu we wngki w cent-
roplacie z jednoczesnym obrotem goleni o 90°.
Kélko ogonowe chowane do kadluba. Rozstaw osi
podwozia gtownego 3,68 m. Kola podwozia glow-
nego, wysokocisnieniowe z oponami @ wymiarach
813 mm = 203 mm, byly wyposazone w hamulce
hydrauliczne. Kélko ogonowe z pelnej gumy miato
wymiary 317 mm = 114 mm. £ uwagi na uksztal-
towanie oston podwozia gléwnego, piloci czesto
dokonywali atakow bombowych z lotu nurkowego
z wysunigtym podwoziem, traktujgc je jako swoisty
hamulec aerodynamiczny.

Zespo6t napedowy. Osiemnastocylindrowy sil-
nik chlodzony powietrzem, w ukladzie podwdjne)
gwiazdy Pratt & Whitney R-2800-8 Double Wasp.
Silnik wyposazony byl w dwustopniowg sprezarke
o dwoch zakresach predkosci, z automatycznag
regulacjq stopnia sprezania. Silnik charakteryzowal
sig duzg powierzchnig czolowsy, wynoszacg 1,4 m?.
Skok tloka wynosil 152,4 mm, $rednica cylindrow
- 146,04 mm, a pojemnos¢ skokowa 45,9 |. Moc
startowa silnika 1470 kW (2000 KM) przy 2700
obr/min. Smiglo metalowe, tréjlopatowe samo-
przestawialne o $rednicy 4,06 m (poczawszy od
wersji FAU-4 stosowano $miglo czterolopatowe
o érednicy 4,01 m).

Instalacja paliwowa skladala sig ze zbiornika
gléwnego o pojemnosci 897 | oraz dwoch zbior-
nikow skrzydlowych o pojemnosci 235 | kazdy
(laczna pojemnodé instalacji paliwowe] wynosila
wiec 1367 1). Od pazdziernika 1943 r. stosowano -
dodatkowy zbiornik edrzucany w locie o pojemno-
$ci 662 . W wersji FAU-1D mozna bylo stosowacé
2 standardowe zbiorniki US Navy, odrzucane w lo-
cie, o pojemnosci 567 | kazdy. Zbiorniki byly
podwieszane na zaczepach pod centroplatem.

Uzbrojenie samolotu dla poszczegdinych wer-
sjl omowione zostalo w tekscie i przedstawione
w tabeli danych technicznych i osiqggow.

Wyposazenie samolotu obejmowalo m.in. in-
stalacjg elektryczng, tlenowa, wyposazenie radio-
we oraz pelny zestaw przyrzadodw nawigacyjnych,
kontroli lotu oraz kontroli pracy silnika. Nad tablicg
przyrzgddw umieszczono celownik Mk 8.
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i Chance Vought F4U-1D  numer seryjny NZ 5541, "41", (RNZAF) Ocean Blue

jednostka nieznana, Ardmore, 1945 .

1 schemat przemalowywania
Chance Vought F4U-1D  ser. no. NZ 5541, "41", unit unknown,

Ardmore, 1945. Re-paint scheme 1 ||

/]

Glossy Orange
Yellow

L

Chance Vought F4U-1D
| Ptynne przéjécia kolorow
| graded tone

|

Chance Vought FAU-1D  numer seryjny NZ 5425, "25",
jednostka 3 SU, Jacquinot Bay,

/
ANA 608 Non-Specular Intermediate Blue Chance Vought F4U-1D

Nowa Brytania 1945 . ANA 608 Non-Specular Intermediate Blue

5 schemat przemalowywania.

| Chance Vought F4U-1D  ser. no. NZ 5425, "25", 3 SU,
Jacquinot Bay, New Britain 1945,
Re-paint scheme 5.

Corsairl numer seryjny JT-168 (amerykariski nr seryjny

. 18190), baza Brunswick Main.

Corsair | * ser. no. JT-168 (BuNo 18180) at Brunswick Main,
q Extra Dark 58;1 Grey

Dark Slate Grey ( /
\ /

LS

N
ANA 6 cular Intermediate Blue

e
Dark Slate Grey |

\
Sky  Corsair Il

OPRACOWAL: Jacek B.Zurek Corsair Il
l KRESLIL :  Krzysztof M.Zurek
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ANA 601 Non-Specular Insignia White

| ANA 606 Semi-Gloss
) Sea Blue

-\-\.\_\_\__\_.
“ANA 601 Non-Specular Insignia White

numer seryjny NZ 5550, "RK-S",
jednostka 3 SU, Ardmore, 1944 r,
ser. no. NZ §550, "RK-8", 3 SU,
Ardmore, 1944,

ANA 623 Glossy Sea Blue
__-ANA 605 Insignia blue

j -ANA 601 Insignia White
- ~— RNZAF Roundel Blue

7 Orange Yellow

ACRO

Fleet Air Arm, Brytyjska Flota Pacyfiku.
FAA, British Pacific Fleet.
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