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W przysztym roku Intruder bedzie obchodzit 30-lecie
stuzby liniowej. Obchody te zapewne bedg znacznie
skromniejsze niz zeszloroczny jubileusz Phantoma, cho-
ciaz to wiasnie Intruder — bedacy zawsze w cieniu Phan-
toma - jest jeszcze (i zapewne przez dlugie |lata bedzie) na
wyposazeniu pierwszoliniowych eskadr US Navy i US

6 PIOTR TARAS

Samolot ten powstal w wyniku ogloszonego
latemn 1956 r. konkursu na maszyne szturmowg
dalekiego zasiggu, zdolng do przenoszenia tak-
tycznej broni jadrowej (dla Marynarki) i bezpo-
$redniego wsparcia (dla Piechoty Morskiej). No-
wy samolot miat byé dwumiejscowy, nieduzy,
o predkosci maks. ok. 926 km/h {500 wezldéw),
bojowym promieniu dzialania 556 km (300 mil)
dla bezposredniego wsparcia 1 1852 km (1000
mil}) dla lotéw dalekiego zasiggu. Zapewnione
miaty byé tez charakterystyki STOL (wazne
szczegolnie dla Marines), a przede wszystkim
mozliwo$¢ dziatania we wszystkich warunkach
pogodowych i to z duzg precyzja.

Takie zamowienie Biura Aeronautyki Mary-
narki Wojennej bylo w gldwnej mierze wynikiem
doswiadczen wojny koreanskiej. Sprecyzowane
zamowienie, oznaczone Type Specyfication
149, rozeslano do firm na poczgtku 1957 r.
{Grumman otrzymat je w lutym), a termin zgla-
szania ofert wyznaczono na sierpieri. Do kon-
kursu stanglo az 8 firm: Boeing, Douglas,
Vought i Martin przedstawity po dwa projekty,
z ktérych jeden mial naped turbo$miglowy,
a drugi odrzutowy, Bell przedstawil projekt
maszyny V/STOL, a Lockheed, North American
i Grumman - po jednym projekcie. Na poczatku
grudnia liste uczestnikdw konkursu zawezono
do trzech firm: Douglas, Vought i Grumman,
a 30 grudniaszef zespotu Grummana zajmujgce-
go sig nowym projektem — Bruce Tuttle - otrzy-
mat telefonicznie informacje o wygranej, cho-
ciaz oficjalnie poinformowano o tym dopiero
3stycznia 1958 r. Kierowany przez niego zespdt,

w sklad ktérego wchaodzili jeszcze Larry Mead
I Robert Nafis, wiele godzin spedzil wérdd zaldg
samolotow szturmowych zbierajgc doswiadcze-
nia i uwagi. Na podstawie tych informacji wy-
brano ukiad kabiny z fotelami obok siebie, fotel
pilota usytuowany wyze| od fotela nawigatora,
dwa silniki odrzutowe J52 (stosowane takze
w pociskach Hound Dog i1 samolotach A-4
Skyhawk). 14 lutego firma, w ramach kontraktu
nr 58-524c¢, otrzymala pierwsze 3 min USD na
dalsze prace projektowe i budowe makiety sa-
molotu oznaczonego AZ2F-1. W zakladach
Grummana byl on oznaczony Desing 128Q. Byt
to 17 wariant z proponowanych wariantéw
wstepnych. Na poczatku 1959 r. pokazano ma-
kiete ‘nowe] maszyny, a 26 marca podpisa-
no(opiewajacy juz na 101 min USD) kolejny
kontrakt, tym razem na opracowanie wyposaze-
nia elektronicznego. System ten, nazwany DIA-
NE (Digital Integrated Attack Navigation Equip-
ment - zintegrowany cyfrowy system bombar-
diersko-nawigacyjny), od poczatku zawazyt na

Pierwszy prototyp
A-6A - widoczne dy-
sze silnikéw odchy-
fone ku dolfowi

konstrukeji maszyny (charakterystyczny gruby
nosj.

W marcu 1960 r. podpisano kolejny kontrakt
na dostawe w ciggu dwoch lat osmiu prototypow
YAZF-1, z ktorych pierwszy, oznaczony nume-
rem 147864, opuscit halg zakiadow w Bethpage
juz 6 tygodni pozniej] — 14 kwietnia. Samolot
przetransportowano na lotnisko probne Grum-
mana w Calverton, gdzie 19 kwietnia 1960 r.
odbyl sie jego pierwszy lot. Za sterami siedziat
szef oblatywaczy firmy - Bob Smyth. W ciggu
miesigca prototyp ten zostal zaakceptowany
przez Marynarke i skierowany do dalszych préb.
Prototypy nr 21 3 (nr 147865 i 147866) ukon-
czono we wrzesniu | razem z prototypem nr
1 skierowano do zakrojonych na szerokg skalg
prob aerodynamicznych 1 wytrzymatosciowych.
Odbywaly sig one zasadniczo bez zaklocen, cho-
ciaz zdarzylo sig kilka niebezpiecznych sytuacji.
Wynikiem tych préb bylo przesunigcie usterzenia
poziomego o 40 cm do tylu, powigkszenie state-
cznika pionowego oraz likwidacja kadtubowych

Pigty prototyp A-6A
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hamulcdw aerodynamicznych (ktdre okazaly sie
mato skuteczne) i zastapienie ich hamulcami na
koncach skrzydet.

Kolejne prototypy — nr 4-7 — dostarczono we
wrzesniu 1961 r, Zainstalowano w nich petng
elektronike it stuzyly do jej wyprobowama. Od
pierwszych trzech prototypow réznily sig czarng
ostong radardw, nie mialy tez dlugiej . lancy”
z czujnikami na nosie. Badamia systemu do-
prowadzity do pewnych zmian w kabinie — za-
stosowano wigksze wskazniki. Spowodowalo
to jednak znaczne opdZnienie prob. Ostatni,
Adsmy prototyp - podobnie jak wszystkie maszy-
ny seryjne — nie mial ruchomych dysz wyloto-
wych silnikow. Zostaly one zastosowane w celu
uzyskania wymaganego przez Piechote Morskg
krotkiego startu, Do startu i lgdowania konco-
wki dysz byly opuszczane ku dotowi o 23"
W trakcie préb okazalo sig, ze zmnigjszaja one
predkos¢ ladowania tylko o 10 km/h i po gorg-
cych dyskusjach z przedstawicielami USMC
system ten ostatecznie wyeliminowano. Zamo-
ntowano natomiast staty wysiggnik do tanko-
wania w powietrzu.

W listopadzie 1960 r. rozpoczety sig proby
pod nadzorem Marynarki Wojennej: Navy Preli-
minary Evaluation — 1 {NPE-1) - trwajgce do
wrzesnia 1962 r. i NPE-2 - zakonczone w grud-
niu. W czasie préb jeden z samolotow przeleciat
z bazy na wschodnim wybrzezu USA do Paryza,
korzystajac wylacznie z paliwa w zbiornikach
wewnetrznych i podwieszanych.

W pazdzierniku 1962 r, zgodnie z ogding
unifikacjg oznaczerh samolotow w sitach zbroj-
nych USA, A2F-1 zmieniono na A-6. W tym
samym miesigcu rozpoczeto takze ostatni z pro-
grambw prob - na pokladzie lotniskowca USS
.Enterprise”. Przeprowadzono wtedy m.in. starty
i ladowania przy maksymalnej masie. Szczegblng
uwage zwrdcono na zaczep katapulty na goleni
przedniego podwozia - zastosowany w tym sa-
molocie po raz pierwszy w $wiecie. Réwnoczes-
nie prowadzono testy w Centrum Badawczym
US Navy w Patuxent River w stanie Maryland;
zakoticzono je 10 pazdziernika 1963 r., kiedy to
Marynarka zaakceptowala jako pierwszy opera-
cyjny samolot A-6A z numerem 149946. Formal-
ne przekazanie pierwszych dwoch maszyn do
jednostki nastapilo wprawdzie wczesniej, bo juz
7 lutego, gdy dowddca Floty Atlantyku wicead-
miral O’'Brierne przekazal je stacjonujgcemu
w bazie Oceana szkolnemu dywizjonowi VA-42
..Green Pawns’. Od tego tez momentu rozpocze -
la sig produkcja seryjna wersji A-6A, trwajgca do
28 grudnia 1970 r. - wyprodukowano tgcznie

A-6A Intrudery w

hangarze lotnisko-
wca USS . Kitty
Hawk™

rynarka uzyla doraznie przystosowanych A-4
i A-BA. Intruder otrzymal nowy program do
komputera P-8 umozliwiajgcy wyszukiwanie
czynnych stacji radiolokacyjnych i odpalanie ra-
kiet AGM-45 Shrike, mialy one jednak bardzo
matg skutecznosc — ok. 15%. W zwigzku z tym
siggnieto po nowy, znacznie skuteczniejszy po-
cisk — AGM-78 Standard ARM. Jego uzycie
wymagalo jednak wigkszych przerobek i tak
powstala kolejna wersja samolotu - A-6B.
Zbudowano tylko 19 egz. w trzech modyfika-
cijach — Med. 0 (10 egz.), Mod. 1 (B egz)
i PAT/ARM (3 egz.). Wszystkie byly przebudo-
wanymiw 1967 r. maszynami wersji A. Samoloty
pochodzily bezposrednio ze stuzby liniowej. Pro-
totyp wersji z numerem 149957 sfuzyl péiniej
takze w normalne jednostce. Wersja A-6B doda-
tkowo byta wyposazona w urzadzenia firmy Ben-
dix AN/APS-107A i ER-142 do odbioru syg-
natow wysylanych przez radzieckie stacje radio-
lokacyjne kierujgce rakietami SA-2, podajace
odlegloéé i azymut do stacji oraz stopieri za-
grozenia, Zamontowano takze przelicznik da-

488 maszyn. W pierwszych seriach zastosowano
fotel wyrzucany Martin Baker GRU Mk.5 klasy
0/180 km/h zastapiony przez lepszy, klasy 0/0
GRU Mk.7.

Poczatkowo najwazniejszym zadaniem byto
wyszkolenie nawigatoréw obslugujacych system
DIANE. Od jego bowiem opanowania w duzym
stopniu zalezala skutecznosé samolotu. A byt to
system doé¢ skomplikowany i jak na owe czasy
bardzo drogi {jego koszt stanowit 43% ogolinych
kosztow maszyny). Dla pordwnania - koszt sys-
temu elektronicznego w F-4 Phantom stano-
wil 20% kosztéw calego samolotu, a w A-7A
Corsair Il - 17%. DIANE skiladat sie z 10 pod-
stawowych elementéw: radaru poszukiwaw-
czego AN/APQ-92 wykrywajacego cele stale
i ruchome, radaru $ledzenia Naval Avionics
AN/APQ-88 (zastgpionego poZniej przez ra-
dar Norden APQ-112) wyswietlajgcego tak-
ze pilotowi radiclokacyjng mape terenu,
centralnego  systemu  kontroli  lotu  Sperry
AN/ASW-16, dopplerowskiego radaru nawiga-
cyjnego AN/APN-153 1 sprzgzonego z nim wy-
sokosciomierza radarowego AN/APN-141 po-
dajacego ciagty odczyt do 1520 m, stabilizowa-
nego zyroskopowo systemu nawigacyjnego Lit-
ten AN/ASN-31, przelicznika danych asrodyna-
micznych CP-729/A, centralnego komputera ba-
listycznego Litten AN/ASQ-61, zintegrowanego
systemu wskaznikdw Kaiser AN/AVA-1 oraz zin-
tegrowanego systemu {gcznosci-nawigacji i
identyfikacji AN/AIC-14. Samolot mial takze
wyposazenie do walki radioelektronicznej.

Whyjatkowe walory bojowe Intrudera sprawi-
ty, ze bardzo szybko skierowano go do rejonu
Indochin. Byla to pierwsza wojna, w ktdrej uzyto
duza liczbe kierowanych rakiet przeciwlotni-
czych, Zastosowane przez Wietnameczykow ra-
kiety powodowaly coraz wigcej strat i zmusily
Amerykanow do szukania Srodkéw skuteczne)
walki z nimi, W sitach powietrznych pospiesznie
przygotowywano program , Wild Weasel”, a Ma-
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nych do celu oraz panel sterowania pociskami,
Wszystko to czyniono bardzo pospiesznie, wige
aby mie¢ miejsce na nowe urzgdzenia, po prostu
usunieto radar $ledzacy i komputer balistyczny,
co znacznie zmniejszyto mozliwosdci szturmowe
i nawigacyjne samolotu. Od wersji A roznil sig
zewnetrznie tylko niewielkimi antenami przed
kabing zalogi.

W 1968 r. wprowadzono do zbrojenia ulep-
szong wersje pocisku AGM-78 Mod. 1, w zwigz-
ku z czym powstala takze nowa odmiana A-6B
Mod. 1. na ktérej zamontowano dodatkowe
odbiorniki odbierajace sygnaly takze z radarow
kontroli lotéw mysliwcdw OPK i kierujgcych
artyleria przeciwlotnicza. Wszystkie maszyny
Meod. 0/1 (16 egz.) skierowano od razu do rejonu
dzialan bojowych w Wietnamie i podzielono
miedzy operujacych tam 5 dywizjonow Intrude-
row. Kolejny rok przynidst takze kolejny model
z jeszcze skuteczniejszym systemem Passive An-
gle Tracking/Standard ARM. Maszyny w tgj
konfiguracji otrzymaly {po jednej) dziatajgce bo-
jowo VA-95, VA-165 i VA-52. W 1971 r. 6 z ist-
nigjgcych samolotéw Maod. 0/1 wyposazono
dodatkowo w system lokalizacji i identyfikacji
celu TIAS AN/APS-118 sprzezony z pelnym,
przywrdéconym systemem DIANE. Mimo straty
2 maszyn, A-6B spisywaty sie nad Wietnamem
dzielnie, ale w korcu lat siedemdziesigtych wszy- -
stkie przebudowano na standardowe A-BE, takze
majgce mozliwosé odpalania rakiet AGM-78.

Takze na potrzeby wojny w Indochinach
zbudowano kolejna wersje Intrudera — A-6C.
Miata ona stuzy¢ do wsparcia dziatajacych w ra-
mach operacji ,.Steel Tiger” samolotow zwal-
czajacych ruch samochodowy na szlaku Ho Chi
Minha. Dziatania te byly bardzo trudne i w wigk-
szosci przypadkow malo skuteczne. Najwaz-
niejsze bylo dokladne i szybkie rozpoznanie.
Czesto jednak bardzo zle warunki atmosfe-
ryczne — mgly, chmury, deszcze — ograniczaly je.
Dodatkowo ruch na szlaku odbywal sig glownie
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w nocy. Jednym ze $rodkéw miala byé¢ budo-
wa elektronicznego systemu ,,Igloo White™', skia-
dajgcego sig¢ z licznych czujnikdw  sej-
smicznych i akustycznych, samolotow przekazy -
wania danych i samolotéw rozpoznania. | wlas-
nie do rozpoznania szlaku Ho Chi Minha stu-
2yl A-6C.

Podstawowa modyfikacja polegala na zasto-
sowaniu podwieszanego zestawu czujnikow,
zwanego TRIM (Trails and Roads Interdiction
Multisensor - wieloczujnikowy system rozpoz-
nania drég i szlakow). Sktadal sig on z kamery
telewizyjne| pracujgcej przy niskim poziomie
odwietlenia LLLTV firmy RCA oraz z systemu
obserwacji w podczerwieni FLIR z Texas In-
struments. Sterowanie urzgdzeniami umieszczo-
nymi w obrotowej wiezyczce odbywalo sig przez
specjalny program P-7B centralnego komputera
samolotu. Pierwszy probny egzemplarz, ozna-
czony numerem 147867, jako NA-6A odbyt
proby w 1969 r. Poczatkowo wyprébowano
system z dwoma zespotami czujnikdw podwie-
szonymi na dodatkowych wysiggnikach zamon-
towanych pod skladanymi czeSciami skrzydel.
Ostatecznie wybrano jednak wariant z jednym
zasobnikiem umieszczonym pod kadlubem.
Czgsc z 12 przebudowanych w 1970 r. samolo-
téw miala dodatkowe kamery telewizyjne zamo-
ntowane tuz pod kabing pilota, nad wlotem
powietrza.

W 1972 r. 3 samoloty znacznie zmodernizo-
wano, montujgc nowoczesniejsze wyposazenie
o wigkszej rozdzielczosci oraz dodatkowo lasero-
wy wskaZnik celéw umozliwiajgcy uzycie bomb
naprowadzanych laserem Mk.82 , Paveway’". Na
A-6C byly tez uzywane podwieszane laserowe
wskazniki celow Ford Aerospace AN/AVQ-10
Pave Knife. Podobnie jak wersja B, takze 11
istniejgcych maszyn modelu A-6C w korcu lat
siedemdziesigtych przebudowano na szturmo-
we A-BE.

Kolejna wersja, oznaczona A-8D, byla po-
czatkowo tylko prywatnym przedsigwzigciem
Grummana. Od poczatku lat szesédziesigtych
US Nawy byla zainteresowana samolotem do tan-
kowania w powietrzu. Pewnym rozwigzaniem
byl opracowany przez Douglasa ,,Buddy Refue-
ling Pack™ D-704 - podwieszany zasobnik z apa-
raturg do przepompowywania paliwa (podobny
do stosowanego obecnie w Su-24), ale bylo to
tylko czeéciowe rozwigzanie problemu. Angazo-
walo bowiem samoloty bojowe, zmniejszajac sile
uderzeniowq jednostek. Konieczny stal sig wiec
samolot specjalnie przystosowany do tankowa-
nia w locie. W koricu 1966 r. Grumman zaprezen-
towal przebudowany samolot A-6A nr 149937
z zabudowana aparaturg do tankowania - w mie-
jscu, gdzie normalnie znajduje si¢ radar dop-

KA-6D

plerowski i radiowysokos$ciomierz. Takie rozwig-
zanie umozliwilo wykorzystanie wszystkich pig-
ciu wezlow podwieszer. Zamontowano takze
dodatkowaq pompe stuzgcq do przepompowywa-
nia paliwa z predkoéciq od 568 do 1325 |/min.
Maksymalna iloé¢ przenoszonego paliwa wynosi
13 600 I. System podawania paliwa sklada sig ze
zwijanego weza o dlugodci 15 m zakoriczonego
stozkiem o Srednicy 0,66 m. Jako zbedny wymo-
ntowano caly system DIANE, chociaz samolot
nadal zachowal mozliwosci ataku w sprzyjajq-
cych warunkach meteorologicznych. Takze
w zwigzku z tym samoloty tankujgce znajdujq sie
obecnie w dywizjonach wraz z maszynami sztur-
mowymi — przewaznie po 10 maszyn szturmo-
wych i 4 tankujace.

Pod koniec 1969 r. w zwigzku z wycofywa-
niem uzywanych do tej pory KA-3D, zlozono
zamoOwienie na samoloty KA-6D. Pierwszy z no-
wych samolotéw, nr 151582, odbyl swaj pierw-
szy lot 16 kwietnia 1970 r, Wszystkie KA-6D byly
przerobionymi A-6A. Pierwsza seria liczyla 55
samolotdéw dostarczonych do kwietnia 1972 r.
Kolejne 24 egz przebudowano w latach
1973-1981 opierajac sig na dostarczonych przez
Nawval Air Rework Facility kompletnych urzgdze -
niach. W tym celu uruchomiono tez specjalng
linig w zaktadach Grummana w Saint Augustine
na Florydzie. W polowie lat osiemdziesigtych
— w celu uzupetnienia wyniklych ze stuzby strat
- przebudowano kolejne samoloty, zwigkszajgc
og6lng liczbe przebudowanych tankowcéw do
94 Na kilkunastu ostatnio przebudowanych sa-
molotach zainstalowano system nawigacyjny
Omega z anteng na tylnej czesci kadiuba. Sg to
jedyne Intrudery majgce tego typu urzadzenie.
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W koncu lat siedemdziesigtych Marynarka
zglosila zapotrzebowanie na wigkszy tankowiec.
Najpowazniejszym konkurentem dla KA-6D stala
sie propozycja zgloszona przez Lockheeda — bu-
dowa KS-3A Viking. Jako konkurencyjny Grum-
man wysungl projekt KA-6H. W 1976 r. przebu-
dowano jeden z egzemplarzy samolotu EA-6B
Prowler nr 156481. Likwidacja tylnej kabiny
umozliwia zabudowanie dodatkowych zbiorni-
kow paliwa, dzigki czemu zapas paliwa zwiek-
szono o 45%. Marynarka zainteresowala sig tym
projektem i zamowila 42 samoloty z dostawg
w latach 1983-1985, ale w 1979 r. caly program
anulowano.

Chociaz A-6A dobrze spisywal sig w bojach
nad Wietnamem, system DIANE czesto zawodzil.
Poza tym poziom jego wykonania odpowiadal
korficowi lat piecdziesigtych. Szczegdlnie za-
wodna byla kombinacja dwéch gléwnych rada-
row. Aby temu zaradzi¢, w polowie lat szesc-
dziesigtych inzynierowie Grummmana przystapili
do modernizacji samolotu. Wynikiem tych prac
byla wersja A-6E, ktdre] pierwszy prototyp,
oznaczony Design 128S, odbyl pierwszy lot 27
lutego 1970 r. Byl to przebudowany A-6A nr
155673, Zasadnicze zmiany wprowadzono
w wyposazeniu elektronicznym samolotu, Za-
stosowano jeden wielofunkcyjny radar Norden
AN/APQ-148 sluzgcy do poszukiwania i Sledze-
nia celow stalych i ruchomych oraz sporzadzenia
radarowe| mapy terenu. Zastosowano takze no-
wy cyfrowy komputer IBM AN/ASQ-133, vzy-
wany takze na F-111 i A-7. Zapewnil on lepsze
funkcjonowanie systemu i zwigkszenie doklad-
nosci zrzutu uzbrojenia. Zwiekszono moc uzywa-
nych generatoréw z 20 do 30 kVA. Waznym
elementem bylo uproszczenie obslugi technicz-
nej samolotu. W koricu 1971 r. pierwsze maszyny
skierowano do jednostek bojowych, chociaz Pie-
chota Maorska otrzymata je dopiero w 1974 r.

Rok 1974 przyniost takze kolejng modyfikacjg
~ A-6E TRAM. Pierwszy lot tak zmodyfikowane-
go Intrudera odbyt sig 22 marca; uzyto ponownie
prototypu nr 155673, Pod przednig czescig kad-
tuba zainstalowano obrotowg wiezyczke TRAM
{Target Recognition Attack Multisensor). Stano-
wila ona zwigkszong znacznie wersje zasobnika
stosowanego w A-6C TRIM i takze zawierala
kamere telewizyjng, system obserwacji w pod-
czerwieni i laserowy wskaZznik celow. W zwigzku
z tym zaszly tez pewne zmiany w wyposazeniu
- w kabinie nawigatora pojawil si¢ dodatkowy
monitor wyswietlajgcy dane z urzadzenia na
podczerwieri, nowy komputer AN/ASQ-155

A-6E TRAM
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oraz no femy. nawigacyjny i automatycz

——_——

Prototypy A-6F

nego lgdowania na lotniskowcu, takie jak w F-14 & ;
i 5-3. Wigkszoé¢ samolotdw A-6A TRAM jest E ﬂw
modyfikacjg A-BA, ktdrych do 1987 r. przebudo % 4.*‘ m
wano 228 Kolejne 177 egz. wyprodukowano od
nowa. Pierwszy z przebudowanych egzemplarzy - E
rafil do jednostki 1 grudnia 1978 r., a pierwszy
z nowych - 2 tygodnie pd#niej. Od tej pory A-6E &
stal sig podstawowym $rednim samolotem sztur & ‘w
mowym sil morskich USA | obecnie stanowi &
wyposazenie 16 dywizjonow lotnictwa Maryna v o, W
rki Wojennej i 5 Piechoty Morskiej A 9
W polowie lat osiemdziesigtych, w wyniku
znacznego zuzycia, duza liczba A-6 - szczegbinie — e
tych najstarszych — zaczynala wykazywaé objawy
zmeczenia konstrukc)i, glownie skrzydel. W wy punkcie podwieszenia pod skrzydlami, przysto- WERSJE SPECJALISTYCZNE
niku tego 72 samoloty zawieszono w lotach, sowanymi do przenoszenia pociskow AIM-9 lub PRZEBUDOWANE Z A-6A
a 109 znacznie ograniczono loty. Aby zwigkszyé  AMRAAM. Wstepne zamowienie opiewalo na Wersja Liczba Nr saryjny
zywotnosc Intrudera, Grumman wysungl propo 336 samolotow, ktére mialy w calodci zastapié . ———
zycjg nowej wersji A-6F. Calkowicie zmieniono uzywang do tej pory flote A-6E. Brak funduszy i 148616
w nim konstrukcje skrzydia mialo ono byé zamknal jednak cala sprawe : :4-1!
skonstruowane w zakladach Boeing, zbudowane Anulowanie projektu nowego samolotu sztu 2 148477-149478
z wibkien weglowych, zywic epoksydowych, : Sy 8 151595151600
rmowego A-12 odnowilo szansg Intrudera na
a w miejscach najbardziej obcigzonych wzmaoc 1 149948
. g dalsze lata sluzby. 3 kwietnia 1989 r. odbyl | 149957
nione tytanem. Nowe skrzydlo miato masg o 600 : s : S ; 8 161568-161666
kg mniejszg od klasycznego i miato znacznie  P'EMWSZY lot 1"!‘Udern!20w.1rw 6E wyposazony
. 155628-166630
wigkszq wytrzymalo$é. Zmieniono takze silniki w nowe skrzydlo Boeinga. Wydaje sie, ze wiaénie 3
byly 10 nowe, znacznie ekonomiczniejsze Ge to rozwigzanie spowoduje przediuzenie . opera 1 149944
neral Electric F4 04-GE-400 Ponownie unowo cyjnego zycia wiekowego juz Intrudera o kolej- : 1m
czes$niono u!lekfmnl}.(; :.‘rstusowano.nowy radar ne lata n-? wfr|(irle on z dumg w XXI wiek. ; }m‘lﬂlﬂ‘
Norden AN/APQ-177 o znacznie wigkszej pre Osobng kartg w histori rozwoju Intrudera
cyzji, wskainik HUD 1 monitory wielofunkcyjne  stanowig samoloty rozpoznania i walki radioelek - ¥ }m‘“’"‘
takie jak w F-14. Dodano takze po jednym  troniczne] EA-6A i EA-BB Prowler : }m
1 155667
GRUMMAN A-6 INTRUDER - NUMERY SERYJNE | DATY DOSTAWY 3 pr i
A-8A a 19.04.60- 4.11.60 147864147867 : e
e | 28.02,61-30.11.61 148615-148618 1 149482
12 16.04.62- 9.05.63 -~ 149476-149486 a 149484-149480
24 30.04.63-24,01.64 149935-149958 2 149936-149937
a3 2.04.64-30.06.65 151668151600 . byt 4
a8 3.01.65- 4.01.86 151780151827 1 149945
64 30.12.66- 6.01.67 152583-152646 s S
33 2.02.67- 7.06.67 152891152923 1 151566
n 22.06.67-22.11.67 152924-162954 1 151568
48 16.10.67-25.04.68 154124154171 . prn s
82 112681112869 1665644-166726 2 151676-161676
- 32 5.01.70-28.12.70 1569981567020 8 Bkt
EA-BA 15 16.03.69-26.11.69 156979156993 1 151783
EA-6B =8 8.04.68 17.03.70 156478-166482 ; :gg PR
12 28.01.M-27.10.7 158029-158040 >
“ 31.12.71-20.08.72 158540158547 g .
3 29.09.72-28.11.72 158649-158651 ; :gg‘““o
10 : .23.01,78-17.01.15 158799-168810 H 151813161814
6 . 28.02.75- B12.75 169682-169687 2 151818-151819
6 © 17.03.76- 9.12.76 159907159912 1 82
6 10.02.77-1212.77 160432-160437 5
1 8.02.78 160609 1
6 27.04.78-22.02.79 160704-160709 L
8 15.04.79-11.03.80 160786-160791 2
6 30.05.80-24.02.81 1611156-161120 :
6 23.04.81-22.02.82 161242-161247 2
6 21.04.82-31.07.83 161347-161362 :
6 27.09.83-23.07.84 161774161779 1
6 14.09.84-7 161880-161885 1
6 ? 162223162229 :
A-8E 12 17.09.71-20.01.72 158041-1580562 1
12 14.02.72-18.12.72 158528-158539 :
12 8.02.73- 61273 158787168798 2
12 24.01.74-19.08.74 159174-169185 .
9 22.08.74-31.06.75 159309-169317 1
13 6.02,76- 3.12.75 159667-169579 1
12 13.02.76- 6.12.76 159895-159906 3
n 18.06.77-13.12.77 160421-160431 1
8 17.10.78-19.03.79 160993-160998 3
12 25.04.79-26.03 80 161082-161093 3
12 17.04.80-30.03.81 161100-161111 1
6 23.03.82-30.09.82 161230-161235 3
32 13.01,83-19.08.85 161669-161690 1
1" 28.10.85-7 162179162189 1
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ZASTOSOWANIE

BOJOWE

VA-45 ,Green Pawns” byla pierwszg jedno-
stkg, ktora w US Navy w 1963 r. otrzymala
Intrudery. Jako dywizjon szkolny jest on wypo-
sazony takze w TC-4C Academe. S3 to - nape-
dzane silnikami Dart — Gulfstreamy majgce kom-
pletny system elektroniczny Intrudera i stuzace
do dodatkowego szkolenia nawigatorow. Nato-
miast pierwsza bojowa jednostka Intruderéw byt
VA-75 ,Sunday Punchers”, On tez jako pierwszy
w lipcu 1965 r. wprowadzil nowy samolot do
walki.

W tym czasie dywizjon znajdowal sig na
pokladzie USS | Independence”, ktory skiero-
wano na wody Zatoki Tonkinskiej. Mial on
wzigé udzial w rozpoczynajacej sie ofensywie
przeciwko DRW, zwanej Rolling Thunder. Zao-
kretowane na nim A-6 wziely w niej od poczatku
aktywny udzial. Pierwszy atak przeprowadzily
1 lipca na most w Bac Bang. Wykorzystujac
system DIANE, Intrudery uzywane byly niemal
wylgcznie do atakéw nocnych na pojedyncze
cele, tatwe do rozrdznienia przez stacjg radio-
lokacyjng, jak fabryki, huty, mosty czy stacje
kolejowe. Jednym z pierwszych takich celéw
byla elektrownia w Thanh Hoa, dostarczajaca
1/3 energii Hanoi, zniszczona catkowicie w wy -
niku atakdw dwoch A-6. Intrudery jako pierw-
sze maszyny US Navy atakowaly tez wyrzutnie
rakiet SA-2 - samotnie lub prowadzac dywiz-
jony Skyhawkaw.

Rdwnoczesnie z atakami na Wietnam Pélnoc-
ny prowadzono tez akcje w Laosie. | wlasnie nad
Laosem 14 lipca 1965 r. jednostka poniosia
pierwszg strate. Samolot pilotowany przez Dona
Beckera i Dona Eatona zostal strgcony przez
wiasne bomby, ktore odigczyly sie nie tak jak
trzeba od belek, byly uzbrojone i po 4,5 s musialy
zderzyc sig w powietrzu i eksplodowad. Wypadek
ten poczatkowo spowodowal ograniczenie ladu-
nku zabieranych bomb, lecz dostawy nowych
belek typu MER zwalniajacych bomby kolejno,
z opOznieniem, rozwigzaty problem. Kolejne stra-
ty dywizjonu byly juz wynikiem dzialania nie-
przyjaciela, ale w dwadch przypadkach przed-
wczesna eksplozja bomb pomogla wietnamskim
artylerzystom,

PIOTR TARAS

Pierwsza tura VA-75 w rejonie Wietnamu
zakoniczyla sie w listopadzie 1965 r. i wskazala
droge nastepnym jednostkom. W jej toku wyszty
na jaw liczne usterki, powodujace bardzo krotki
efektywny czas stuzby samolotu, wynoszacy
35%. Najwieksze klopoty byly z radarem sledza-
cym APQ-88, niezbednym, aby samolot uznano
za w pelni zdolny do sluzby. Czesto jednak
doswiadczony nawigator potrafil obejsé sie bez
niego i takie loty odbywaly sie. Ale nawet tak
.zdegradowany” samolot mial najwigksze moz-
liwosci bojowe. Wprowadzenie w 1967 r. pol-
automatycznego systemu sprawdzajgcego zna-
cznie poprawilo sytuacje i wskaznik zwiekszyt sie
do 75%. Zwigkszylo to jednak liczbe roboczo-
godzin przypadajgcych na 1 hlotuz85do 95. Co
prawda w 1967 r. wiekszosd atakdw byta prze-
prowadzana w dzien | wystarczal jeden samolot
na cztery z w pelni dziatajgcym systemem.

Efektywnosé i skutecznosé osiggnieta przez
VA-75 spowodowata szybkie tworzenie nowych
dywizjonow Intruderow oraz szkolenie ich zalog.
Bylo to szczegdlnie wazne, gdyz piloci VA-75
wykonywali $rednio 1,5 lotu dziennie, bez moz-
liwosci jakichkolwiek uzupetniern. W listopadzie
1965r. do rejonu dziatan na poktadzie USS , Kitty
Hawk™ przybyl kolejny dywizjon VA-85. Poczat-
kowo lotniskowiec przebywal w sektorze ,, Dixie
Station” i jego samoloty operowaly nad Wiet-
namem Potudniowym. A-6 atakowal m.in. pozy-
cje Viet Congu w rejonie , Plantacji” Michelin na
polnoc od Sajgonu. Jednakze juz po dwoch
miesigcach okret przerzucono do sektora |, Yan-
kee Station™ | atakéw przeciwko DRW, z podob-
ng jak VA-75 skutecznoscig. Samoloty VA-85
otrzymaty dodatkowe urzgdzenia elektroniczne
informujace o zagrozeniach, a dowbodztwo dywi-
zjonu - szczegdtowe mapy Wietnamu Péinoc-
nego z naniesionymi stanowiskami rakiet, ar-
tylerii i wazniejszych radaréw. Umozliwiato to
wybdr optymalnych tras i skuteczne atakowanie
silnie bronionych celéw. Na przyktad 18 kwietnia
1966 r. 2 Intrudery lecace oddzielnymi trasami
skutecznie zbombardowaly cieptownig w Vong
Bi. Kilka miesigcy wczesnie] obiekt byl atakowa-
ny przez ponad 100 samolotéw i zostal tylko
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lekko uszkodzony. Teraz 26 pieésetkilogramo-
wych bomb trafito dokladnie w cel i zniszczyto
go. Nastgpnego dnia po ataku radio Hanoi poda-
o, ze USA dokonujac kolejnej eskalacji wojny
wystaly w rejon Hanoi-Haiphong bombowce
B-52. Dla zalég Intruderdw oswiadczenie to
stalo sig wyrazem najwyzszego uznania.

Do lotéw nad DRW A-6 uzbrojone byly prze-
waznie w 20-22 bomby MK.82 o masie po 226,8
kg (500 funtéw) i podkadiubowy zbiornik paliwa.
Duzy udzwig bomb, bardzo pomocny w skutecz-
nosci atakdw, powodowal znaczne ich zuzycie.
Intrudery, stanowiace zaledwie 20% skladu grup
lotniczych, zuzywaly ponad 50% uzbrojenia. Tak
znaczny rozchod powodowal, ze magazyny lot-
niskowcdw klasy ,,Forrestall’” trzeba bylo uzupet-
niac co cztery dni. W warunkach ogdlnego braku
dostateczne] liczby bomb w latach 1965-1966
samoloty lataly czesto z bombami pochodzacymi
jeszcze z |l wojny Swiatowe;.

W 1966 r. przybyly kolejne dywizjony
- VA-65 ,Tigers” i VA-3b ,,Panthers”. Pozwolilo
to na znaczne rozszerzenie dzialari, Szczegolnie
silnie atakowano w tym okresie system paliwo-
wy, a duze sklady paliwa byly ulubionym celem.
Po lipcowym ataku na zbiorniki w Yen Han k.
Vinh dym byt widoczny z odleglosci ok. 100 km.
Silnie bombardowano takze konwoje ciezardwek
w Laosie, 12 sierpnia w pojedynczym ataku kmdr
Deihat z VA-65 pigcioma jednotonowymi bom-
bami kompletnie zniszczyt most w Hai Duong,
lezgcy na strategicznie waznej linii taczacej Hanoi
z Haiphongiem. Na przelomie lat 1966 | 1967
Intrudery wziely takze udzial w minowaniu rzek
Song Ca, Song Ma i Song Ciong.

Réwnoczesnie od polowy 1967 r. nastgpilo
kolejne nasilenie amerykariskich atakow i znacz-
ne rozszerzenie listy atakowanych obiektow,
przewaznie w bliskich rejonach Hanoi i Haiphon-
gu. Intrudery dzialaly zardwno w dzien, jak
iw nocy. Ataki dzienne, zwane ALFA strikes, byly
przeprowadzane z reguly kilkudziesigcioma sa-
molotami; A-6 przewaznie prowadzily je nad cel
i nakazywaly zrzut uzbrojenia, atakowaly nato-
miast jako ostatnie. Najbardzie] efektywne byly
jednak w dziataniach nocnych. Operujac nawet
w najgorszg pogode, przy bardzo silnych mon-
sunowych ulewach, pojawialy sig nagle nad
celem na wysokosci 100-300 m przez nikogo nie
zauwazone i z reguly bardzo celnie atakowaly.

W czasie jednego z ostatnich atakdw w nocy
z 29 na 30 pazdziernika 1967 r. kmdr Charles
Hunter lecagc nad waska, otoczong stromymi
skalami doling Rzeki Czerwonej zdolal wymingé
16 wystrzelonych w jego kierunku rakiet i jeszcze
skutecznie zaatakowacd cel. Inni mieli jednak
mniej szczescia. W tym roku stracono 9 Intrude-
rdw, z tego 2 zestrzelone przez chifiskie MiGi-19.
Czekaly one w poblizu granicy. prawdopodobnie
wciggnely Amerykandw na swoje terytorium. Po
jednej z zaldég zagingl élad, a z drugiej: pilot
Jim Buckley zaginal, a nawigator Sam Flynn po
szczesliwym katapultowaniu spedzit kilka lat
w niewoli. Cialo Buckley'a bylo pézniej pokazy-
wane publicznie wraz ze szczatkami maszyny.
Zostali oni jednak pomszczeni. Skuteczne ataki
ich kolegbw zniszczyty najwiekszy w Wietnamie
most Doumiera w Hanoi, liczne wyrzutnie rakiet,
konwoje oraz uszkodzity kilka baz MiGow. Wigk-
sza skutecznosé atakow w 1967 r. byla tez

A-6A Intruder z VA-85 startujacy z lotnis-
kowca USS . Kitty Hawk '~ do kolejnego lotu
na Wietnam Pdélnocny
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wynikiem wprowadzenia do akcji kolejnych dy-
wizjonow VA-196 i VA-165, ktdrym towarzyszy-
y zaprawione juz w walkach, odbywajgce drugg
turg VA-75 i VA-85.

Rok 1968, koriczacy operacje ,.Rolling Thun-
der”, byl zdecydowanie najgorszy dla Intruderow
- stracono az 13 samolotow i to przy ogranicze-
niu nalotéw. Zanim nastgpita calkowita przerwa
w nalotach, zdazyly jeszcze zniszczyé kilka mos-
téw i bazy kutréw wietnamskich w Ninh Ngoai
i Yet Cuong. Przerwa w nalotach na DRW nie
zakonczyla dzialalnosci A-6, ktore skierowano
teraz nad Laos. Prowadzone przez pojedyncze
A-6C klucze A-BA skutecznie niszczyly ciezard-
wki podgzajgce szlakiem Ho Chi Minha. Ataki
przeprowadzano glownie w rejonach przelgczy
wyjsciowych szlaku - Mu Gia, Nape, Ha Tinh czy
Phu Dien Cham. Tylko w 1968 r. Intrudery
zniszczyly ponad 600 samochoddw | wiele sta-
nowisk obrony przeciwlotnicze). Do akcji uzywa-
no przewaznie bomb kasetowych CBU-24,
a przynajmniej jeden z samolotdw byl wyposazo-
ny w wyrzutnie flar oswietlajgcych. A-6 uzywano
takze do dziatan nad Wietnamem Poludniowym,
gdzie wspieraly dzialania wojsk amerykanskich
i poludniowowietnamskich. W operacjach tych
byly kierowane przez nalezace do sil powietrz-
nych samoloty naprowadzane FAC. W 1970 r.
wspieraly ofensywe w Kambodzy, a w lutym
1971 r. — operacjg Lam/Son 719 w Laosie.

W tym tez roku na dobre wréocily nad DRW.
Chociaz trwala oficjalna przerwa w nalotach, to
jednak prowadzono je nadal na niewielka skalg.
Po atakach na amerykanskie samoloty rozpoz-
nawcze, akcje odwetowe znacznie nasilono. Po-
nownie A-6 prowadzily liczne ALFA strikes,
ktorych celem byly lotniska, sklady, koszary, bazy
morskie, wyrzutnie rakiet. Bylo to jednak tylko
preludium do kolejnej ofensywy rozpoczetej
w 1972 r., noszgcej kryptonim ,, Linebacker”.

Rozpoczal jg w nocy z B na 9 maja zrzut
tysigcy min morskich AWT-1, ktére dokladnie
zablokowaly wszystkie wazniejsze porty DRW.
Wigkszos¢ zrzucily oczywiscie A-6, kt6re pono-
whnie z calg sila wkroczyly do akcji. Zmniejszenie
restrykcji spowodowalo, ze lista osiggalnych
przez nie celdw znacznie rozszerzyla sig. Dlatego
Intrudery, podobnie jak inne samoloty USAF czy
US Navy, mialy duzo roboty. Po raz kolejny
wykorzystujgc swe unikatowe mozliwosci poje-
dyncze maszyny celnie bombardowaly kolejne
elektrownie, huty, fabryki, mosty, stacje przela-

dunkowe, sklady, magazyny, transport. Bardzo
aktywne byly tez A-6B niszczace liczne stacje
radiolokacyjne i zwigzane z nimi wyrzutnie rakiet
i stanowiska dzial. Szczegdlna rola przypadla im
w grudniowych nalotach B-52. Intrudery wszys-
tkich typow mialy za zadanie chroni¢ bombowce
przed wietnamskg ochrong przeciwlotniczg. Pol
godziny przed nalotem , fortec” pojedyncze A-6
pojawialy sig nad wybranymi bazami MiGow czy
wyrzutniami rakiet | w przypadku jakiejkolwiek
aktywnosci atakowaly je.

Od lipca dzialania szturmowych Intruderéw
zostalty wsparte przez dwie eskadry Prowlerdw
ER-6B: VAQ-131 i VAQ-132. Z reguly towarzy-
szyly one atakom ALFA, podazajac w odleglosci
ok. 30 km za atakujgca formacjg. W czasie prze-
prowadzonych prob EA-6B dzialaly wspélnie
z RA-5C Vigilante, ktére prowadzily pasywne
rozpoznanie radioelektraniczne ELINT i stuzyly do
sprawdzenia skutecznosci systemu AN/ALQ-99.
A byto z nim sporo klopotow. Poczatkowo oka-
zywal sie zbyt silny i powodowal zakldcenia
wiasnych urzadzen, gléwnie lacznosci i tak waz-
nego nad DRW systemu informacji o napromie-
nieniu. Gdy w styczniu 1973 r. dziatania nad DRW
zakoriczono, Intrudery ponownie skierowano nad
Laos i szlak Ho Chi Minha, gdzie dzialaly do 13
maja. Nad Indochinami pokazaty sie¢ ponownie
dwa lata pédiniej - uczestniczyly w oslonie ewaku-
acji Sajgonu i atakach na baze Ream, w akgji
odbijania uprowadzonego przez ..czerwonych
Khmerow'' statku , Mayaguez™. Podczas tego ata-
ku zniszczono 17 samolotow T-28 Trojan i sklady
paliwa. W ewakuacji Sajgonu A-6 towarzyszyly
samoloty bedace zwiastunem nowej generacji
—~ F-14 Tomcat z VF-1 i VF-2.

W wieloletnich zmaganiach nad Wietnamem
braty takze udzial Intrudery Piechoty Morskiej.

Pierwszg jednostkqg byla VMA/AW/-242 , Bats"”
przezbrojona z A-4 w pazdzierniku 1964 r. Ona
tez jako pierwsza w listopadzie 1966 r. przeniosta
si¢ do Da Nang, aby w skladzie MAG-11 wzigé
udzial w walkach. Podstawowym zadaniem In-
truderéw, podobnie jak calego lotnictwa USMC,
bylo bezposrednie wsparcie na polu walki jedno-
stek naziemnych Korpusu. Latajac na krotszych
dystansach A-6 mogly zabiera¢ wiele bomb.
Wykonywano przy tym bardzo duzo lotéw. .. Nie-
toperze” do momentu wycofania w 1970 r.
wykonaly ponad 15 000 lotow bojowych, w tym
ponad 1000 w czasie operacji ,,Niagara' - wspa-
rcia oblezonej bazy Khe Sanh. W jej trakcie czesto
byly naprowadzane na cel za pomocqg naziem-
nych stacji radiolokacyjnych. Drugi z dywizjo-
now - VMA/AW/-633 ,Hanks” - od kwietnia
1967 r. do listopada 1969 r. wykonal ponad
11 000 lotodw, czyh Srednio 400 miesiecznie. Na
przyklad w styczniu 1968 r. wykonano 419
lotéw, z tego 341 w nocy, ale tylko 57 przy pelnej
sprawnosci systemow. DIANE sprawial mecha-
nikom Marines tyle samo klopotow.

A-6 byl szczegolnie pozadany przez dowod-
cow piechoty. Atakowal z duza precyzjq i zabieral
wigcej bomb niz inne samoloty USMC - érednio
na lot A-6 przypadalo 6,5t, F-4 - 2,51, ana A-4
tylko 1,5 1. Ale dla wyzszych szczebli najwaznie|-
sze byly dzialania przeciwko DRW. Dlatego tez
—-mimo silnego oporu - takze i dywizjony Marines
skierowano na poéinoc. Od 1969 r. do akeji
wigczyly sig takze ,elektroniczne” EA-6A
z VMCJ-1 i VMCJ-2. Takze i one byly uzywane
gtdbwnie nad Wietnamem Poinocnym, gdzie
ich mozliwosci byly szczegdlnie potrzebne.
One tez jako ostatnie opuscily w 1972 r. Da
Nang; dywizjony szturmowe wraz z innymi

». ¥ Intrudery lot-
nictwa Piechoty
Morskief w Da Nang
(1967 r.)

-
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jednostkami Marines wycofano juz wczesniej.
Jednak w 1972 r. A-6 Marines powrocily do
Indochin. Do pospiesznie wykariczane] bazy
w Nam Phong w péinocnej Tajlandii skierowa-
no VMA/AW/-533, a na poklad lotniskowca
. Coral Sea” — po raz pierwszy w tej wojnie

VMA/AW/-224. Obydwa dywizjony braly
udziat we wszystkich fazach operacji ..Line-
backer”.

DOKONCZENIE TEKSTU
- str,'22

DOKONCZENIE PLANOW
— str. 20-21
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GRUMMAN

A-6 INTRUDER

ZASTOSOWANIE BOJOWE

DOKONCZENIE ZE STR. 12

Wietnam byt trudnym poligonem do spraw-
dzenia mozliwodci maszyny i wykazat jej dosko-
nate walory bojowe. Do czasu pojawienia sig
F-111 byl to praktycznie jedyny amerykanski
samolot zdolny skutecznie zaatakowac dowolny
cel w dowolnej porze, bardzo czesto w skraj-
nych warunkach pogodowych i przy najsilniej-
szym z dotychczas stworzonych systemow
obrony przeciwlotniczej. Mimo ze Intrudery nie
miaty zadnego uzbrojenia obronnego, wielokro-
tnie udawalo sig im ujé¢ poscigowi wietnams-
kich MiGéw. Na przyktad Jesse Randall
z USMC uciekajac przed nieprzyjacielskim mys§-
liwcem zszed! ponizej poziomu drzew, zniknal
z jego pola widzenia i mysliwiec przelecial nad
nim. Innym razem, 6 maja 1972 r. nad Bai
Thuong, dowddca grupy CAG-15 tak dlugo
wymanewrowywal gonigcego go MiGa-17, az
kmdr Sam Houston ,,Devil’’ z VF-151 zblizyl sie
w swoim F-4B i za pomoca Sidewindera znisz-
czyl go. Piloci A-6 powszechnie twierdzili, ze
przy odpowiednio wczesnym ostrzezeniu mogt
on z latwodcia wymanewrowaé MiGa-21. Mimo
to jednostki Intruderow poniosty znaczne straty.
Marynarka stracita 51 samolotdw zestrzelonych
i 12 rozbitych w wypadkach, a Piechota Morska
16 zestrzelonych, 4 rozbite i 2 zniszczone w wy-
niku ostrzalu rakietowego Viet Congu na bazg
w Da Nang.

Po zakoriczeniu dzialan w Wietnamie Intru-
dery nadal pozostaty w stuzbie. W jednostkach
szturmowych nastgpita wymiana wersji A-6A na
A-BE i -E TRAM, wszystkie eskadry otrzymaty
tankujgce KA-6D. W eskadrach elektronicznych
wprowadzono wszedzie EA-6B Prowlery, a po-
zostale EA-BA skierowano do jednostek rezerwy.
Na pole walki ponownie wrécily w latach osiem-
dziesigtych.

Pierwszg okazjq byla operacja ..Urgent Fury”
przeprowadzona na Grenadzie od 24 do 29
pazdziernika 1983 r. Wziely w niej udzial Pro-
wlery z VAQ-131 i Intrudery z VA-176. A-6E
okazjonalnie wspieraly naziemne dzialania ame-
rykariskich oddziatow, chociaz dobre warunki
atmosferyczne wskazywaly na uzycie A-7. Szesd
tygodni pézniej A-6 ponownie znalazly sie na
wojnie, tym razem nad Libanem. 4 grudnia 1983 r.
28 samolotow A-6 i A-7 z lotniskowcow ,,In-
dependence’ i, John F. Kennedy” zaatakowalo
pozycje syryjskie i druzyjskie w dolinie Bekkaa.
Jeden z atakujgcych Intruderdw zostat zestrzelo-
ny. Jego pilot por. Mark Lange zostal zabity,
a nawigator por. Robert Goodman dostal sig do
syryjskiej niewoli. Jednak juz po miesigcu zostal
wypuszczony, dzieki osobistym wysitkom kan-
dydata na prezydenta Jessie Jacksona.

Z Morzem Srodziemnym zwigzane sg kolejne
akcje Intruderow. W pazdzierniku 1985 r. Pro-
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wlery z USS , Saratoga” wspieraly akcje F-14
majacaq na celu przechwycenie egipskiego samo-
lotu z porywaczami statku , Achille Lauro™. Zna-
cznie bardziej znane byly jednak ataki na Libig
w 1986 r. Pierwszy z nich przeprowadzono 24
marca na wyrzutnie rakiet SA-5, ktére wczesniej
ostrzelaty A-7. Kolejnej nocy kilka A-6 z dywi-
zjonu VA-85 zaatakowalo i zatopilo kilka todzi
patrolowych. O $wicie zaobserwowano okret
rakietowy klasy ,,Nanuczka”, ktéry zbombardo-
waty Intrudery z VA-55. Kilka bomb MK.20
Rockeye powaznie uszkodzito jednostke, a dzieta
zniszczenia dokoriczyt kolejny A-6 odpalajac
rakiete Harpoon. Wszystko to dzialo sig w zasiggu
ulokowanych na wybrzezu baterii rakiet SA-2,
lecz ani jedna z nich nie zostala odpalona - In-
trudery dzialaly na pulapie 100 m i nawet nie
zostaly wykryte.

Kolejne, tym razem duzo silniejsze ataki miaty
miejsce w nocy z 14 na 15 kwietnia w ramach
skoordynowane] z USAF operacji ,,El Dorado
Canyon’. Wziety w niej udzial wszystkie rodzaje
Intruderéw. Prowlery zapewnialy oslone radio-
elektroniczna, KA-6D - paliwo, a A-6E - bomby
na cel. Intrudery z VA-34 ,,Blue Blasters” za-
atakowaly koszary Al Jumahiriys w Benghazi,
a z dywizjonu VA-55 - lotnisko Benina niszczgc
na ziemi 4 MiGi-23 i dwa $migtowce Mi-8.

Po zakonczeniu dziatan przeciwko Libii,
operacje bojowe Intruderdw przeniosly sie do
Zatoki Perskiej. Po raz pierwszy Prowlery poja-

wily sig tam juz wczesniej — uczestniczyly
w 1980 . w nieudanej prébie uwolnienia amery -
kariskich  zakladnikow przetrzymywanych

w ambasadzie w Teheranie. Za drugim razem cel
tez byl iraniski, ale do akcji wkroczyty szturmow -
ce. 14 kwietnia 1988 r. jedna z amerykarniskich
fregat USS ,,Samuel B. Drohert” na migdzy-
narodowych wodach Zatoki natrafila na irariskg
ming i zostala powaznie uszkodzona. W zwigzku
z tym oraz powtarzajgcymi sie¢ przypadkami
ostrzeliwanie tankowcéw przez jednostki irans-
kie amerykarnskie dowodztwo podjelo decyzje
o akcji odwetowej. Nadano jej kryptonim ,,Pray-
ing Mantis” i przeprowadzono cztery dni pdZniej
— 18 kwietnia. Wzigly w niej udzial dywizjony
z zaokretowanego na USS | Enterprise” 11
Skrzydta, w tym A-6 z VA-95 ,,Green Lizards”
i Prowlery z VAQ-135 ,,Black Ravens”. Dowo-
dzona przez kmdra Jima Englera para Intrude-
row zaatakowata bombami naprowadzonymi
laserowo GBU-10 ,,Paveway” irariskg fregate
.Sablan’, kt4ra zostala trafiona w maszynownig
i powaznie uszkodzona (zostala odholowana do
bazy). Druga z fregat — ,.Sahand” — miata mniej
szczedcia | w wyniku koncentrycznego ataku
A-6 i A-7 zostala zatopiona. Do jej zniszczenia
uzyto bomb zwyklych i Welleye oraz pociskow
Harpoon.

Trzy lata pozniej Intrudery wrocily nad Zatoke,
aby wzigc¢ udzial w najwigkszej od czasu Il wojny
$wiatowej operacji wojskowej — ,,Pustynna Bu-
rza”". Do akgji przeciwko Saddamowi Husajnowi
skierowano rekordowa liczbe dywizjonow sztur-
mowych (osiem) i elektronicznych (pigé), roz-
lokowanych na szeséciu lotniskowcach. Braly one
bardzo aktywny udzial w operacji, atakujgc gi6-
wnie za pomocg najnowoczesniejszego uzbroje-
nia strategiczne cele jak lotniska, bazy wojskowe,
sklady, elektrownie, mosty czy wyrzutnie
SCUD-6w. Straty byty nastepujace: cziery ma-
szyny zestrzelone i jedna rozbita w wypadku.

A-6E z VA-55 z na-
malowanym pod ka-
bing  ozmaczemiem
zniszczenia Nanucz-
ki i jednego MiGa-
-23, po atakach na
Libie w 1986 r.
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uss ..Mldwav" VA- 115 VA 165,
' VAQ-136
| USS ..Saﬂl‘toga VA-35, VAQ-1 32
USS ,.Ranger” VA-145, VAQ-131
USS ,.Independence’” VA- 196, VAQ-139
uss ..America“ A—SB VAQ-—‘IS‘I :
uss ..Jﬂhn F. Kanmadv’ VA-75, VAQ-130
USS ,.Dwight Eisenhower”’ VA 34,
- VAQ-141 i
uss ..Theodore meat;" - VA 55,
VA-GE Vﬂ0~141 :

EA-6A z VMAQ-2 ,,Playboys”™

- dwa warianty malowania

MALOWANIE | OZNAKOWANIE

Pierwszy prototyp w pierwszych latach mial
naturalng barwe metalu. P6Znie) przemalowano go
zgodnie z Owczesnymi standardami. Takze maszy-
ny seryjne byly tak malowane — z gory | z bokdw
kolorem Light Gull Grey (FS 36440), a od dolu
oraz wngtrze komdr podwozia, powierzchnie ru-
chome sterow | klap, wezly podwieszen 1 dodat-
kowe zbiorniki paliwa - kolorem Gloss Insignia
White (FS 17875). Wnetrze drabinek wejscio-
wych, hamulcow aerodynamicznych, klap i slotéw
oraz fragmenty odkrywane przez czesci ruchome
miaty kolor Gloss Insignia Red (F5 11136). Osfona
radaru byla poczgtkowo czarna, a od maszyn
z numerami powyze] BuNo 155627 produkowa-
nych po wrzesniu 1968 r. - biala. Na bialo przema-
lowano takze czesé oslon starszych samolotow.
FPanel przeciwodblaskowy przed kabing pomalo-
wano kolorem Flat Black (FS 37038), wnetrze
kabiny — kolorem Dark Gull Grey.

W 1966 r. na niektdrych samolotach biorgeych
udzial w dzialaniach nad Wietnamem Palnocnym
wyprébowano nowe kamuflaze. W dywizjonie
VA-65 Intrudery pomalowano od gory dwoma
odcieniami zieleni (FS 34079 FS 34102), aw dy-
wizjonie VA-85 jednolicie kolorem FS 34079.
Spod pozostawiono bialty. Na powierzchniach
kamuflowanych zmniejszono wymiary znakdw

i numerdw, ktore byly biate lub czarne. W VA-128
przemalowano tylko jeden samolot nr 1561792,
Otrzymal on tréjbarwny kamuflaz, identyczny ze
stosowanym w lotnictwie taktycznym USAF.
Skladal sig on z dwoch odcieni zieleni (FS 34079
i FS34102) oraz Tan Brown (FS 30219). Wszyst-
kie te proby okazaly sig malo skuteczne, byly
tez ucigzliwe w nocnych dziataniach z lotnis-
kowcow, wobec czego po kilku miesigcach zlik-
widowano je.

Na poczatku lat osiemdziesigtych, zgodnie z ten-
dencjg US Navy, takze Intrudery przemalowano
zgodnie z tzw. Tactical Paint Scheme, polegajgcym
na pokryciu samolotéw | $miglowcow rdznymi
odcieniami szarosci. A-6 malowane sg nastepujg-
cymi kolorami: od goéry i z bokdw Compass Grey
(FS 36320), od dolu Light Grey (FS 36495),
pozniej zastgpiony przez Light Compass Grey (FS
36375). Panel przed kabing, przednia krawed?
skrzydet i statecznika pionowego mialy barwe Blue
Grey (FS 35237). Numer z przodu pod kabing i na
usterzeniu pionowym byl w kolorze Engine Grey
(FS 36081) lub czarmym. Wszystkie pozostale
napisy i oznaczenia w kolorach kamuflazu umiesz-
czono kontrastowo wg stosunku do tla. Oznacze-
nia przynaleznosci panstwowej, tzw. low visibility,
takze byly w kolorach kamuflazu.

REKOMENDOWANE
MODELE
REDUKCYJNE

1/72 - Fujimi
1/48 - Revell

W NASTEPNYM NUMERZE
SUPERMARINE

SPITFIRE V
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GRUMMAN

PIOTR TARAS

A-6E INTRUDER

OPIS KONSTRUKCJI

Dwumigjscowy samolot szturmowy przysto-
sowany do bazowania na lotniskowcach. Sred-
nioplat, napedzany dwoma silnikami turboodrzu-
towymi, 2, usterzeniem klasycznym i podwoziem
trojkolowym z kolem przednim.

Piat o obrysie trapezowym, sko$ny. o kacie
skoku 25 w 1/4 cieciwy. Grubosé profilu 9%
u nasady i 6% przy koncu. Profile: u nasady
—NACA 64A009, w miejscu lgczenia czedci nieru-
chomej i skladane] - NACA 64A008.4 i na koncu
-~ NACA 64A005.9. Dopuszczalne obcigzenie po-
wierzchni nosne] — 558 kg/m’. Wznios skrzydta
-~ 1°. Plat sklada sige z pieciu elementow: centro-
plata, dwoch elementow wewnetrznych z zamo-
cowanymi belkami podwieszen i dwdch elemen-
tow zewngtrznych, skladanych do hangarowania.
MNa prawie cale] dlugosci krawedzi natarcia sloty
o mozliwosci wychylenia ciagle] od 0 do 25
i powierzchni 4,63 m?. Na 3/4 krawedzi splywu
klapy Fowlera o powierzchni 9,66 m? i wychyleniu
30" przy starcie | 407 przy ladowaniu. Wychylenie
klap mozliwe tylko przy rozlozonych skrzydtach
Na gdrnej powierzchm skrzydet przerywacze
o powierzchni 3,81 m? (pelnigce funkcje lotek)
i po dwie kierownice strug. Na kornicach skrzydel
krokodylowe hamulce aerodynamiczne o powie-
rzchni 2,35 m?,

Kadlub duralowy, konstrukcji polskorupo-
wej. W czesci doinej przechodzi w konstrukcje
stalowo-tytanowg, tworzacg toza silnikaw.
Z przodu przedzial elektroniki z podnoszong do
gbry pokrywa. Za nim kabina zatogi wyposazona
w fotele wyrzucane Martin Baker GRU Mk. 7 klasy
0/0. Fotel pilota jest umieszczony wyze| | bardziej
z przodu niz fotel nawigatora. Czesé Srodkowg
kadiuba zajmujg silniki i zbiorniki paliwa. Na
wlotach powietrza odchylana drabinka wejécio-
wa. W czesci tylnej znajduje sie wysuwana komo-
ra, wyposazenie | wloty powietrza chlodzgcego.

Usterzenie - statecznik pionowy wielodzwi-
garowy, o powierzchni 5,85 m? i skosie 28" . Ster
kierunku o powierzchni 1,52 m? | mozliwosci
wychylenia 4 w kazdg strong. Usterzenie pozio-
me plytowe o rozpigtosci 6,21 m, powierzchni
10,87 m? i kacie skosu 30°. Mozliwosé¢ wychyle-
nia 1,5" do gory i 24° na dot

Podwozie trojkolowe, z kolem przednim,
wciggane hydraulicznie. Podwozie gldwne ma
kola pojedyncze o wymiarach 914 = 279 mm,
wyposazone w hamulce | wciggane do przodu.
Wneki kdl w ostonach wlotéw powietrza. Po-
krywa przednia, normalnie na ziemi zamknigta,
moze by¢ otwierana rgcznie. Podwozie przednie
zdwojone, skladane do tylu. Kota o wymiarach
508 » 139 mm. Na goleni zaczep do katapulty.
Kola sterowane w zakresie 60°. Podwozie ma
takze pneumatyczny system umozliwiajgcy jed-
norazowe jego wysunigcie w wypadku calkowitej
awarii hydrauliki. System jest zasilany z czterech
buth umieszczonych pod kabing zalogi. Z tylu
kadluba wysuwany hak do ladowania w ksztalcie
litery A,

26

Zespot napgdowy - dwa silniki dwuprze-
plywowe Pratt and Whitney J52-P-8BA o ciggu
startowym 41 57 kN. Sprezarka osiowa 12-stop-
niowa {5 + 7 stopni), turbina 3-stopniowa (1+2
stopnie). Komora spalania z 9 komorami i 36
wiryskiwaczami paliwa. Masa silnika suchego 950
kg, diugos¢ 2971,8 mm, maksymalna Srednica
787.4 mm. Kazdy silnik ma wlasny system smaro-
wania pod wysokim cignieniem, zasilany ze zbior-
nikéw o pojemnosci 15,3 dm?.

Instalacje. Hydrauliczna - dwuobwo-
dowa, o ciSnieniu 20,677 MPa, zasilana z dwoch
pomp. Steruje podwoziem, hakiem do lgdowania,
skladaniem i rozkladaniem skrzydel, sterami kieru-
nku i wysokosci, hamulcami aesrodynamiki, klapa
mi, slotami, a takze otwieraniem kabiny. Ele k1t -
ryczna — prgd zmienny 115/120 V, 400 Hz
zasilana z dwoch generatorow o mocy 30 kVA
(firmy Garrett). Dwie przetwornice. Instalacja pra-
dustalego 28 V. Awaryjna turbina powietrzna firmy
Garrett o mocy 2,56 kVA. Akumulatory. Paliwo -
integralne zbiorniki kadtubowe (trzy) 1 skrzy-
diowe (piec¢) o pojemnosci 8871.5 dm’. Paliwo jest
podawane do silnikow przez zbiomniki kadiubowe.
Zbiorniki sq ogrzewane. Mozliwos¢ podwieszenia
do 5 zbiornikow zewnetrznych AERO-1D o pojem-
nosci 1321 dm® Samolot ma takze mozliwosc
uzupeiniania paliwa w locie za pomocq statego
wysiggnika umieszczonego przed kabing. Maksy-
malna predko$é podawania - 1462 dm*/min.

W oa

AN/APQ-148 sprzezony z cyfrowym komputerem
balistycznym AN/ASQ-133 firmy IBM. W sklad
systemu wchodzg ponadto: system kontroli uzbro-
jenia C-8610/AWE, dopplerowski radar nawi-
gacyjny AN/APN-153, stabilizowany zyrosko-
powo berwladnosciowy system nawigacyjny
AN/ASN-92, automatyczny system kontroli lotu
AN/ASW-16, przelicznik danych CP-1005/A, zin-
tegrowany system wskaznikéw AN/AVA-1. Srodki
walki radioelektronicznej: system informacji o na-
promienieniu AN/APR-25 i -27, aktywne stacje
zaklocajgce AN/ALQ-41 1 -10, wyrzutnia dipol
zaklocajgcych AN/ALE-29. Ponadto system iden-
tyfikacji swoj-obcy AN/APX-100, srodki lgcznosci
radarowej UHF i VHF. System TRAM w obrotowe;)
wiezyczece pod przednig czescig kadluba; skiada sig
on z systemu obserwac)i w podczerwieni FLIR,
kamery telewizyjnej LLLTV i laserowego wskaz-
nika celow

Uzbrojenie. Uzbrojenia stalego brak. Cztery
wezly podwieszen pod skrzydiami | jeden podkad-
lubowy, kazdy o udzwigu 1633 kg. Maksymalna
masa podwieszanego uzbrojenia, przy zmniejszo-
nym zapasie paliwa — 8165 kg. W sklad uzbrojenia
podwieszanego wchodzg: bomby burzagce MK-82,
MK-83, MK-84, M-117, MK-92 Snakeeye, bomby
kasetowe CBU-30, kasetowe bomby przeciwpan-
cerne MK-20 Rockeye, zbiorniki z napalmem
BLU-27, bomby naprowadzane telewizyjnie Wal-
leye, bomby naprowadzane laserowo GBU-10
i GBU-12; zasobniki z niekierowanymi pociska-
mi rakietowymi kal. 70 mm FFAR LAU-32,

“ LAU-3/32, LAU-56, -61, -69A i kal. 127 mm ZUNI

LAU-10; kierowane pociski rakietowe klasy po-
wietrze-powietrze AIM-8J i -94L Sidewinder, kie-
rowane pociski klasy powietrze-ziemia AGM-12
Bullpup (obecnie juz nie stosowane), AGM-65
Maverick, AGM-84 Harpoon, AGM-53 Condor;
kierowane pociski rakietowe do zwalczania stac)i
radiolokacyjnych AGM-45 Shrike, AGM-78 Stan-
dard ARM i AGM-88 HARM; zasobniki z uzbroje-
niem strzeleckim MK-4, miny morskie MK-25,
-62, -63, -b65, -66. Zasobniki zakidcajgce
AN/ALQ-123, zasobniki z flarami MK-24 | -25,

Wyposazenie elektroniczne Podstawg SSU-40/A, MK-33. Zasobniki z detektorami sejs-

systemu  jest  wielofunkcyjny radar Norden micznymi GSQ-117/LS-141 oraz ADSID 11 1.
DANE TECHNICZNE | OSIAGI
Dilugodé, m 16,69
Rozpietosé, m 16,16
Rozpietosé ze ztozonymi skrzydiami, m 772
Wysokosé, m 4,93
Wysokoé¢ za ztozonymi skrzydlami, m 6.68
Powierzchnia no$na, m? 49,13
Wydtuzenie skrzydia 53
Rozstaw kél, m 3.32
Baza podwozia. m 5.24
Masa samolotu pustego, kg 11785
Masa bez podwieszerh maks., kg 20166
Masa startowa maks. (z katapuity), kg 26 580
Masa startowa maks. (z ziemi), kg 27397
Masa do lagdowania na lotniskowcu maks., kg 16329
Masa do ladowania na ziemi maks., kg 20411
Predkoéé na wysokosci 0 m, km/h 1037
Predkos$é przelotowa, km/h 763
Predkosé¢ ladowania, km/h 204
Wznoszenie, m/s 38,7
Putap praktyczny, m 12925
Dlugoéé startu na 15 m, m 1390
Dlugoéé ladowania z 15 m, m 774
Zasigg z maksymalnym zapasem paliwa zewnetrz-
nego , km 5222
Zasigg z maksymalnym uzbrojeniem, km 1627

AERO - Technika Lotnicza nr 7/1992



b, . Y A-6C Intrudery z dwoma rodzajami
zasobnikow

Y A-6B z widecznym pod skrzydfem pocis-
kiem rakietowym AGM-78

4 Tablica przyrzaddw w kabinie wersji A-64A

¥ Silnik Pratt & Whitney J-52

¥ Wiezyczka TRAM pod nosowg czescig kadluba

AERQO - Technika Lotnicza nr 7/71992
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Grumman A-6E
Widok z przodu.
Front view.

-

Grumman A-6E

skala 1.72
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Grumman A-6E o I8
Widok z prawej strony, na beice podskrzydiowej zesp&t bomb — ]

MK 82R ,Snakeye”.

Starbord side view, Multiple ejection rack with MK 82R
+Shakeye” bombs.

DRAWN & RESEARCH by Krzysztof M. Zurek
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Grumman KA-6D —
Widok z lewej strony, dodatkowe zbiorniki paliwa (5x300 gallo-
néw), z tylu kadtuba pompa paliwowa do tankowania w locie.
"Port side view, five 300 gal drop tanks & fuel pomp.
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{ 0 Grumman EA-6A
: Widok z lewej strony, podskrzydtowy zasobnik ALQ-89, dodat-
| 2 kowe zbiorniki paliwa (300 gallonéw).
‘ o) Port side view. ALQ-99 Jammer Pods & 300 gal drop tanks.
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*a ok (N S — o _ Grumman EA-6B
= 0| ' i Widok z lewej strony, pod skrzydtami i kadtubem zasobniki
oo 1 R 7 ALQ-99, dodatkowe podskrzydiowe zbiorniki paliwa.
\ - ' 1 Port side view. ALQ-99 Jammer Pods & 300 gal drop tanks.
OPRACOWAL & KRESLIL :  Krzysztof M.Zurek
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