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Podczas |l wojny $wiatowe] w za-
kiadach Messerschmitt AG powstat
projekt P-1101. Po wojnie konstrukcja
P-1101 stanowila podstawe do opra-
cowania w zakladach Bell samolotu
o zmiennej geometrii skrzydel, ozna-
czonego X-5. W latach pieédziesigtych
w zakladach Grumman powstal XF-10F
Jaguar (zob. AERO-TL nr 12/1991).
Warto dodaé, ze X-5 i XF-10F mialy
skrzydla o dwodch zakresach zmiany
kata skosu — do lotéw z duzg | mala
predkoscig (obecnie konstruowane sa-
moloty o zmiennej geometrii majg trzy
zakresy zmiany kata skosu).

Powstanie nowe| generacji samolo-
tow o zmiennej geometrii skrzydet wig-
ze sig z opracowaniem przez NASA (w
oSrodku Langley Centre w Virginii)
pierwszego systemu zmiany polozenia
skrzydel w trzech zakresach (1959 r.).

Na przelomie lat 1959i 1960 U.S. Air
Force przedstawila wymagania techni-
czne (Specific Operational Require-
ment — SOR) 183 dotyczgce konstruk-
cji mysliwca o predkosci maksymalnej
ok. Ma =25, osiggajgcego pulap
20000 m, dzialajgcego w kazdych wa-
runkach atmosferycznych, z dwuoso-
bowg zaloga. Samolot miat mie¢ wtas-
ciwosci STOL (lotniska nieutwardzone
z pasami startowymi o dtugosci 900 m)
oraz zasieg bojowy 1480 km (800 mil)
i maksymalny do 5560 km (3000 mil).
Zewnetrzne i wewnetrzne wezly pod-
wieszenia uzbrojenia mialty umozliwié
zabranie do 15 000 kg bomb i pociskdw
rakietowych. Wymagania SOR 183
przewidywaly takze przystosowanie sa-
molotu do zadari rozpoznawczych.
W grudniu 1960 r. zmieniono oznacze-
nie projektu z SOR 183 na TFX (Tac-
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tical Fighter Experimental — do$wiad-
czalny mysliwiec taktyczny).

Pierwsze lata rozwoju samolotu
F-111 to klopoty zwigzane z probg jego
.nawalizacji’", tj. opracowania wersji
pokladowej. Na polecenie 6wczesnego
Sekretarza Obrony Roberta S. McNa-
mary (luty 1961 r.), samolot TFX miatl
byé budowany w dwoéch wariantach:
morskim F-111B i klasycznym lado-
wym F-111A. Jak ostatecznie zakori-
czyly sie morskie perypetie F-111, moz-
na przeczyta¢ w mongrafii samolotu
Grumman F-14 Tomcat (AERQO nr
12/1991). W listopadzie 1962 r. McNa-
mara przeforsowal zlozenie zamoéwie-
nia na F-111 w zakladach General Dy-
namics (mimo ze U.S. Air Force Selec-
tion Board wybralo zaklady Boeing).
Dyskusyjna decyzja Sekretarza Obrony
byta p6Zniej przedmiotem obrad Kon-
gresu USA. W grudniu 1962 r. zam6-
wiono 23 samoloty F-111 serii przed-
produkcyjnej: 18 w wersji F-111A
i 5w wersji F-111B. Te ostatnie byly
budowane przez zaktady Grumman.
Pierwszy F-111A opuscit wytwoérnie 15
pazdziernika 1965 r.

Nie spelnily sig szumne zapowiedzi
McNamary, ze nowy F-111 zastgpi
wigkszos¢ samolotow U.S. Air Force ja-

Pierwszy prototyp
F-111A nr 63-9766
® The prototype
F-111A, No. 63-9766
Zdjecie: General
Dynamics

ko maszyna transportowa, bombowiec
i samolot mysliwski. Niestety, szeroko
rozreklamowany F-111 mial mniejszy
udzwig niz transportowe C-118, C-124
czy C-130. Bombowce B-52 i B-b8
miaty wiekszy zasieg i udzwig bomb.
Mysliwce serii ,, 100", np. F-105, byly
zwrotniejsze od F-111.

Ponadto wystapity powazne klopoty
z silnikami. Nastgpita seria katastrof.
Nie zawsze przyczyng wypadkow byly
usterki techniczne zawodzil takze
czlowiek. Katastrofa samolotu nr
63-9774 (9. samolot przedseryjny
F-111A) byla spowodowana biedem
pilota, ktory lagdowal z niewtasciwie
ustawionymi skrzydiami. Pomimo to
F-111 mialy o wiele wigkszg niezawod-
nos$é niz pozostate typy samolotow. Na
750000 h lotu F-111 ulegly 73 wypad-
kom, w ktérych zostato zniszczonych
57 samolotéw, zginelo 20 czlonkbéw
zalég (w powyzszej statystyce uwzgle-
dniono straty bojowe).

Samoloty przedseryjne F-111A slu-
zyty do prob nowych systemow uzbro-
jenia, m.in. 4. prototyp nr 63-9769
z pociskami AIM-54 Phoenix.

Pierwsze 18 przedseryjnych maszyn
F-111A bylo napedzanych silnikami
Pratt & Whitney TF 30P-1 zamiast TF
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%II"-'[@W@R(acfﬁmoty pozniejszych wer-
s)i. Pierwszy F-111A wznioésl sig w po-
wietrze z lotniska Carswell w Teksasie
21 grudnia 1964 r. Pierwsze loty ujaw-
nity klopoty z prawidlowg pracq sil-
nikéw podczas lotu z duzg predkoscia.
Jeden z F-111A byl testowany z zasob-
nikiem mieszczgacym wyposazenie roz-
poznawcze. U.S. Air Force planowala
zamowienie samolotow wersji RF-111,
lecz z powodu niedopracowania sys-
temu podwieszenia zasobnikéw (na
montaz potrzeba bylo az 32 godzin!)
prace przerwano.

Pierwsze seryjne F-111A ukoriczono
w lutym 1967 r. Z powodu opoZnienia
prac nad ulepszonymi silnikami TF
30P-3. pierwsze 30 samolotow sery|-
nych mialo jeszcze silniki TF 30P-1. 16
pazdziernika 1967 r. pierwsze F-111A
rozpoczely stluzbe w 474, Tactical Figh-
ter Wing (TFW — skrzydlo myséliwcow
taktycznych). 28 kwietnia 1968 r. 428.
Tactical Fighter Squadron (TFS) z 474.
TFW osiggngl gotowosc bojowa.

F-111A byly z powodzeniem uzywa-
ne podczas walk w Wietnamie. W la-

tach 1967 — 1968 testowano w warun-
kach bojowych uzycie F-111A (Com-
bat Bullseye |, Harvest Reaper, Combat
Trident, Combat Lancer). Wielka Bryta-
nia takze planowala zamodwienie samo-
lotow F-111A, ktére mialy zastgpic sa-
molot TSR 2, jednak w styczniu 1968 r.
zamowienie anulowano (wersja eks-
portowa nosila oznaczenie F-111K).

Modyfikacjg samolotu F-111A byla
wersja F-111E. Pierwszy lot samolotu
F-111E odbyt sie 20 sierpnia 1969 r,,
pierwszg jednostky, ktora zostata wy-
posazona w te samoloty byl 27. TFW,
Obecnie F-111E znajduja sie na wypo-
sazeniu 20. TFW stacjonujgcego na
lotnisku Upper Heyford w Wielkiej Bry-
tanii. Ogotem zbudowano 158 samolo-
tow F-111A oraz 94 F-111E.

Wersjq samolotu TFX przeznaczong
dla U.S. Navy byl F-111B. Wyprodu-
kowano pie¢ samolotow przedsery|-
nych oraz dwa seryjne. Samoloty
F-111B mialy przenosi¢ pociski rakie-
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F-111C wlocie, z maksymalnym skosem skrzydel @ F-TT1C in flight with its wings fully swept

Zdjgcie: General Dynamics

towe dalekiego zasiegu Hughes
AIM-54 Phoenix. Samolot F-111B
w poréwnaniu z F-111A mial skrocong
przedniq czes¢ kadluba, powigkszong
rozpietos¢ skrzydel oraz — w czesci
ogonowe| — komore haka sluzgcego
do wytracania predkosci podczas lgdo-
wania na pokladzie lotniskowca. Naped
F-111B stanowily silniki TF 30P-12.
Pierwszy F-111B powstal z przebu-
dowy przedseryjnego F-111A. Oblot
odbyl sig z lotniska fabrycznego firmy
Grumman w Peconic w stanie New

Pierwszy egzem-
plarz YF-1118B w lo-
cie @ The first
YF-1118 in flight
Zdjecie: Grumman

York 18 maja 1965 r. Najpowazniej-
szym problemem zwigzanym z uzyciem
F-111B bylo znaczne przekroczenie
dopuszczalne) masy platowca. Prowa-
dzono prace (opatrzone kryptonimem
SWIP i CWIP) majace na celu zmniej-
szenie masy samolotu od 30 az do 80%!
Wystgpily takze problemy z prawidlowa
pracq sprezarki silnikéw. Innym man-
kamentem byla slaba widocznosc
z .. kapsuly zalogowe)” podczas lgdo-
wania na lotniskowcach (F-111 nie
mial klasycznych foteli wyrzucanych,
lecz odstrzeliwang kapsule mieszczacy
przedzial zatogi, ladujgcq na spado-
chronie). Innym powaznym utrudnie-
niem byla niewystarczajgca moc kata-
pult parowych uzywanych na pokla-
dach lotniskowcow U.S. Navy. Nowg,
przebudowang kabing przedstawiono
specjalistom U.S.Navy w marcu 1967 r.
Trzy samoloty F-111B ulegly katastro-
fom (stgd tez koniecznosc¢ powigksze-
nia zamdwienia o dwa stracone samo-
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loty; trzeci byl uszkodzony w 40%).
W lipcu 1968 r. ostatecznie zaprzestano
prac nad dalszym rozwojem F-111B.

F-111C to wersja budowana dla lot-
nictwa australijskiego (RAAF).F-111C
miat skrzydla o powigkszonej rozpigto-
$ci(tak jak F-111Bi FB-111A, o ktorym
bedzie mowa dalej) oraz podwozie
i ogumienie z samolotu FB-111A,

Na poczatku 1963 r. RAAF rozpa-
trywala mozliwo$é zakupu samolotu
majgcego zastgpi¢ przestarzale samolo-
ty bombowe Canberra. Jako nastepce
proponowano brytyjski TSR 2, amery-
kanski A-5 Vigillante oraz Mirage IV
(patrz AERO nr 11i12/1991). W pai-
dzierniku 1963 r. zamdwiono jednak 24
samoloty F-111. Dostawe planowano
na 1968 r. Pierwszy samolot F-111C
oblatano 22 lipca 1968 r. Seria samolo-
tow po wyprodukowaniu pozostala
w wytworni w celu wyeliminowania
usterek., Podczas szkolenia pilotow
RAAF  ulegt wypadkowi jeden
z F-111A; bylo to powodem ponow-
nego .uziemienia" australijskich
F-111C. W okresie, kiedy F-111C przy-
musowo pozostawaly w USA, lotnict-
wo australijskie wypozyczylo samoloty
MDD F-4E Phantom. Ostatecznie
F-111C przelecialy do Australii w dru-
giej polowie 1973 r. Samoloty F-111C
sq na wyposazeniu 1 i 6 dywizjonu
RAAF stanowigcych 82 skrzydlo RAAF.
Stacjonujg na lotnisku w Amberley.

Samoloty F-111D byly kolejng (po
F-111E) wers)g, ktora weszla na uzbro-
jenie U.S.Air Force. F-111D mialy zmo-
dyfikowang awionike Mark [1i silniki TF
30P-9. Planowano uzbrojenie tej wersji
w pociski rakietowe AIM-7G-1 Spar-
row oraz AIM-9L Sidewinder. Znaczny
wzrost kosztow nowej awioniki spo-
wodowal (w 1969 r.) ograniczenie za-
mowienia z 315 do 96 samolotoéw
F-111D. Planowano takze wyproduko-
wanie 60 samolotow rozpoznawczych
RF-111D, lecz we wrze$niu 1969 r.
zamowiono 60 tanszych RF-111A
F-111D (podobnie jak FB-111A) mial
wigksze ogumienie i wzmocnione pod-
wozie. co pozwalalo na zwigkszenie
masy podwieszanego uzbrojenia. Pier-
wszy F-111D (nr 68-085) wzniosl sig
w powietrze 15 maja 1970 r. Pierwsze
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F-111D w locie ® F-111D’s in flight

Zdjgcie: General Dynamics

samoloty F-111D weszly do sluzby
w 27. TFW (na lotnisku Cannon w No-
wym Meksyku) w listopadzie 1971 .
Dapiero we wrzesniu 1972 r. jednostka
osiggnela gotowosé bojowa. Powaz-
nym problemem byl brak czeéci za-
miennych (odmienna niz w FB-111A
i F-111A awionika). Produkcja samo-
lotéw F-111D zostala zakoriczona
w lutym 1973 r.

Nastgpng wersjg jest F-111F. Samo-
loty te sg napedzane silnikami TF
30P-100 o wigkszym ciggu, majq zubo-
zong awionike oznaczong Mark 1B,
ponadto ulegio modyfikacji podwozie.
W F-111F uzyto takze wielu czesci
z samolotéw F-111A. Poczatkowo za-
mowiono 219 samolotow, pozniej za-
moéwienie zmniejszono do 82 maszyn
(czerwiec 1970 r.). W marcu 1971 r.
zamowiono kolejne 12 samolotow,
a w lipcu 1972 r. jeszcze 12. Ogdtem
zbudowano 106 samolotéw F-111F,
Whystarczyto to na wyposazenie jedne-
go skrzydla.

Pierwsze 49 samolotow mialo silniki
TF 30P-9 zamiast TF 30P-100. W la-
tach osiemdziesigtych dokonano wy-
miany silnikow.

Pierwsze F-111F trafity do 347. TFW
w Mountain Home w stanie Idaho (20
wrzesnia 1971 r.). W styczniu 1972 r.
pierwszy dywizjon 347 TFW byl goto-
wy do akcji. Cate skrzydlo osiggneto
gotowo$¢ w pazdzierniku tego roku.
Poézniej F-111F zostaly przekazane do
48. TFW stacjonujgcego w Lakenheath
w Wielkiej Brytanii. 347. TFW otrzymal
samoloty F-111A i EF-111A. Samoloty
F-111F majg malg defektowosé i mniej-
sze problemy z czeSciami zamiennymi
nizF-111AiF-111D. Pozostana w stu-
zbie do korica lat dziewigecdziesigtych.

W 1963 r. Strategic Air Command
(SAC) polecito opracowanie (na bazie

F-111TE nr 68-028 @ F-T11E No. 68-028
Zdjecie: USAF

samolotu TFX) samolotu bombowego
oznaczonego FB-111A. Samolot
FB-111A mial konstrukcje opartg na
F-111A. Miat powigkszong rozpieto§é
skrzydel (tak jak w F-111B), wydluzo-
ny o 325 mm kadtub, silniki TF 30P-7,
wzmocnione podwozie, powiekszony
zapas paliwa z 29307 do 34909 t,
a takze zmodyfikowang awionike. Byl
przystosowany do przenoszenia bomb
konwencjonalnych i atomowych. Magl
byc¢ takze uzbrojony w kierowane poci-
ski  rakietowe krotkiego zasiegu
AGM-69A. FB-111A mial by¢ typem
przej$ciowym, a nie bombowcem stra-
tegicznym.

10 grudnia 1965 r. R. S. McNamara
oficjalnie przedstawil projekt samolotu

FB-111A. Osiemnasty prototyp
F-111A (pochodzacy 2z produkcji
przedseryjne]) postuzyl do budowy

prototypu FB-111A. Zostal oblatany 31
lipca 1967 r. Pierwszy samolot seryjny
oblatano 13 lipca 1968 r. Planowano
produkcje 263 samolotow. 28 listopada
ograniczono zamowienie do 128 samo-
lotébw, a w marcu 1969 r. do 76.

Siedem pierwszych FB-111A posluzylo
do préb, a siodmy byt pierwszq maszy-
ng operacyjng w 340. Bomb Group
(grupy bombowej — BG) w Carswell.
W pazdzierniku 1971 r. FB-111A trafily
do 509. Bomb Wing, a rok pdzniej do
308. Strategic Aerospace Wing. Ostatni
seryjny FB-111A  wyprodukowano
w lipcu 1971 r.

Podczas wojny w Wietnamie U.S.
Navy dysponowala doskonalym samo-
lotem wojny elektronicznej Grumman
AE-6B Prowler. Lotnictwo lgdowe
miato starsze Douglas EB-66 i Martin
EB-57. Nowy samolot walki elektro-
nicznej mial by¢ wyposazony w spraw-
dzony system elektroniczny ALQ-99.
U.S. Air Force byl potrzebny samolot
0 wiekszym zasiegu niz EA-6B i wiek-
sze| predkosci naddzwiekowej, Jedy-
nym samolotem, ktory odpowiadal tym
warunkom, byl F-111A. Planowano
budowe 42 samolotow. Pod koniec
1974 r. zaklady Grumman otrzymaly
zamowienie na samoloty oznaczone
EF-111A. Dwa samoloty F-111A po-
stuzyly jako prototypy nowe| wersji.
Prototypy byly testowane w bazach
Eglin i Mountain Home. Pierwszy pro-
totyp (nr 66-049) opuscil hale mon-
tazowe 19 czerwca 1981 r.; samolot byl
uzywany w zakladach Grumman do
prob ALQ-99. Drugi prototyp (nr
66-041) zostal przekazany do Tactical
Air Command w listopadzie 1982 r.
Obydwa samoloty skierowano do 388,
Electronic Combat Squadron nalezace-
go do 366. TFW stacjonujgcego w ba-
zie Mountain Home. Zadaniem

EF-111A Raven jest ,eskortowanie”
wypraw F-111 lub FB-111 i wywoly-
wanie zaklocern radioelektronicznych
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Militaryexp.com .
unlemogﬁvﬁa?qcych wykrycie samolo-

tow oraz stale patrole w celu prowadze-
nia rozpoznania radioelektronicznego.

Ostatnig wersjg samolotu F-111 jest
F-111G. W drugiej polowie lat osiem-
dziesigtych podjeto prace nad moder-
nizacjg samolotéw FB-111A lotnictwa
SAC. Podstawowym zadaniem byto
przystosowanie FB-111A do wykony-
wania zadan klasycznych F-111. Ulep-
szenia dotyczyly glownie systemu
uzbrojenia: usunieto SRAM (Short
Range Attack Missiles) oraz wprowa-

EF-111A nr 66-041 @ EF-111A, No. 66-041

Zdjecie: Grumman

Pierwszy egzenm-
plarz  F-111E  nr
67-0115 ® The first
F-111E, No. 67-0115
Zdjecie: General
Dynamics

dzono nowy typ systemu odpalania
pociskow rakietowych i 2zwalniania
bomb. Zamontowano ponadto wypo-
sazenie radiowe Have Quick moggce
dziatac przy przecigzeniachdo 6 g. Dwa
pierwsze F-111G przebudowano
zFB-111Aw1989r., w1990 r. zmode-
rnizowano kolejne 12 maszyn, ogotem
do 1994 r. ,,powstanie’’” 50 F-111G.
Pierwsze F-111G w 1990 r. otrzymat
380.TFS z 27. TFW stacjonujacy w ba-
zie Cannon w New Mexico.

W drugiej potowie lat osiemdziesig-
tych zaklady Rockwell otrzymaty zada-
nie modyfikacji i unifikacji awioniki sa-
molotéw F-111D (79 samolotéw) i 84
samolotow F-111F tak, aby przedtuzyé
ich zywotno$¢ do 2010 r. Samoloty
F-111D i F-111F otrzymajg ponadto
zyroskop laserowy IVS i nowy typ
HUD. Modernizacje F-111D rozpoczg-
tow 1990r., pierwszy samolot oblatano
rok péznie|, dostawy przewiduje sig¢ do
1993 r. Modernizacje F-111F rozpo-
czeto 5 lutego 1991 r. Samoloty F-111F
z 48. TFW stacjonujgcego w Wielkiej
Brytanii bedg ulepszane w zakladach
BAe w Bristolu.

Lotnictwo australijskie wyposazylo
swoje F-111 (18 samolotéw F-111C
i 4 rozpoznawcze RF-111C) w awioni-
ke MIL-STD-1553B. W 1987 r. z za-
ktadami Grumman podpisano kontrakt
na modernizacje wyposazenia samolo-
tow EF-111A. Prace mialy dotyczyc¢
eliminacji mozliwosci zakl6cania pracy
wyposazenia radioelektronicznego.
Modernizacje rozpoczeto w 1991 r,, do
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1996 r. zostang przebudowane 42 sa-
moloty.

Warto rowniez wspomnie¢ o projek-
towane] wersji bomboweca strategicz-
nego FB-111H wyposazonego w sil-
niki F-101. Jakkolwiek FB-111H mial
stanowié¢ modernizacje FB-111A, to je-
dnak nowy samolot mial mie¢ caltkowi-
cie przekonstruowany kadlub oraz
usterzenie. Po realizacji samolotu Roc-
kwell B-1 prace projektowe nad
FB-111H wstrzymano.

MALOWANIE | OZNAKOWANIE

Najczgsciej stosowanym schematem
malowania byt tzw. Vietnam Scheme.
Gorne | boczne powierzchnie kadiuba
oraz gorne powierzchnie skrzydel
i usterzenia byly malowane kolorem
ziemistym — Tan FS 30219 oraz dwo-
ma odcieniami koloru zielonego FS
34079 FS 34102. Dolne powierzchnie
malowano kolorem czarnym — Black
FS 17038 (w klasycznym schemacie
Vietnam stosowano kolor szary — Gray
FS 36322). Tak malowane sg samoloty
F-111A, F-111D, F-111Ei F-111F.

Identyczny schemat malowania mia-
ty samoloty F-111C i RF-111C lotnict-
wa australijskiego.

Samoloty FB-111A lotnictwa bom-
bowego (SAC) byly malowane w dwo-
jaki spos6b. Maszyny uzytkowane do
1985 r. malowano nastepujaco: gérne
powierzchnie kadluba, gorne powierz-
chnie usterzenia | skrzydel oraz boki
kadluba byty malowane kolarem zielo-
nym Green FS 34201, ciemnozielonym
Dark Green FS 34079 oraz zielonym
Green FS 34158. Dolne powierzchnie
byty malowane kolorem czarnym (bla-

REKOMENDOWANE MODELE

1/72 — Hasegawa i ESCI
1/48 — Minicraft/Academy
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szczacym) Black FS 17875. Od 1986 r.
wprowadzono inny schemat malowa-
nia samolotéw SAC, skladajacy sie
z barw: Gunship Gray (Dark) — ciem-
noszarej FS 36081, ciemnoszare] Gun-
ship Gray (Medium) FS 36118 oraz
ciemnozielone; |.R. Dark Green FS
34086. Malowanie to — nazwane takze
European | — jest stosowane na wszys-
tkich powierzchniach samolotu.

Nieco tajemniczo przedstawia sig
sprawa malowania samolotow
EF-111A. Poczgtkowo testowano dwu-
barwny (szary) kamuflaz podobny do
uzywanego do malowania samolotow
F-15. Remonty pokrycia EF-111A wy-
konywano farbg okre$long jako A-10
Grey (prawdopodobnie byta przezna-
czona do malowania samolotow A-10)
FS 36463. Na poczatku lat osiemdzie-
sigtych wprowadzono nowe malowa-
nie, w ktorym kolorem szarym Dark
Compass Ghost Gray FS 36320 sg ma-
lowane powierzchnie ptatowca, a kolo-
rem szarym Gray FS 36492 — dolne.

Oznaczenia przynaleznos$ci do jedno-
stek malowano najpierw kolorem bia-
lym (White FS 17875), a péZniej czar-
nym (Black FS 17038); na samolotach
EF-111A uzywa sie koloru szarego
o odcieniu blekitnym (Blue FS 35237).

Oznaczenia przynaleznosci panstwo-
we)] malowano standardowo. Wnetrze
kabiny pokrywano glownie kolorem
szarym.



ZASTOSOWANIE BOJOWE

F-111

PIOTR TARAS

nad Wietnamem

Samoloty F-111 wprowadzono na uzbro-
jenie w pazdzierniku 1967 r. Pierwsze te
maszyny otrzymalo 474. Skrzydto Mysliw-
skie stacjonujgce w bazie ﬂellis k. Las Vegas.
Jeden z pilotéw, pplk M. P. Curphy, wymy$-
lit nieoficjalng nazwe — Aardvark: opusz-
czony ku dotowi duzy nos maszyny skojarzyl
mu sie z mréwkojadem. Popularnos$é, jakq ta
nazwa szybko zyskala wsrod personelu,
zmusita wladze USAF do oficjalnej jej apro-
baty i dlatego F-111 jest znany jako Aard-
vark (mréwnik lub prosie ziemne), Natych-
miast po otrzymaniu nowych samolotéw,
jednostka rozpoczeta okres intensywnego
szkoleniai prob. W ramach programéw ,,Co-
mbat Bullseye”, ,,Harvest Reaper”, ,,Combat
Tridient” symulowano i trenowano rozmaite
formy dzialania. Najpowazniejszy byl pro-
gram ,.Combat Lancer” rozpoczety w marcu
1968 r.

W tym czasie USA juz od trzech lat prowa-
dzily dzialania powietrzne przeciwko Demo-
kratycznej Republice Wietnamu. Btedne za-
tozenia operacji ,Rolling Thunder” (zob.
+AERO-TL” nr 4 i 5/1991) i nieudolne jej
prowadzenie powodowaly, ze wyniki byly
mierne, a straty — zwlaszcza wsréd jedno-
stek USAF — bardzo duze. W zwigzku z tym
do dzialarh nad Wietnamem Podtnocnym po-
spiesznie $ciggnigto i te nowe maszny, ktd-
rych wyposazenie zdawalo sie uodporniac je
na $rodki obrony przeciwlotniczej DRW. 17
marca 1968 r. do tajlandzkiej bazy Takhli
przylecialo szeé¢ samolotéw F-111 z 428.
TFS, dowodzonych przez ptk. lvana H. Deth-
mana. Jego grupa miala praktycznie, w wal-
ce, sprawdzi¢ walory nowego mysliwca bo-
mbardujgcego. Ani jednak ludzie, ani samo-
loty nie byly jeszcze do takich zadari gotowe.
Zatogi nie byly dostatecznie zgrane i prze-
szkolone, a maszyny nie osiggnely stanu
gotowosci 10C (Initial Operation Capabili-
ty). Na efekty takiego stanu rzeczy nie trzeba
byto diugo czekaé.

28 marca 1968 r. F-111 nr 66-0022,
wyposazony w dwa zasobniki zakldcajgce
AN/ALQ-87 i obladowany 24 piec¢setfun-
towymi bombami, wystartowal do pierw-
szego lotu bojowego, ktorego celem byla
jedna z fabryk na przedmiesciu Hanoi. Sa-
molot celu nie osiggngl i wszelki sluch o
nim zagingl. Niecaly miesigc pozniej — 22
kwietnia — nad Laosem w czasie kolejnego
lotu zagingla nastgpna maszyna, a dzien
pbiniej — trzecia. Byl to bardzo zly poczgtek
dziatari. Mimo to juz piec dni pozniej do akcji
wyruszyl kolejny Aardvark. Tym razem nie
byla to juz misja ,,w jedng strone”. Kluczgc
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na wysokosci 70 m w dolinach i miedzy
stromymi grzbietami gérskimi, zaloga zdota-
la catkowicie zniszczy¢ wyznaczony cel. Nie
byla przez nikogo atakowana. Nie bylo ar-
tylerii, rakiet ani MiGéw. Prawdopodobnie
nikt w ogdle nie wiedzial, ze taki lot mial
miejsce. Kryzys zostal nareszcie przelamany
i odtgd az do korica swego pobytu w In-
dochinach, tj. do listopada 1968 r., jedno-
stka nie stracila juz zadnej maszyny; wyko-
nala 55 lotow bojowych.

Mimo wielu zaobserwowanych manka-
mentow i usterek (gléwnie dotyczylo to
wspoldzialania radarowego systemu omija-
nia przeszkad i silnikoéw) samolot okazal sig
wartosciowy. Zapoczatkowal w USAF tak-
tyke ..lone wolf missions” tak skutecznie
praktykowang w lotnictwie morskim przez
samoloty A-6 Intruder. Aby zniszczy¢ poje-
dynczy cel, np. fabryke, most itp., zamiast
wielu Phantomow czy Thunderchiefow wy-
starczylo teraz wystac¢ jednego F-111. Sa-
molot ten, wyposazony w doskonalszy sys-
tem radarowy, nadlatywal nad cel na bardzo
matej wysokosci — nawet 30 m — unikajac
w ten sposob wykrycia przez radary. Ten sam
system radarowy umozliwial celny zrzut fa-
dunku bojowego na cel — uzyskiwano cel-
nosé ok. B0% (przyklad takiej akcji podano
dalej). Byl to takze jedyny wowczas samolot,
ktory z baz w Tajlandii mogl dotrzeé w rejon
Hanoi z pelnym ladunkiem uzbrojenia bez
tankowania w powietrzu.

Mimo osiggnietych sukcesdw, poczatko-
we straty w oczach opinii publicznej znacz-
nie przyémily walory samolotu. Rozdmucha-
na przez komunistyczng propagande slabosé
nowego ,.supersamolotu”, ktéry juz na po-
czqtku swej kariery mial zosta¢ zniszczony
przez ,.niezwycigzony system obronny
DRW", zostala podchwycona przez niechet-
ne wojnie amerykarskie mass-media, co
przyczynilo sie do dlugotrwalego negatyw-
nego osgdu samolotu. Dodatkowo przyczy-
nily si¢ do tego liczne w poczgtkowym
okresie wypadki F-111. Kiedy 22 grudnia
1969 r. rozbila sie pietnasta juz maszyna,
wszystkie Aardvarki zostaly ,,uziemione”
i poddane szczegotowym badaniom. W ich
toku okazalo sie, ze przyczyng katastrof bylo
zmeczenie materiatu, glownie konstrukcji
skrzydel i usterzenia. W wyniku tego samolot
wpadal w ciasng spirale i spadal. Potwier-
dzily to informacje uzyskane po 1973 r. od
zwolnionych z péinocnowietnamskiej nie-
woli pilotéw. Okazato sie wtedy, ze przy-
czyng pierwszych strat bylo urwanie sig
usterzenia, a nie wietnamskie dziala.

Samoloty wrécily do sluzby w lipcu
1970 r., a dwa lata poZniej takze i na pole
bitwy. Wtedy to wraz z innymi maszynami
wziely udzial w operacjach , Linebacker
I i II" (zob. ,,AERO-TL” nr 8 i 9/1991),
majgcych na celu zahamowanie pélnocno-
wietnamskiej ofensywy w Wietnamie Po-
ludniowym i zmuszenie DRW do podpisania
porozumien pokojowych. Tym razem F-111
wystapily juz w znacznie wigkszej liczbie. Do
walki wyprawiono bowiem cale dwa dywiz-
jony — 428. i 430., liczagce 48 maszyn. Ich
bazg ponownie stalo sig Takhli w Tajlandii,
dokad obie jednostki dotarly 28 wrzesnia
1972 r. Pierwsze loty bojowe wykonano juz
kilkanascie godzin po przybyciu na miejsce.
Odtad regularnie co noc 30 Aardvarkow
udawalo sig nad najbardziej niebezpieczne
cele, przewaznie w najblizszych okolicach
Hanoi. Najczesciej byly to elektrownie, ma-
gazyny, sklady, stacje przeladunkowe, mos-
ty. Do bombardowan wykorzystywano takze
bomby naprowadzane laserem. W trakcie
grudniowych akcji bombowcow strategicz-
nych B-52, gléwnym zadaniem F-111 stato
sig niszczenie systemu obrony DRW — wy-
rzutni rakietowych, stacji radiolokacyjnych,
centrow dowodzenia i lgcznos$ci. Nad celami
pojawiaty sig srednio 30 minut przed bom-
bowcami.

Dzialania prowadzone byly wylgcznie no-
cq i to czesto w bardzo trudnych warunkach
meteorologicznych. Typowy przebieg misji
opisuje jeden z pilotéw, pplk Curphey:
..Przez caly czas lotu lecieliSmy na wysokosci
ok. 200 stép (60 m — przyp. red.) z predkos-
cig Ma = 0.87. PrzebijaliSmy sig przez teren
pelen stromych wzgorz i grzbietow. Ostatnie
13 minut przed celem bylismy cafkowicie
w chmurach, lecz ,,czarne skrzynki ™'samo-
lotu prowadzily nas cal po calu, i nikt nie byl
w stanie nas namierzy¢”. Mimo to byly
i straty. W drugiej turze dzialann stracono
6 nastepnych maszyn, z tego jedng nad
Laosem. Tu takze bowiem F-111 dzialaly
bardzo aktywnie. Uczestniczyly one w pro-
gramie ,,Igloo White" zrzucajgc na tzw. szlak
Ho Chi Minha czujniki akustyczne, by poz-
niej skutecznie go bombardowac.

F-111 wykonaly ostatni lot bojowy nad
Indochinami 15 sierpnia 1973 r. W ciggu
pigciu miesiecy stuzby F-111 wykonaly
4030 lotow bojowych zrzucajgc 74 000
bomb. Wspélczynnik strat wynidst 0,2%, co
jest jednym z najlepszych wynikow w historii
lotnictwa. Tak wigc mimo poczatkowego
pecha Aardvark okazal si¢ bardzo dobrg
maszyng, co potwierdzity kolejne konflikty
zbrojne, w ktoérych wzigl udzial.

* Nazwy tej uzyto tu nie w tradycyjnym znacze-
niu rejestratora danych, ale w odniesieniu do
automatycznego systemu pilotujgcego, wspdlpra-
cujgcego z radarem pokladowym. W technice czes-
to uzywa sig okredlenia czarna skrzynka”
(black-box) do nazywania urzgdzenia, w ktorym
zachodzg procesy przetwarzania danych — doty-
czy to gtéwnie urzadzen elektronicznych (przyp.
red.).
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F-111
kontra

Od poczatku swej kariery operacyjnej sa-
moloty F-111 oraz FB-111 byly wykorzys-
tywane bojowo. Jako pierwsze chrzest bojo-
wy przeszly samoloty F-111A z 474. TFW
{operacje Combat Bullseye |, Harvest Rea-
per, Combat Triden i Combat Lancer).

Szczegblnie spektakularnym i — co naj-
wazniejsze — skutecznym atakiem wykona-
nym za pomocg tych samolotéw byla opera-
cja ,El Dorado Canyon’. Poczatek kwietnia
1986 r. zapisal sig w historii jako okres
wzmozonych akcji terrorystycznych skiero-
wanych gléwnie przeciwko obiektom USA.
Krwawao zakonczy! sig atak terrorystow libij-
skich na dyskoteke La Belle w Berlinie Za-
chodnim. Prezydent R. Reagan zareagowal
w iscie kowbojski sposob, okreslajgc libij-
skiego dyktatora ptk. M. Kadafiego jako
..szalonego psa z Bliskiego Wschodu”. Obok
zwyczajowych sankcji ekonomicznych rzgd
USA i prezydent planowali wykonanie od-
wetowej akcji zbrojnej przeciwko Libii. Woj-
skowi i pracownicy CIA rozpoczeli planowa-
nie ataku na Tripoli i Benghazi. Opréocz
przygotowar militarnych konieczne byly
takze dzialania polityczne. Artykul 51 Karty
Narodéw Zjednoczonych upowaznial Stany
Zjednoczone do podjecia dziatan zbrojnych
w przypadku samoobrony (odparcia spo-
dziewanego ataku, a tak zostaly potraktowa-
ne libijskie ataki terrorystyczne). Stany Zjed-
noczone podjely tez wysitki dyplomatyczne
w celu sklonienia innych panstw do wspdl-
pracy. Bylo to konieczne, gdyz uznano, ze
najskuteczniejszy | najdokladniejszy (jak do-
ktadne mogq by¢ ataki lotnicze przekonal sig
ostatnio iracki dyktator S. Hussein) bedzie
nalot samolotow taktycznych F-111 z baz
potozonych na terenie Wielkiej Brytanii.
Francjai Hiszpania odmawily zgody na prze-
lot samolotdéw amerykanskich. Inaczej po-
stapita premier Wielkiej Brytanii M. Thatcher
— wyrazila zgode na uzycie baz USA w
Wielkiej Brytanii i zapewnila pomoc logis-
tyczng.

Pierwszym zwiastunem operacji ,,.El Dora-
do Canyon” bylo przerzucenie z bazy w Mil-
denhall do Heraklionu w Grecji dwéch sa-
molotéw rozpoznania elektronicznego Boe-
ing RC-135, skad rozpoczely loty rozpoz-
nawcze majgce na celu dokladne poznanie
libijskiego systemu radarowego. 10 lub 11
kwietnia do Grecji dotarly dwa kolejne
RC-135. Z Mildenhall loty rozpoznawcze
odbyly dwa Lockheedy SR-71 Blackbird,
a z bazy RAF w Akrotiri na Cyprze — Lock-
heed TR-1A (dwa samoloty?) i Lockheed
U-2R. W stan gotowo$ci postawiono 25
samolotéw-cystern MDD KC-10A Extender

JANUSZ LEDWOCH

i samoloty Boeing KC-135 i KC-135Q Stra-
totankers. W bazach F-111 takze czyniono
gorgczkowe przygotowania do akcji. Media
otrzymaly informacje, ze prowadzone sg
¢wiczenia majgce na celu doskonalenie
obrony lotnisk oznaczone kryptonimem
~Salty Nation™.

Wieczorem 14 kwietnia 1986 r. o godz.
17:45 szed¢ KC-135 wystartowalo z Mil-
denhall, o godz. 18:00 wzniosto sie w po-
wietrze 10 KC-10. Z Lakenheath zaczely
startowac pierwsze z 24 samolotow F-111F.
Samoloty grupowaly sig¢ po cztery maszyny.
O godz. 18:12 z lotniska Fairford zaczely
startowacé KC-10i KC-135 przeznaczone do
zaopatrzenia w paliwo pieciu EF-111A.
Sze$¢ F-111F oraz dwa EF-111A byly
w gotowosci jako samoloty rezerwowe. Sa-
moloty F-111F mialy na podwieszeniach
zewnetrznych bomby kierowane laserowo
typu GBU-15i Paveway. Paliwo znajdowalo
sig tylko w zbiornikach wewnetrznych, ko-
nieczne bylo tankowanie w powietrzu; pier-
wsze tankowanie przeprowadzono nad Za-
tokg Biskajska, w tym punkcie do Upper
Heyford (EF-111A) i Lakenheath (F-111F)
powrdcily samoloty rezerwowe. U wybrzezy
Portugalii F-111A i EF-111A ponownie
uzupelinily paliwo. Podczas przelotu nad
Ciesning Gibraltarskg dowddca grupy otrzy-
mal rozkaz wykonania ataku. Niebawem sa-
moloty po raz trzeci tankowaly paliwo.

O godz. 22:20 z pokladéw lotniskowcow
USS ,,America” | USS ,,Coral Sea’” wystar-
towaly pierwsze Grummany A-6E Intruder
U.S. Navy. 12 samolotéw A-6E mialo atako-
wac stanowiska radarowe i lotnisko w Ben-
ghazi, za§ 18 MDD F/A-18 Hornet i 6 LTV
A-T7E Corsair Il — stanowiska obrony prze-
ciwlotniczej lotniska. A-6E atakujgce radary
byly kierowane przez samolot ER-6B Pro-
wler, Ponadto w powietrzu znalazly sie
Grummany F-14A Tomcat wykonujgce pa-
trole oslony (CAP), samoloty-cysterny
KA-6D, samoloty rozpoznania elektronicz-
nego Grumman E-2C Hawkeye i EA-6B
Prowler,

Atak rozpoczgl sig 14 kwietnia 1986 r.
o godz. 23:54. A-7E i PIA-18 zaatakowaly
stanowiska rakiet powietrze-powietrze wo-
kot lotniska Benghazi, a trzy EF-111A roz-
poczely zagluszanie radarow wokal Tripoli.
0O godz. 23:55 osiemnadcie F-111F przele-
cialo nad brzegiem morskim na wysokosci
60 m. Tripoli bylo calkowicie zaskoczone.
F-111F podzielity sig na trzy grupy, po
6 samolotéw kazda. Celami byly koszary Bab
al Aziziya — domniemana (jak pdZniej oka-
zalo sig — rzeczywista) kwatera Kadafiego,
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lotnisko Tripoli oraz baza morska i obiekty
lgdowe Sidi Bilal. Samoloty wzniosly sie
teraz na wysokos¢ 150 m i o$wietlity cele
wigzkami laserowymi Pave Tack. Po namie-
rzeniu celdw nastgqpil zrzut bomb Paveway.
Jednoznaczne okreslenie rezultatu ataku jest
bardzo trudne, Wiadomo, ze zostaly trafione
cele w koszarach w bezposrednim sgsiedzt-
wie kwatery Kadafiego, Zrédta (gléwnie ara-
bskie) mowig o trafieniu budynkéw miesz-
kalnych w Tripolisie (bardziej prawdopodo-
bne jest, ze budynki mieszkalne byly ,,ofiarg”
libijskich rakiet SAM-2 i SAM-5),

Nie sg w pelni takze wyjasnione okolicz-
noéci utraty jednego F-111F. Samolot od-
laczyl od formacji juz nad linig brzegowg
w drodze nad cel. Trzech amerykariskich
pilotéw widzialo wybuch i upadek samolotu
nad brzegiem. Nie znalazta pelnego potwier-
dzenia teza, ze po trafieniu (?) F-111F skrecil
w lewo i dlatego kilka bomb upadlo daleko
od celéw. Badania wykazaly, ze samolot
lecgc z duzg predkosciag zderzyl sie z powie-
rzchnig morza, Zaloga z 47. TFW — pilot
kpt. Fernando Ribas-Dominicci i operator
uzbrojenia kpt. Paul Lorence — zginela.
Libijczycy przypisujg zniszczenie F-111F
baterii przeciwlotniczych dzial samobiez-
nych ZSU-23-4. Samoloty atakujgce lotnis-
ko Tripoli byly uzbrojone w bomby Mk. 82
(907 kg). Jeden z F-111F z powodu awarii
nie mogt zrzucié¢ bomb, lecz péiniej dolgczyl
do formacji. Na ziemi zniszczono dwa samo-
loty transportowe lljuszyn I-76.

Samoloty U.S. Navy zniszczyly w Beng-
hazi (lotnisko Benina) cztery MiGi-23MF,
dwa smigtowce Mil Mi-8 i samolot transpor-
towy Fokker F-27. O godz. 0:13 zakoriczyly
atak, a do godz. 0:53 powr6cily na lotnis-
kowce. W tym czasie F-111F i EF-111A
odbyly czwarte juz z kolei tankowanie w po-
wietrzu, Jeden z F-111F z powodu uszko-
dzenia silnika (w Zrodlach wystepuje sprze-
cznosc¢, czy bylo to uszkodzenie techniczne,
czy tez bojowe) zostal skierowany do amery-
karskiej bazy Rota w Hiszpanii. Ostatni raz
F-111F pobieraly paliwo u wybrzezy Por-
tugalii. O godz, 6:30 samoloty z 48. TFW
ladowaly w Lakenheath: w Upper Heyford
— EF-111A, za§ w Mildenhall i Fairford
— KC-10A i KC-135. 15 kwietnia o godz.
10:00 maszyny powrdcily do baz. W tym
czasie rozpoznawcze SR-71A i RC-1350Q
z baz greckich rozpoznawaly cele w Libii,
Ustalono, ze wszystkie pieé¢ celéw zostalo
razonych.

Samoloty F-111 (r6zne wersje), FB-111A
oraz WF-111A byly uzywane z powodze-
niem w wojnie z Irakiem (,, Desert Storm’’).
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Dwumiejscowy, dwusilnikowy odrzu-
towy grzbietoplat o zmiennym skosie
plata.

Ptat. Obrys trapezowy, profil zrodziny
NACA 63, skos krawedzi natarcia pasma
przykadlubowego 72°30°, skos krawedzi
natarcia cze$ci zewnetrznych zmienny
w zakresie od 16” do 72°30". Konstrukcja
trzyczesciowa. Czesc Srodkowg tworzy
skrzynkowy déwigar zakoriczony prze-
gubami zawieszenia zewnetrznych cze-
Sci plata. Polgczenie wszystkich czesci
plata zapewniajg przeguby ze sworznia-
mi o $rednicy 216 mm wykonanymi ze
stali DBAC, Zewnetrzne czesci plata ma-
ja konstrukcje pieciodzwigarows, ich
pokrycia sg frezowane, integralne i sie-
gaja od noska do splywu kesondw. Kon-
strukcja kesonow wykonana z duralu,
lokalne wzmocnienia — stalowe. We-
wnatrz kesondw mieszczg sie integralne
zbiorniki paliwowe, W konstrukcje keso-
nu sg wkomponowane obrotowe wezty
podwieszenia uzbrojenia i zbiornikéw
dodatkowych. Nosek i sptyw kesonu
ptata majg konstrukcje przektadkows
z wypelniaczem ulowym. Na calej roz-
pietosci ruchomych czedci ptata znajdujg
sie sloty (po 4 segmenty na kazde) polo-
wie ptata). Calg rozpigto$c sptywu ru-
chomych czesci plata zajmujg dwu-
szczelinowe klapy (po 3 segmenty na
kazdej poléwce plata). Przed klapami
umieszczono po 3 segmenty spoilerow,
siegajgcych do ok. 3/4 rozpietosci. Kon-
strukcja slotow i klap przektadkowa. Lo-
tek brak. Ruchome, wychylane w doél
fragmenty pasma przykadiubowego.
Sloty i klapy moga by¢ wychylane w za-

Kapsula kabiny zalogi, ktora w sytuacji awa-
ryjnej moze byé w calosci oddzielona od
samolotu | w ograniczonym zakresie kon-
tynuowad lot

Zdjecie: General Dynamics
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kresie katow skosu krawedzi natarcia od
16" do 26", a spoilery w zakresie katow
skosu od 16° do 45°. Kgt wychylenia
slotéw — 407, kat wychylenia klap — do
37°30°. Uktad sterowania slotow i klap
wzajemnie sprzezony i polaczony z ukla-
dem zmiany kata skosu, co powoduje
wzajemne ograniczenia: nie mozna wy-
chyla¢ klap i slotéw przy skosie wiek-
szym niz 26", przy wypuszczonych kla-
pach nie mozna zwigkszy¢ skosu powy-
zej 26°, chowanie slotow jest zabloko-
wane, gdy kat wychylenia klap prze-
kracza 15"

Kadiub. Konstrukcja polskorupowa,
z duralu, stali | stopéw tytanu. Gléwny
dzwigar wzdluzny kadluba ma przekro;
w ksztalcie litery T. Przednia czes¢ kad-
luba to kapsula kabiny zalogi. Fotele
zalogi umieszczone obok siebie. Kapsula
kabiny moze by¢ — w sytuacji awaryjnej
— w calosci oddzielona od samolotu
i w ograniczonym zakresie kontynuowac
lot — jest napgdzana silnikiem rakieto-
wym Rocket Power o ciggu 17 800 daN,
pozwalajgcym na oddalenie sig kapsuty
kabiny od samolotu na odlegto$¢ do 110
m. Kapsufa jest wyposazona w spado-
chron o $rednicy 21,4 mi przystosowana

do wodowania. Oddzielanie kapsuly
moze by¢ przeprowadzane przy zerowej
predkosci i wysokosci. Ostony kabiny
otwierane indywidualnie w gore ku $ro-
dkowi. W nosku kadluba przed kapsula
znajduje sie stacja radiolokacyjna i ze-
spoly awioniki; za kapsulg sa umiesz-
czone inne zespoly awioniki i instalacji
oraz kadlubowe zbiorniki paliwa. Przed
kabing znajduje sig wneka podwozia
przedniego. Z obu stron kadluba pod
pasmem plata umieszczono wloty po-
wietrza do silnikdw, majace przekroj
¢wiartki kola i zaopatrzone w stozkowe
ciala centralne. Pod $rodkowg czescig
kadluba miesci sie wneka podwozia glo-
wnego, zamykana plytg hamulca aero-
dynamicznego, za nigznajduje sig wneka
uzbrojenia bombowego.

Usterzenie w ukladzie klasycznym,
obrysy usterzen trapezowe, obydwa
usterzenia skoéne. Usterzenie poziome
pltytowe, o skosie krawedzi natarcia
57°30', wychylane réznicowo, petni fun-
kcje steru wysokosci i lotek. Wychylenia
plyt usterzenia: od +30° do —15". Kon-
strukcja usterzenia wielodzwigarowa,
czesciowo przekladowa. Skos krawedzi
natarcia usterzenia pionowego 55°. Ster
kierunku przekiadkowy. Wychylenia ste-
ru kierunku do 30" w obie strony przy
predkosci poddzwiekowej i po 11730’
w obie strony przy predkosci naddzwie-
kowej. Usterzenie uzupelnione dwiema
ptetwami pod tylng czegscig kadtuba.

Sterowanie. Uklady sterowania ele-
ktrohydrauliczne i hydrauliczno-mecha-
niczne. Zapewniajg one zmiane kgta sko-
su plata: uktad hydrauliczno-mechanicz-
ny napedzany dwoma silnikami hydrau-
licznymi o mocy po 73,6 kW moze zape-
wnié¢ zmiang skosu w pelnym zakresie
w ciggu 20 s; synchronizacje zmiany
skosu potowek plata uzyskano przez me-
chaniczne sprzezenie w ukladzie stero-
wania. Sloty i spoilery wychylane elekt-
rycznie, klapy i hamulec aerodynamiczny
— hydraulicznie, plyty usterzenia | ster
kierunku — elektrohydraulicznie.

Podwozie tréjzespolowe, chowane
hydraulicznie do wnek kadlubowych.
Kierunek chowania podwozia przednie-
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Podwozie przednie
zej) 34 z tylu
Zdjecie: Grumman

go — ku przodowi; podwozie gldwne
podczas chowania obraca sig wokél osi
skosnej wzgledem diametralne] samolo-
tu. Podwozie przednie dwukolowe, ste-
rowane hydraulicznie, z golenig telesko-
powa. Kazdy z zespoléw podwozia gto-
wnego wsparty dwoma zastrzalami, kola
pojedyncze zaopatrzone w hydrauliczne
hamulce tarczowe z urzadzeniem prze-
ciwblokadowym. Ogumienie niskocis-
nieniowe. Amortyzacja olejowo-gazo-
wa. Oslong wneki podwozia gléwnego
stanowi plytowy hamulec aerodynami-
czny, ktory moze by¢ wychylany o kgt do
50" przy hamowaniu aerodynamicznym
i do 72° podczas lagdowania.

Naped. Dwa silniki dwuprzeplywowe
Pratt & Whitney TF-30 umieszczono
obok siebie w tylnej czesci kadluba po
obu stronach gléwnego dzwigara
wzdluznego struktury kadtuba. TF 30
jest silnikiem dwuwalowym z 3-stop-
niowym wentylatorem, 6-stopniowg
sprezarkg niskiego cisnienia, 7-stopnio-
wa sprezarka wysokiego cisnienia, piers-
cieniowq komorg spalania, 1-stopniowg
turbing wysokiego i 3-stopniowag turbing
niskiego cisnienia, Dlugosc silnika wy-
nosi 6,14 m, $rednica 0,97 m; masa
silnika suchego 1624 kg, stopien spreza-
nia 17:1, wydatek przeplywu 105.8
kg/s. W rdznych wersjach samolotu byly
stosowane rézne wersje silnikow:
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— F-111A i F-111C — TF 30P-3
(cigg 8228 daN z dopalaniem),

— FB-111A — TF 30P-7 (cigg 9052
daN z dopalaniem),

— F-111D i F-111E — TF 30P-9
(cigg 8891 daN z dopalaniem),

— F-111B — TF 30P-12A (cigg 9992
daN z dopalaniem),

— F-111F TF 30P-100 (ciag
11164 daN z dopalaniem).

Stozkowe ciala centralne we wlotach sg
sterowane hydraulicznie, podobnie jak
regulowane dysze silnikoéw.

Systemy i instalacje poktadowe.
Instalacja paliwowa w postaci
strukturalnych zbiornikéw w kesonach
plata i w kadlubie miesci 14780 kg
paliwa, istnieje mozliwos$¢ podwieszania
szesciu zbiornikow dodatkowych pod
platem, mieszczgcych facznie 10630 kg
paliwa. Napelnianie instalacji ci§nienio-
we. Instalacja hydrauliczna
— dwuobwodowa, o cisnieniu robo-
czym 15 MPa, sluzy do zasilania ukladu
sterowania platowcem, podwoziem i ze-
spotem napedowym oraz zamykaniem
pokryw luku uzbrojenia i napedu dzialka.
Instalacja elektryczna — 2 prad-
nice silnikowe, przetwornice, akumula-
tory; zasila awionike, systemy sterowa-
nia i oswietlenie samolotu.

Wyposazenie. Zestaw urzadzen

pilotazowych i nawigacyjnych umozli-
wiajgcych loty w trudnych warunkach
atmosferycznych o kazdej porze doby,
radar, przeliczniki. Sklad i kompletacja
zalezne od wersji samolotu. Calos¢ wy-
posazenia sklada si¢ z czterech podsys-
temow. W chwili wejscia samolotu do
produkcji seryjnej cena awioniki stano-
wila ok. 1/3 jego ceny.

Uzbrojenie. Szesciolufowe obroto-
we dzialko General Electric M-61A1 kal.
20 mm z zapasem 2000 nabojéw, 1 lub
2 bomby B-43 w komorze kadiubowej,
pozostale uzbrojenie w postaci bomb
i pociskow rakietowych moze byé pod-
wieszane na wezlach podskrzydiowych.

W NASTEPNYM
NUMERZE

PZL 23
KARAS

DANE TECHNICZNE

Rozpigto$é maks., m
Rozpietosé min., m

Cieciwa skrzydta u nasady, m
Dtugosé calkowita, m
Wysokosé, m

Rozpigtosé usterzenia, m
Powierzchnia nosna maks., m*
Powierzchnia noéna min., m?

Powierzchnia steru kierunku, m*
Wydluzenie maks.

Wydtuzenie min.

‘Masa samolotu pustego, kg

Masa startowa maks., kg

Udzwig uzbrojenia, kg

Obcigzenie powierzchni maks., kg/m?*
Obcigzenie powierzchni min., kg/m?
Obcigzenie ciggu maks., kg/daN
Predkos¢ maks., Ma

Predkos¢ maks. (4 = 0), km/h
Pulap, m

Rozbieg, m

Dobieg, m

Zasieg maks., km

Powierzchnia usterzenia poziomego, m?
Powierzchnia usterzenia pionowego, m?

F-111A FB-111A F-111F
19,20 21,34 19,20
9,74 9,74 9,74
2,11 2,11 2,11
22,40 22,40 22,40
5,22 519 15,22
8,96 8,96 8,96
64,0 66,8 64,0
55,5 57.3 55,5
16,17 16,17 16,17
10,38 10,38 10,38
2,69 2,69 2,69
5,76 6,82 5,76
1.7 1,66 1.
20943 22220 21400
41500 54 000 45360
13608 17 000 5
747,7 9424 8173
648.4 808.4 708,8
2,52 2,98 2,03
2,2 . 25
1470 i R P
15500 18800 18300
915 e 915
915 - 916
5093 - 5093
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