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SYYNNE RONSTRUKCJIE

W potowie lat trzydziestych powstata nowa klasa
samolotow o wiasciwosciach krétkiego startu i 1g-
dowania — STOL (Short Take-Off and Landing
— krotki start i ladowanie). Samoloty STOL miaty
bogata mechanizacje plata (klapy, sloty) umozli-
wiajaca wydatne skrocenie drogi startuiladowania.
Prekursorami samolotéw tej klasy byli zwycigzcy
Challenge w 1932 i w 1934 r.: RWD-6 i RWD-9.

FIESELER

Fi 156

JANUSZ
LEDWOCH

Jednym z najbardziej udanych wczesnych
samolotow STOL byl niemiecki Fieseler Fi
156 Storch (bocian). W latach 1936 — 1944
wyprodukowano 2564 egz. Maszyny wzo-
rowane na Fi 156 budowano w ZSRR
(OKA-38), USA (Ryan 0Y-51), Japonii
(typ Ka-Go, Nippon Kokusai Ki-76) i we
Wiaszech (IMAM Romeo Ro 63). Po zakori-
czeniu |l wojny $wiatowe]j Fi 156 byl budo-
wany seryjnie w Czechostowacji (Mraz K-65
Cap) i we Francji (Morane-Saulnier MS

nikiem umieszczonym na krawedzi splywu
plata. Silnik napedzal $miglo pchajgce. Nie-
konwencjonalny byl takze uklad kabiny za-
logi. Fotele pilota | obserwatora znajdowaly
si¢g obok siebie, a nie jak stosowano
dotychczas — w tandemie. Prototyp Si
201V1 (D-IWHL) oblatano w 1936 r. Prof.
Heinrich Focke przygotowal wiatrakowiec
Focke-Wulf Fw 186V1 (D-ISTQ). Wiatrako-
wiec byl wzorowany na konstrukcjach Jua-
na de la Cierva Cierva C 19 i C 30.

Samolot przedseryj-
ny Fi 156A-0 Wk Nr
671

500-505). Ok. 10 samolotow Fieseler Fi 156
znajdowalo si¢ na wyposazeniu lotnictwa
polskiego.

Wiosng 1935 r. Technische Amt RLM
(biuro techniczne ministerstwa lotnictwa
Rzeszy) rozpisalo konkurs na samolot lacz-
nikowy na potrzeby armii lgdowej. Nowy
typ samolotu mial by¢ przystosowany do
bliskiego rozpoznania, korygowania ognia
artylerii i lotéw kurierskich, Zaplanowano, ze
samolot bedzie napedzany silnikiem rzedo-
wym Argus As 10C o mocy 176 kW (240
KM). Samolot mial charakteryzowac sie
wilasciwosciami STOL i operowac z nie przy-
gotowanych lotnisk polowych. W konkursie
uczestniczyly zaklady Focke-Wulf, Fieseler,
BFW (Messerschmitt) i Siebel.

Zaklady Siebel opracowaly samolot Si
201V1. Byl to wolnonoény gornoplat z sil-
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W oblocie prototypu Fw 186V1 uczestniczyl
Ernst Udet.

Zaklady Bayerische Flugzeugwerke opra-
cowaly samolot Bf 163. Z powodu skoncen-
trowania sig na rozwoju samolotéw Bf 109
i Bf 110, projekt Bf 163 nie byl traktowany
priorytetowo i zostat ukoniczony po terminie.
Prace koricowe wykonano w zakladach
Rohrbach w Berlinie (konstruktorem prowa-
dzgcym byl dr Adolf Rohrbach). BFW Bf 163
byl gornoplatem zastrzalowym o konstrukcji
metalowe|

W konkursie zwyciezy! samolot Fieseler
Fi 156 skonstruowany przez drinz. Herman-
na Wintera, inz. Reinholda Mewesa i inz.
Viktora Maugscha. Koordynatorem prac
konstrukeyjnych byl Gerhard Fieseler.

Fi 1566 Storch byt gornoplatem zastrzalo
wym ze stalym podwoziem. Bogato oszklo
na kabina zapewniata doskonala widocz-
noéé. Samolot byl wyposazony w sloty typu
Handley-Page-Lachmann oraz klapy i lotki,
umozliwiajgce krotki start i lgdowanie. Na-
ped stanowil silnik Argus As 10C. Konstruk-
cja plata byla oparta na samolocie Fieseler Fi
97, uzywanym podczas Challenge 1934
(trzecie miejsce). Jesienig 1936 r. byly ukon-
czone 2 prototypy: Fi 156V1 (D-IKVN, Wk

Fi 156V2 podczas lg-
dowania na Unter
den Linden w marcu
1939 r.
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Nr601)iFi156V2 (D-1DVS, Wk Nr602). Fi
156V1 mial stale Smiglo metalowe, zas Fi
156V2 — drewniane. Kolejny prototyp Fi
156V3 (D-IGLT, Wk Nr 603) byl wzorcem
wersji wojskowej. Od 10 pazdziernika do 10
listopada Fi 156V2 przechodzil proby w
osrodku doswiadczalnym w Rechlinie. Zimg
1936/1937 r. Fi 156V1 byl testowany z nar-
tami. W styczniu 1937 r. w narty zostal
wyposazony kolejny prototyp, Fi 156V4
(D-IFMR, Wk Nr 604). Prototypy V3 i V4
mialy pelne wyposazonie radiowe; FuG VII,
FuG 14 i FuG 17. Samolot Fi 156V5
(D-1YZQ, Wk Nr 605) byl wzorcem wersji
seryjnej Fi 156A. Samoloty V4 i V5 byly
testowane z rGznymi typami anten: V4 z an-
teng linkowg wypuszczang pod kadtubem,
zas Vb mial maszty antenowe umieszczone
po Srodku i na koncach ptata. W lutym
i w marcu 1937 r. wyprodukowano 10
samolotow serii przedseryjnej Fi 156A-0
(Wk Nr 606-615) wzorowanej na Fi 1565,
W 1938 r, zbudowano serig samolotow Fi
156A-1. Planowano takze budowe wersji

Fi 156C-2

cywilnej (z automatycznymi slotami) Fi
166B stuzgcej do przewozu 2 -4 pasaze-
row. Ostatecznie powstalo tylko 10 samolo-
tow przedseryinych  Fi  166B-0 (np.
D-IHKY, p6zniej WL+ IHKV, Wk Nr 621).

Jeden Fi 156A-0 (D-1JFN) uczestniczyl
w IV Migdzynarodowym Meetingu Lotni-
czym w Zirichu-Dibendorf (23 lipca—1
sierpnia 1937 r.). Storch wzbudzil duze zain-
teresowanie europejskich specjalistdw lotni-
czych Innym rezultatem prezentacji
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w Ziirichu byly... kopie Fi 156 opracowane
w ZSRR, we Wloszech i w Japonii. W 1937 r.
przeprowadzono testy porOwnawcze ze Smi-
glowcem Focke-Achgelis Fa 61. Fi 156 osig-
gnal predkosé minimalng 51 km/h, dlugosc
startu wynosila 75 m, a dlugo$é lgdowania
— 125 m. Na poczatku 1938 r. Flugkapitéan
Hans-Dietrich Knotzsch, szef pilotow do-
$wiadczalnych zakladéw Fieseler i mechanik
Emil Schmidt odbyli na Fi 156A-1 (D-1KVN,
Wk Nr 625) lot nad Polskg i do Bukaresztu,

Sir Winston Chur-
chill w kabinie Fi
156C-3 przed lotem
nad Cherbourg i Ca-
en — Normandia, 22
czerwca 1944 r.

Belgradu, Istambulu i docelowo do Ankary.
Powrat nastapil przez Sofig | Budapeszt. Lot
mial na celu prezentacje Fi 156 potencjalnym
odbiorcom zagranicznym. W styczniu Fi
166V4 zostal wyslany wraz z ekspedycjg na
Spitzbergen. W marcu 1939 r. podczas ,,Dnia
Wehrmachtu" Fi 166V2 wyladowal na Unter
den Linden.

W 1939 r. wyprodukowano samoloty Fi
166C-0 oraz czesc serii Fi 156C-1. Samolo-
ty C-0 byly uzbrojone w karabin maszynowy
Rheinmetall-Borsig MG 15 na tylnym stano-
wisku strzeleckim, Fi 156C-1 nie byl uzbro-
jony. Zbudowano 10 samolotéw w wersji
C-0i 46 w wersji C-1. Samoloty Fieseler Fi
166C-1 Storch byly wyposazone w radio-
stacje FuG VIl i FuG 17. Jako uzbrojenie
pokladowe stuzyl... pistolet maszynowy MP
40 przewozony wewnatrz kabiny.

W 1940 . rozpoczela sig produkcja seryjna
kolejnej wersji — Fi 156C-2. Samoloty
mialy przebudowang kabine przystosowang
do zamontowania na tylnym stanowisku
strzeleckim lawety soczewkowej Linsenla-
fette LL-K z karabinem maszynowym MG 15
kal. 7,92 mm. Dodatkowe uzbrojenie stano-
wil nadal pistolet maszynowy (MG 28 lub
MG 40). Radiostacjia — FuG 17.

Samoloty Fieseler Fi 166C-3 (budowane
w latach 1940 —1941) byly napedzane sil-
nikiem Argus As 10P wyposazonym w roz-
rusznik AL/DEF 24 L2, 9-7002 F. Seryjne
samoloty nie mialy wyposazenia radiowego,
w warunkach polowych montowano radio-
stacje FuG 16.

Fieseler Fi 156C-5 byl modyfikacjg wersji
C-3. Byl napedzany silnikiem Argus As 10P.
Samolot mogl byé wyposazony w reczny
aparat fotograficzny, pod kadlubem magl
by¢ zamocowany megafon 901 AF | wyrzut-
nik bombowy ETC50/VIIl sluzgcy do pod-
wieszania bomby 50 kg; dwa wyrzutniki
mogly by¢ zamontowane pod skrzydiami.
Pod kadiubem mozna bylo zamocowac do-
datkowy zbiornik paliwa (wdwczas zasigg
samolotu wzrastal z 385 km do 1010 km).

W 1940 r. zaklady Fieseler opracowaty
samolot Fi 156U przeznaczony do niszczenia
okretéw podwodnych. Poczatkowo plano-
wano, ze Fi 156U bedzie uzbrojony w jedng
francuskg bombe glebinowa o masie 135 kg
podwieszong pod kadlubem (Niemcy zdobyli
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w 1940 r. 3000 takich bomb). Fi 156U mialy
uzbrojenie obronne — MG 15, a takze byly
wyposazone w radiostacje FuG 17 i trzy
wyrzutniki bombowe ETC 50/VIl| stuzace do
podwieszania trzech bomb glebinowych
50 kg (pod kadlubem i skrzydlami) lub jednej
bomby o masie 135 kg pod kadlubem
— w tym przypadku byl to wyrzutnik ETC
z adapterem. Bomby glebinowe zrzucano za
pomocg urzgdzenia ASK-R. Bomby mogly
by¢ zrzucone podczas lotu horyzontalnego
lub nurkowego (kat nurkowania do 60°).
Uzywano celownika bombowego Revi
C12/D. Prowadzono tylko prace nad prototy-
pem CQ+QS (testy w Rechlinie).

Jesienig 1941 r. powstala seria przedpro-
dukcyjna samolotu sanitarnego Fi 156D-0.
Seryjnie budowano samoloty sanitarne Fi
166D-1 bedgce odpowiednikiem wersji Fi
166C-5. Samoloty Fi 156D-1 produkowano
w latach 1942 —1945.

Fi 156E-0 produkowane w latach

1941 - 1942 mialy podwozie gasienicowe.
Na wzmocnionej goleni podwozia glowne-
go zamontowano dwa kola polgczone gu-
mow3q ggsienicqg. Zastosowanie podwozia
gasienicowego umozliwiato starty i lgdowa-
nie na grzaskich lotniskach polowych.

i, Automobilove Zavody” Benes-Mraz
w Choceniu (podczas wojny znajdowaly sie
tam zaklady lotnicze inz. J. Mraza — stad
nazwa Mraz). We Francji produkowano wer-
sjg Fi 156 z silnikiem Argus As 10C (o-
znaczong MS 500 Criquet — szararicza). Po
zakoriczeniu wojny zamiast silnika Argus sto-
sowano podobny silnik  Renault 6Q
(MS501). Oprocz silnikow rzedowych uzy-
wano takze silnikow gwiazdowych: Salmson
9aBb o mocy 169 kW (250 KM) lub Jacobs
R-755-A2 o mocy 223 kW (304 KM). Samo-
loty wyposazone w silniki gwiazdowe byly
oznaczone: MS 502 ($migla drewniane) lub
MS 505 ($miglo metalowe). W Czechoslo-
wacji produkowano samoloty Fi 156 pod
oznaczeniem Mraz K-65 Cap (bocian). Do
maja 1945 r. zbudowano 235 samolotéw,
a po zakonczeniu wojny (do 1949r.) — kolej-
ne 138. Trzy samoloty zostaly przekazane
lotnictwu radzieckiemu jako ,,dar narodu cze-
skiego za wyzwolenie”. Samoloty K-65 byly
uzywane w lotnictwie wojskowym i w aero-
klubach CSRS. W przedsiebiorstwie Agrolet
stuzyly jako samoloty agrolotnicze.

Alianci zdobyli pond 100 samolotow Fi
166: 62 maszyny na terenie Niemiec, 52
w Norwegii i 31 w Danii. 63 samoloty trafily

Fi 156D-1 QJ + RW w Afryce Pin. latem 1942 r.

Kolejng wersjg byl Fieseler Fi 156F-0
(niekiedy nazywano go tez Fi 166P — Poli-
zeiflugzeug, samolot policyjny). Samoloty Fi
156F-0 (Fi 156P) byly przeznaczone do
zwalczania oddzialdw partyzanckich. Samo-
lot stanowil modyfikacje Fi 156C-3 przez
wyposazenie go w wyrzutniki ETC 50/VIII
z adapterem sluzgcym do podwieszania 24
bomb odlamkowych (przeciwpiechotnych)
SD 2. Uzbrojenie stanowil karabin maszyno-
wy MG 15 umieszczony na lawecie soczew-
kowej LL-K {planowano takze przystosowa-
nie kabiny do lawety LL-15). Wyrzutnik
bombowy byl obslugiwany przez obserwa-
tora. Wyposazenie radiowe stanowila radio-
stacja krotkofalowa FuG 21,

9 lipca 1941 r. na lotnisku Kassel-Waldau
oblatano prototyp zmodyfikowane] wersji
samolotu Storch, oznaczonej Fi 256.

W czasie wojny zaklady Fieseler zostaly
wlgczone do wielkoseryjnej produkcji samo-
lotow Messerschmitt Bf 109 i Focke-Wulf
Fw 190, a produkcja samolotéw Fi 156
zostala przeniesiona do zakladow Mora-
ne-Saulnier w Puteaux (w kwietniu 1942 r.)
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szwedzkie — Flygvapnet, ktore latem 1938 r.
zamowilo sze$é samolotow Fi 156A-1 pod
nazwg Storkar. Storkary byly uzywane w
putku lotnictwa pomocniczego P4.

W 1939r. lotnictwo hiszpariskie otrzymalo
samoloty poprzednio uzywane przez Legion
Condor. Fi 156 stuzyly w Hiszpanii do polo-
wy lat piecdziesiatych.

31 grudnia 1938 r. fifiski minister obrony
zamowil dwa samoloty Fi 156C-1 (w wersji
eksportowej nosily oznaczenie Fi 156K-1). Fi
166 przybyly do Finlandii drogg morskg
w maju 1939 r. Po zmontowaniu zostaly
wilgczone do Lentorykmentti 1 (1. pulk lot-
niczy). Jeden samolot (ST-113) zostal roz-
bity podczas sluzby w Lentolaive 14 (26
paidziernika 1944 r.), drugi byt uzywany jako
maszyna kurierska dowodztwa lotnictwa (do
1956 r.). W 1960 r. wycofano go ze sluzby,
31 maja 1960 zostal sprzedany cywilnemu
uzytkownikowi. Poczatkowo nosil znaki
CH-VSF, pézniej OH-FSA. Latal do 1975 r
Obecnie znajduje sie na lotnisku Raxskala.

Pierwszym Fi 156C-1 uzywanym we Wio-
szech byl samolot podarowany przez Her-
mana Gdoringa gubernatorowi Libii marszat-
kowi Italo Balbo (I-ULIA). Kolejnym Fi
156C-1 w sluzbie Regia Aeronautica byla
maszyna podarowana dowodcy Corpo Aero
Italiano (jednostka lotnictwa wioskiego dzia-
lajgca w Belgii przeciwko W. Brytanii) gen.
Rino Fougierowi (I-THAB). Pod koniec
1940 r. zamoéwiono 6 samolotéw Fi 156C-2
(MM459-464). Na poczgtku 1941 r. zaku-
piono kolejne 6 samolotéw (MMA4467-
-4472). Storchy byly uzywane w 1941 r.
podczas kampanii batkanskiej. Pozniej przy-
byly do Wiloch kolejne samoloty:
MM5802 — 5809. Dwa samoloty Fi 156C-2
MM5802 i MM5803 (dawne D-IWSW
i D-IWSB) znajdowaly sig na wyposazeniu
CSIR (Corpo Italiano Spedizione in Russia

wloski korpus ekspedycyjny w Rosji).
Jeden samolot Fi 156C-2 (MM5454) znaj-
dowat sig w dyspozycji gubernatora Dodeka-
nezu Cesare De Vecchi di val Cismon. Samo-
lot D-EWFC zostal przekazany przez marszal-

Fi 156C-5/Trop
KH+YW w Afryce
Pin.

do W. Brytanii, 64 otrzymala Francja jako
odszkodowanie wojenne, a 17 pozostalo
w Norwegii, Nie jest znana liczba Fi 156
w ZSRR. Po wojnie kilka Storchéw przeka-
zano Holandii.

Samoloty Fieseler Fi 156 Storch byly eks-
portowane do wielu krajow. Pierwszym za-
granicznym uzytkownikiem bylo lotnictwo

Kabina sanitarnego Fi 156D-0
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ka Alberta Kesserlinga wioskiemu gléwnodo-

wodzgcemu w Afryce Pin. marsz. Bastico.
Pod koniec 1942 r. Wiochy zamowity 12
maszyn Fi 156C-3 (MM12820—-12831).
Dwa samoloty — MM12823 i MM12824
— sluzyly w 116. 1 38. Squadriglia O.T.
(rozpoznawcza) stacjonujgcych na lotnisku
w Stalino na Ukrainie. W maju 1943 r.
zamoOwiono nastepne 3 maszyny, ktére byly
przeznaczone do... zaokretowania na budo
wanym lotniskowcu ,, Aquila’”.

W 1941 r. Jugoslawia zamoéwila 24 samo-
loty Fi 156C-2, ktdre byly uzywane w jedno-
stkach facznikowych, m.in. 701, 702, 703,
704 Eskadrila (eskadra). Wigkszoéé samolo-
tow zostala zniszczona podczas agresji Nie-
miec i Wloch na Jugoslawig w kwietniu
1941 r. Kilka samolotow zdobyto.

Samoloty Fi 156C-3 byly uzywane takze
przez Slowacje (dwa pierwsze Storchy wig-
czono do lotnictwa slowackiego w listopa-
dzie 1942 r.). Ogdlem lotnictwo slowackie
otrzymalo 17 samolotow.

W listopadzie 1942 r. Rumunia zamowila
1 samolot Fi 156Ca-3 (a — od ausland

Fi 156C DJ+ND (zdjecie ze zbioru M. Krzyzana)

Morane-Saulnier MS 502 z silnikiem Salm-
son 9ABb w Passy-Mont Blanc, 6 wrzesnia
1946 r.

— zagraniczny), ktory mial stuzyé jako sa-
molot dyspozycyjny marszatka Antonescu.
W lutym 1943 r. zaméwiono 5 dalszych Fi
156Ca-3. W czerwcu 1943 r, zakupiono
kolejne 45 samolotow uzywanych w eskad-
rach lagcznikowych (111, 113, 114 i 115).

W lutym 1943 r. Wegry zamowily w za-
ktadach Fieseler GmbH 10 samolotow sani-
tarnych Fi 156D-1, ktére zostaly dostarczo-
ne w okresie od marca do lipca tegoz roku.
W marcu 1943 r. Wegry zakupily jeszcze
5 samolotow.

AERO —

Fi 156C (zdjecie ze
zbioru M. Krzyzana)

Latem 1943 r. RLM wyrazilo zgode na
eksport do Hiszpanii 20 samolotéw Fi
166C-3. Do korica stycznia 1944 r. do Hisz-
panii wystano tylko 16 maszyn.

Od czerwca do lipca 1943 r. Bulgaria
otrzymala 12 samolotéw Fi 156, miesigc
poiniej dodatkowo 4 Fi 166D-1 (wersja
sanitarna). Ostatni Storch przybyl do Bul-
garii w styczniu 1944 r.

23 wrzesnia 1939 r. szwajcarskie przed-
sigbiorstwo lotnicze Ostschweizer Aero Ge-
sellschaft (Wschodnioszwajcarskie Towa-
rzystwo Aero) otrzymalo samolot wykonany
w wersji luksusowej (HB-ARU). W czerwcu
1943 r. samolot zostal zmilitaryzowany
(A-96). Po zakonczeniu wojny nadal stuzyt
w Aero. 19 marca 1943 r. wskutek pomylki
nawigacyjnej lgdowal Fi 156C-3 (CN +EL),
ktory zostal internowany,a pozniej wigczony
do stuzby w lotnictwie wojskowym (A-97).
Inny Fi 156C lecgcy z poludniowych Nie-
miec na Sycylig do jednej z jednostek mys-
liwskich (JG 53?) wylgdowal przymusowo
w Szwajcarii i, podobnie jak A-97, zostal
wiaczony do stuzby wojskowej (A-98). Sa-
molot ten nosil oznaczenie Tl + VR.

W Szwajcarii samoloty Fi 156 lataly w gru-
pie rozpoznawcze] F3 w Malmslatt i byly
uzbrojone w karabin maszynowy M 22-37R

Technika Lotnicza nr 2/1992

umieszczony z tylu kabiny. W Szwecji Fi
156A-1 nosily oznaczenie typu S 14A.
W 1943 r. w ramach rozliczeri handlowych
Szwecja otrzymala 12 samolotow Fi
156C-3/Trop (szwedzkie numery ewiden-
cyjne: 3809 —3820) — S14B. Kilka samolo-
tobw przebudowano na sanitarne. S 14A
i B patrolowaly granice w rejonie jeziora
Luessarvi — Kiruna. Zalogi Fi 156 uratowaly
ponad 120 Norwegow uciekajgcych z tere-
néw okupowanych przez Niemcow.

W styczniu 1940 r. ambasada japoriska
w Niemczech zakupita 3 Fi 156C (za 67 500
RM) i prawa licencyjne na budowe w Japonii
nieokreslonej liczby samolotéw, We wrzesniu
1940 r. na poktadzie niemieckiego frachtow-
ca, tzw. tamacza blokady, wystano do Japonii
3 rozmontowane Fi 156, w tym jeden Fi
156V2 (D-IDVS). Oblot zmontowanych Fi
156 odbyl sie 14 czerwca 1941 r. na lotnisku
Haneda. Samoloty testowano w osrodku do-
swiadczalnym zakladéw Tachikawa. Mimo
zakupienia licencji na produkgje silnika Argus
As 10C (w zakladach Kobe Seikosho), w Ja-
ponii budowano samolot Kokusai Kogyo
Ki-76 z silnikiem gwiazdowym. Prof. Tetsuo
Miki opracowat samolot Kabaya Ka-Go prze-
znaczony dla artylerii, bedacy kopig Fi 156.
Naped stanowil silnik Argus As 10C. Plano-
wano uruchomienie produkcji seryjnej (pod
nazwg Te-Go). Prototyp Ka-Go ukonczono
w 1942 1, lecz nie podjg¢to produkcji seryjnej
samolotu Te-Go. Samoloty Ki-76 testowano
na okrecie-bazie wodnosamolotow , Akits-
hima-Maru”, dysponujagcym pokltadem o wy-
miarach 100 x 30 m. Samoloty Ki-76 mialy
by¢ wykorzystane do zwalczania okretow
podwodnych za pomocg bomb glebinowych
(o masie 50 kg kazda) podwieszonych pod
skrzydtami.

Warto dodac, ze proby lgdowania na po-
kladzie lotniskowca (HMS ,, Triumph™) wy-
konat w 1946 r. kmdr ppor. Eric Brown.
W 1948 r. jeden czeski K-65 zostal zakupio-
ny przez linie lotnicze Swissair. W polowie
1950 r. samolot ten (HB-LKA) zostal wy-
czarterowany fabryce czekolady Lindt.
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- Storch zostal zestrzelony przez polskg ar-
F i E S E L E R F l 1 56 tylerie przeciwlotniczg. Samolot spadl
w ptomieniach na przedpolu polskiej obro-

ny. Zaloga zginela. 10 wrzeénia w niezna-

nych okolicznosciach zostal zniszczony Fi
JANUSZ 156 z 4(H)/23 4. eskadry 23. grupy
LEDWOCH  bliskiego rozpoznania. 12 wrzesnia z powo-

du btedu pilota zostal rozbity na lotnisku

polowym w Lublificu samolot Fi 156 przy-

. = dzielony do Grupy Armii ,,Poludnie”. Jeden

a St Os Owa n I e OJ owe ze Storchdw przydzielonych do 4. floty po-

wietrznej zostal powaznie uszkodzony pod-

czas lagdowania, tak, ze remont nie byl moz-

liwy. Ostatnim utraconym samolotem byla

maszyna z 4(H)/21, zniszczona 27 wrzesnia
na lotnisku Pajolewy.

Kampania wrzesniowa wykazala. ze nieu-
zbrojony Fi 156C-1 (i wczesniejsze wersje)
nie nadaje sie do rozpoznania w strefie
frontowej, nawet tam, gdzie nie dzialajg
mysliwce. Powolny Storch byHatwym celem
dla artylerii przeciwlotniczej, a nawet karabi-
néw maszynowych.

Storchy uczestniczyly w zajeciu Danii
I Norwegii w kwietniu i maju 1940 r,

10 maja 1940 r. ok. 100 samolotéw
Fi 166 Storch postuzylo do przerzutu za

linig frontu ok. 400 zotnierzy z 3. bata-
Fi 156C-3 KT+ RA na froncie wschodnim w 1941 r. lionu putku ,,Grossdeutschland”. Zolnierze

niemieccy dowodzeni przez pptk. Garskiego

W 1937 r. wystano do Hiszpanii 4 samolo-
ty Fieseler Fi 156A-1, ktére byly uzywane
jako samoloty tgcznikowe w Legionie Con-
dor.

Podczas zajmowania Sudetow (1 paz-
dziernika 1938 r.) Fi 1566A-1 — jako pierw-
sze samoloty z czarnymi krzyzami —
wylgdowaly na lotnisku w Karlowych Wa-
rach (Karlsbad).

W chwili agresji Niemiec na Polske w jed-
nostkach Luftwaffe znajdowalo sie ok. 40
samolotoéw Fi 156C-1 i kilkanascie maszyn
pozostalych wersji produkcyjnych (np. Fi
156A-0 Wk Nr 613 D-IKQD w Lehrge-
schwader 2). Rankiem 1 wrze$nia podczas
lotu rozpoznawczego nad polskimi pozyc-
jami obronnymi w rejonie Wielunia zostal  fj 156 A-1 4681 Legionu Condor w grudniu 1937 r.
trafiony Fi 1566 dowddcey VI Korpusu Lot-
niczego, gen.por. Wolframa von Richthofe-
na. Celny pocisk przebil skrzydlowy zbiornik
paliwa. Storch na ostatnich kroplach ben-
zyny dolecial do linii wojsk niemieckich.
3 wrzeénia strgcono dwa dalsze Fi 1566;
jeden z dowddztwa 3. Armii (zginelo dwoch
oficerow), drugi z 1(H)/14 zostal pomyl-
kowo zestrzelony przez Wehrmacht. Ran-
kiem 9 wrzesnia 1939 r. z lotniska polowego
w Wolborzu k. Tomaszowa Mazowieckiego
wystartowal Fi 156C-1 dowodcy Il grupy
LG 2 (Lehrgeschwader — pulk instruktorski)
mjr. Spielvogela. Pilotem Storcha byl plut.
Szigorra, a zadaniem — rozpoznanie celdw
dla bombowcdw nurkujgecych Henschel Hs
123A z.lI;’LGI 2. Podczag lotu nad polskimi Rozbity Fi 156€-1
stanowiskami obronnymi na przedmiedciach sy M0 w Lille w
Warszawy  (Sluzew — Mokotdw — Ochota) 1940 r.
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Wi‘éﬁ%ﬁﬁ%ﬁm 5 km za linig wojsk belgij-
skich w rejonie Neu-Chatell-Witry. Niemcy
ladowali w dwach grupach: pdinocnej (42
samoloty) | potudniowej (56 maszyn). Dzia-
tania Fi 156 wspieraly dwa samoloty trans-
portowe Junkers Ju 52/3m (dowozgce
amunicje) i bombowce Junkers Ju 87B
Stuka.

Storchy jako samoloty lgcznikowe byly
uzywane przez wszystkie wielkie jednostki.
Do grupy pancernych , Guderian' i , Kleist"”
przydzielono eskadry facznikowe.

Storchy uczestniczyly w zajeciu Kanatu
Korynckiego — przewozily czesé grupy sztu-
rmowej. Podczas operac)i ,,Merkur” (ataku
na Krete) Fi 156 przewozily oficerow sztabo-
wych 5. dywizji gorskiej z Grecji na Krete.

W Afryce poinocnej Storchy byly uzywane
jako maszyny lgcznikowe oraz w jedno-
stkach meteorologicznych (Wekusta). Zalo-
gi tych samolotéw zajmowaly sie takze po-
szukiwaniem pilotow, ktorzy przymusowo
lgdowali na pustyni z dala od wlasnych baz.

Samoloty Fieseler Fi 156 Storch mialy
ogromne znaczenie podczas wojny z ZSRR.
W warunkach frontu wschodniego samolot
byl niejednokrotnie najszybszym i najpew-
niejszym Srodkiem fgcznosci. 12 wrzednia
1941 r. na pokfadzie Fi 156 podczas przymu-
sowego lgdowania na radzieckim polu mi-
nowym zgingt szef sztabu 11. Armii gen. ptk
Ritter von Schobert. Na froncie wschodnim
Storchy byly uzywane takze do ukladania
kabli telefonicznych (np. w pasie 9. i 6. Armii
na Ukrainie). Storchy w wersji sanitarnej(Fi
156D} uczestniczyly w ewakuacji rannych
z kotta w rejonie Demjanska (styczer — luty
1942 r.). Fi 156 (najczescie] samolot Fi
166C-5/Trop DL+ AA) byt ulubionym ,,ru-
makiem” dowddcy Deutsches Afrika Korps
gen. Erwina Rommla. W nocy z 28 na 29
maja 1942 r. gen. ptk Rommel rozpoznawal
pozycje alianckie pod Gazalg.

W krajach okupowanych samoloty Fi 156
byly uzywane do $ledzenia ruchéw oddzia-
tow partyzanckich. Storchy niejednokrotnie
atakowaly wykryte oddzialy ogniem karabi-
now maszynowych i lekkimi bombami od-
tamkowymi. Jeden Fi 156 zostal m.in. ze-
strzelony przez zgrupowanie AK por. ,,Ponu-
rego” we wrzesniu 1943 r, Zestrzelenie Fi
1656 mozna tez zaliczyé na konto 15. pulku
piechoty AK i 27. Dywizji AK. Podczas
Powstania Warszawskiego Storchy ataka-
waly m.in, oddzialy kpt. ,,Szymona” w Pusz-
czy Kampinoskiej | podczas bitwy pod Peci-
cami (2 sierpnia 1944 r.).

Jedna z najbardziej spektakularnych akcji,
w ktorych uczestniczyly Fi 156, byto uwol-
nienie bylego dyktatora Wioch Benito Mus-
soliniego uwigzionego w gorskich hotelu
w Abruzzach. 12 wrzeénia 1944r. o godz.
14:00 obok hotelu ,,Campo Imperatore” na
szybowcach desantowych DFS 230 wylg-
dowata 1. kompania 7. putku spadochrono-
wego. Po ztamaniu symbolicznego oporu
oddzialow wioskich spadochroniarze zajeli
hotel. Niebawem na matej laczce obok hote-

lu wylgdowal Fi 1566C-5 (SJ+LL) piloto-
wany przez kpt. Gerlacha. Mussolini zajgl-
miejsce w samolocie, pilot zwiekszyl obroty
silnika i... niespodziewanie wylonila sie
przeszkoda — SS-Haupsturmfihrer Otto
Skorzenny, ktory takze zajgl miejsce w samo-
locie. Grozac kpt. Gerlachowi pistoletem,
zmusil go do startu ze 100-metrowego lado-
wiska. Storch z trudem poderwat sie do lotu
i po kilkunastu minutach lgdowat w Practica
di Mare, gdzie Mussolini przesiadl sig na
poktad Heinkla 111. Bohaterem uwolnienia
Mussoliniego zostal Skorzenny, a nie kpt.
Gerlach...

10 kwietnia 1945 r. doszlo do walki po-
wietrzne] migdzy Piperem L-3 Cub ,,Miss
Me” przydzielonym do 5. dywizji pancernej
armii USA a Storchem. Obserwator Pipera
— ppor. William Martin — trafit ze swojego
Colta 0,45" niemieckiego pilota. Storch roz-
bit sig na wschod od Laby.

W lutym, marcu i kwietniu 19451, z lotnis-
ka Schweidnitz (Swidnica) i Reichenberg
(Dzierzoniow) startowaly Fi 166 odbywajg-
ce loty do oblgzonego Wroclawia. 1 maja
1945 r. na Fi 156 (SB + WG) uciekl z ,, Fes-
tung Breslau” Gauleiter (a od 1 maja — na
mocy testamentu Hitlera — Reischfuhrer
SS) Karl Hanke. 26 kwietnia na pokladzie Fi

166C pilotowanego przez znang pilotke szy-
bowcowg i samolotowg Hanne Reitsch
przylecial do otoczonego Berlina ostatni do-
wodca Luftwaffe — gen. plk Ritter von
Greim,

Fi 156 (a wlasciwie Morane-Saulnier MS
500) z Groupe de Recoinnaisance GR 3/33
. Périgeux” korygowaly ogien artylerii jed-
nostek francuskich oblegajgcych . .twierdze
atlantyckie’": La Rochelle, Saint Nazaire i Lo-
rient. MS 500 wspotpracowaly takze z pan-
cernikiem , Lorraine” i cigzkim krgzownikiem
.Duquesne” ostrzeliwujagcym umocnienia
niemieckie u ujécia Zyrondy.

Po zakoriczeniu Il wojny $wiatowej samo-
loty MS 500 —501 byly uzywane przez lot-
nictwo francuskie podczas wojny w Indo-
chinach. MS 500 Criquet stuzyly jako samo-
loty kurierskie, rozpoznawcze i sanitarne.
Morane Saulnier MS 500 i 501 byly uzywa-
ne przez lotnictwo francuskie takze podczas
wojny w Algierii w latach 1957 —1959.
W sierpniu 1951 r. MS 500 weszly na
wyposazenie dywizjonu obserwacyjnego
lotnictwa poludniowowietnamskiego. Jed-
nostka operowala z lotniska Nha Trang.

MALOWANIE | OZNAKOWANIE

Prototypy i samoloty pierwszych serii pro-
dukecyjnych  (wyprodukowane w latach
1937 —-1938) byly malowane dwojako: jed-
nolicie na kolor srebrny — RLM 01 Silber (FS
17178) lub jednolicie kolorem szarozielonym
RLM 01 Grau (FS 36165). Na kolor srebrny
byly malowane prototypy i maszyny przezna-
czone do stuzby cywilnej. Samoloty dla Luft-
waffe bylty malowane kolorem RLM 02 Grau.

Na przetomie lat 1938/1939 wprowadzono
nowy typ malowania — pokrycie gornych
powierzchni kadtuba, skrzydel i statecznikéw
pokrywano kolorem ciemnozielonym lub czar-
nozielonym (odpowiednio RLM 71 Dunkelg-
briin FS 34079 i RLM 70 Schwarzgriin FS
34050), a dolnych powierzchni kadiuba,
skrzydel i sterobw — kolorem jasnoniebieskim
RLM 65 Hellblau (FS 35352). W polowie
1940 r. wprowadzono nowe malowanie — po-
krycia gornych powierzchni malowano farbami
RLM 70 i RLM 71, a dolnych — RLM 65.

REKOMENDOWANE
MODELE

1/72 — Heller/Smér
1/48 — ESCI/ERTL
1/32 — Hasegawa
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Samoloty uzywane w Afryce Pdlnocne)
byly malowane w spos6b przyjety za standar-
dowy dla tego teatru dzialan wojennych.
Gorne powierzchnie malowano kolorem
zottobrgzowym RLM 79a Sand Gelb (FS
30215), na ktory nanoszono owalne lub we-
zykowate plamy malowane kolorem ciemno-
zielonym RLM B0 Olivgrin (FS 34052). Dol-
ne powierzchnie malowano standardowo ko-
lorem RLM 65 Hellblau lub zblizonym RLM
78 Hellblau (FS 35414).

Niektore samoloty sanitarne byly malowane
w caloéci farbg bialg RLM 21 Weiss (FS 37886).
Samoloty uzywane zimg na froncie wschodnim
malowano bialg farbg zmywalng.

Samoloty uzywane na froncie wschodnim
i w basenie Morza Srddziemnego nosily ele-
menty szybkiej identyfikacji charakterystycz-
ne dla tych regionow (zole i biate pasy na
kadtubie oraz koncowki skrzydet).

Znaki rozpoznawcze — krzyze belkowe
(Balkenkreuz) — malowano po obu stronach
kadluba oraz po obu stronach skrzydel. Swas-
tyke malowano na stateczniku pionowym,
a oznaczenia rozpoznawcze jednostek — na
kadlubie przed i za znakami rozpoznawczymi.
Znaki malowano takze na dolnej powierzchni
skrzydel (w podobny sposob jak na kadtubie).
Na osfonie silnika niekiedy malowano godto
jednostek (np. JG 54, 1(H)/21). Wnetrze
kadluba i kabina byly malowane wedtug prze-
pisow RLM (podstawowa farba — RLM 02
Grau).
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Fiesler Fi 156C-1 Storch

1 — $migle drewniane dwu-
fopatowe Schwarz

2 — chwyt powietrza

3 — sinik Argus As 100-3

4 — rama silnika

§ — wylot rury wydechowej

& — owiewka rury wydecho-
wej

7 — okucie zawieszenia sil-
nika

& — zbiornik olefu pojemno-
S$ei 1t

8 — waziernik

180 — sterownica noine

f1 — sterpownica rgezna

72 — diwignia sterowania sil-
nikiem )

13 — zastrzal podwozia

14 — amortyzater podwozia

75 — owiewka amortyzators
Rodvwozia

T6 — stopian

1?7 — podwozia gibwne

18 — przewdd instelscji ha-
mulcowasf

19 — fotel pilota

20 — fotef pasazara

21 — zasobnik na bagaz

22 — akumulator

23 — zastrzal skrzydis

24 — rozpdrki zastrzalu

25 — staly siot

26 — mocowanie stoty

27 — zeberks skezydia

28 — reherka pomocnicze

29 — zebro sifowe

30 — klspolotka

37 — popychace bezposred-
niege napedu kiapolotii

32 — okucia kiapolotki

33 — masa wywaiajqca his-
palotke

34 — kiapka odcigiajnce

35 — popychacz napedu kiap-
ki odcigzajacef

36 — linki usztywnisjgce ke-
son skrzydla

37 — kiapa

38 — popychacz bezpored-
niega napadu klapy

38 — wezel sumujacy hapedu

klapoiothki

40 — popyckaczae napadu kla-
polatki

41 — popychacze napedu kia-
(44

42 — prowadnice retkowe
popychaczy kiapofotki

43 — popychacrowy  ukled
napedu kiapoiotki

44 — mechanizem napgdu kla-
ay

45 — diwignia napedu klapy

46 — maszt anteny radiostacji

47 — antena

48 — zhiornik palivwa o poje-
mnadci 74

42 — wlew paliwa

50 — ta$my mocujace zhior-
nik

51 — pldcienne pokrycie skrzy-
dis

§2 — skiajkowe pokrycie sply-
wowej czesei skrzydia

59 — lampka nawigacyjna

60 — popychaczowao-linkowy
ukiad napgdu steru wy-
sokosei

61 — popychaczowao-finkowy
wkilad napgdu steru kis-
runky

62 — kolo przestawiania sta-

g tecznika poziomego (try-
mowania}

63 — linkowo-laricuchowy
whiad przastawiania sta-
tecznika poriomego

77 64 — mechanizm przestawis-

7 nia statacznika pozio-
mego

65 — kratownica kediuba

66 — pidcianne pokrycie kad-
tuba

87 — drewniane listwy opro-
filowania kadiuba

‘,l' 68 — plozowe podwozie tyine

6% — amortyzator podwozia
tylnego

70 -~ rastrzal podwozia tylne-
cechnika lotnlcza go

71 — dEwigar statecznika pic-
4 nowego
\ 72 — statecznik pionawy
73 — statecznik poriomy {po-
\ kryty skiejka}
74 — zastrzal statecznika po-
Y zomeago
\ 75 — ster wysokofei
76 — diwignia bezposrednis-

go napedu steru wyso-
kasci

77 — klapka wywaitajaca ste-
rit wysokosci

78 — masa wywaZajaca ster
wyspkodes

78 — ster kierunku

80 — lampka nawigacyina

81 — klapka wywazajaca ste-
i kisrunku

82 — masa wywaZgjaca ster
kierunky

Opracowal i kreslit
Krzysztof M. Zurek

§3 — sklafkowe pokrycie nos-
ka skrzydia

54 — okucie mocowanin diwi-

’ 59

gara przedniego

55 — okucie vhrotowe diwi-
fyara tylnego

56 — wchwyt

57 — raflektor

68 — rurka Pitota
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Fieseler Fi156 Storch

OPIS KONSTRUKCJI

Samolot Fieseler Fi 166C-3 byl jednosil-
nikowym, dwu- lub trzymiejscowym gorno-
ptatem zastrzatowym o konstrukcji miesza-
nej, ze stalym podwoziem. Samolot Fi
166C-3 byl przeznaczony do rozpoznania,
lotéw tgcznikowych i kurierskich, mogt byc
wykorzystany takze jako samolot sanitarny.

Kadtub o konstrukcji kratownicowej spa-
wanej z rur stalowych oprofilowany duralo-
wymi podtuznicami. Kratownica byta uszty-
whniona ciggnami z drutu. Przednia czesc
kadluba byla pokryta blachg duralows (o-
stona silnika) i ptétnem; pokrycie plocienne
bylo sznurowane pod spodem kadiuba.
Prz6d kabiny stanowit jednoczesnie prze-
strzenng kratownice podpierajaca plat i stu-
zgcg do mocowania goleni podwozia. Osto-
na kabiny stanowila jednoczesnie czesc kra-
townicy kadtuba. Drzwi typu samochodo-
wego umieszczono z pravvej strony kabiny.
Kabina byla oszklona szklem organicznym
{pleksiglas). Kabina miata , galeryjki” wy-
stajgce poza obrys kadluba, ulatwiajgce wi-
docznosc do dotu i do przodu. Gérna powie-
rzchnia kabiny takze byla oszklona. Fotele
w kabinie w uktadzie tandem, za fotelem
pilota byl umieszczony fotel obserwatora
(lekko przesuniety w prawo od $rodka sy-
metrii samolotu) i pasazera. Fotele nastawne
o zmiennej regulacji wyposazono w pasy
bezpieczenstwa i przystosowano do spado-
chrondw siedzeniowych. Sterowanie za po-
mocg drazka i pedalow. Za kabing zalogi
znajdowato sie pomieszczenie bagazowe
dostepne przez boczne drzwi umieszczone
w kadlubie. Przed fotelem pilota znajdowata
sie tablica przyrzaddéw wyposazona w pod-
stawowe przyrzady nawigacyjne, pilotazo-
we i kontroli pracy silnika. Busola FK38 byta
umieszczona na ramie kabiny; w podobny
sposGb umieszczono wylgczniki elektryczne
(2S5K244A). W wersji sanitarnej przebudo-
wane pomieszczenie bagazowe i kabina siu-
zyty do przewozu jednego lub dwdch ran-
nych na noszach. Tylna czesc¢ kabiny zatogi
byla wyposazona w lawete soczewkowq
(Kleine Linsenlafette LL-K) przystosowang
do zamontowania karabinu maszynowego
MG 15. W tylnej czedci kadluba do kratow-
nicy byla montowana golen kotka tylnego.

Skrzydta o konstrukeji metalowe| (dura-
lowej), dwudiwigarowe. Kazde skrzydio
miato 23 zebra. Miedzy pierwszym a czwar-
tym oraz czwartym a osmym zebrem znaj-
dowaly sie integralne zbiorniki paliwowe
o konstrukeji drewnianej. Krawedz natarcia
i sptywu skrzydla kryta sklejkag, reszta skrzyd-
ta — ptotnem. Skrzydio podparte zastrzatem
V wykonanym z oprofilowanych rur stalo-
wych. Zastrzaly wzmocnione wspornikami.
Na catej dlugosci krawedzi natarcia plata
znajdowaty sie metalowe automatyczne slo-
ty typu Handley Page — Lachman. Lotki
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i klapy o konstrukcji drewnianej, wyposazo-
ne w ciezarki wywazajgce. Lotki wywazone
masowo. Pod lewym skrzydtem, w oplywo-
wej ostonie, byl zamocowany reflektor do
lgdowania o mocy 500 W. Rurka Pitota
w lewym skrzydle. Klapy szczelinowe. Lotki
wychylane réznicowo. W koricéwee skrzyd-
la umieszczone byly Swiatla pozycyjne.

Podwozie jednogoleniowe VDM wypo-
sazone w amortyzacje olejowa. Kota o wy-
miarach 500 x 180 mm z oponami Continen-
tal (niskociénieniowe, 0,16 MPa). Kota wy-
posazone w hydrauliczne hamulce bebno-
we. Kotko tylne o wymiarach 180 x 110 mm
z amortyzatorem olejowym, sterowane. Zimg
zamiast kot mogly byé montowane metalo-
we narty z hamulcami pazurowymi, stuzgcy -
mi do skracania dobiegu.

Zespol napedowy. Opisywany egzem-
plarz samolotu Fi 156C-3 byt napedzany
silnikiem rzedowym Argus As 10C w ukla-
dzie odwrdconego V, osmiocylindrowym,
chiodzonym powietrzem, o mocy trwale]
147 kW (200 KM) przy 1800 obr/min, 161

. Predkoéé i
Predkos¢ mi

.quowame znacl P z',eszkod 1 m,
Dobieg przy uzyciu hamul
Start z przeciwnym wia‘trem 5
Start nad przaszkodq 156 m. m
Zasieg (masa 1600 kg), km

Silnik Argus Asi0

Usterzenie klasyczne o konstrukcji cal-
kowicie drewnianej. Profil symetryczny.
Usterzenie pionowe wyposazone trymer, na
koncu steru Swiatto pozycyjne. Usterzenie
poziome podtrzymywane od gory pojedyn-
czym zastrzatem wykonanym z rury stalowej
oprofilowanej blachg duralowa. Statecznik
pionowy potgczony z kadlubem trzema oku-
ciami. Stery odcigzone aerodynamicznie.

Francuska bomba glebinowa o masie 135 kg
podwieszona pod samolotem Fi 156U

AERO —
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KW (220 KM) przy 1940 obr/min i mocy
startowej 176 kW (240 KM) przy 2000
obr/min. Srednica tloka — 120 mm, skok
tloka — 140 mm, pojemnos¢ skokowa
— 12700 cm?®. Wymiary silnika: dlugosc
— 1110 mm, szeroko$¢ — 880 mm, wyso-
ko§é — 720 mm. Masa wiasna silnika — 217
kg, masa startowa — 235 kg. Silnik gaz-
nikowy gornozaworowy, w kazdym cylind-
rze dwa zawory. Rozruch silnika reczny.
Smigto drewniane dwutopatowe Schwarz
o statym skoku.

Instalacje. Paliwowa: dwa zbiorniki
integralne umieszczone w lewym skrzydle.
Zbiornik umieszczony migdzy pierwszym
a czwartym zebrem miat pojemnosé 74 dm?,
a miedzy czwartym a ésmym — 100 dm?,
w instalacji znajdowal sig ponadto zbiornik
wyréwnawczy o pojemnoéci 11 dm?® (plus
4 dm? powietrza). Wskazniki paliwa mecha-
niczne w postaci bagnecikow pomiarowych
umieszczonych pod lewym pltatem. Olejo -
w a: zbiornik oleju o pojemnosci 11 lub 18
dm* (w zbiorniku znajdowato sig 4 dm’
powietrza), chtodnica oleju typu Wald Win-
dhoff o powierzchni chiodzenia 0,3 m>.
W samolotach poZniejszych wersji C-3i C-5
— 0,8 m? Elektryczna: jednoprzewodo-
wa, napiecie 24 V, sktadata sig z akumulatora
i pradnicy.

Wyposazenie {acznosci: radiostacja
krotkofalowa FuG VIl (niektére samoloty)
lub FuG 21A (Fi 156P). W samolotach byty
rakietnice dwulufowe Walther.

Uzbrojenie: karabin maszynowy Rhein-
metall MG 15 kal. 7,92 mm, z celownikiem
kotowym typu V 65, obstugiwany przez
obserwatora, umieszczony w lawecie LL-K
(kleine Linsenlafette). Zapas amunicji 75
nabojow umieszczonych w czterech maga-
zynkach bebnowych Dt 15. Maksymalna
teoretyczna szybkostrzelnosé karabinu MG
15 wynosita 1000 strz./min. W wersji Fi
156U pod skrzydtami (w miejscu podparcia
zastrzalu) byty umieszczone dwa wyrzutniki
bombowe ETC 50/VIII stuzace do podwie-
szenia dwdch bomb SC 50 lub bomb gtebi-
nowych o masie do 50 kg. Na wyrzutniku
ETC 50/VIII mogt byé umieszczony adapter
24/SDZ/XIIA,B stuzacy do podwieszenia 24
bomb odlamkowych SD 2. Na samoclocie
WYpPO0Sazonym w wyrzutniki zamontowano
celownik odblaskowy Revi C12/D. Zrzut
bomb za pomocyg urzadzenia ASK-R. Pod
kadlubem Fi 156U byl montowany wyrzut-
nik ETC 50/VIIl sluzgcy do podwieszenia
francuskiej bomby gtebinowej o masie 135
kg. Planowano uzbrojenie samolotow Fi 156
w Panzerfausty umieszczone pod skrzyd-
fami.

ZDJECIA SZCZEGOLOW —
str. 20—21
STORCHY W POLSCE — str. 22

W NASTEPNYM
NUMERZE

F-111

Fieseler Fi156 C-1

Przekréjsamolotu.

Fieseler Fi 156 C-1

o -
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A Przod kadluba — widoczny silnik Argus
As 10

Y Dolna powierzchnia lewego skrzydia
— pokrycie blaszane

"

A Kdlko ogonowe A Usterzenie samolotu

u Morane-Saulnier MS500 Criquet nr fabr. 1034, |

wyprodukowany w 1944 r., w barwach niemieckiego |

F I E S E L E R lotnictwa sanitarnego i rejestracjq D-EMAW — eks. |
ponat Musée de I'Air w Paryzu — widok ogélny

(powyzej) i szczegoly konstrukceji. :

(dokoriczenie ze str. 15) Zdjecia: Wojciech J. Gawrych |

STORCH




B Y Silnik Argus As 10

Fieseler Fi 156C-3 W Nr 110062 nr takt. 3-20 — eksponat Museum fiir Verkehr und
Technik w Berlinie (powyzej). Samolot zostal wyprodukowany wiosng 1943 r.
w zakladach Bene§-Mraz z przeznaczeniem dla Afrika Korps. Z powodu kleski sit
niemieckich w Afryce (maj 1943 r.) sprzedany Szweciji i dostarczony promem 30 lipca
1943 r. z fikcyjna rejestracja D-EXWU. Pod oznaczeniem typu S 14B samolot stuzyt
w latach 1943 -1948 z numerem 3-20, a w latach 1948 - 1960 z numerem 21-13.
W 1960 r. przekazany firmie Osterman-Aero Stockholm, wyremontowany i sprzeda-
ny do Austrii firmie Aero-Contact w Wiedniu; eksploatowany w latach 1961 — 1962 ze
snakami OE-ADX. W 1962 r. sprzedany do Niemiec Zach., uzytkowany ze znakami
D-ENTE i rozbity w 1970 r. W 1982 r. samolot zostal przekazany do muzeum techniki
w Berlinie Zach. i odrestaurowany w latach 1986 —1991 wg wzoru szwedzkiego z lat
1943 -1948.

Zdjecia: Marian Krzyzan

A Lewa strona kabiny przed pracami restauracyjnymi A Tablica przyrzqdéw po przywréceniu pierwotnego wygladu

Y Kratownica kadluba podczas remontu Konstrukcja steru kierunku »




STORCH

GLASS

W LOTNICTWIE POLSKIM

Ustalenie dokladnej liczby samolotow
Storch uzywanych przez polskie lotnictwo
nie jest latwe, Polskie lotnictwo wojskowe
uzytkowalo 7 Storchow (chociaz 8 nosilo
szachownice), zas lotnictwo cywilne — 6.
Poniewaz kilka samolotow wojsko przeka-
zalo lotnictwu cywilnemu, catkowita liczba
Storchow uzywanych w Polsce i nazywa-
nych Bocianami wynosila 10 lub 11.

Pierwszym polskim Storchem byl agzem-
plarz zdobyty przez czlonkow Konspiracyj-
nej Szkoly Maloletnich Lotnictwa AK (kiero-
wanej przez pil. Benedykta Dabrowskiego)
przy wyzwalaniu 23 stycznia 1945r. lotniska
w Bydgoszczy. Juz nastepnego dnia cztonek
tej grupy, Albin Kasprowicz, namalowal na
samolocie polskie szachownice i uruchomil
silnik. Jednak samolotu nie wyprébowano

ANDRZEJ

w locie. Na poczatku lutego 1945 r. samolot
zostat przejety przez polska 4. Mieszang
Dywizje Lotnicza, lecz nie byl przez nig
uzytkowany. Prawdopodobnie byl pozosta-
wiony na lotnisku.

Lotnictwo niemieckie porzucilo na pol-
skich lotniskach kilkanascie samolotow Fi
156 Storch, np. w 1945 r. Lotnictwo Mary-
narki Waojennej znalazto 4 uszkodzone Fi
156C na Helu, z ktorych skompletowano
dwasamoloty. W1948r. w PZL Nr 1 w Miel-
cu wyremontowano 4 Storchy, a w latach
1947 —-1949 w Okregowych Warsztatach
Lotniczych w Poznaniu — 6. Samoloty wy-
remontowane w Poznaniu otrzymaly nowe
numery fabryczne: P-4, P-5, P-8, P-1009
i P-10. Do lotnictwa wojskowego trafily
4 samoloty z Mielca i 3 z Poznania. Byly one
pomalowane od gory na ciemnozielono, a od
spodu na jasnoniebiesko. Szachownice na-

Storch . ZRK™ w grudniu 1948 r., w 9. Samodzielnej Eskadrze
tacznikowef na Bietanach w Warszawie. Trzecie usterzenie

chanr 2

Stor-
Zdjecie WAF

Zielony SP-GLD z zoltym sterem, uzywany przez Instytut Lotnictwa

Sanitarny SP-AGO ,,Dar Miodziezy', wyremontowany w 1949 r.

SP-AMK jako sanitarny

22

Zielony SP-AMK uzywany w 1955 r, przez aerokiuby
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malowano na sterze kierunku, a pdiZniej
takze na spodzie skrzydet. W 1948 r. 2 Stor-
chy otrzymala Samodzielna Eskadra Lot-
nicza Marynarki Wojennej stacjonujgca na
lotnisku Gdarnisk-Wrzeszcz, zas b Storchow
— 9. Samodzielna Eskadra Lacznikowa Kor-
pusu Bezpieczenstwa Wewnetrznego sta-
cjonujgca na lotnisku Bielany, a nastgpnie
Bemowo, w Warszawie. Pierwszy Storch
9.SEL z okazji kongresu zjednoczeniowego
PPR/PPS otrzymat w grudniu 1948 r. na
bokach tytu kadiuba okragte godio z czer-
wonym sztandarem i napisem Zjednoczenie
Klasy Robotniczej, zaé na sterze kierunku
litery ZKR. Drugi samolot nosil na sterze
kierunku cyfre 2. Jeden z egzemplarzy miat
na stateczniku namalowany numer P-1009.
Kilka samolotow 9.SEL otrzymato k.m. Szkas
kal. 7,62 mm na stanowisku grzbietowym.
Lotnictwo waojskowe uzywalo Storchow do
1952 r. Dwa z nich przekazato do préb
w Instytucie Lotnictwa.

Woedlug oznaczen niemieckich samolo-
ty Storch z ostatnim oknem prostokgtnym

Fi 156 W POLSKIM LOTNICTWIE WOJSKOWYM

Fi 166 W POLSKIM LOTNICTWIE CYWILNYM

mialy symbol Fi 156C, zas z oknem trojkat-
nym — Fi 156D. Samoloty z grzbietowym
stanowiskiem strzeleckim mialy oznaczenia
Fi 156C-2i Fi 156D-1. Samoloty sanitarne,
z dodatkowymi drzwiami po obu stronach
kadluba na nosze, byly w wersji Fi 156D-1.
Jednakze w Polsce samoloty podczas remo-
ntoéw podlegaly powaznym przerobkom,
m.in. usuwano stanowisko strzeleckie i troj-
katne okno, co utrudnia ustalenie wersji
poszczegolnych egzemplarzy.

Pierwszy polski cywilny Storch (nr fabr.
P-4) zostat oblatany w Poznaniu 29 kwiet-
nia 1947 r., a zarejestrowany 28 sierpnia
1947 r. Przydzielono mu znaki SP-AGN.
Otrzymal go Departament Lotnictwa Cywil-
nego Ministerstwa Komunikacji. Rowno-
czes$nie zarezerwowano znaki rejestracyjne
dla drugiego Storcha (nr fabr. P-5) znaj-
dujgcego sie w remoncie — SP-AGO. Zostat
on jednak zarejestrowany dopiero w 1949 r.
W sierpniu 1949 r. dwa Storchy w wersji
sanitarnej, SP-AGN i SP-AGO, zostaly prze-
kazane Powszechnej Organizacji ,,Sluzba
Polsce’ i zademonstrowane podczas Swieta
Lotnictwa. SP-AGQO otrzymal imie , Dar
Miodziezy”, a pod kabing napis ,,Dar Mto-
dziezy — dla Powszechnej Organizacji Stuz-
ba Polsce”. Samoloty te byly pomalowane
na jasnopopielato (prawie biale), a SP-AGO
mial czarng oslone silnika. Obydwa obok
znakow rejestracyjnych nosity znaki Czer-
wonego Krzyza. Wnetrze kabiny bylo jasno-
popielate. W 1951 r. samoloty te byly uzy-
wane przez lotnictwo sanitarne w Warsza-
wie i Katowicach. Podczas lotu nocnego
z Warszawy do Poznania 3 stycznia 1952 r.,
SP-AGO (po minieciu Poznania) zostal roz-
bity o komin fabryczny w Szamotutach,

DPAEH Rl B e

sp-aio

sp-eas |

zapewne podczas préby odczytania nazwy
stacji kolejowej. W wypadku tym zgineli: kpt.
pil. Teodor Kijek i dyrektor Szybowcowego
Zaktadu Dosdwiadczalnego w Bielsku-Bialej
inz. Rudolf Weigl. Trzeci cywilny Storch
SP-AMK, zarejestrowany w 1949 r. przez
pewien czas sluzyt lotnictwu sportowemu
(np. w 1955 r.) i wowczas nosil malowanie
ciemnozielone (od godry) i jasnoniebieskie
(od dotu), a przez pewien okres byl uzywany
przez lotnictwo sanitarne | wowczas byl
jasnopopielaty. SP-AMK byl uzywany do
1959 r.

W 1951 r. 9.SEL przekazata do préb w In-
stytucie Lotnictwa jednego Storcha, ktory
otrzymal znaki SP-ARK., W 1954 r. Instytut
Lotnictwa otrzymal drugiego Storcha, tym
razem od SEL MW. Otrzymal on znaki
SP-GLD i stal sig samolotem sluzbowym
Instytutu, a pézniej zostal przekazany Cen-
tralnemu Zespolowi Lotnictwa Sanitarnego.
Obydwa samoloty podczas prob byly poma-
lowane od goéry na ciemnozielono, zas stery
kierunku mialy koloru zéltego o odcieniu
pomaranczowym. SP-GLD byl najdiuzej
uzywanym egzemplarzem Storcha w Polsce
— do 1963 r., czyli przez 15 lat.

Pochodzenie széstego cywilnego Storcha
nie jest wyjasnione. W 1954 r, po remoncie
w warsztatach w Poznaniu, ktore wowczas
nosily nazwe Zaklady Sprzetu Lotnictwa
Sportowego Nr 3, egzemplarz z nr fabr.
4463115 i znakach rejestracyjnych SP-BAS
otrzymato lotnictwo sanitarne. Samolot mial
stanowisko strzeleckie oraz trojkgtne tylne
okno. Na kadiubie byly znaki Czerwonego
Krzyza o nieduzej $rednicy, a oslona silnika
zostata pomalowana jak we wczesniejszych
egzemplarzach sanitarnych. Mozliwe, ze ten
samolot byl przechowywany do 1954 r. bez
remontu lub nosil najpierw numer , poznari-
ski”', a przy remoncie przywr6cono mu numer
oryginalny odkryty na konstrukcji pfatowca.
Péiniej przyjela go Wytwornia Sprzetu Ko-
munikacyjnego w Swidniku. Podczas remon-
tu skasowano stanowisko strzeleckie oraz
trojkatne tylne okno i zmieniono czesciowo
sposob malowania kadtuba za silnikiem. Sa-
molot ten byl skasowany w 1961 r.

*

L 3 *®

Poniewaz przedstawione wyzZej dzieje
Storchow polskiego lotnictwa zawierajg luki
— zwracamy sig do Czytelnikéw z prosba
o nadsylanie informacji dotyczacej losow
poszczegolnych egzemplarzy oraz dodatko-
wych wiadomoéci o ich malowaniu,

SP-BAS uzywany przez WSK-Swidnik

Zielony SP-ARK z z6/tym sterem podczas prob w Instytucie Lotnict-

wa
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| MME&EY?%Q&C@-%QSamodzielnej Eskadry i'.qc;'likowej ]

19481, na kadiubie emblemat"ZJEDNOCZENI|E KLASY ‘
ROBOTNICZEJ"

Fieseler Fi 156 C-1 of 9Independent Liaison Suadron,
1948;communist slogan on the fuselage.

Fieseler Fi 156

Fieseler Fi 156 C-2 SP-GLD podczs prob w Instytucie

Lotnictwa,1954r.
Fieseler Fi 156 C-2 SP-GLD during trials at Aviation

Institute.

=T

kY, N
Fieseler Fi 156 C-1 SP-AGN samolot Del::&rtam
LotnictwaCywilnego,1947r.
Fieseler Fi 156 C-1 SP- AGN Civil Aviation
Depanment 1947, - =

&

QGQO

Cechnika lothnicza

Fieseler Fi 156 D-1 SP- AGO w barwach lotnictwa |

'l.\ sanitarnego, 1949r. na kadtubie napis "DAR MLODZIEZY
bialo-popielaty dla POWSZECHNEJ ORGANIZACJI SEUZBA POLSCE",

Off-White na stateczniku pionowym emblemat Ligi Lotniczej oraz
znak zaktadéwremontowych-OWLPoznan

N
Fieseler Fi 156 D-1 SP-AMK w barwach lotnictwa
sanitarnego,1949r.

FieselerFi156 D-1 SP-AMKofmedicalemergencyservice
1949;

FieselerFi156 D-1SP-AGOof medicalemergencyservice
1949; comunist slogan onthe fuselage,’Ligalotnicza’
andOverhaul Plantslogos onthefin.

\f
Fieseler Fi156 D-1 SP-BAS samolot po remoncie, 1960r.
Fieseler Fi156 D-1 SP-BAS after overhaul, 1960,

skala 1:72

OPRACOWAL: A.Glass
KRESLIL: KrzysztofM.Zurek |
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Cywilnego,1955r.

= Department,1955.

Fieseler Fi 156 D-1 SP- BAS w barwach lotnictwa

sanitarnego,1954r.

Fieseler Fi156 D-1 SP-BAS of medical emergency

service,1954.

skala 1:72

Fieseler Fi 156 C-1 SP-AGN w barwach lotnictwa
sanitarnego,1949r,
FieselerFi156 C-1SP-AGNofmedicalemergencyservice

Fieseler Fi 156 C-2 SP-AMK, Departamentu Lotnictwa

Fieseler Fi156 C-2 SP-AMK, at Civil Aviation

ACRO

cechnika locnicza

biato-popielaty

Off-White

DRAWN by A Glass
TRACED by Krzysztof M. Zurek
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Feiseler Fi 156C-3/Trop 5F+YKz2(H) /14
w Afryce Pélnocnej, marzec-maj 1941 r.

ST,
it

Feiseler Fi 156K-1(C-1)ST-113zE/LelLv
14 w Tiiksjarvi w grudniu 1942 r.
Rysunek: Krzysztof Cieslak



