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O samolocie towarzyszacym Lublin R-XIll kraza rézne legendy, m.in. ze
takiego rodzaju samolotu nie miato lotnictwo innych krajow. Tymczasem
podczas Il wojny $wiatowej wszystkie mocarstwa uzywaly samolotéw laczni-
kowo-obserwacyjnych klasy zblizonej do R-XlIl: w Niemczech by! to Fieseler
Fi 166 Storch, w ZSRR uzbrojona wersja samolotu Polikarpow U-2 (Po-2),
w lotnictwie Standéw Zjednoczonych Piper Cub, a w lotnictwie brytyjskim
Auster Taylorcraft. Polska uzywata R-XII juz w 1932 r., zas mocarstwa
wprowadzity swoje samoloty dopiero podczas wojny.

R - XIII

ANDRZEJ GLASS

Samolaty obserwacyno-lgeznikowe mogly wy
konywadc zadama wowezas, gdy byly uzyte przer
strong majcy preewage w powietrzu byty

bowiem bezbronne wobec samolotéw myShiws

kich nieprzyjaciela. Dlatego wiasnie R-XIIl nie
odegraly wigksze| rali we wrzeéniu 1939 r., nie zas
dlatege, ze byly nienowoczesne Gdy nieprzyjaciel
rozpoznanie musialy

mial przewage w powietrzu -

W wytycznych Gidwnego Inspektoratu Sl Zbroj-
nych dla organizac)i | uzycia lotnictwa z 13 paZ-
dziernika 1926 r. zwraca sig uwage na koniecznosd
dostosowania lotnictwa ..do zmrennych warun-
kow worny demowej”, zawierajg one rowniez
stwierdzenie, ze fotnictwo w czasie wojny musi
przede wszystkim pracowad dia zapewnienia wy -
wiadu i fqgcznoescf”. 14 pazdziernika 1926 r. w refe-

Treningowy Lublin F-XIV z duzym usterzeniem, jak na prototypie

przeprowadzal szybkie samoloty rozpoznawcze,
a najczescie] mysliwce czy bombowce lub ich
odmiany. Aby sprawiedliwie oceni¢ wiec samolot
R-XII, nalezy jego wlasciwodci i osiggi pordwny-
wad z wladciwosciami i osiggami innyeh samolo-
téw spelniajgcych podobne zadania, a nie wykazy-
wac ich nieprzydatnos¢ w 1939 r. Mozna nato-
miast kwestionowad potrzebg wyposazenia pol-
skiego lotnictwa w takie samoloty.

Koncepcja samolotu towarzyszgcego
Koncepcja samolotu towarzyszacego piechocie

powstata na wniosek Jozefa Pilsudskiego, po uzy
ciu wo)sk podczas zamachu majowego w 1926 r

R-XIV ze zmniajszonym sterem kierunku

racie Sztabu Generalnego na temat realizacji tych
wytycznych stwierdzono

..1. Brak jest obecrie lotnictwa dla dywizji pre-
choty i kawaleri. Eskadra liniowa nie nadaje sig na
lotrictwo organiczne tych dywizji. Jest to typowe
lotnictwo armii.

2. Nalezy przeto obok poteznego fotnictwa ar
mif | Naczelnego Wodza wprowadzic lotnictwo
lekkie, tarisze. zwrotmieysze, nie wymagayjace ideal-
nych lotnisk i hangardéw, potrzebujgce mnief wysz-
kolonego personelu. Zadania dia tego lotnictwa
wspoipraca z artylerig dywizyjng i towarzyszenie
piechocie. Jednostkq organiczng dywizji piechoty
i kawalerii byfby pluton posiadajgcy 4 samoloty”.

Tani samolot wojskowy mial ponadto rozwigzac
problem ograniczonych Srodkdw na lotnictwo
w budzecie wojskowym.

W 1927 r. Departament Aeronautyki Minister
stwa Spraw Wojskowych oglosil konkurs na taki
samolot | opracowal jego warunki. W warunkach
technicznych okreslono, ze samolot ma byé nape-
dzany silnikiem Wright J 5 o mocy 162 kW {220
KM), uzbrojony w 1 k.m. obserwatora, ma miec¢
predkosé maks. ok. 170 km/h, kratk start | krétkie
lgdowanie w przygodnym terenie oraz skladane
skrzydia imozliwose transportu za samochodem na
wilasnym podwoziu, W koricu 1927 r. konkursem
zainteresowaty sig dwie wytwornie: Podlaska Wy-
twornia Samolotow w Bialej Podlaskiej i Zakiady
Mechaniczne Plage i Laskiewicz w Lublinie. Po-
nadto przewidziano, ze w konkursie wezma udzial
utworzone w grudniu 1927 r. Paristwowe Zaklady
Lotnicze w Warszawie. 28 marca 1928 r. PWS
otrzymala zamowienie na 2 prototypy | 5 samolo-




W@Mﬁmrﬁ%q zas ZMPL rozpoczely pro-

jektowanie samolotu na wlasne ryzyko.

W PWS5 inz. Aleksander Grzedzielski i techn.
Augustyn Bobek (ktéry péinie] zmienil nazwisko
na Zdaniewski) zaprojektowal drewniany samolot
dwuplatowy PWS-7, przemianowany wkrotce na
PWS-6. Pierwszy prototyp PWS-5 wykonal pier
wszy lot 28 grudnia 1928 r., za$ drugi. nieco
ulepszony prototyp PWS-6a — w lutym 1929 o,
Wiosng 1929 r. samoloty zostaly przekazane do
prob do Instytute Badan Technicznych Lotnictwa
w Warszawie. Réwnoczesnie podjeto produkeje
5 samolotéw PWS-512 serii informacyjnej modyfi-
kujgc je zgodnie z wnioskami z préb prototypow
Jesienig 1929 r. wytwornia przekazala wojsku
5 PWS-512. Samoloty PWS-5 nosity wojskowy
numer typu 51 1 numery ewidencyjne od 51-1 do
51-7. WIBTL samolot PWS-5 occeniono negatyw
nie, gdyz miat on dlugi rozbieg, niewielkie wzno-
szenie i diugie lgdowanie, nie nadawat sig wige do
uzytkowania z przygodnych lgdowisk.

Kenstruktor samolotu, korzystajac z dodwiad-
czen z prob swego samolotu szkolno-treningo-
wego PWS-12 na poczgtku 1930 1. szybko opraco-
wal ulepszony projekt, oznaczony PWS-6. Proto-
typ tego samolotu zbudowano w 1930 r., lecz nie
byt on konkurencyjny w stosunku do innych samo-
lotow, gdyz miat gorsze wlasciwosci pilotazowe.

Prototyp R-XlI nr 56-1 podczas préb eksploatacyjnych w Centralnej Eskadrze Treningowej

w Warszawie. Na lotkach — klapki Flettnera

Cywilny R-XIV SP-AFD
nr 54-11 na nartach,
w Estonii

W Zakladach Mechanicznych Plage i Laskie-
wicza projekt samolotu oznaczonego Lublin R-X
opracowat inz, Jerzy Rudlicki wraz z zespolem
w skladzie: inz. Jerzy Lange, inz. Marian Barto-
lewski, student Jerzy Dabrowski, student Antoni
Uszacki i dwoch kreglarzy. Projektowanie samo-
lotu trwalo prawie przez calty 1928 r. R-X byt
gornoplatern kanstrukcji mieszane] z drewnianym
platem podpartym zastrzalami, kadlub | usterzenie
byly spawane z rur stalowych. W drugiej potowie
1928 1. przystapicno do budowy prototypu.

W prébach statycznych platowca, trwajacych od
18 grudma 1928 r. do 31 stycznia 1929 r., wyka-

Pierwszy prototyp R-X nr 52-1 pilotowany przez
W. Szulczewskiego wykonal pierwszy lot (z nar-
tami) 1 lutego 1929 r. Samolot mial dobre wiasci-
wosci w locie, krotki start i krotkie ladowanie.
Dopiero 23 marca 1929 r, wojsko zlozylo zama-
wienia na 2 prototypy | 5 samolotdw serii infor-
macy|nej. W koncu marca 1929 r. do prob w IBTL
zostat przekazany pierwszy prototyp, wiosng 1929
r. — drugi prototyp z pierscieniem Townenda na
silniku, za$ latem — pierwszy egzemplarz seryjny nr
52-3 Na nim 14 listopada 1929 r. zostaly zakon-
czone proby R-X w IBTL. Samolot byl probowany
ze smiglem drewnianym 1 metalowym. Doceniajge

kowego ZMPL mijr inz. pil. Waclaw Makowski
zlozyl w Departamencie Aeronautyki propozycie
wykonania na tym samolocie rajdu do Barcelony
na miedzynarodowe targi (start z Poznania, gdzie
odbywata sie Powszechna Wystawa Krajowa).
Propozycja zostala zatwisrdzona i ostatni egzemp-
larz R-Xa bis nr 52-7 zostal przystosowany do
dalekich przelotow (powigkszono zapas paliwa, co
pozwolilo na zwigkszenie czasu lotu do 15 h | za-
siggu do 2100 km). Na tym samolocie ze znakami
SP-ABW mjr pil. W. Makowski wraz z mechani-
kiem B. Wiemanem wykonali 28-31 sierpria 1929
r. lot z Poznania do Barcelony (1800 km) i z po-
wratem. Latem 1929 r. 5 R-Xa (52-2 do 52-6)
przekazano wojsku.

W 1932 r. na samolocie R-Xa bis SP-ABW
(zapas paliwa umozliwial 18-godzinny loty | zasieg
2500 km) kpt. pil. Stanistaw Karpinski z mech.
Wiktorem Rogalskim wykonali rajd azjatycki do
Kabulu w Afganistanie (2-24 pazdziernika 1932 r.)
i z powrotem (trasa diugodci 14 390 km). Byl 1o
doskonaty egzamin eksploatacyjny dia samolotu
oraz pierwszy sukces polskiego lotnictwa po émier-
ci Zwirki 1 Wigury — przywrécit on wiare w moz-
liwosci polskiego lotnictwa.

W uprzywilejowanej sytuacji znalazla sie wy-
twérnia PZL. W drugiej polowie 1928 r. do biura
konstrukcyjnego wytworni przeszedi Jerzy Dabro-
wski, majgcy juz dodSwiadczenie z projektowania
R-X w Lublinie. Jemu i inz. Franciszkowi Kottowi
powierzono w PZL zaprojektowanie sarmolotu Ig-
cenikowego PZL-2 {oznaczonego poinie; PZL

zang wspotezynnik oboigzema niszczgceno 10.5. dobre wlasciwodci samolotu oficer nadeore: wojs L2V przeznaczoneqo do udziabu w tym konkursie
Realizacja konlkursu na samolot obserwacyjno—lacznikowy
e caaiemag o ; pin
Typ miejsce 19286 1827 1928 1828 1930 1831
3: 5 E Projekt 51-1 |51-2 IBTL 5 szt PWs-6 IBTL
PWS-5 0 o ? E [EF:::.: B__ .
; 20.12.28
gf o | Projekt 52-1 6 =t IBTL
R-X 2 S| & ol AR
ol g g ! 12.20
B g § : Projekt 55-1| IBTL 10 st 26 sxt.
ki 1 Fi| 88 3! | S - sl

Uwagi: 51-1,52-1,55—-1 —numery prototypéw, IBTL-préby w IBTL; 5 szt —produkcja
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R-XINA nr 56-3. identyczny z prototypem

7 1927 r. Wytwornia ta, jako panstwowa, miata
duZe szanse na pierwszenstwo w zamowieniach,
PZL £.2 mial konstrukcje metalows: kadlub byl
spawany z rur stalowych, skrzydta i usterzenie
mialy szkielet duralowy i byly kryte ptotnem. Proto-
typ PZL t.2 nr 55-1 (noszgcy péiniej znaki
SP-ADN) wzniost sie w powietrze pod koniec
1929 r, czyh po probach w IBTL obu samolotdw
konkurencyjnych. Pozwalalo to na wyeliminowa
nie w PZL £.2 mektarych wad pozostalych samo-
lotow przer wprowadzenie zmian w trakcie projek-
towania. Samolot przeszed! proby w [BTL na
poczatku 1930 r. Pordwnanie samolotdw wykaza-
lo, ze PZL £.2 ma zdecydowanie lepsze osiggl
PZL +.2 zajgl pierwsze miejsce w konkursie, R-X
drugie, a PWS-5 zdyskwalifikowano, Wytwdrnia
otrzymata zamawienie na 35 PZL £.2a W 1930 r.
zbudowano 10 samolotow, przy czym egzemplarz
nr 55-10 wykonano w cywilne) wers|i rajdowej.
Otrzymal on znaki SP-AFA. Kpt. pil. Stanislaw
Skarzyniski i inz. Andrze] Markiewicz wykonali na
nim lot wokot Afryki (1 lutego — 31 maja 1931 r.)
o dlugosci 25000 km. W 1931 r. zbudowano
kolejne 25 PZL L.2a.

Zgodnie z decyzjg wladz wojskowych latem
1929r. utworzono pierwsze dwie eskadry towarzy -
szgce (po raz pierwszy uzyto te] nazwy): 43 eskadrg
1 lipca 1929 r. w Toruniu | 63 eskadre 1 sierpnia
1929 r. we Lwowie oraz po jednym plutonie
towarzyszacym w 1 pulku lotniczym w Warszawie
i 2 pulku lotniczym w Krakowie. Kazda eskadra
skladala sie 7 3 plutondow po 3 samoloty. Poczat-
kowo eskadry | plutony wyposazono w samoloty
Potez XV, Potez XXVII i Potez XXV, Na wyposaze-
nie 3 planowanych poczatkowo eskadr towarzy-
szgcyeh bylo potrzebnyeh 27 samolaotéw i 50%,
rezerwy. Dlatego zamowienie na PZL t.2a opie-
walo na 35 samolotéw, zas czesciowo rezerwe
stanowily samoloty R-X | PWS-5.

W latach 1930-1931 eskadry i plutony towarzy-
szace przezbrojono w samoloty PZL L.2a R-X
i PWS-5. Wydawato sig, ze wybor typu samolotu
dla eskadr towarzyszacych jest przesgdzony
Jednak dobrze zapowiadajgog sig karierg samolota

PZL L.2 przekreslily az dwa wydarzenia. W eks-
ploatacji okazalo sig, ze chociaz samolot ma wyrdz-
niajgce sie osiqgi, jednak latwo przecigga sie przy
malej predkosci lotu, co dyskwalifikowalo go jako
samolot przeznaczony do startow | lgdowan
w terenach przygodnych. Gdy zaé zatwierdzono
plan powiekszenia liczby plutondow towarzyszy-
cych do 33, uwzgledniajgc potrzeby szkolnictwa
i rezerve, okreslono, ze w najblizszym czasie trzeba
wyprodukowadé 50 samolotéw, a nastgpnie co
najmnigj 120. Jednakze w tym czasie najpilniej-
szym zadaniem wytwarni PZL byta produkeja 150
samolotow mysliwskich PZL P.7.

W te) sytuac)i zdecydowano, ze nie warto popra-
wiaé samolotu PZL L.2, lecz nalezy produkcje
samolotow towarzyszqeych powierzyc inne] wy-
tworni. Do takiego rozwigzania sklaniato tez po-
wstanie ulepszonej odmiany samolotu R-X.

Drugie narodziny

19 listopada 1929 r. IBTL zglosit wytwdrni
ZMPL uwagi na temat poprawek i ulepszen, ktore
nalezy rzastosowad na R-X, by samolot spetniat
wymagania stawiane przez wojsko. Inz. J. Rudlicki
preystgpil do opracowania ulepszane| wersji teqo

Jedyne znane zdjecie
R-XIV nr 54-15, 7z diu-
gimi lotkami i bebnowg
obrotnica. ktéry stal sie
wzorem dla R-XIIIB

samolotu. Widzac jednak male szanse dla wers|
obserwacyjno-lacznikowe), zaproponowal nowe
zastosowanie tego samolotu: do szkolenia w akro-
bacji. W grudniu 1929 r. Departament Aeronautyki
MSWojsk. zamdwil opracowanie ulepszonej wersji
szkolno-treningowe]  {akrobacyjnej) samolotu
R-X, oznaczone] poczgtkowo R-XIl, a poiniej
R-XIV (Rudlicki pomingt oznaczenie R-XI1l, uzna-
jac trzynastke za pechowag). R-XIV mial byc konku-
rentem samolotéw szkolno-treningowych
PWS-12 i PWS-11, ktérych prototypy rozpoczy-
naly praby w wytworni oraz w IBTL i stwierdzono
w nich wiele wad. 20 lutego 1930 r. Departament
Aeronautyki zamowil, bez budowy prototypu. serig

15 egz. R-XIV. Réwnoczesnie Rudlicki zapropo-
nowal odmiang lgcznikowo-obserwacyjng R-XV,
lecz wojsko nie zainteresowato sig tym samolotem.
Rowniez lotnictwo morskie nie zainteresowato sig
zaproponowang 30 kwietnia 1930 r. wers)g plywa-
kowa R-XV. Chociaz R-XIV znacznie roznit sie od
R-X, jednak wykorzystanie rozwigzan konstrukcyj-
nych R-X i zebranych doswiadczen pozwolito na
przystapienie do produkcp samolotu bez budowy
prototypu, Na pierwszym egzemplarzu  R-XIV
z nr b4-1 W. Szulczewski wykonal pierwszy lot
5 czerwca 19301 Wkrotce samolot przeszedt proby
w IBTL. 9 sierpnia 1930 r. przekazano wojsku
kolgine 4 samoloty R-XIV. Ostatni egzemplarz
z serii R-XIV zostat przekazany wojsku 1 lipca
1931 r. Proby odbiorcze samolotow przeprowadzat
sierz. pil. Jézef Zuromski.

MNie wszystkie R-XIV byly identyczne. Kilka
pierwszych egzemplarzy mialo gumowe amorty-
ratory podwozia oraz duzy statecznik pionowy
i wysoki ster kierunku. Nastepne egzemplarze mialy
amortyzatory olejowo-powietrzne Aerol CV20

i nizszy ster kierunku, a wiekszosc samolotow
— zmniejszony statecznik pionowy i nizszy ster
kierunku Pratotyp wyrdzniaby swiatla pozyoyine

Podczas prob w IBTL pierwszego R-XIV z amor-
tyzatorami olejowo-powietrznymi okazalo sie, iz
samolot bardzo twardo laduje. Sprawdzono obli-
czenia | okazalo sie, ze zastosowano dwukrotnie
mocniejsze amortyzatory., Wykonujacy obliczenia
przyjal bowiem, 2e jesli na amortyzator dziala od
dolu sila P, a od gary przeciwstawia sig jej tez sila
Potej samej wielkosci, lo amortyzator jest sciskany
sitg 2P. Po przer6bce amortyzatordw samolot pod-
dano 200-godzinne] probie eksploatacyjnej (aby
wyprobowaé padwozie, najwigcej byto 2-3-minu-
towych lotéw). Préby w IBTL przeprowadzali: por.
pil. J. Odowski, pil. K. Kazimierczuk i inz. pil.
J. Rzewnicki.

Samoloty R-XIV byly uzytkowane w treningo-
wych eskadrach pulkéw lotniczych oraz w szkole
w Deblinie. Jeden R-XIV nr 54-11 wojsko prze-
kazato Acroklubowi Rzeczypospolite] Polskie).
Otrzymal on znaki cywilne SP-AFD. Zostal poma-
lowany na kolor oliwkowozielony i wzigl udzial
w rajdzie do Estonii w 1931 r.

Wiosng 1931 r. Departament Aeronautyki osta-
tecznie zrezygnowal 2z zamowienia na nastgpne
samoloty PZL L .2 i zainteresowat sig nastepca R-X.
Zaktady Mechaniczne Plage i Laskiewicz konczyly
produkcje samolotow Potez XXV i, nie majgc
innych zamowien, mogly podjaé produkcje dowol-
nego typu samolotu dla wojska.

Nalezy podkreslié, ze wojsko dbalo o utrzymanie
istnienia wszystkich wytworni lotniczych dajgc im
odpowiednie zamdwienia. Dlatego wiosng 1931 r.
Departament Aeronautyki zlecil wytworni Plage
i Laskiewicz wykonanie prototypu samolotu towa-
rzyszacego, bedacego modyfikacja R-XIV. Bu
dowe prototypu tego samolotu wojsko zamowilo

Seryjny R-XIIB nr wywolawczy 89
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Mrlgrlll:aa{r}/gr)c(}gﬁggmnej serii R-XIV, Samolot mial
byé wyposazony w k.m. (14 kg) na obrotnicy
(8.5 kg). z 4 ladownikami po 97 nabojow (B kg).
radiostacje (30 kg) i urzadzenie do podchwytywa-
nia meldunkéw. czyli mial speiniaé wymagania
stawiane R-XV. Wyposazenie to zwigkszalo maseg
wlasng samolotu o ok, 60 kg.

Prototyp samolotu towarzyszacego zostal zbu-
dowany jako wersja R-XIV i poczatkowo nie mial
odrebnego oznaczenma ani wojskowego numeru
ewidencyjnego. Byl on nieznacznie zmodyfiko-
wanga odmiang samolotu R-XIV. Mial taki sam plat
z kr6tkimi lotkami, lecz wyposazony w klapki
odecigzajace Flettnera. Zamontowano na nim pol-
obrotnice (palagk umocowany do burt kadluba)
z k.m. obserwatora, a za nig wierzch tylu kadluba
byl plaski. Mial Swiatla pozycyjne. Jego usterzenie
bylo takie jak w ostatnich egzemplarzach R-XIV.
Prototyp ten prawdopodobnie byl oblatany
w Lublinie przez W. Szulezewskiego w czerwcu
1931 1. | w tym miesigcu zostal przekazany do prab
w Instytucie Badan Technicznych Lotnictwa.

Podczas prob w IBTL plk pil. Jerzy Kossowski
mial na tym samolocie dosé nietypowg przygode.
W wyniku intensywnej akrobacji, wymagajgce|
gwaltownych ruchow drgzka sterowego, nastapilo
Sciecie sworznia mocujacego drgzek, ktéry wypad!
7 obsady. Pilot, pozbawiony mozliwos$ci sterowa-
nia, wyskoczyl na spadochronie. Tymczasem sa-
molot bez pilota kontynuowal lot Slizgowy
a nastepnie prawidiowo wylgdowal na polu
| zatrzymal sie w rowie. Po tym wydarzeniu kon-
struktor uznal, ze liczby XIV i XV sq tez pechowe
i postanowil wykorzystad pominigty nr X1 Wow -
czas oznaczyl prototyp R- X111, a wojsko nadalo mu
numer ewidencyjny 56-1.

W czerwcu i lipcu prototyp R-XII przeszed|
badania osiggéw | wiasciwosci pilotazewych
w IBTL, a nastepnie zostal przekazany do prob
eksploatacyjnych do Centralnej Eskadry Treningo-
we| przy 1 putku lotniczym w Warszawie. Samolot
ten, wykonany zgodnie z wytycznymi wojska,
zostal zatwierdzony jako wzorzec wersji seryjnej
31 lipca 1931 r. Departament Aeronautyki zamowil
50 samolotdw R-XIll. Pierwsze egzemplarze
(prawdopodobnie 5), oznaczone R-XINA, byly

e ‘s-q."',..w—'
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identyczne z egzemplarzem nr 56-1. Budowg eg-
zemplarza ni 56-2 rozpoczeto 17 wrzesnia 1931 1.,
a samolot przekazano wojsku 7 czerwea 1932 r.
Egzemplarz nr 56-3 takze byl identyczny z 56-1.
1 lipca 1931 r. wykonal pierwszy lot R-XIV nr
54-15, ktory pbiniej stal sie drugim prototypem
samolotu towarzyszacego R-XIIl. Wszystko wska-
zuje na to, ze wytwornia potraktowala samolot nr
54-15 jako eksperymentalny do realizacji nowych
pomystdw konstruktora oraz do spelnienia uwag
i postulatéw wojska wynikajacych z préb samolotu
nr 56-1. Niektére nowe rozwigzania zastosowano
w trakcie budowy, inne za$ byly wynikiem modyfi-
kacji przeprowadzonych jesienig 1931 r. Samolot
mial plat zmieniony w stosunku do seryjnych
R-XIV, gdyz zastosowano na nim lotki o wigkszej
rozpigtosci, co powigkszylo sterownosé poprze-
czng oraz zwrotnoéé samolotu. Do napedu lotek,
miedzy sterownicq a skrzydlem, zastosowano po-
pychacz zamiast linek. Samolot mial bgbnowg
obrotnicg TO.7 do k.m. Vickers F (podobng jak
w Potezie XXV) i wypukly wierzch tylu kadluba za
obrotnicq. Naped linek steru kierunku poprowa-

Cywilny R-XINB nr 56-48 SP-AKK w wersji lgcznikowej i z wojskowym kamuflazem

dzono na zewnatrz bokow kadluba, a nie wewngtrz
jak w R-XIV 1 R-XIIIA. Pod kadiubem samolotu
zamontowano podchwytywacz meldunkow.

Podobnowiosng 1932 r. samolot nr 54-15 zostal
postawiony na plywaki i zaprezentowany Mor-
skiemu Dywizjonowi Lotniczemu w Pucku, gdzie
go wyprobowano — lecz nie jest to dostatecznie
potwierdzone. Stal si¢ on wzorcem wersji morskie)
R-Xill bis. Zapewne po powrocie do wytworni
znowu zmieniono podwozie na kolowe.

Dopiero latem 1932 r. Departament Aeronautyki
docenil zalety R-XIV nr 54-15 | uznal jego wyz-
szod¢ nad R-XHIA. Wowczas polecit wytwdrni
potraktowac samolot nr 54-15 jako wzorzec wersji
R-XNMB | wedlug niego zmodyfikowaé prototyp
oraz pierwsze egzemplarze R-XIIA (dotyczylo 10
tylko zabudowy obrotnicy bebnowe|), zas nastgp-
ne samoloty z zamowionej serii B0 sztuk produko
wadé w wersji R-XI11B. Budowe tej serii zakoficzono
11 marca 1933 r.

Nie wszystkie R-XIIIB byly identyczne. Jeden
egzemplarz mial nad lotkami skrzydelka odcigza-
Jgce umocowane na jednej] podporze, natomiast
w pozostalych R-XIIIB byly one umocowane na
dwdch wysiegnikach. Na kilku ostatnich egzemp-

R-XIIB ze skrzydelkami

nad lotkami na pojedyn-
czych wysiggnikach

larzach R-XIIIB w celach doféwiadczalnych za-
montowano piersciert Townenda na silniku.
Egzemplarze do nr 56-32 mialy obrotnice TO.7, zaé
nr 56-33 do 56-50 obrotnice R-2, ktora byla
ulepszong przez Rudlickiego odmiang TO.7 W serii
50 szt. R-XIIB, cztery samoloty (nr 56-12, 56-13,
56-20 i 56-48) zostaly wykonane jako laczni-
kowo-pasazerskie, bez obrotnicy k.m,, czyli wyglg-
dem byly zblizone do R-XIV. Czasami oznaczano je
R-XINS (sztabowe). Egzemplarz nr 56-12, prze-
znaczony dla szefa Departamentu Aeronautyki plk.
Ludomita Rayskiego, mial metalowe Smiglo Stan-
dard Steel oraz owiewki na okuciach zastrzalow.
Samolot ten rozwijal predkos¢ maksymalng i prze-
lotowg o kilkanascie km/h wigkszg niz pozostale
R-XIIB. Mial on zbiorniki na 240 dm?® (174 kg)
paliwa, a nie na 180 dm?® (130 kg) jak pozostale

Cywilny R-XIIIB nr 56-12 SP-AFD z metalo-
wym Smiglem, kolektoram spalin i owiew-
kami na okuciach zastrzaléw
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samoloty, co zwiekszalo o 33%: jego zasigg. czyh
o 500 do 675 km. W 1933 r. te cztery R-XHIB
lotnictwo wojskowe przekazalo Aeroklubowi
Rzeczypospolite) Polskie). Otrzymaly one znaki
rejestracyjne SP-AFD (nr 56-12), SP-AND (nr
B56-13), SP-ANF (nr 56-20) i SP-AKK (nr 56-48).
Pierwsze dwa byly srebrme z czerwonymi lub
granatowymi akcentami, za$ SP-AKK mial woj-
skowy kamuflaz w plamy. Znaki SP-AFD uprzed-
nio nosil R-XIV nr 54-11. Egzemplarz nr 56-12 byl
przez pewien okres uzywany przez Rayskiego
z domalowanymi trojkgtnymi ,,ptaszkami’ migdzy
literami SP a AFD. Ostatni R-XIIIB nr 56-51 na
zambwienie wojska zostal wykonany w wersji
pasazersko-lgcznikowej | przerobiony na rajdowy,
czyli dalekiego zasiggu. W dniach 12-28 kwietnia
1933 r. dwa cywilne R-XIIl (w tym SP-AFD)
pilotowane przez W. Makowskiego | J. Lewo-
niewskiego wzigly udzial w rajdzie balkariskim na
trasie Warszawa-Lwow- Czerniowce-Jassy-Buka-
reszt-Sofia- Belgrad-Zagrzeb-Wieden - Bratystawa
-Praga-Brno- Warszawa. Seryjne R-XIIIB w latach
1932-1933 byly uzytkowane w plutonach | eskad-
rach towarzyszacych polskiego lotnictwa wojsko-
wego

9 stycznia 1932 r. zostala zawarta umowa na
3 R-Xllibis' hydro z drewnianymi plywakami
| wolantami — dla Morskiego Dywizjonu Lotni-
crego. Samoloty zbudowano w 1932 r. | dostar-
czono pod koniec tego roku. Mialy one numery
701, 702 1 703. Konstrukcja plywakow pozwaolila
pdzniej na zastosowanie tych samolotdw przez
Eskadre Rzeczna Flotylli Piriskie]. Samoloty mialy
zapasowe podwozia ladowe, ktdre mozna bylo
zakladaé zamiast podiodzi. Cena platowca wyno-
sita 77313 zi. Latem 1933 r. na silniku jednego
R-XIIl bis zastosowano pierScienn Townenda, co
poprawito osiagi. W 1933 r. samolot nr 702 dosto-
sowano do szkolenia w pilotazu bez widocznosci
ziemi, poddajgc go przerobce na R-XIlt w po-
dobny sposob jak nize) opisane R-XIIIC. Samoloty
R-XIIl bis wytwdrnia oferowala Estonii, lecz do
zamodwienia nie doszlo.

19 wrzeénia 1932 r. wytwuornia otrzymala od
Departamentu Aeronautyki zaméwienie na 120
R-XII, w tym 50 R-XHIC i 70 w wersji zmodyfiko-
wanej. R-XIIC réznil sig nieznacznie od R-XINB;
na silniku zamontowano pierSciet Townenda,
nieco zmieniono wyposazenie | ulepszono urzg-
dzenie do podchwytywania meldunkéw, Produk-
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cje R-XIC rozpoczeto 6 lutego 1933 1., a picrwsze
dostawy rozpoczety sie 18 maja 1933 r. Dodatkowa
klauzulaz 5lutego 1934 r. do umowy zmienila liczbe
samolotow ze 120 na 170, z tego 48 R-XIIIC,
2 prototypy R-XIIE i R-XIIIF z silnikami o mocy
220 kKW (300 KM), 95 R-XIID i 25 samolotow
(oznaczonych poczatkowo R-XIIE) z silnikami
G-1620. Ostatni seryjny R-XIIIC zostal przekazany
wojsku 10 stycznia 1934 r. Seria 48 R-XIIIC miala
numery od 56-52 do 56-99. Cztery egzemplarze
R-XINC o numerach 56-56, 56-57, 56-58 | 56-59
przystosowano do szkolenia bez widocznoée ziemi.
lch masa wlasna wzrosla z 890 kg do 929 kg.
W egzemplarzach nr 56-56 | 56-59 w drugigj
kabinie zamontowano predkosdciomierz, wysoko-
$ciomierz, busolg, obrotomierz | chylomierz
Wersja R-XIID, zaprojektowana w 1932 .. byla
znacznie zmodyfikowana w pordéwnaniu z po
przedmimi odmianami R-XI1. Zamontowano w niej
me tylko pierScien Townenda, lecz ponadto przdd
silnika oslomigto wypuklg oslona z regulowana
zaluzjg, oslonigto chiodnice oleju, a $émiglo mualo
maly kolpak. Géra przodu kadiuba przed kabina
miata wiekszy przekrdj. Zastosowano obrotnice
typu KZA. Golenie podwozia mialy wspolne opro
filowanie » plotna, Diugosé samolotu zwiekszyla
sig 0 0,26 m. Pierwszy egzemplarz R-XHID {(nr
56-102) zostal przekazany do préb w IBTL 28
lutego 1933 r. Jego masa wlasna wynosila 915 kg
Nastgpnie latem 1933 r. zbudowano kolejne
5R-XIHD, rownolegle z R-XI1IC. Mase wlasng tych
samolotow zmnigjszono do 904 kg. Te R-XIID,
0 bardzo starannym wykoficzeniu | wypnsazone
w owiewkl k&, przygotowano do lotu eskadry
pigciu K-XIID pod dowoédziwem L. Rayskiego do
ZSRR, gdzie mialty wzigé udzial w obchodach 186
rocznicy powstania Zwigzku Radzieckiego. 3 listo-
pada 1933 r. eskadra wystartowala z Warszawy,
lecz z powodu zte] pugody samolaty doleciatly tylko
do Miniska Biatoruskiego. a delegacja udala sie do
Maoskwy pociggiem. Byia 1o rewizyia polskiego
lotnictwa (wizyta lotnikdw radzieckich w Polsce
miata migjsce winsng 1933 r.). Seryjne R-XIID
dostarczano waeh © o 22 marca 1934 1. do
2 marca 1935 r. Sansloty R-XIID nosity numery
od 56-102 do 56-196. Od egzemplarza nr 56-116
masa wilasna samolotéw byla zmniejszona do
890 kg, natomiast od polowy serii {okolo nr.
56-150) masa wilasna zwigkszala sie do 956 kg
w wyniku zmian w wyposazeniu — m.in. wpro-
wadzono obrotnice typu S5-32 bis umozliwiajacq
montaz zdwojonego k.m Ostatnie 25 R-XIID od
egzemplarza nr 56-172 mialy kolektory spalin,
pierdcie’n Townenda dopasowany do kolektora
oraz kola PZL 2 hamulcami i wypuklymi blaszanymi
tarczami, aslony goleni podwozia odejmowane
i predko$ciomierz z poprawkq wysockosciows. Ich
masa wlasna wynosita 962 kg. Zmieniono tez
naped steru wysokosci, W tyle kadluba zamiast
popychaczy napedzajgcych déwignie jedno-
ramienne na spodzie steru, zastosowano dwie linki
napedzajgce dwuramienng diwignig na sterach.
Trzy egzemplarze R-XI1ID ze zdemontowanq ob-
ratnicg w tylnej kabinie otreymal w 1934 1. Aero-
klub Rzeczypospolite] Polskiej: jeden 56-127
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R-XHit | $lepak™ z 4.
pultku lotniczego, z za-
luzjqa  zasunieta na
przednig kabing

w maju | dwa w sierpniu. Samoloty mialy znaki
rejestracyjne SP-ANE (nr 56-145), SP-ANG (nr
56-148) i SP-AMG (nr 56-127). SP-ANG mial
dodatkowe zbiorniki zwigkszajace 1loéé paliwa do
275 dm? co zwigkszylo zasieg samolotu do 900 km.
Egzemplarz SP-AMG mial owiewki na kola, tying
kabing pasazerskq oraz usterzenie pionowe jak w
R-X11Dr. Samolot zabieral 190 dm?® paliwa i mial
zasigg 800 km.

Podczas remontdéw samoioty R-XIIIB i C byly
modyfikowane do R-XI11D. M.in. obrotnice wy-
mieniono na typ 55-32 bis, a kola na typu PZL.

Wt"}Wt".!d‘s zr’r‘.ienmnu I'L‘)WI"IIB? oZnaczenie na sa-
molotach (pp. R-XIND nr 56-27), Nieklére sa-
moloty R-XINB miaty tylko pierdciedt Townenda,
bez oslony z zaluzjq, a golenie podwozia nie zostaty
pokryte plotnem, jak w R-XIHIC. W niektérych
samolotach R-X!lI podezas remontéw zastoso-
wano lotki o zmienione] konstrukcji bez skrzydelek
odcigzajgcych umieszczonych nad lotkami.
Podczas przygotowan do 1 dzynarodowych
zawodow lotniczych Challenge 1934 szesé
R-XI1I1B dostosowano do treningu w pilotazu bez
widocznosei ziemi (zwanego wowczas Slepym
pilotazem): nosily one numery: 56-34, 56-35,

R-XINIC nr 56-89 z Cen-
tralnej Eskadry Trenin-
gowej 1. putku lotnicze-
gow Warszawie, zurza-
dzeniem do holowania
szybowcow. Samolot
mial zdjeta obrotnice
k.m., dodany wiatro-
chron przed tylng ka-
bing i latal bez pierscie-
nia Townenda

56-37, 56-41, 56-44, 56-47. Samoloty te byly
oznaczane R-XIIt. Mialy one przednia kabine
zamykang nieprzezroczystg zaluzjq, tying zas pod-
niesiong w gorg. Wysuniecie do gory tylnej kabiny
bylo nowym pomyslem Rudlickiego, wykorzys-
tanym za granicg dopiero podczas |l wojny $wiato-
we| | stosowanym obecnie na calym Swiecie.
Réwv noczesnie podniesiono do gabry oprofilowanie
przodu kadluba ze wzgledu na umieszczenie na
gorze kadtuba dodatkowego zbiornika paliwa oraz
podwyzszono owiewke za drugq kabing. Pojem-
noé¢ zbiornikow paliwa wzrosla do 260 dm?
a zasieg samolotow wynosil 1200 km. W czerwcu
i lipcu 1834 r. samoloty te byly uzywane przez
polskg ekipe na miedzynarodowe zawody Chal-
lenge 1934 r. trenujacq w Warszawie. M.in. wyko-
nano na nich przeloty bez lgdowania na trasie
Warszawa-Paryz | Paryz-Warszawa. Nastepnie
samoloty powrdcily do lotnictwa wojskowego.
Jesienig 1934 r. nastepne dwa R-XII1B nr 56-10
i 56-22 przerobiono na R-XIlI1.

W Centrum Wyszkolenia Lotniczego w Deblinie
trzy lub cztery egzemplarze R-XI1D dostosowano
do pilotazu bez widocznosci ziemi, zakladajac
zamiast obrotnicy pdtkulistg zaluzje z segmentéw
mlecznego celuloidu, skladang do przodu i do tytu.
Kilka egzemplarzy R-Xill w wersji lgcznikowe),
z wiatrochronem przed bebnem obrotnicy i bez
uzbrojenia, sluzylo w 5 eskadrze sztabowej 1 putku
lotniczego (w dyspozycji Dowodztwa Lotnictwa)
na lotnisku mokotowskim w Warszawie.

Wojskowe R-XIIl byly réwniez stosowane do
holowania szybowcow po zamontowaniu specjal-

R-XilIC wyrdinial sig
pierscieniem Townen-
da na silniku. Egzem-
plarz z 43. eskadry to-
warzyszgcej

ne| ramy z rur stalowych na kadlubie oraz nad
kadiubem rury z zaczepem liny holownicze. Na |l
Miedzynarodowym Meetingu Lotniczym w maju
1933 r. na lotnisku mokotowskim w Warszawie
zademonstrowano réwnoczesne holowanie 3 szy-
bowcoéw (Komar, 5G-21 i SG-28) za R-Xlil,
a podczas Meetingu Lotniczego w Warszawie
(14-15 wrzeénia 19356 r.) z okazji zawoddw balo-
nowych Gordona-Bennetta — holowanie samo-

DALSZY CIAG TEKSTU
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lotu RWD-8 bez $migia za R-XIIC nr 56-89,
pilotowanym przez J. Rzewnickiego.

W 1935 r., po kilku wypadkach R-XIll podczas
dhugich przelotow, w IBTL przeprowadzono do-
datkowa probe samolotu podejrzewajgc, ze wcho-
dzi on w plaski korkociag po przesunigciu sig
srodka cigzkosci samolotu w wyniku wyczerpania
sig paliwa. Podczas proby w IBTL samolot pilo-
towat inz. J. Rzewnicki, a na obserwatora wybrano
inz. K. Dzwonkowskiego wazgcego 85 kg. Samolot
zostal wprowadzony w plaski korkocigg po pree-
stawieniu statecznika poziomego w polozenie
.clezki na ogon”. Aby wyprowadzi¢ samolot
2 korkociggu obserwator mial wyskoczyd na spa-
dochronie, co odcigzyloby ogon. Okazato sig jed-
nak, ze sita odérodkowa uniemozliwita obserwa-
torowi opuszczenie samolotu. Samolot utracit
2000 m wysokosci, pilot przestawil wiec statecznik
i wyprowadzil samolot z korkociggu. Gdy zatoga
zlozyla relacjg z tego lotu, pil. K. Kazimierczuk uznal
informacje © niemoznosci opuszczenia kabiny
w korkociagu za nieprawdopodobng. Rzewnicki
powtdreyt lot z Kazimierczukiem, ktoremu rowniez
nie udato si¢ wyskoczy¢ 7z samolotu, lecz przy
probie opuszczenia kabiny nadwerezvl sobie prze-
pone brzuszng, w wyniku czego przez kilka tygoedni
nie mogl wykonywac lotow.

5 maja 1933 r. Morski Dywizjon Lotniczy zamowil
10 R-XI ter/hydro. Samoloty byly pltywakowa
wersja - XD i mialy obrotnice typu KZA, Samoloty
te nosity numery od 704 do 713, Kazdy samolot mial
wymienny komplet podwozia kolowego i nart. R -X11|
ter’‘nydro mial wolant, pitywaki metalowe Shon,
a jego podiodzie bylo wykrzyzowane migdzy piywa-
kami rurami, a me ciegnami, jak w R-XIIl bis/hydro.
Metalowe plywaki dla R-XIIl, wzorowane na plywa-
kach Short, byly poZznie] wykonywane w PZL. Ply-
waki byty wymienne z drewnianymi ptywakami do
R-XIIl bis. Na jednym z samolotdw wyprobowano
zastosowanie metalowego smigla nastawnego Stan
dard- Steel. Samoloty R-XIi| ter zostaty dostarczone
do bazy Dywizjonu Morskiego w Pucku wiosna
ilatem 1934 r. Wowczas R- X111 bis otrzyrmala Eskadra
Rzeczna Flotylli Piriskiej stacjonujgca na Pinie w Pir-
sku. Gdy w 1937 r. eskadre zlikwidowano, samoloty
zostaly przewiezione do Pucka i skasowane.

23 maja 1934 r. dia Marskiego Dywizjonu Lotni
czego zostalo zamowione 6 R-XING. Ponadio
jeden ladowy R-XI wytw: . wykonala dla Dy-
wizjonu Morskiego wzamiz  a swarty R-Xli bis,
kiérego przebudowy nie doboficzono, a prze-
znaczono go na czgsci zamienne. Samoloty
R-XIIG mialy numery od 714 do 720. R-XIIIG
tylko nieznacznie roznity sie od R- X111 ter i R-XI11D.
Samoloty te miaty podwozia lgdowe wymieniane
na matalowe plywaki Short, byly wyposazone
w metalowe $miglo Standard Steel, drazki sterowe

Jeden z pierwszych pieciu R-XIID, z owiew-
kami kol, przeznaczony do wizyty w ZSRR
w listapadzie 1933 r.

14

Prototyp R-XIID nr
56-102 z dyszgq po-
miarowg na wsigeg-
niku, podczas préb

w [IBTL. Samolot
wyroéznialy klapki na
lotkach

(zamiast wolantow, jak w poprzednich wodno-
samolotach R-XIl) oraz obrotnice 55-32 bis,
W Pucku zostaly postawione na ptywaki. Pierwszy
R-XINIG zostal dostarczony 1 marca 1935 r.,
a ostatni 15 kwietnia 19356 r.

W koricu kwietnia 1933 r. W. Szulczewski
oblatal egzemplarz R-XIIl w wersji rajdowej (nr

fabr. 56-51) oznaczony poczatkowo R-XXIII,
a pozniej R-XIIDr. Byl on przerdbkg R-XIIIB
z tylng kabing pasazerskg. Z inicjatywy kpt.
S. Karpinskiego i 2 pomocq Ligi Morskiej | Kolo-
nialne) samolot byt przygotowywany do rajdu do
Australii, Zastosowano w nim metalowe $migto,
szerszy pierScien oslony silnika, obrotomierz Jager,
sztuczny horyzont Sperry | busolg zyroskopowsg
Rudolf FK-B. w kadiubie zbiornicfek na wode
pitna, owiewki na kota, owiewke migdzy kadiubem
a statecznikiem pionowym, zmieniajgcg nieco
obrys usterzenia, wigksze zbiorniki na 900 dm?
paliwa w kadlubie i w skrzydlach (pozwalajgce na
20 godzin lotu i mogace stuzyc jako plywaki w razie
wodowania) | w zwigzku z tym troche wyzszy
kadiub. Zasieg samolotu wynosit 2500 km. Proby
samolotu w IBTL zakonczono 10 maje 1933 r.
Jesienig 1933 r. podczas lagdowania na polanie

AERO —

w lesie zostal uszkodzony, a nastgpnie wyremon-
towany i uzytkowany. W czerwcu 1934 1. otrzymal
cywilne znaki rejestracyjne SP-AJT. W 1935 r.
samolol ponownie wyremonlowano przygoto-
wujgc go do rajdu. Nadano mu wowczas nazwe
.Blekitny ptak”. Natomiast na poczatku rajdu
w Bukareszcie zamontowano w nim kolektor spa-
lin. Na tym samolocie kpt. pil. 5. Karpiriski z mech.
W. Rogalskim 21 paidziernika i 10 listopada
18935 r. wykonali przelot diugosci 11138 km
na trasie Warszawa- Bukareszt-Stambui-Adana-
-Aleppo-Bagdad-Buszir-Dzask-Karaczi-Dzodh-
pur-Allahabad- Kalkuta-Akjab-Rangun-Bang-
kok-Preczubab (Kohlak). Miat to by¢ lot do Aust-
ralii 1 z powrotem, diugosci 42000 km, lecz 10
listopada 1935 r. samolot zostat rozbity przy starcie
z grzaskiego lotniska Kohlak w Syjamie. Samolot
z pogigtym smigtem, polamanym silnikiem, wgie-
tym przodem kadiuba i uszkodzonym lewym skrzy -
diem przewieziono statkiem do Polski. W 1936 r,
skasowano go.

W 1930 r. J. Rudlicki opracowal usterzenie
motylkowe nazwane usterzeniem Rudlickiego,
opatentowane | stosowane poZniej w wielu kra-
jach. Instytut Aerodynamiczny w Warszawie prze-

Seryfny R-XIHID  nr
§56-119, nr wywolawczy
N27 z 13. eskadry towa-
rzyszacej, podczas pod-
chwytywania linkg mel-
dunku z ziemi

prowadzit badania modeli z takim usterzeniem
o wzniosie dodatnim i ujemnym i wydal pozytywng
opinig. W Zakladach Mechanicznych Plage i Las-
kiewicz we wrzesniu 1930 r. Rudlicki przepro-
wadzil préby z samolotem Hanriot H-28 z takim
usterzeniem. Po opublikowaniu informacji o lotach
H-28 z usterzeniem Rudlickiego, brytyjski instytut
lotniczy RAE w Farnborough zainteresowal sig tym
rozwigzaniem i przeprowadzil jego badania aero-
dynamiczne. Wyniki badan zostaly opublikowane
w , Aircraft Engineering’” z marca 1932 r. Wowcz2as
dyrektor ZMPL Z. Zakrzewski polecil Rudlickie-
mu zastosowac to usterzenie na R-XII1.
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A Rajdowy R-XINDr nr 56-51 SP-AJT na lotnisku w Amsterdamie A Cywilny R-XINID nr 56-127 SP-AMG z oprofilowaniem za

tylng kabing, owiewkami podwozia, kolektorem spalinizmie-
¥ R-XIX nr 56.1 z usterzeniem ,.motylkowym  Rudlickiego nionym statecznikiem pionowym

Y Kahina R-XIIIF Aerolog nr 58-23 w hangarze PZL na Okgciu

¥ Pierwszy R-Xillbis

¥ Opuszczane do dolu usterzenie pionowe
w doswiadczalnym R-XIH

4 R-Xlllter nr 711 na wozku transportowym

¥ R-Xiliter na podwoziu kolowym

24 AERQ — Technika Lotnicza nr 10-12/1990



MIHEQ@@%Q&Q&@M na przeznaczonym do re-

montu uszkodzonym prototypie R-XI nr56-1. Pa
przerdbee samolot oznaczono R-XIX, zachowujgc
numer 56-1 Samolot mial obrotnice bebnowg k.m.
R-XIX zostal oblatany w Lublinie przez W. Szul-
czewskiego. Nastepnie Szulczewski poleciat na
nim do Warszawy 1 na lotnisku mokotowskim
zademaonstrowal go przedstawicielom IBTL | De-
partamentu  Aeronautykl, Jeden 2z najlepszych
wowcezas pilotow, ptk Jerzy Kossowski, wyrazil
chedé lotu na R-XIX. Dal on na tym samolocie pokaz
akrobacji (korkocigg, petla, przewrot przez skrzy-
dio) Stwierdzil, ze samolot leniwie | niechetnie
wchodzi w korkocigg | samoczynnie z niego
wychodzi przechodzge w lot élizgowy, co byla
korzystne, Glowna zaletg usterzenia Rudlickiego
byto dobre pole ostrzalu do tytu.

Jednakze szef Departamentu Aeronautyki plk
L. Rayski, niechetny pracom prowadzonym bez
uzgodnienia z nim, zakazal dalszych lotow, kazal
samolot odstawi¢ do hangaru, zdemontowac | od-
wiezé pociggiem do Lublina. Plk Kossowski, dyr.
Zakrzewski | konstruktor zostali skarceni, Samoloto-
wi przywrdeono normalne usterzenie | jako R-XII
przekazano wojsku. Pomyst Rudlickiego zapoczat-
kowal stosowante na $wiecie usterzenia tego rodza-
Ju, m.in. na seryjme produkowanym samolocie ame-
rykanskim Beech Bonanza (ponad 7000 szt.), Fouga
Magister (BOO szt.), a ostatnio F-117.

W 1935 r. inz. J. Teisseyre | A. Zdaniewski
opracowali usterzenie pionowe opuszczane
w locie w celu zwigkszenia pola ostrzalu tylnego
strzelca. W Podlaskie] Wytwdrni Samolotdw uste-
rzenie takie zostato zastosowane na jednym egzem-
plarzu R-XHIB. Samolot przeszed| proby z pomysl-
nym wynikiem. Nastepnie w LWS zaprojektowano
usterzenie Rudlickiego do samolotu LWS-3 Mewa.

Na zyczenie Departamentu Aesronautyki, aby na
R-XIIl zastosowad polski silnik G-1620A Maors |
0 mocy 250-300 kW (340-410 KM), inz.
J. Rudlicki w grudniu 1932 r, opracowal projekt
zmodyfikowane] odmiany tego samolotu, ozna-
czony R-XXI. Projekt ten wzigt udzial w konkursie
na nastgpce R-XIIl, wspdizawodniczac z dwoma
projektami  PWS oraz zwycieskim projektem
RWD-14. We wrzeséniu 1932 r. Departament Aero-
nautyki zamdwil dwa prototypy R-XIlI z silnikiem
Mors, oznaczone R-XUIE | R-XIIF. Nastgpnie
w zwigzku z opoznieniem prob silnika Mors zade-
cydowano, 22 na R-XIIE zostanie zabudowany
T-cylindrowy silnik Gndme-Rhéne 7K Titan o mo-
oy 26b kW (360 KM) oraz metalowe $migho
Gnéme-Rhane nr 93 Budowe prototypu B-XIIIE
(nr 56-100) rozpoczeto w lipcu 1933 1., a zakon-
czono 24 stycznia 1934 r. Masa wlasna samolotu
wynosila 1080 kg. Nie mial on uzbrojenia, tylko
skompensowang obrotnice Samolot mial okrag-
lejszy kadiub niz seryjme produkowane R-XIII.
W 1934 r przeszedion préby w IBTL, lecz w awigz-
ku z budowg R-XIIF z polskim silnikiem Mors,
stuzyl tylko do prob porownawczych, Podobno na
R-XIIE zamontowano wyrzutniki bomb 50 kg.

Na R-XUIE konstruktor zastosowat szczelinowg
oslone silnika skladajgca sig z dwbch pierdcient
zakoniczanych szczelinami, liczac ze spowoduje to
zmniejszenie oporu. Proby wykazaly, 1z taka ostona
nie daje zadnych korzysci.

Zastosowany na R-XIIE silnik ze sprezarkg dal
duze powigkszenie pulapu samolotu. Prébe weno-
szenia i pomiary pudapu wykonano w polowie maja
1934 r. w dniu, w ktdrym bylo cieplo. Zaloga, pil.
J. Rzewnicki | obserwator inz. Jamszewski, ubrata
sig lekko, obserwator wzigl tylko letni kombineeon,
Tymezasem dzigki sprezarce samolot wzniosl sig na
6500 m, gdzie panowal duzy midz. Pilot mial
odmrozong szyjg. Dotknigcie zamarznietego po-
iczka obserwatora spowodowalo rane na wskios.

W lipcu 18933 r rozpoczeto réwniez budowe
prototypu R-XIIF (nr 56-101) z silnikiem Mors
o mocy 250 kM (340 KM) Poniewaz byt 1o silnik
protolypowy, usuwanie jego wad trwalo dosc
diugo, zabudowa silnika odwlekala sie. W 1934 r.
wruchamiono produkeie 50 silnikdw Mors A prze-
widzianych do serii zamowionych 25 samolotdw
R-XINIF. Prototyp R-XIIF zostal ukoriczony 2 listo-
pada 1934 r. Mial on metalowe émiglo Letov HA nr

212 Po pozarze siinika Mors na tym samolocie 28
sierpria 1934 r. w 1935 1. zamontowano na nim
silnik Wright o mocy 162 kW (220 KM). b wrzesnia
18934 r, rozpoczeto produkeje seri| 25 R-XIIIF, ktore
otrzymaty numery od 58-1. Samoloty seryjne mialy
Smigla drewniane Szomanskiego, nie mialy pier-
Scienia Townenda na silniku, zas$ boki ich kadiu-
bow byly zaokraglone jak w projekcie R-XXI.
Umowa nr 163/34 z 1934 1. liczbg zamowionych
R-XINF zwiekszono do B0. Pierwszy seryjny
R-XIIF {58-1) zostal ukoriczony 22 lipca 1936 r.

Samolot przekazano do prob do IBTL. 6 sierpnia
1935 r. instytut ten wydal opini¢ o samolocie
— zastrzezenie dotyczylo wlasciwosct w locie,
gdyz samolot mial tendencje do wchodzenia
w plaski korkociag. 11 wrzesma 1935 1. wydano
zalecenie przerobienia usterzenia poziomego Sa-
molot powrocit do wytworni, ktdra po poprawkach
dostarczyla go do IBTL 21 wrzednia 1935 r. Pod-
czas prob stwierdzono pekanie roznych elementow
silnika — byta to wina wytwbrey silnika, a nie
platowca. Na zakonczenie prob stwierdzono, ze
samolot bedzie nadawal sig do uzytku po usunieciu
nastepujacych wad: jest zbyt ,ciezki na ogon”
idlatego nalezy dodac stalg blaszke wywarajgca na
sterze wysokosci, a ponadto na samolocie wy-
stepujg za duze drgania ogona oraz nadmierna jest
sprezystosc ukladu sterowania sterem kierunku
1 lotkami. Ponadto stwierdzono usterki urzgdzenia
do podchwytywania meldunkow. Wady te spo-
wodowaly wydanie z gory zaplanowane] przez
Departament Aeronautyki zle] opinil 0 samolocie.
Waowezas Departament Asronautyki, aby spowo-
dowad bankructwo wytworn — cofngl zamowie-
nie na samoloty R-XIIF. Do 21 listopada 1935 r.
wytwarmia dostarczyta 7 R-XIIF. Pozostale 18
samolotéw w budowie zostato wycenionych jak
zlom. Pod koniec 1935 r. wytwornia oglosita
upadiost | zostala przejeta przez panstwo. Uparni-
siwowiona wytwaornia otrzymala nazwe Lubelska
Wytwadrnia Samolotéw. Na poczatku 1936 1. De-
partament Aeronautyki wznowil zamdwienie na
R-XHIF | wytwarnia bez strat finansowych wzno-
wila dzialalnosé. Oprocz 18 platowcdw przejetych
po Zakladach Mechanicznych Plage i Laskiewicz
w latach 1936-1938, LWS zbudowala 32 R-XIIIF,
czyli razem 50, Samoloty te nosity numery od 58-8
do DE-57. Wszystkich R-XHIF zbudowano (wraz
z prototypami) 58. Ponmewaz silnmkow G-1620A
Maors | zhudowano tylko 50, czesé R-XIIF musiata
byd¢ napedzana silnikami Wright J-5. Samoloty
R-XIIF byly ueywane do szkolenia i tremingu. m.n
w Deblinie, a bez uzbrojenia — jako tzw, sztabowe,
m.in. w 5 eskadrze sztabowej (w dyspozyc) Do-
woédrtwa Lotnictwa) 1 pulku lotniczego stacjo-
nujgee] na lotnisku mokotowskim,

Egzemplarz R-XIIIF nr 5B-23 noszacy znaki
wojskowe zostal w 1938 r. przeznaczony do
pomiarow przeprowadzanych przez stacje meteo-
rologiczng prey Polskich Limach Lotniczych LOT
na Okeciu w Warszawie (ze wzgledu na duzy putap
samolotu). Poniewaz wykonywanie pomiarow na
duzych wysokosciach pizy bardzo niskich tempe-
raturach powietrza byto ucigzliwe, postanowiono
zabudowac na samolocie krytg kabing, Zlecenie na
wykonanie tego zadania otrzymaly wiosng 1839 r.
Panstwowe Zaklady Lotnicze Wytwornia Platow-
caw nr 1 na Okeciu-Paluchu. Samolot otrzymal
oznaczenie R-XHIF Aerolog. Byl on wyposazony
w radiostacje korespondency)ng. radiostacie do
lgdowania bez widocznosci | swiatla pozycyne.
Obydwie kabiny zatogi mialy oszklong ostone
Przerobke wykonano latem 1939 1 W chwil
wybuchu wojny samalot znajdowal sig jeszcze
w wytworn | zostal zdobyty przez Niemcow.

R-XWI. zwany poiocznie Erem, a czasem Pasi-
konikiem. byl udanym samolotem lgcznikowa-
obserwacyinym prerwszej polowy lat trzydzies-
tych, Mial on bardeo krétki stan | lgdowanie oraz
dobre wilasciwasdeci pilotazowe W latach 1933~
1939 byl on podstawowym samolotem w eska-
drach towarzyszqoych, Laczrue wyprodukowano
288 samolotéw R-XHHR-XIV, w tym 15 R-XIV, 20
R-XIll wodnych oraz 253 R-XIll ladowe, z tege
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196 z silnikiem o mocy 162 kW {220 KM). Byly to
samoloty wojskowe, tylko kilka uzywato lotnictwo
sportowe. Samoloty R-XIIl byly przeznaczone do
wykonywania zadan lgcznikowych 1 obserwacyj-
nych dla piechoty | artylerii. Poniewaz nie byly
wyposazone w aparaty fotograficzne, mogly sluzyé
tylko do zwiadu werokowego | wykonywania szki-
cow z obserwac). Wynik obserwacji mogl byé
przekazywany drogg radiowsg. jednak tylko czesc
samolotéw byla wyposazona w radiostacje (tylko
nadawcze). Pa zmianie dilugosci fal radiostacji
wojsk lgdowyeh w drugie| polowie lat trzydzies-
tych, takie przekazywanie wynikéw zwiadu stato
sig niemozliwe. Lotnictwo towarzyszgce mialo
otrzymacé nowe radiostacje, pracujace na tych
samych dlugoéciach fal co radiostacje wojsk lado-
wych, lecz nie nastapito to przed wybuchem woj-
ny. Podstawowymi metodami lgcznosci z oddzia-
tami lgdowymi bylo zrizucanie meldunkdw cigzar-
kowych (tzn. w woreczkach obcigzonych ciezar-
kiem), podchwytywanie meldunkow z ziemi, od
czytywanie znakow wylozonych na ziemi za pomo-
cq placht sygnalizacyjnych, przekazywanie z samo-
lotu 1 7 ziemi sygnaléw barwnymi rakietami wistl-
no-dymnymi araz ladowanie w poblizu oddziatéw
lgdowych lub na wlasnym lotnisku  polowym
— wowczas meldunek zawozi obserwator na
motocyklu.

Podeczas powedzi w lipcu 1934 . cztery R-XI
zostaty uzyte do celdow ratowniczych w garnym
dorzeczu Wisly, Na przelomie lipca i sierpnia
1534 r. po raz pierwszy dwie eskadry R-Xill wziely
udziat w manewrach wojskowych. Pa manewrach
na Pomorzu we wrzesmiu 1937 r. ich kierownik plk
Wiadystaw Kalkus stwierdzil, ze przy czynnej
obronte przeciwlotnicze] nieprzyjaciela samoloty
R-XIlI nie nadajg sig do lotdw nad polem walki.
Opinia ta me wplyneta jednak na koncepcje uzycia
samoiotow R-XII we wrzesmu 1939 v,

W latach 1932-1936 utworzono 33 plutony
lowarzyszace po 3 samoloty kazdy. Jesienig
1937 r. zreorganizowano te jednostki lotnicze
taczac po dwa plutony w eskadre. W latach
1837-1938 w R-XIll bylo wyposazonych 18 es-
kadr: 13, 16 | 19 eskadra towarzyszgca 1 pulku
lotniczego w Warszawie, 23, 26 | 29 eskadra
2 pulku lotniczego w Krakowie, 33, 36 39 eskadia
3 putku lotniczego w Poznaniu, 43, 46 1 49 eskadra
4 pulku lotniczego w Toruniu, 53, 56 i 59 eskadra
5 pulku lotniczego w Lublinie oraz 63, 66 | B9
askadra 6 putku lotniczego we Lwowie. W tym
okresie, razem 7 samolotarmi szkolnymi | rezer-
wowymi, polskie lotnictwo wojskowe uzytkowalo
225 R-XII

Od 1936 r. R-X!I| mialy byc¢ stopniowo zastepo-
wane przez samoloty RWD-14 Czapla. OpdZnienie
produkcji Czapli spowodowalo, iz tylko pigé eskadr
R-XIIl przezbrojono w Czaple | 1o dopierow 19391,
W tym tez roku zostaly wyprodukowane pierwsze
samoloty LWS-3 Mewa, ktore mialy zastapic
wszystkie R-XIl| w eskadrach.

Procent wypadkow na R-XI11I byl podobny jak na
innych typach samolotdw wojskowych Na R-X111
bylo 15 katastrof (na 273 samoloty), czyli 6%, anp.
na PZL £.2 az 10%. Na R-XIV byla tylko jedna
katastrota: samolot nr 54-3 z 56 eskadry towarzy-
szgce) rozbil sig 4 maja 1934 r. podezas oblotu po
remoncie, czyll prawdopodobnie ¢ preyezyn tech-
nicznych. W 15 katastrofach rezbito nastepujgce
R-XIHL:

® 24 kwietnia 1934 . R-Xlllter mr 708
z Morskiego Dywizjonu Lotniczego w Zatoce Puc-
kie), miedzy Swarzewem a Chalupami,

® 30 kwietnia 1934 r. R-XINIB nr 56-11 z Lotni-
czaj Szkoly Bombardowania | Strzelania w Gru-
dzigdzu, podczas preymusowego  wodowania
w Wisle k. Grudzigdza,

® 6 pazdziernika 1934 ¢ R-XIIC nr 56-94
z eskadry tremingowey 1 putku lotniczego w Garach
Swietokrzyskich,

® 15 grudnia 1934 r. R-XI1ID nr 56-142 7 43
eskadry towarzyszace), pod Sckolowemn,

® 4 |utego 1935 r. R-XIHD nr 56-126 z eskadry
treningowe] 1 putku lotniczego, podcezas zamieci
sniezne|, k. Krasnegostawd,

® 2 wrzeénia 1935 r. R XHID nr 56-188 2 26

25



MU&F@(M%R&QM podczas manewrow w Zo-
rach,

® 9 paidziernika 1935 r. R-XIIIB nr 56-6 z es-
kadry treningowe] 1 pulku lotniczego, w wyniku
kohzji samolotdw na ziemi, na Okeciu,

® 28 marca 1936 r. R-XIIIB nr 56-26 z 43
eskadry towarzyszacej, podczas cwiczeri w Jachci-
cach k. Bydgoszczy,

# 15 crerwca 1936 r. R-XIID nr 56-147 2 13
eskadry towarzyszacej, pod Wilanowem,

® 17 czerwca 1936 . R-Xlllter nr 709 z Morskie-
go Dywizjonu Lotniczego, w Zatoce Puckiej,

® 18 sierpnia 1936 r. R-X11ID nr 56-89 z 64
eskadry towarzyszgcej, przy podejdciu do lado-
wania podczas manewrdw w Dobropolu,

® Slipca1937r. R-XUID nr 56-142 z 66 eskadry
towarzyszgce], podczas burzy w nocy, k. Barsz-
czowic,

® 17 lutego 1938 r. R-XI11D 2z 33 eskadry towa-
rzyszacej, k. Starczonowa,

® 27 lutego 1938 r. R-X!11D z eskadry treningo-
wej 4 pulku lotniczego, pod Rynarzewem k. Szu-
bina,

® 19 cierpnia 1938 r. R-XIID z 26 eskadry
towarzyszace], podczas lotu treningowego bez
widocznosci ziemi, pod Krzeszowicami,

Kilka tych samolotdw rozbilo sie z powodu zhych
warunkéw atmosierycznych, 10 z powodu bleddw
pilotazu.

W 1938 r. polskie lotnictwo wojskowe uzywalo
ok. 160 R-XIll, z czego 50 R-XIID i R-XNIC
w jednostkach bojowych, 30 w szkolnictwie, 30
wrezerwie i ok. 40 w remontach. W 1939 r. eskadry
13, 23, 33, 53 63 zostaly przezbrojone w Czaple,
za$ eskadry 19, 29, 39, 49, b9 | 69 rozwigzane. We
wrzesniu 1939 r. eskadra obserwacyjna wchodzita
w skiad lotnictwa fgcznikowego, stanowiacego
wraz z Brygadg Poscigowa i Brygadq Bombowsg
lotnictwo dyspozycyine Naczelnego Wodza. Nato-
miast pozostale eskadry wehodzily w skiad lotnic-
twa armijnego. 23 eskadra w skiad lotnictwa armii
Krakow, 36 eskadra -— armii Poznan, 43 1 46
eskadra — armii Fomorze, 56 eskadra — armii
Karpaty

We wrzesniu 1939 1. na B-XilIG/hydro z Mor-
skiego Dywizjonu Lotniczego biorgcego udzial
w obronie Helu wykonano tylko dwa loty bojowe.
Por. J. Rudzki z por. obs. Juszczakiewiczem na
R-XIIl nr 714 wykonali lot rozpoznawczy w nocy

R-XING nr 714 nad Zatoka Puckg (na horyzoncie — Pdlwysep Helski)

Zdjecia ze zbioréw: Archiwum Dokumentacji Mechanicznej, W. Baczkowskiego, A. Glassa, A. Morgaly,
C. Smita, A. Zdaniewskiego, Muzeum Lotnictwa i Astronautyki

z 6 na 7 wrzeinia oraz nastepny w nocy z 7 na
8 wrzesnia, podczas ktorego ostrzelali w Gdarisku
Niemcow éwietujgeych z powodu zdobycia Wes-
terplatte. 8 wrzednia 1939 r. wszystkie R-XIII
Dywizjonu Morskiego zostaly zbombardowane
k Juraty.

W kampanii wrzesniowej 1939 r. samoloty
R-Xlli przeprowadzaly obserwacjg pola walki
i jego zaplecza oraz sluzyly do lgcznosci. Podczas
dzialann wojennych jako uzupelnienie przybylo
5 R-X111, czyli 65 samolotow ladowych tego typu
bralo udzial w walkach. Wykonaly one 474 loty
bojowe (obserwacyjne) 1 107 lgcznikowych oraz
jeden z ulotkami. Podczas obrony Warszawy na
lotnisku  mokotowskim adbito z rgk Niemcow
2 R-XI i wruchomiono 1 R-X1ll bedacy ekspo-
natem w Grupie Technicznej Szkoly Podchorgzych

Lotnictwa. Samoloty te wykonywaty loty bojowe. |
Do 16 wrzesnia 1939 r. dotrwaly 24 R-XIlI, 19
z nich 16-18 wrzesnia rozbito, spalono lub zostahr:'|
zniszczone, Z 65 lgdowych R- X1 biorgeych udzial
w kampanii wrzesniowe) 50 uleglo zniszczeniu
{w tym ok. 7 zestrzelity zdezorientowane oddzialy
polskie}), a & ewakuowano do Rumunii. Wraz
2 samolotami z eskadr szkolnych i treningowych
znalazio sig w Rumunii 17 R-XIlil. Byly one uzywa-
ne w latach 1940-1944 przez rumuriskie lotnictwo
wojskowe. Jeden R-XI (nr 56-158) wyladowal
16 wrzeénia 1939 r. k. Jampola w ZSRR, jeden na
Stowacji i jeden na Wegrzech. Kilkanascie R-XII|
zdobyto lotnictwo niemieckie. Ciekawostka jest, ze
chociaz R-XIl byt w Polsce uzytkowany w tak
duzej liczbie, nie odnaleziono dotychczas zadnego
egzemplarza instrukecji samolotu z jego opisem.

OPIS KONSTRUKCJI

R-XII

Konstrukcja. R- Xl — dwumiejscowy samolot
tgcznikowo-obserwacyjny  (tzw. towarzyszacy)
mieszane) konstrukcji, o ukladzie zastrzalowego
gdrnoptata typu parasol. R-XIV — dwumigjscowy
samolot szkolno-treningowy (tzw. szkolno-akro-
bacyiny).

Kadiub kratownicowy spawany z rur stalo-
wyech, kryty plotnem. Géra i przéd kadiuba kryte
blachg duralowa. Przednia czesc kratownicy kad-
tuba wykrzyzowana rurami, tvlna — drutem. Wie-
zyczka do mocowania ptatdw oraz piramidki bocz-
ne do mocowania podwozia i zastrzaldw — integ-
ralne z kraig kadiuba. Tablica przyrzaddw wyposa-
zona rbznie w poszczegolnych wersjach, m.in
w predkos$ciomierz Badin-Gerlach z zakretomie-
rzem i chylomierzem, chylomierz podluzny, wyso-
kosciomierz, busolg, manometry oleju i paliwa,
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termomietr oleju i zegar czasowy, a w wersji wodnej
dwa wysokoéciomierze i sztuczny horyzont. Stero-
wnice w obu kabinach, w tylnej kabinie drgzek
wyjmowany. Fotele dostosowane do spadochro-
now siedzeniowych. Kabiny otwarte. Przednia ka-
bina {pilota) oslonieta wiatrochronem. Tylna kabi-
na w R-Xill (obserwatora) wyposazona w obrot-
nice k.m. {typu TO-7, R-2, KZA, lub S-32bis
produkeji Wytwdomi Czesci Lotniczych W. Stel-
maszyka w Lublinie) z unoszonym do gdry kab-
{gkiem z rury, na ktérym byl zamocowany k.m., co
ulatwialo strzelanie do gbry | w dét. Kilka samolo-
tow bylo wyposazonych w radiostacje RKL/D
w tylnej kabinie i fotoaparat do zdjec¢ pionowych.
Czeéd samolotdw miala pod kadlubem opuszczany
podchwytywacz meldunkdw wykonany z rurek lub
linke z kotwiczkg. Przed kabing — bagaznik. Pod-

ANDRZEJ GLASS

wozie glowne dwukolowe, o rozstawie 2,54 m,
tréjgoleniowe, z amartyzatorami olejowo-powiet-
renymi PZL. Kola 550 x 125 mm, z tarczami stoz-
kowymi lub wypuktymi (PZL), wymienne z drew-
nianymi nartami. Ploza ogonowa samonastawna,
amortyzowana sznurem gumowym. W wersji wod-
nej — podtodzie z rur stalowych i dwa metalowe
plywaki Short ze sterami wodnymi.

Ptat prostokatno-eliptyczny, dwudzielny, drew-
niany, dwudZwigarowy, kryty skleikq do przed-
niego diwigara, dalej — pidtnem, wsparty na
piramidce z rur stalowych i podparty dwiema
parami duralowych kroplowych zastrzaldw wy-
krzyzowanych ciggnami profilowymi. Profil plata
znacznie zmodyfikowany Clark Y wklesto-wypuk-
ty. Lotki ze skrzydetkami odcigzajgcymi. Ustarzenie
spawane z rur stalowych, kryte plétnem. Statecz-
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Mbui@g(t%w\ﬁgé)mrmami. Statecznik poziomy

przestawialny w locie. Stery z rogowym odcig-
zeniem aerodynamicznym.

Uzbrojenie: 1 k.m. 7.9 mm Vickers K lub Lewis
obserwatora, wyjatkowo 2 k.m. obserwatora.
Rakietnica i 24 rakiety sygnalizacyjne. Zapas amu-
nicji — 3 ladownice pc 97 naboi. Uchwyty do
zawieszania wyrzutnika bombowego Swigteckie-
go SW 16 = 10. W wersji wodnej ponadto bomby
alebinowe.

Silnik chlodzony powietrzem 9-cylindrowy,
gwiazdowy Skoda-Wright Whirlwind J-5 o mocy
nominalnej 162 kKW (220 KM) przy 1800 obr/min,
mocy startowe] 176 kW (240 KM), o masie 250 kg.
W R-XIIE silnik gwiazdowy 7-cylindrowy Gnd-
me-Rhéne 7 K Titan Major o mocy nominalne
265 kW (360 KM) przy 2000 obr/min, o masie
280 kg, W R-XIIF silnik 9-cylindrowy gwiazdowy
Skoda G-1620A o mocy nominalneg; 250 kW
{340 KM) przy 2000 obr/min, mocy startowe]
302 kKW (410 KM) i 0 masie 242 kg. Loze spawane
2 rur stalowych. Ostona silnika | przodu kadiuba

z blachy duralowsj. Smigio dwulopatowe drew- Lublin R-XII C R-XIIC: 1 — wska#nik
niane, stale Szomanski-Hamilton 658 o érednicy temperatury oleju,
2.7 m. Zbiornik na 200 | paliwa (normalny zapas 2 — wskaznik ciSniqnia
paliwa 180 1) w przodzie kadiuba za silnikiem, 4 oleju, 3 — chylomierz
mitowany z duralu, awaryjnie wyrzucany. W R-XIV 1 ROAFERCENY; # -~ Diacls,
; 5 6 — predkosciomierz
2bi_orn_rk_na 135 | paliwa. W R-XII1Dr dodatk_owe 2 35 n z chylomisrzem poprze-
zbiorniki paliwa w skrzydiach. Przelotowe zuzycie e cznym, 6 — obroto-
paliwa 45 I/h. | {45 -,::D”i 8 9 mierz, 7 — wskaznik cié-
| g DR nienia tadowania,
Malowanie. Prototypy malowane od gory na s g 8 — wysokosciomierz '|

oliwkowozielono, a od spodu na jasnoniebiesko.
Samoloty lagdowe malowane od gbry w plamy
maskujgce jasnobrazowo-zielonobrazowe, zaé od
dolu na jasnoniebiesko. Na sterze kierunku napis
Lublin R-XIIl. Wodnosamoloty byly jasnostalowo-
szare (kolor morski). Na samolotach R-XII lado-
wych i wodnych szachownice od spodu plata

R-XIll uzywane w eskadrach towarzyszacych
mialy na bokach kad!uba godla tych eskadr, czegsto
kolejny numer w eskadrze, za$ pod skrzydiami
znaki wywolawcze sktadajace sig z liczby oraz litery
(N — 1 putk lotniczy w Warszawie, K — 2 putk
lotniczy w Krakowie, P— 3 pulk lotniczy w Pozna-
niu, T — 4 pulk lotniczy w Toruniu, L — 5 putk
lotniczy w Lidzie, 1 5 — 6 putk lotniczy we
Lwowie-Sknitowie). Samoloty uzywane w eskad-
rach treningowych tych pulkéw miaty na uste-
rzeniu litere T lub na kadlubie litere T na tle fi-
gury geometrycznej bedgcej godiem putku, np.
w 4 putku na tle pieciokata. Samoloty Szkoly
Podchorgzych Lotnictwa w Deblinie mialy zna-
ki wywotawcze skltadajgce sig z liczby i liter
{D — Deblin, R— Radom), za$ na kadlubie kolejne
numery identyczne z liczbg na skrzydle. Podczas
manewrow samoloty otrzymywaly dodatkowe o0z-
naczenia literowe (np. E) na kadtubie.
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Lublin R-XII ter

TABLICE
PRZYRZADOW

5000 m, 9 — paliwo-
mierz

R-Xlllter: 1 —zegar cza-
sowy, 2 — wysokoscio-
mierz 1000 m, 3 — wy-
sokosciomierz 5000 m,
4 — busola, 5 — sztucz-

: ; : : ; & ny horyzont, 6§ — pred-
duze — mate {jak na sterze kie-
runkﬁ}ﬂirgi[::rs\;rif;i niesvm‘;tr{dcznie. 1 32 5 8 19 kpdclomlars, T nbrg:
. g o9 1 tomierz, 8 — wskaznik
; : h, temperatury oleju, 3 —
Egzemplarze sportowe nosily malowanie wojs- Y\ wskaznik cisnienia la-
kowe (np. poczatkowo SP-AKK) lub srebrne \ dowania, 10 — wska2-
z czerwonymi krawedziami ptata | usterzenia, ) il nik cisnienia oleju, 11
ostong silnika 1 pasem wzdtuz kadtuba (np. — paliwomierz
SP-ANG, péz_me; SP-AKK)‘_ SP-AJT byt malo- RXING: 1 — wysokos-
wany na niebiaesko ze s_topnlowar!lem koloru od St B0 D
ciemnego na oslonie silnika do lasnego z tytu Lublin R-XIT G wysokosciomierz 1000
kadtuba. Na obu bokach kadluba mial wymalo- m., 3 — predkoseio-
wang jaskolke, z prawe| strony kadluba, ponizej mierz, 4 — sztuczny
pierwsze] kabiny, napis Polska, na przadzie kadtu- horyzont, 5 — busola
ba napis Zaklady Mechaniczne Plage i Laskiewicz 4 8 z chylomierzem, 6 —
Lublin, na sterze kierunku napis Lublin R-XIIID 2 7 9 zegar czasowy, 7 —
i Made in Poland oraz znak ARP, a na stateczniku 13 5 8 10 :::'.‘:ig'f_ ;g?;:z:i‘::
pionowym napis Aeroklub Rzeczypospolite] Pol- 8 —J-\:mkainil: ciénisnia;
skie}, Warszawa Poland, na ostonie silnika: Motor oleju, 10 — paliwomierz
Skoda 220 HP, Poiskie Zaklady Skody, Warszawa
Poland.
DANE TECHNICZNE
R-XIV R-XIN R-XING R-XI1 R-XII R-XI1G R-XIIF [R-XIIF
prototyp REALY prototyp e LU i b ladowy | bishydro | ter/hydro | hydro Ll Gl prototyp) seryjny
Rozpigtosd, m 1360 13650 | 1328 13,26 | 13,25 13,25 | 13.26 13.26 13,26 13.25 1325 | 1325 | 13.256 | 13.25
Dlugosé, m B.20 B.20 8.20 B.20 8,20 8,46 8,46 913 913 9.4 8,46 8,46 8,46 B.46
WysokosE, m 2,78 2,76 2,76 2,76 2,76 2,76 2,76 3,08 3.08 3.08 2,76 276 2,76 2,76
Powierzchnia nosna, m? 259 268 245 24.5 24,5 24,5 24,5 245 24,5 24,5 24,5 24,5 245 245
Masa wiasna, kg B25 800 870 890-910 | 910* 887 948 998 1031 1094 1063 1080 969 | 1033
Masa uzyteczna, kg M 290-337 430 400-394 400* 443 394 402 354 an 1091 440 430 512
Masa catkowita, kg 1116 1080-1137 1300 [1290-1304 | 1310~ 1330 | 1342 1400 1425 1426 2164 | 1620 | 1400 | 1545
Ohbcigzenie powierzehni, kg'm?| 43,0 44,0 53,2 53,2 | 63,5* 54,3 56,7 571 58,2 58.2 88.0 62,5 571 63,0
Obcigzenie mocy, kg kW 6.3 6.5 7.4 7.4 .4 7.5 7.6 7.9 8.0 8.0 12,2 56,7 4.6 5.1
Predkosc maks., km/h 195 180 185 177 180 [185-185 185 170 178 175 196 190+ 190* 180*
Predkosc przelotowa, km/'h 170* 165* 165* 165* 160* 166* 166* 150* 155* 1556* |1560-170
Predkosc min., km/h 75 BO* 86 86 86 120
Wznoszenie, m/s 5,0 4,3% 4.3 35 36" 4,2 3.5 3.3* 3.2 3.2 1.6 5.8*% 6,2* 6.0*
Putap, m B625 4500 4500 4100 | 4100* 4450 | 4000 3900* 3800 3800 1200 | 6100* | 6600* | 6300*
Zasigg, km 500 500 600* 600 | 600* BO0* 500* 450" 450* 450% 2600
Rozbieg, m 68
Uwaga: * — dane prevblizone
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Lublin R-XIIID numer seryjny 56.189 z 36. eskadry obserwacyjnej

3. putku lotniczego, Poznan-Lawica 1938 r. Gérne i boczne powierz-

chnie samolotu w plamy o barwach khaki. ochra i piaskowa, dolne

- powierzchnie jasnoniebieskie. Na kadlubie. obok godia eskadry,
biata cyfra 6. Na dolnych powierzchniach skrzydel czarny numer 14 F.

Rysowal Robert Gretzyngier




