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Historia powstania i rozwoju radzieckiego samolotu szturmowego Su-25 jest
dosy¢ nietypowa. Samolot ten nie byt bowiem opracowany, jak to zwykle bywa,
na zlecenie lotnictwa wojskowego, lecz byt urzeczywistnieniem pomystu kon-
struktora Pawla Osipowicza Suchoja. Po latach, jak pokazaly doswiadczenia
wojen lokalnych oraz eksploatacja samolotu, idea ta {poczatkowo odrzucona)

okazata sie ze wszech miar stuszna.

Po zakoriczeniu w 1954 r. produkcji sa-
molotow H-10M, w radzieckim lotnictwie
wojskowym zakoriczyta sig era samolotdow
szturmowych bliskiego wsparcia pola walki.
Konstrukcje lliuszyna — [-40 i Tupolewa
— Tu-91, opracowane na poczgtku lat piec-
dziesigtych, mimo pomysinych préob w locie
nie zostaty skierowane do produkcji seryjne;j.
Do wsparcia wojsk ladowych przeznaczono
samoloty nowej klasy — mysliwsko-bom-
bowe oraz odpowiednio uzbrojone my$livw-
ce wielozadaniowe. Samoloty takie powsta-
ty takze w OKB Suchoja. Su-7B, a nastepnie
kolejne wersje Su-17, byly samolotami uda-
nymi. Doswiadczenia z lokalnych konflik-
tow, w tym gléwnie z Wietnamu, pokazaly
jednak, ze wojsku potrzebny jest nie tylko
drogi, superszybki, skomplikowany samolot
mysliwsko-bombowy, ale takze samolot
prosty w obstudze, mniej skomplikowany
oraz tanszy, nawigzujgcy do znanych z lat
wojny szturmowcow I1t-2 czy 1-10. Okazato
si¢ bowiem, ze samoloty mysliwsko-bom-
bowe sg zbyt szybkie, a wiec mato precyzyj-
ne podczas dziatar na ograniczonym terenie,
spalajg zbyt wiele paliwa (co ograniczato
czas pobytu nad celem), a takze z powodu
stabego opancerzenia sg bardzo wrazliwe na
ogien z ziemi podczas lotéw na malej wyso-
koscei.

W 1970 r. P. Suchoj opracowat koncepcje
nowego samolotu spetniajgcego wymaga-
nia bliskiego wsparcia taktycznego. Miat to
by¢ samolot dobrze uzbrojony i opancerzo-
ny, przeznaczony do bezposredniego wspar-

W ten lub podobny sposéb wyobrazali sobie
Su-25 rysownicy zachodnich czasopism lot-
niczych. Prezentowany rysunek zostal za-
mieszczony w japoriskim miesieczniku ,,Ko-
ku-Fan”’
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cia wojsk lgdowych na linii frontu, nisz-
czenia umocnien i broni pancernej, zwrotny,
z duzym zakresem rozpietcsci predkosci,
a ponadto mogagcy dziatad przy silnej obronie
przeciwlotniczej nieprzyjaciela. W 1971 r.
Jurij lwaszeczkin ,,przelal” ideg Suchoia na
papier, a w 1972 r. byl gotowy pierwszy
projekt nowego samolotu. Po latach, gdy
byly juz znane pierwsze zdjgcia szturmowca,
w prasie zachodniej mozna bylo spotkac
stwierdzenie, ze inspiracjg dla radzieckigj
konstrukcji byt amerykanski program A-X,
a zwtaszcza samolot Northrop A-9A, ob-
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latany 30 maja 1972 r. Trudno ocenié ile
w tym prawdy, jednak obydwa te samoloty
majq kilka wspdinych cech.

Przedstawiony do zatwierdzenia projekt
zostal zaakceptowany przez Ministerstwo
Lotnictwa oraz Dowddztwo Wojsk Lotni-
czych. W ZSRR panowala wéwczas tenden-
cia ,dalej-wyzej-szybciej”’, twierdzono, ze
sg juz samoloty MiG-27 i Su-17, ktare stuzg
do wsparcia wojsk naziemnych. Nowy pro-
jekt Suchoja prezentowal zgota odmienng
tendencje — ,,blizej-nizej-wolniej”. Dopiero
poparcie dwczesnego gldwnodowodzgce-
go wojskami lagdowymi generala armii J.
Pawlowskiego oraz pierwszego zastepcy
dowddcey wojsk lotniczych marszatka Alek-
sandra Jefimowa (ktory w czasie wojny latal
na lle-2, wiec dobrze znal warto$¢ samolo-
téw tej klasy) spowodowalo, ze projekt
zostat zatwierdzony i rozpoczeto budowe
prototypu. Konstruktorem prowadzacym zo-
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stal Wiadimir Babak. 22 lutego 1975 r. szef
pilotébw doswiadczalnych OKB Suchoja,
Wiadimir S. lliuszyn (syn konstruktora a-2)
oblatat pierwszy prototyp samolotu, ozna-
czony T-8. Loty wypadly pomysinie, lecz
minister przemystu lotniczego P. Dementiew
mial zastrzezenia do napedu. Rzecz w tym, ze
T-8 mial dwa silniki turboodrzutowe RD-9
o ciggu 25,5 kN kazdy, opracowane przez
zespol A. Mikulina w 1953 r. dla my$liwca
MiG-19. Byly to juz wigc silniki stare, bez
mozliwos$ci modernizacji. Zespol Aleksieja
Ryzowa przystgpit wigec do przebudowy
dwuwatowego silnika turboodrzutowegd
R-13F300 konstrukcji K. Tumariskiego, sto-
sowanego w samolotach przechwytujgcych
Su-15TM. Zwiekszono zywotnoéé silnikéw,
przystosowano do lotébw na malych wyso-
kosciach i zdjeto komorg dopalacza. Tak
dopracowany silnik oznaczono R-95Sz
(sz — szturmowyj]); spotyka sie takze ozna-
czenia R-135z. Nowe silniki o ciggu po 40,2
kN zabudowano w nowym prototypie
z przebudowanym kadtubem — zmian tych
dokonal zespét Jurija Rjabyszkina, W pierw-
sze] potowie 1978 r. wystartowal prototyp
z silnikami R-95Sz. Pawel Suchoj nie do-
czekal tej chwili, w wieku 80 lat zmart
1 wrzesdnia 1975 r..

W czewcu 1978 r, polscy telewidzowie
mieli okazje oglada¢ ten samolot w pro-
gramie Poligon w reportazu z pobytu W.
Jaruzelskiego w ZSRR z okazji lotu w kos-
mos M. Hermaszewskiego. Byt to pierwszy,
chociaz z pewnoscig nie zamierzony, pokaz
nowego samolotu. innym polskim akcen-
tem, bedgcym niewatpliwie ciekawostka,
jest pochodzgey z 1977 r. ,,Harmonogram
uruchomienia produkeji samolotu Su-25
w WSK Mielec”. Do uruchomienia produk-
cji, jak wiemy, nie doszlo,

Po zakoriczeniu nadzorowanych przez pik.
S. Nazarenko préb, samolot pod oznacze-
niem Su-25 zostat skierowany w 1980 r. do
produkcji seryjnej w zaktadach lotniczych
w Thilisi w Gruzji. Za wdrozenie samolotu do
produkcji byt odpowiedzialny Walery Nikol-
ski. W Paryzu poinformowano, ze cena jed-
nego seryjnego Su-25 wynosita 5,8 min
rubli.

Na Zachéd pierwsze informacje o Su-25
dotarty w 1977 r. po wykonaniu przez ame-
rykanskiego satelite zwiadowczego zdjeé
o$rodka doswiadczalnego w Ramienskoje
pod Moskwg. Samolot otrzymal kodowe
oznaczenie RAM J, zmienione péiniej na
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Pierwsze. jeszcze bardzo
slabe technicznie zdjgcia
Su-25 wykonane w Afgani-
stanie ok. 1983 r.

Frogfoot A. Albo jednak zdjgcia byly mato
wyrazne, albo informacje z Pentagonu nie-
Sciste, gdyz przez wiele lat w zachodniej
prasie lotniczej przedstawiano nowy samo-
lot z silnikami umieszczonymi jak w amery-
kariskim szturmowcu Fairchild A-10 Thun-
derbolt I1.

Z samolotéw zachodnich praktycznie od-
powiednikiem Su-25 jest wlasnie A-10.
Obydwa samoloty sq opracowane wedlug
podobnych zalozer, znacznie sie jednak r6z-
nig. Su-25 jest mniejszy, szybszy, ma inny
uktad ptatoweca i silnikow. A-10 jest wpraw-
dzie wyposazony w instalacje do tankowa-
nia w powietrzu, jednak przy zalozeniu, ze
obydwa samoloty majg operowac z lotnisk
potozonych blisko linii frontu, nie jest to
takie istotne. Samoloty wojskowe spraw-
dzajg sig jednak najlepiej podczas dzialan
bojowych. A-10 nie byt uzyty na froncie,
natomiast Su-25 przeszedi twardg szkote
ognia podczas dzialari w Afganistanie. Pier-
wsze znane zdjecie tego samolotu pochodzi
wilasnie z Afganistanu i, co ciekawe, przed-
stawia samolot z sze$cioma tylko belkami na
uzbrojenie. :

W 1980 r. pierwsze dwa samoloty wczes-
nej serii wlgczono do jednej z eskadr 200
gwardyjskiego samodzielnego putku mys-
liwsko-bombowego stacjonujgcego w bazie
Bagram. W nastepnym roku liczba Su-25
wzrosla do 12. Poczgtkowo operowaly gt6-
wnie w rejonie Kabulu. W 1982 r. putk zostat
przeniesiony do Shindandu, gdzie eskadra
Su-25 zastgpita operujgcg tam od 1981 r.
eskadre pokladowych Jak6éw-38 testowa-
nych w dziataniach bojowych w goérach.

Péiniej liczba Su-25-i uzbrojonych w nie
jednostek stopniowo wzrastala. Od poczat-
ku 1984 r. byly najczesciej uzywanymi sa-
molotami podczas walk o doling Panshir.
W kwietniu 1986 r. podczas operacji
w Schawarze radzieckie Su-25 z duzym
powodzeniem uzywaly bomb kierowanych
laserowo przeciwko jaskiniom Duszmanoéw.
Od pazdziernika 1987 r. braly udziat w lik-

‘widacji oblezenia miasta Khost, a w sierpniu

1988 r. w probie odbicia miasta Kunduz. To
tylko kilka wybranych operacji, w ktérych
Su-25 byly wykorzystywane.

W 1988 r. doszlo do kilku incydentow
z pakistariskimi F-16, np. 4 sierpnia 1988 r.
Su-25 pilotowany przez plk. A. Rudskoja
zostat zestrzelony pociskiem AIM-9L Side-
winder przez F-16 nad miejscowoscig Miran
Shach w Pakistanie podczas ostrzeliwania
obozu szkoleniowego rebeliantéw. Su-25
byl uwazany przez Duszmandw za najlepszy
radziecki samolot dziatajgcy w Afganistanie.
Nazwali go ,,niemieckim odrzutowcem”,
Nalezy wyjasni¢, ze uwazajg oni wyroby
..Made in Germany”* za bardzo dobre, wigc
okreélenie jest w tym przypadku komple-
mentem. Natomiast Rosjanie nazwali samo-
lot Su-25 Gracz (gawron).

W Afganistanie surowemu egzaminowi
zostata poddana zdolnos$¢ przetrwania, za
ktérg byt odpowiedzialny Piotr Lirszczykow.
W poczatkowym okresie walk Su-25 dziataty
praktycznie bez strat. Sytuacja zmienita sig
jednak po 1984 r., gdy Duszmani otrzymali
pierwsze przenosne zestawy przeciwlotni-
cze produkcji amerykariskiej, brytyjskiej
i chiriskiej. W kadlub po obydwu stronach
statecznika pionowego ,,wpuszczono' czte-
ry kasety ASO-2, W kazdej kasecie znajdujg
sig 32 przeciwrakietowe termiczne imitatory
celéw PPI-26 kal. 26 mm, natadowane ma-
terialem pirotechnicznym. Po odpaleniu taka
termiczna putapka pali sie przez ok. 6 s w te-
mperaturze 3000°C i powoduje przecelowa-
nie rakiety z glowica samonaprowadzajgcq
na podczerwieri z samolotu na siebie. Gdy
2 samoloty Su-25 zostaly zestrzelone przez
rakiety General Dynamics Redeye, liczbe
ASO-2 zwigkszono do oémiu instalujgc do-
datkowe kasety wzdtuz gondol silnikowych.
W ten sposaéb liczba PPI-26 wzrosta do 256
szt. Okazato si¢ to w miarg skuteczne prze-
ciwko rakietom GD Redeye, Shorts Blow-

Su-25K lotnictwa wojskowego Czechoslo-
wacji
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pipe oraz chiriskim kopiom radzieckich
Strzal. Putapki termiczne nie poradzily jed-
nak sobie z rakietami GD Stinger wersji
POST z glowicami reagujgcymi takze na inne
czynniki {np. wielko$¢ celu). Rakiety te
zaczety naptywac do Afganistanu od 1986 r.
Gdy niemal dziern w dzien strgcano Stin-
gerami cztery Su-25, natychmiast w siedzi-
bie OKB przy ul. Polikarpowa 23A w Mosk-
wie powstal komitet do rozwigzania tego
problemu. Jak wykazala analiza, wiekszos¢
Stinger6w eksplodowata w rejonie dysz wy-
lotowych. Nastepstwem tego byla czesto
eksplozja zbiornikéw paliwa — zginelo
w ten sposob dwadch pilotéw. Zapadta decy-
zja, by montowac¢ pas 5 mm stalowej plyty
pancernej dlugosci 1,2 m wzdtuz bokdéw
kadiuba wewnatrz dysz wylotowych. Zbior-
niki paliwa wypetniono materialem piano-
tworczym. Po wprowadzeniu tych zmian, nie
strgcono juz zadnego Su-25, chociaz wiele
samolotéw wracalo z ciezkimi uszkodzenia-
mi.

Czechostowacki Su-25UBK

1. Su-25 pierwszych serii, od samolotu péi-
niejszych serii przedstawionago na planie
podstawowym rozni sig starymi antenami
urzadzenia rozpoznawczego (a) oraz bra-
kiem plyt brzegowych pod zasobnikami
na koricach skrzydel (b)

2. Su-25, egzemplarz prezentowany podczas
Salonu w Paryzu. Ma on anteny urzgdze-
nia rozpoznawczego nowego typu (a), cy-
wilny system nawigacyjny (b) oraz kiltka
nowych anten (c), ponadto dodatkowe
kasety ASO-2 (d), nie ma wlotu do spregza-
rki turbinowej (e), ma tez inne wioty chio-
dzenia silnika (f)

3 Su-25UB

Ogotem w Afganistanie w ciggu 9 lat
strgcono 23 samoloty. Na kazdy stracony
samolot przypada 2800 ha lotdw bojowych.
Liczba strat nie odnosi sie jednak praw-
dopodobnie do samolotdw zniszczonych na
ziemi, np. 23 czerwca 1988 r. podczas ataku
rakietowego Duszmandéw na Kabul znisz-
czono 8 samolotow Su-25 przebazowanych
z ZSRR. Wprowadzane poprawki i ulep-
szenia spowodowaly wzrost masy samalotu
0 7,5%. Konieczna okazata sie takze moder-
nizacja zespolu napedowego, gdyz R-955z
nie miat najlepszych osiagéw w warunkach
gorskich. Nowa wersja silnika, oznaczona
R-195-300, majacego cigg 44,1 kN (o
12.5% wigkszy niz R-955z), zostala dosto-
sowana do zasilania paliwem samochodo-
wym. Samolot z silnikami R-195-300 byt
pokazany podczas ubieglorocznego salonu
w Paryzu. Podano tam, ze jest to weteran
z Afganistanu, wielokrotnie uszkadzany, la-
tat na nim m.in, wspomniany juz ptk Rudskoj

4. Su-25 — wariant pokfadowy z hakiem do
lgdowania (a), zdemontowanymi belkami
na uzbrojenie (b), skiadanymi skrzydiami
(c) oraz zdemontowanym dziatkiem (d)

5. Su-28 rézni sig od Su-25UB brakiem dziaf-
ka (a). belek na uzbrojenie — mozna mon-
towac cztery belki na zbiorniki dodatkowe
(b) oraz anteny radiostacji ratowniczej (c)
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(400 lotéw bojowych na Su-25). Podczas
konferencji prasowej w Paryzu W. Babak
powiedzial, ze trwajq prace nad kolejng mo-
dernizacjg samolotu, m.in. zostanie zwigk-
szony cigg silnika, a masa uzbrojenia ma
wzrosngt do 6400 kg.

Su-25 moze operowac z lotnisk lub lado-
wisk gruntowych pozbawionych zaplecza
logistycznego. Niezbedne do eksploatacji
wyposazenie samolot moze zabra¢ w czte-
rech specjalnych kontenerach podczepia-
nych na belkach podskrzydtowych. W kon-
tenerach znajduje sie system kontrolno-dia-
gnostyczny, generator, dystrybutor paliwa
oraz wszelkie pokrywy i zaslepki.

Samoloty byly i sg eksportowane do in-
nych panstw. Jako pierwsze samoloty pod
oznaczeniem eksportowym Su-25K (K
— Komierczieskij) otrzymalo lotnictwo
CSRS. 4 kwietnia 1984 r. pierwsze dwa
samoloty wylgdowaly na lotnisku Putku
Ostrawskiego. Mylna okazata sig informacja,
ze Su-25K otrzymato lotnictwo wegierskie.
W 1985 r. pierwsze Su-25K kupit Irak, brak
Jednak informacji o uzyciu tych samolotow
w konflikcie z lranem. Kolejnymi krajami
dysponujgcymi samolotami Su-25K sg Af-
ganistan oraz KRL-D (pierwsze 6 samolo-
tow dostarczono w 1988 r.).

Na podstawie bojowego Su-25 opraco-
wano wersje dwumiejscowg, szkolno-bojo-
wa Su-25UB. Pierwszy lot odbyl sie 6 sierp-
nia 1985 r. Samolot jest przeznaczony do
treningu i ograniczonych zadan bojowych.
Ma nieco krétszy kadtub, drugg kabine zna-
cznie wyzej polozong nad pierwszg w celu
polepszenia widocznosci, statecznik piono-
wy szerszy | wyzszy. Uzbrojenie | wyposaze-
nie pozostato praktycznie bez zmian (inna
jest antena radiokompasu, brak komputera
poktadowego). Od 1988 r. wariant ekspor-
towy, oznaczony Su-25UBK, jest uzywany
przez lotnictwo CSRS.

Gdy w Nikolajewie rozpoczeto budowe
lotniskowca Tbhilisi, na pokladzie ktérego
miaty znajdowac sie samoloty startujgce ho-
ryzontalnie, na podstawie Su-25UB opraco-
wano wariant morski wyposazony w hak do
ladowania i sktadane skrzydta. Samolot ten
stuzy do szkolenia przysztych pilotéw lotnis-
kowca. Poczatkowo szkolenie odbywalo sie
w bazie lotniczej w Saki, gdzie powstala

makieta poktadu startowego okretu, a obec-
nie szkolenie jest prowadzone juz w Thilisi.
Po wykonaniu serii horyzontalnych startow
i lagdowann na wolnym, poddiwiekowym
Su-25 piloci ,przesiadajg sie”” dopiero na
szybkie Su-27 i MiGi-29, bedace gléwnym
uzbrojeniem lotniskowca. Rysunek boczny
wariantu morskiego byl umieszczony w pro-
spekcie reklamowym Su-25 dostgpnym na
Salonie Paryskim. Wydaje si¢ malo praw-
dopodobne, by Su-25 stal sie bojowym
samolotem poktadowym. Jest do tego po
prostu nie przystosowany, ma zbyt niskie
osiggi (gtownie maly zasieg), niewystarcza-
jace wyposazenie nawigacyjne, nie ma stacji
radiolokacyjnej, wskazana jest takze wymia-
na zespolu napedowego. Czy bedzie morska
wersja bojowa tego samolotu, czy tez pozos-
tanie mu tylko rola przygotowywania pilo-
tow — pokaze przysziose.

DOKONCZENIE TEKSTU
— str. 24

PLANY — na nastepnej str.
PRZEKROJ — str. 18, 23

Opis podwieszer:
T — gggg;kowyzbiomfk PTB-1150 0 poj.

2 — kierowany laserowo pocisk H-29L
powietrze-ziemia

3 — kierowany laserowo lub radiowo
(wymienna giowica) pocisk H-25
powietrze-ziemia

4 — kierowany radiowo pocisk H-23
powietrze-ziemia

5 — wyrzutnia z nadkalibrowym, nie-
kierowanym pociskiem 5-25 po-
wietrze-ziemia

6 — niekierowany pocisk rakietowy
S5-24 powietrze-ziemia

7 — wyrzutnia B-8 20 niekierowanych
pociskéw S-8 kal. 80 mm

8 — wyrzutnia UB-32 32 niekierowa-
nych pociskow S-5 kal. 57 mm

9 — bomba lotncza 500 ki

10 — bomba lotnicza 250 kg

11 — bomba lotnicza 100 kg

12 — zasobnik bommbowy RBK-250

13 — bomba lotnicza naprowadzana la-
serowo

14 — kierowany pocisk R-60 powiet-
rze-powietrze

15 — stanowisko strzeleckie SPPU-22-07
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Su-25

1 — gféwny odbiornik ciénien
powietrza PWD-18G

2 — awaryjny odbiornik cisnien
powietrza PWD-7

3 — anteny przedniej pdisfery
systemu PION GT

4 — laserowa stacja oswietlania
celu i pomiaru odlegfosci
KLON

5— urzad, ia rozp

SRO-2 Hrom
6 — wyswietlacz wskazari kom-
pleksu nawigacyji 1
niczego
7 — ostona kabiny w pofoieniu
OtWart i
8 — fotel katapuitowany K-36D
9 — pancerna ostona zagiéwka

g

fotela

10 — belki podwieszenia uzbro-
jenia

117 — belki podwieszenia pocis-
kéw R-60

12 — sloty (skrzela)

13 — A /! aerody i y

w polozeniu zamknigtym
14 — kilapy w polozeniu wysunig-
tym

15 — antena radiokompasu ARK ~

16 —— prawy silnik R-195-300

17 — dodatkowe kasety ASO-2
dia putapek termicznych
PPI-26

18 — tyine zbiorniki paliwva

19 — ostona anteny radiostacji
pokfladowej

20 — antena stacji - ostrze-
gania o promieniowaniu
SPO-15LM

21 — tyine swiatlo pozycyjne

22 — gérna czesé steru kierunku

23 — zasadnicza czesc steru kie-
runku

24 — tylne kasety ASO-2

2y

25 — antana tyinej pdisfery sys-
temu PION GT

26 — pokrywa luku spadochro-
néw hamujgeych

27 — ster wyswokosci

28 — rozpraszacz ladunkéw elek-
rostatycznych

29 — antena radiostacji ratowni-

czej

30 — lewy silnik R-195-300

31 — klapy w polozeniu zloZo-
nym

32 — lotka

33 — otwarty hamulec aerodyna-

34 — boczne (lewe) swiatlo po-

zycyjne
35 — reflektor Igdowania (wysu-
nigty)
36 — podwozie gfdwne
T n 37 — przednie zbiorniki paliwa

38 — gniazdo naziemnego syste-
mu kontroli pracy urzadzers

39 — chwyt powietrza

40 — rozkiadana drabinka

41 — podwozie przednie

42 — czujnik kqta natarcia

43 — (ufa dziatka poktadowego

Rysowal Cezary Piotrowski
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Su-28 z podczepionymi dwoma zbiornikami paliwa PTB-1150

Su-25 =

Podczas pokazéw w Paryzu zademon-
strowano inny samolot dwumiejscowy,
opracowany w oparciu 0 Su-25UB — szkol-
no-treningowy i sportowy Su-28. Samolot
jest przeznaczony dla organizacji DOSAAF
i ma stuzy¢ do nauki startu i lgdowania,
nawigacji w zwyklych i trudnych warunkach
atmosferycznych, lotach grupowych, wyko-
nywania figur wyzszego pilotazu. Su-28 ma
uzupetni¢ stosowane obecnie L-29 Delfin
i L-39 Albatros, ktore powoli sie starzeja
I przestajg spelnia¢c wymagania stawiane
w szkolnictwie. Samoiuty te majg stuzyd
uczniom pierwszego roku do wstepnego
treningu, a Su-28 do treningu zaawansowa-
nego poczgwszy od drugiego roku szkoly.
W Paryzu samolot pokazano z oznaczeniem
Su-25UT, ktdre jest swoistym kamuflazem
prawdziwego oznaczenia. Stato sie tak dla-
tego, ze Su-28 zostal z przyczyn czysto
biurokratycznych skreslony z listy samolo-
tow, ktére mialy byé pokazane na Salonie
w Pekinie. Po prostu ktoé zatwierdzajgcy
liste, zobaczywszy oznaczenie Su-28, skoja-

Su-25 z silnikiemm R-195-300 prezentowany
podczas Salonu Lotniczo-Astronautycznego
w Paryzu, w 1989 r.
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DOKONCZENIE
zestr. 4.9

rzyt je z jakimé nowym samolotem wojs-
kowym. Przy oznaczeniu Su-25UT nie bylo
juz watpliwosci, ze chodzi o samolot szkol-
ny. Su-28 ma konstrukcje analogiczng
z Su-25UB z tg rdznicg, <e zdemontowano
czesc zbednego do szkolenia wyposazenia
oraz uzbrojenie. Pozostalo natomiast tytano-
we opancerzenie, ktore jest integralng czes-
cig konstrukcji. Liczbe belek podskrzydto-
wych zredukowano do czterech (po dwie
pod kazdym skrzydlem), na ktérych pod-
wiesza si¢ dodatkowe zbiorniki paliwa.

Trwalos¢ techniczna platowca i systemow

wynos.i 2000 h. W 1988 r. Su-28 zostal

przedstawiony  komisji  opiniodawczej
DOSAAF
Podczas dziesigcioletniej eksploatacji

Su-25 okazat sig¢ konstrukcjg udang, ma
duze mozliwosci bojowe, duzg zdolnosé
przetrwania i sit¢ ognia, Z pewnoscig kon-
struktorzy z OKB im. Suchoja nie powiedzieli
jeszcze ostatniego stowa i bedzie on nadal
rozwijany. W najblizszym czasie mozna spo-
dziewac sie wersji z nowym zespolem nape-
dowym. R-958z i jego warianty, w tym takze
R-195-300, sq juz obecnie silnikami kon-
strukcyjnie starymi. Wyjsciowy R-13F-300
zostal opracowany pod koniec lat szesc-
dziesigtych. Perspektywy dalszej moderni-
zacji tych mato ekonomicznych silnikéw sg
prawie zadne, tym bardzie] ze przyszlos$é
nalezy do silnikow dwuprzeplywowych.
W tym kierunku powinien by¢ rozwijany
Su-25. Obecnie najlepszym dla Su-25 ra-
dzieckim silnikiem tej klasy wydaje sig¢ by¢
RD-33 konstrukcji S. lzotowa, opracowany
dla mysliwca frontowego MiG-29. Jest to
silnik dwuwatowy o ciggu 81,5 kN z dopala-
czem, lekki i bardzo ekonomiczny. Zastoso-
wanie tych silnikow w Su-25 otworzyloby
przed tym samolotem nowe mozliwoéci.
Wraz z upltywem lat zmieniajq sie poglady
na zastosowanie lotnictwa. W USA sztur-
mowiec A-10, bedqcy odpowiednikiem sa-
molotu radzieckiego, bedzie prawdopodob-
nie pierwszym | ostatnim poddZzwigkowym
samolotem tej klasy. Lansowana w ostatnich
latach nowa amerykariska koncepcja samo-
lotu pola walki preferuje samolot ponad-
diwigkowy mogqcy przenika¢ na tyly prze-
ciwnika lecgc z predkoscig naddiwigkowg
na ekstremalnie malych wysokosciach. Przy-
stosowuje sig juz do tego celu samolot
GD F-16CAS (Close Air Support). Ponadto
pojawiajg sie nowe, inteligentne pociski tzw.
klasy ,,odpalizapomnij” o znacznym zasiegu
oraz pociski kierowane laserem przez opera-
tora na ziemi. Pozwala to odpala¢ je z samo-
lotu nosiciela znajdujgcego sie poza zasie-
giem obrony przeciwlotniczej przeciwnika,
a wiec staje sie zbedny giéwny atut A-10,
czyli silne opancerzenie. Czy podobna droga
pojdq konstruktorzy z ZSRR — zobaczymy.

AERQO-Technika Lotnicza nr 7/1990



'OPISTECHNICZNY
SAMOLOTU Su-25

CEZARY PIOTROWSKI

Platowiec. Su-25 to poddiwigkowy,
jednomiejscowy, calkowicie metalowy
grzbietoplat wolnonoény z napedem turbo-
odrzutowym.

Kadtub ma konstrukcje polskorupows,
przekrdj prostokatny. Do budowy zostaly
uzyte stopy aluminium o podwyzszonej wy-
trzymalosci, np. W-95, D16, elementy sito-
we sg wykonane ze stali WNE-3, 30HGSA
i innych. Wykorzystano takze dwufazowe
stopy tytanu na elementy opancerzenia.
Charakterystycznie sptaszczony przéd kad-
tuba mieéci gtéwny | zapasowy odbiornik
dynamiczny, laserowy podswietlacz celu
i fotokarabin. W dolnej czeéci po lewej
stronie dziatko z magazynem amunicji, obok
po prawej stronie antena systemu DISS-7.
Nad nimi kabina pilota, za ktorg znajduje sie
wneka podwozia przedniego. Srodkowa
czesé kadluba miesci zbiorniki paliwa, szkie-
let konstrukcji plata, bloki wyposazenia elek-
tronicznego, systemy instalacji przeciwpo-
zarowej, pneumatycznej, elektrycznej i hy-
draulicznej. Tylna, mocno splaszczona czeéé
kadtuba, do ktérej zamocowano usterzenie,
miesci kolejne bloki aparatury oraz zasobnik
z dwoma spadochronami hamujgcymi. Naj-
wrazliwsze punkty instalacji sg ostoniete
tytanowym lub stalowym pancerzem. Do
bokéw kadtuba przylegajg gondole silniko-
we z wnekami podwozia gtéwnego.

Kabina hermetyczna jest wykonana ze
spawanej tytanowej wanny o grubosci 24
mm. Wiatrochron z trzema plaskimi szybami
pancernymi wykonanymi z kilku warstw kle-
jonego szkta krzemowego pochylony jest ku
dotowi w celu poprawienia widocznosci.
Ostona kabiny otwierana na prawg strone
jest ze szkta organicznego, na oslonie pery-
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Belki uzbrojenia Su-25 z silnikiem R-195-300, widoczne sg ponadto dodatkowe kasety
AS0-2, nowe wloty systemu chlodzenia silnika

skop; do obserwaciji tylnej poisfery. W kabi-
nie znajduje sie¢ komplet przyrzaddéw pilota-
zowo-nawigacyjnych, wskazania komplek-
su nawigacyjno-celowniczego sq wyswiet-
lane na wskainiku przed przednig szybag
wiatrochronu. Fotel katapultowany K-36D
konstrukcji G. Siewierina pozwala na opusz-
czenie samolotu przy zerowe] predkosci
i wysokosci. W zaglowku znajduje sie spa-
dochron o powierzchni 60 m? Predkosé
opadania wynosi 6 m/s. W misce siedzenio-
we| znajduje sie pojemnik opadajgcy z pilo-
tem. W pojemniku jest m.in. {6dka, auto-
maivczna radiolatarnia Komar-2 o zasiegu
50 km, zapas zywnosci, Srodki sygnalizacyj-
ne i biwakowe, apteczka. W celu zapew-
nienia wigkszego bezpieczeristwa, zagléwek

Fragment kabiny z widoczng
tablicq przyrzaddw, w gdrnej
czesci wyswietlacz wskazari
(HUD)

fotela ma dodatkowg ostone z ptyty pancer-
nej. Po lewej stronie kadtuba jest rozktadana
drabinka ulatwiajgca dostep do kabiny.

Ptat prosty o obrysie trapezowym z usko-
kiem krawedzi natarcia i niewielkim skosem
ok. 20°. Krawedz splywu prostopadia do osi
kadiuba. Wydluzenie ok. 5,4°, wznios
— 2°30°. Gorna powierzchnia skrzydet glad-
ka, w strukture dolnej wkomponowano wez-
ty uzbrojenia. Na krawedzi natarcia kazdego
skrzydta pig¢ sekcji slotéw: dwie przed usko-
kiem i trzy za nim. Na krawedzi splywu po
dwa segmenty szczelinowych klap typu Fo-
wiler oraz lotki z klapkami wywazajgcymi. Na
korficowkach skrzydel umieszczono plaskie
zasobniki z antenami systemow elektronicz-
nych, reflektorem lgdowania i kotowania
oraz krokodylowymi hamulcami aerodyna-
micznymi w tylnej czesci. Samoloty now-
szych serii majg pod zasobnikami dodat-
kowe ptyty brzegowe. Skrzydia majg duzg
odpornos$¢ na uszkodzenia dzieki konstruk-
cji, w ktorej wykorzystano m.in. elementy
z wypetniaczem ulowym.

Usterzenie klasyczne, wolnonosne o ob-
rysie trapezowym sklada si¢ ze statecznika
pionowego oraz statecznika poziomegao,
Statecznik pionowy o skosnej krawedzi na-
tarcia — 35° ma u nasady chwyt powietrza
do systemu chlodzenia elektroniki (chwytu
tego nie mial samolot demonstrowany w Pa-
ryzu), a w gornej czesci pod radioprzes-
roczysta ostong znajduje si¢ antena radio-
stacji poktadowej. Ster kierunku jest dwu-
czesciowy, gorna czesé stuzy do automaty-
cznego wprowadzania poprawki w przypad-
ku asymetrii ciggu szeroko rozstawionych
silnikow, polgczona jest z automatem kursu.
Dolna cze$é¢ ma klapki wywazajgce. Statecz-
nik poziomy o kgcie skosu krawedzi natarcia
23" i wzniosie 5° ma klasyczny ster wysoko-
§ci zajmujgcy calg rozpigtos¢ statecznika.
System sterowania jest zdwojony, ze wzma-
cniaczami hydraulicznymi. W sytuacjach
awaryjnych jest mozliwe sterowanie reczne
bez udzialu wzmacniaczy.

Podwozie bardzo niskie, trojkotowe
z goleniami typu wahaczowego. Koto przed-
nie o wymiarach 640 x 200 mm jest wcigga-
ne do tytu, goler przesunigta na lewg strong
wzgledem osi kadluba jest kierowana. Stero-
wanie odbywa si¢ przez wychylenie peda-
téw uktadu sterowania sterem kierunku. Ko-
o jest zaopatrzone w btotnik. Kota gtéwne
o wymiarach 800 x 380 mm sg wciggane do
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bR WeXR GRkilw gondolach silnikowych
-z jednoczesnym obrotem goleni o 90°. Kola
glbwne s hamowane pneumatycznie.
Wszystkie kola majg niskocisnieniowe ogu-
mienie umozliwiajgce operowanie samolotu
z lotnisk o nawierzchni gruntowej. Ostony
lukéw podwozia przedniego i gldwnego sg
calkowicie otwierane tylko podczas chowa-
nia lub wypuszczania podwozia. Na postoju
lub podczas kotowania czes¢ oslon jest
w potozeniu zamknigtym,

Naped. Pierwsze serie Su-25, a takze
samoloty Su-25UB i Su-28, s wyposazone
w dwa dwuwalowe, jednoprzeplywowe sil-
niki turboodrzutowe R-95S5z o ciggu 2 x 40,
2 kN umieszczone w tylnej czesci gondol
przylegajgcych do bokdw kadiuba. Gondole
majg owalne, nieregularne chwyty powiet-
rza, dysze wylotowe sq skierowane do dotu.
Nowsze Su-25b zostaly wyposazone w silniki
R-195-300 o ciggu zwigkszonym do 44 kN
kazdy. Zmienit sie ksztalt i usytuowanie
chwytdéw instalacji chlodzenia silnikow.
R-195-300 sg przystosowane zarObwno do
pracv rna paliwie lotniczym T-1, TS-1 lub RT,
jak dwniez na paliwie samochodowym.
Zbiorniki paliwa o masie 3500 kg sg umiesz-
czone w Srodkowe] czesci kadiuba oraz
centroptacie nad gondolami silnikéw. Doda-
tkowo mozna podwieszac zbiorniki paliwa
PTB-1150 lub PTB-800 o popjemnosci
1180 lub 800 |. Przedzia! silnikowy i zbior-
niki majq instalacje przeciwpozarowg zlozo-
na z butli gazu obojetnego (azotu), ktory
wypetnia w zbiornikach przestrzen nad pali-
wem. Dodatkowo w zbiornikach znajduje sig
poliuretan piankowy, ktéry zapobiega roz-
przestrzenianiu sie ptomienia i wybuchowi
paliwa. Przestrzeri oddzielajaca silniki od
zbiornikdw paliwa oraz najwazniejsze ele-
menty instalacji sg opancerzone. Mozliwy
jest lot na jednym pracujacym silniku.

Wyposazenie sklada sige z systemu nawi-
gacyjno-celowniczego oraz innych wspot-
pracujgcych urzgdzen. Sq to: automatyczny
radiokompas ARK i system antenowo-prze-
sylowy PION GT, wspolpracujgce z radio-
technicznym systemem bliskiej nawigacji
i lgdowania RSBN-6s, urzadzenie aktywnej
odpowiedzi S0-69, stacja ostrzegania
o opromieniowaniu SPO-15tM (syrena
3M), urzadzenie rozpoznawcze-odezwowe
SRO-2 Hrom, dopplerowski miernik predko-
§ci i kata znoszenia DISS-7, radiowysokos-
ciomierz, pokladowe urzgdzenie do rejest-
racji parametrow lotu i pracy urzgdzen Tes-
ter, radiostacja poktadowa, laserowa stacja
oswietlania celu i pomiaru odleglosci KLON,
urzgdzenie zakloceri pasywnych ASO-2,
Praca urzgdzen kieruje komputer poklado-
wy. Ponadto w kabinie znajduje sie zestaw
standardowych przyrzgdow pilotazowo-na-
wigacyjnych.

DANE TAKTYCZNO-TECHNICZNE

Rozpigtosé, m

Diugosé, m

Wysokoéé, m

Powierzchnia noéna, m*

Masa wiasna, kg

Masa startowa normaina, kg

Masa startowa maksymalna, kg

Masa do lgdowania normalna, kg

Masa paliwa w kadlubie, kg

Predkoéé maksymaina, km/h

Optymaina predkoéé ataku, km/h

Predkodé startu:
bez dodatkowych zbiomikdw paliwa, km/h
z dodatkowymi zbiornikami paliwa, km/h
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Przéd kadtuba samolotu Su-25 z dobrze widocznym dziatkiem, otwarta pokrywsg luku
amunicyjno-dzialkowego oraz stacjg laserowa KLON

Uzbrojenie stale samolotu Su-25 to
dwulufowe dziatko kal. 30 mm zabudowane
w dolnej iewej czesci kadlupe Japas amuni-
cji — 250 pociskdw na dziaiko, szybk ustrzel-
noéé 3000 strz./min. Dostep do dzialka ' wia-
gazynu amunicji zapewnia duza, otwicrana
na prawo pokrywa. Do samcobrony samolot
ma dwa kierowane na podczerwieil pociski
rakietowe , powietrze-powietrze’  typu
R-60. Pociski te mogq razi¢ samolot prze-
ciwnika z tylney poistery przy sylwetce 3/4,
a takze samoloty znajdujgce sie na ziemi
z pracujgcymi silnikami. Pociski sg podwie-
szane na skrajnych matycn belkach. Na po-
zostatych osmiu belkach podwiesza sig sze-
reg kombinacyi uzbrojenida o inas ¢ 000 kg.
Moga to byé¢ bomby lotnicze o masie od 50
do 500 kg (bomby mozna tez podwieszaé na
beikach wielozamkowych iBD3, np.
2 bomby po 250 kg lub 5 po 1 10 Lg), bomby
kierowane laserowo z rakietowym przyspie-
szaczem, zasobniki ZB-500 z mieszaning

zapalajgca, zasobniki bombowe RBK-250
i RBK-500 dla bomb o matej masie (np.
RBK-250 moze zabra¢ 160 malych bomb
AO-1 SCH), kasety minowo-bombowe
KMGU, stanowiska strzeleckie SPPU-22-01
z ruchomymi dziatkami GSz-23 kal. 23 mm
(zapas amunicji 260 szt.). Uzbrojenie rakie-
towe to wyrzutnie UB-32A dla 32 niekiero-
wanych pociskow powietrze-ziemia S-5 kal
57 mm, wyrzutnie B-8 dla 20 niekierowa-
nych pociskéw S-8 kal. 80 mm, wyrzutnie
0-25 z niekierowanym nadkalibrowym poci-
skiem S-25, niekierowane pociski S-24 kal.
240 mm, kierowane laserowo pociski rakie-
towe, np. H-29L, H-25. Po podwieszeniu
zasobnikéw z aparaturg naprowadzania jest
takze mozliwe podwieszenie kierowanych
pociskow  przeciwradiolokacyjnych, np.
H-58U czy H-25MP, lub pociskdw powiet-
rze-ziemia kierowanych komendami radio-
wymi, np. H-23. taczna masa uzbrojenia
podwieszanego wynosi 4400 kg.

Predikosc ladowania, km/h 200 220
Su-26 Su-28 Winoszenie, m/s 86
Zasigg 7 4 rbhrormikam paiiwa, km 2895 2150
14.36 14.36 Zasigg maks. bez zbiormikdw naliwa:
15,63 15,36 - przy ziami, km 760 560
4,80 5.20 — na h = 7000 m, km 1250 1080
33.70 Takiyczny promien dziaiama, kin H4b
8500 Pulap, m 7000 7000
14 600 13200 Maksymalne prrecigzenie:
17 600 17222 — dodatnie + 8
12000 — ujemne ~i%
3600 2725 Hozbieg
975 1000 — bez podwieszen, m 500
690 — z podwieszeniami, m 600 800
Dobieg (ze spadochronami), m 400 500
235
2585 " z 4 dodatkowymi zbiornikami paliwa po 1160 | kazdy.
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