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W polowie 1941 r. zaktady Daimler-Benz (Stutt-
gart Unterfurkheime) zakoriczyly prace projektowe
nad silnikiem Daimler- Benz wywodzacym sie z sil-
nika Daimler-Benz 601. Powstanie nowej jedno-
stki napedowej umozliwilo modyfikacje samolo-
tow Messerschmitt Bf 109 i Bf 110. Modyfikacji
poddano w pierwszej kolejnosci samolot Bf 109.
Postanowiono, ze wersja napedzana silnikiem DB
605 otrzyma oznaczenie Bf 109G (Gustav).

W lipcu 1940 r. jeden samolot Bf 109F (Werk
Nummer — numer fabryczny — 5604, numer
ewidencyjny VK + AB) przebudowano w celu
sprawdzenia mozliwosci przystosowania platowca
do zabudowy silnika DB 605. Samolot ten ozna-
czono Bf 109X (niektdre Zrodia podaja, ze samolot
VK + AB byt nazywany takze Bf 109V24 — Ver-
such, prototyp}.

W paidzierniku 1941 r. w zakladach Messersch-
mitt AG w Augsburgu zakoriczono budowe serii
przedprodukcyjnej 12 samolotow Messerschmitt
Bf 109G-0. Samoloty Bf 109G-0 byly napedzane
silnikami DB 601E o mocy 993 kW (1350 KM),
poniewaz prace nad nowym silnikiem DB 605 nie
zostaly ukoriczone w terminie. Dopiero w maju
1942 r. na samolocie Bf 109G-0 (numer fabryczny
14001, VJ + WA) zabudowano silnik DB 605A
o mocy 1085 kW (1475 KM). Podczas préb
nowego mys$liwca okazato sie, ze ma on liczne
usterki. Najpowazniejsze usterki to nieprawidlowe
chlodzenie silnika (przegrzewanie silnika), nie-
szczelnosé kabiny cidnieniowe] i klopoty z wlas-
ciwym dziataniem mechanizmu chowania podwo-
zia. Zastosowano takze nowy typ kotpaka $migla,
wzorowany na kotpaku zastosowanym w samo-

locie Messerschmitt Me 210. Samolot Bf 109G-0
(14003, VJ 4+ WC) uzyto 2-18 marca 1943 r. do
préb z usterzeniem w ukladzie V (Rudlickiego).

Messerschmitt Bf 109 byt produkowany w wielu
odmianach oznaczonych kodem cyfrowym: G-0,
G-1, G-2, G-3, G-4, G-b, G-6, G-8, G-10, G-12,
G-14, G-16. Kazda odmiana mogta by¢ zmodyfi-
kowana. Znane sg dwa typy modyfikacji:
Umrust-Bausatze, ktéry mozna bylo wykonac tylko
w wyspecjalizowanych warsztatach i punktach
naprawczych (niekiedy modyfikacji dokonywano
bezposrednio w zakladzie produkcyjnym) oraz
Rustsatze (zesp6t uzbrojenia), pozwalajgcq w wa-
runkach polowych przystosowac samolot Bf 109G
do wykonywania rdznorodnych zadari bojowych
(dodatkowe zbiorniki z paliwem — zwigkszenie
zasiegu; wyrzutniki bombowe — loty szturmowe;
kamery fotograficzne — rozpoznanie; wzmocnie-
nie uzbrojenia poktadowego).

Umrist-Bausidtze — to grupa modyfikacji po-
lepszajacych wiasciwosci bojowe mysliwcow
przez zwigkszenie osiggdw (predkos¢ maksymal-
na) i wzmocnienie uzbrojenia (dziatka kalibru 30
mm). Maodyfikacje te oznaczono w skrécie litere
Ui liczbg okreslajaca rodzaj danej modyfikacji (np.
Bf 109G-6/U4):

o U1 — w 1942 r. zaklady Messerschmitt opra-
cowaly nowy typ $migla Messerschmitt P6, auto-
matycznie nastawnego w locie oraz pozwalajgce-
go na uzyskanie odwracalnego ciggu. Smigto P6
znacznie skracato dobieg i pozwalalo utrzymaé
staly kierunek lgdowania. Bylo szczegdlnie przy-
datne dla samolotoéw operujgcych z krétkich lot-

nisk. Prawdopodobnie przebudowano tylko szesé
samolotow Bf 109-G2. Bf 109G-2/U1 byly uzy-
wanew 1943 r. przez Jasta Helgoland stacjonujgca
na wyspie Helgoland.

@ U2 —instalacja GM 1 {nieoficjalnie nazywana
Goring Mischung — mikstura Géringa) stuzyta do
wstrzykiwania do sprezarki silnika skroplonego
podtlenku azotu N,O (tzw. gazu rozweselajgcego)
i pozwalala na utrzymanie mocy silnika podczas
lotu na duzej wysokosci. Instalacja GM 1 dostar-
czata potrzebng ilos¢ tlenu przez 45-50 minut. N,O
znajdowat sig w zbiorniku o pojemnosci 116 dm®
umieszczonym pod fotelem pilota. Masa GM 1 wy-
nosita 195 kg.

e U3 — zwiekszenie mocy silnika za pomoca
automatycznego wtrysku do silnika mieszanki
wodno-alkoholowe] MW 50. Mieszanka MW 50
skladata sig z 50% alkoholu metylowego (CH_OH),
49,5% wody i 0,5% érodka antykorozyjnego Schut-
zol 39. MW 50 stosowano, gdy nie bylo mozliwe
osiggniecie dodatkowe] mocy za pomoca sprezarki
(zbyt niski putap lotu). Uzywano takie mieszanke
MW 30 (30% CH_OH). Alkohol metylowy mogl
by¢ zastgpiony alkoholem etylowym (ClHEDH).
Zbiornik z mieszankg MW {Methanol -Wasser, al-
kohol metylowy-woda) o pojemnoéci 118 dm? byt
umieszczony za fotelem pilota.

¢ U4 — montowanie w miejsce dziatka Mauser
MG 151/20 strzelajgcego przez wat silnika, dziatka
Rheinmetall-Borsig MK 108 kalibru 30 mm (zapas
amunicji 65 naboi). ‘

e U5 — proba uzbrojenia samolotu Bf 109G-6
(numer fabryczny 440005) w trzy dziatka MK 108:
jedno montowane tak jak w U4, pozostale dwa
w gondolach podskrzydiowych.

o U6 — montowanie w miejsce dziatka MG
151/20 dziatka Rheinmetall MK 103 kal. 30 mm.
Brak jednoznacznego potwierdzenia czy modyfi-
kacja U6 zostala dokonana.

Literatura po$wigcona Bf 109 najczescie) podaje
nastepujace rodzaje modyfikacji polowych, tzw.
Riistsatze, samolotu Messerschmitt Bf 109G:

o R1 - modyfikacja mysliwsko-bombowa. Wy-
rzutnik bombowy typu EC 500 IXb umieszczony
pod kadiubem, przeznaczony do podwieszania
jednej bomby SC 250 (250 kg).

Bf 109G-0 nr fabr. 14007 (VJ+WA): napedza-
ny byf silnikiem DB 60TE
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@ R2 — znane sa trzy modyfikacje polowe ozna-
czone symbolem R2:

— mysliwsko-bombowa. Wyrzutnik bombowy
ETC 50 Villd sluzgcy do podwieszania czterech
bomb SC 50 (50 kg), umieszczony pod kadtubem.
Modyfikacja stosowana tylko w nielicznych samo-
lotach Bf 109G-8/R2,

— przechwytujgco-wysokoéciowa wyposazo-
naw instalacje GM 1 umieszczong w lewym placie.
Samoloty wyposazone w GM 1 byly pozbawione
opancerzenia, uzbrojenia podwieszanego i wypo-
sazone w dodatkowy zbiornik z paliwem o pojem-
noéci 300 dm? podwieszony pod kadlubem;

— mysliwsko-rozpoznawcza, kamera Robot Rb
50/30 umieszczona w kadiubie. Wymontowane
dziatko MG 151/20. Pod kadlubem podwieszony
dodatkowy zbiornik z paliwem o pojemnoéci 300
dm®. Najczeéciej modyfikacja stosowana w samo-
lotach Bf 109G-4/R2 i Bf 109G-8/R2.

® Modyfikacja R3 byla najczesciej stosowana
jako zwiekszajaca zasieg samolotu lub jako mody-
fikacja mysliwsko-rozpoznawcza;

— modyfikacja pozwalajgca zwigkszyé zasieg
samolotu, czesto stosowana jako uzupetnienie mo-
dyfikacji mysliwsko-rozpoznawczej. Pod kadlu-
bem zaczep (zblokowany z mechanizmem prze-
pompowywania paliwa) pozwalajgcy na podwie-
szenie dodatkowego zbiornika z paliwem (np.
produkeji firmy Junkers) o pojemnosci 300 dm?®;

— my$liwsko-rozpoznawcza, kamera Robot Rb
75/30 zamontowana w kadlubie, pod skrzydlami
podwieszone dwa dodatkowe zbiorniki z paliwem
o pojemnosci 300 dm® kazdy, wymontowane dwa
karabiny maszynowe Rheinmetall-Borsig MG 17
umieszczone nad silnikiem (lub MG 131 kalibru
13,0 mm) samolot bez opancerzenia. Ten typ
modyfikacji stosowano w samolotach Bf
109G-2/R3 oraz Bf 109G-6/R3.

s e

o R4 — znane sg dwie odmiany tej modyfikacji:

— niszczycielska — dwa dziatka MK 108 pod-
wieszone w gondolach podskrzydiowych, tylko Bf
109G-6/R4 oraz Bf 109G-6AS/R4,

— mys$liwsko-rozpoznawcza — kamera Rb
50/30 zamontowana w kadlubie, dwa dodatkowe
zbiorniki z paliwem o pojemnosci 300 dm?® kazdy
podwieszone pod skrzydtami, wymontowane kara-
biny maszynowe MG 17 (lub MG 131), bez
dodatkowego uzbrojenia podwieszanego. Mody-
fikacja stosowana w samolotach Bf 109G-2/R4
oraz Bf 109G-6/R4.

o R5 — mysliwsko-rozpoznawcza, dwie kamery
Robot Rb 12,5 (7x9) lub Rb 32 (7x9) zamon-
towane w kadiubie, zredukowane uzbrojenie po-
ktadowe (najczesciej wymontowane dziatko MG
151/20); Bf 109G-8/R5, Bf 109G-10/R5.

e R6 — modyfikacja myéliwska ze wzmocnio-
nym uzbrojeniem. Dwa dziatka MG 151/20 pod-
wieszone w gondolach podskrzydtowych.

e R7 — dodatkowe wyposazenie radiowe, tzw.
Peilrufanlage, pozwalajgce na dokltadne okreslenie
pozycji samolotu. W samolotach Bf 109G-10 mo-
dyfikacja R7 to dwie rurowe wyrzutnie pociskéw
rakietowych BR 21 (Bord Rakette — rakieta po-
ktadowa) kalibru 210 mm podwieszone pod skrzy-
dtami.

e R8 — fotokarabin BSK 16 montowany pod
lewwym skrzydlem obok goleni podwozia gléwnego
(tylko Bf 109G-10/R8).

Pierwsza masowo produkowang odmiang sa-
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Bf 109G-5/R1 nr fabr. 110405; pilot mjr H. Bér ze Stab/JG 3, lipiec 1944 r. Pod kadiubem
modyfikacja polowa R1 — wyrzutnik bombowy ETC 500 IXb z podczepiong bombg odfam-

kowag SD 500

molotu Messerschmitt Bf 109G byl wyposazony
w kabine cisnieniowa Bf 109G-1. Silnik Daim-
ler-Benz 605A-1, DB 605B-1 lub DB 605C-1
(poszczegblne typy silnikéw roznity sie tylko ro-
dzajem zastosowanej przekladni) napedzat troj-
topatowe $migto VDM 9-12087 o skoku zmiennym
w locie, nastawnym automatycznie. Samolot Bf
109G-1 byt uzbrojony w dziatko MG 151/20 kal.
20 mm strzelajgce przez wal silnika (zapas amunicji

<4 Bf 109G-6/U4,/Trop na-
lezgey do JG 3 . Udet”,
z podwieszonymi pociska-
mi rakietowymi WGr.27

Y Grupa
109G-1 na lotnisku fabry-
cznym

samolotow Bf

200 naboi) i dwa zsynchronizowane karabiny
maszynowe MG 17 kal. 7,92 mm umieszczone nad
silnikiem i strzelajgce przez émiglo (zapas amunicji
po 500 naboi na kazdy karabin maszynowy).
Wyposazenie radiowe: radiostacje FuG 7a i FuG
25. Wiekszosé samolotow Bf 109G-1 byta wypo-
sazona w instalacje GM1. Samoloty Bf 109G-1
raznity sie od Bf 109G-0 zamontowaniem na
ostonie silnika dwéch dodatkowych wlotow po-
wietrza poprawiajgcych chlodzenie silnika.

Jednoczesnie byla produkowana odmiana
Bf 109G-2 bez kabiny cisnieniowej (kabina pilota
byta wentylowana za pomocg dwoch wlotow
powietrza umieszczonych pod przednig czescig
kabiny). Samoloty przeznaczone na eksport byly
oznaczane Bf 109Ga-1 (a = ausland — zagrani-
czny) i Bf 109Ga-2. Jeden samolot Bf 109G-2
wyposazono w dwa karabiny maszynowe MG17
strzelajgce do tylu, umieszczone w specjalnym
zasobniku pod kadlubem (Bf 109G-2WT 17
— Waffentropfen 17).

Kolejng odmiana Bf 109G byla Bf 109G-3
wyposazona w kabing cisnieniowsg (odmiany
Bf 109G wyposazone w kabiny ci$nieniowe byly
oznaczane liczbami nieparzystymi). Zbudowano
niewiele egzemplarzy tej odmiany. Podczas eks-
ploatacji Bf 109G okazalo sie, ze zwigkszona masa
samolotu (ciezszy silnik) powoduje zapadanie sig
kél podwozia w podioze. W sierpniu 1942 r,
producenci opon (Continental, Metzeler i Dunlop)
opracowali nowy typ ogumienia o wymiarach

i
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gondola dziatka MG 151/20
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gondola k.m. MG17 (MG 131)

ve

kola przedniego

wydluzony statecznik

pod skrzydiem

¥ Messerschmitt Bf 109G-6AS/R4 silnik DB
605 ASC; karabiny MG 17 (MG 131) w pod-
wieszanych gondolach

A Messerchmitt Bf 109G-14
stinik DB 605AM

» Messerschmitt Bf 109G-12
wersja treningowa

A Messerschmitt Bf
109G-8
kamery Rb12.5 (Rb32)

Messerschmitt Bf 109G-3
zmodyfikowana oslona

A Messerschmitt Bf 109G-5 (wczesny)
wyrzutnik pociskow rakietowych BR21
I antena radiostacji FuG25a

€4 Messerschmitt Bf 109G-5 (pdzny)

¥ Messerschmitt Bf 109G-6/R6 (wczesny)
dziatka MG 151/20 podwieszane
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660x160 mm (dotychczas stosowano ogumienie
o wymiarach 650x150 mm) do podwozia gléw-
nego oraz opong kotka ogonowego o wymiarach
350x135 mm (290x110). W zwigzku ze zmiana
wielko$ci ogumienia, konieczne bylo takie po-
wigkszenie wneki podwozia gléwnego przez wy-
konanie wytloczeri na gérnej powierzchni skrzydia.
Radiostacja FuG 7a zostala zastapiona radiostacjg
FuG 16z (stosowano inny typ anteny). Dodat-
kowym elementem rbznigcym odmiane Bf 109G-3
od Bf 109G-2 byly wzmocnienia wneki kélka
ogonowego.

Bf 109G-4 podobnie jak Bf 109G-2 nie miat
kabiny cisnieniowej. Wersje eksportowe oznacza-
no Bf 109Ga-3 i Bf 109Ga-4.

Kolejna odmiana — Messerschmitt Bf 109G-5
— miala zmienione uzbrojenie. Podczas walk Bf
108 z dobrze uzbrojonymi i opancerzonymi amery-
karskimi bombowcami B-17 Flying Fortress i B-24
Liberator oraz radzieckimi samolotami szturmowy-
mi li-2 okazalo sig, ze uzbrojenie uzywanych samo-
lotéw Bf 109 jest malo skuteczne. Modyfikacja
uzbrojenia polegata na zastgpieniu karabinéw ma-
szynowych MG 17 karabinami maszynowymi Rhe-
inmetall MG 131 kal. 13 mm. Warto dodaé, ze
w dwa MG 131 byl uzbrojony Bf 109F-2 A.
Gallanda, ktéry uwazal, ze duzym mankamentem

Bf 109G-10/R3

Bf 109F (a takze identycznie uzbrojonych Bf
109G-0 — Bf 109G-4) jest niewystarczajace
uzbrojenie. Karabiny MG 131 mialy inaczej skon-
struowany system podajnikdw amunicyjnych niz
dotychczas uzywane MG 17, dlatego tez na po-
krywie oslony silnika wytloczone byly dwa kuliste
wybrzuszenia, tzw. Beule (bgble). Uleglo tez zmia-
nie wyposazenie radiowe (FuG 25a zamiast FuG
265). Antena urzadzenia identyfikacyjnego FuG 25a

UMRUST — BAUSATZE

byta montowana pod kadiubem. Samoloty Bf
109G-5 weczeéniejszych wersji produkcyjnych
mialy wysoki maszt antenowy; samoloty p6zniej-
szych serii — krotki maszt i kolista anteng radio-
namiernika. Ulegl zmianie takze system mocowa-
nia ostony karabinédw maszynowych. Zostata zmo-
dyfikowana plyta pancerna chroniaca pilota. Za-
miast pelnej plyty pancernej (o gruboéci 8 mm)
mocowanej do oslony kabiny i utrudniajgcej wido-
cznoé¢ do tylu, montowano tzw. Gallandpanzer
— plytg ze szkla pancernego z metalowym ob-
ramowaniem, nie utrudniajgcg widocznosdei do
tylu. Nieliczne samoloty Bf 109G-5 byly wyposa-
zone w nowa jednoczesciowa ostong kabiny (lep-
sza widocznoé¢), tzw. Erla Haube (nazwa po-
chodzi od nazwy zakiadu — Erla Maschinenwerk
GmbH — ktéry dokonat modyfikacji kabiny). Sa-
moloty Bf 109G-5 byly wyposazone w kabine
ci$nieniows.

DOKONCZENIE TEKSTU — STR. 24
RYSUNKI—STR. 10-11,18i 23

Bf 109G-10/U3z I/JG 51, maj 1945 r. Zwraca
uwage oznaczenie jednostki nalezgcej do
systemu obrony powietrznej Rzeszy

G-0 G-1 G-2 G-3 G-4 G-b | G-5/AS | G-6 | G-6/AS |G-8 | G-10 | G-12 | G-14 | G-14/AS G-18
U1 — $miglo Messerschmitt PG ° ® ] [ ]
U2 — GgmM1 [ ] [ ] ] L]
u3 Mw [] [ ] ®
U4 — dziatko MK 108 [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
U5 — 3 dzialka MK 108 -
UB — dzialko MK 103 [ ] L] L
® - modyfikacja byla stosowana w danej odmianie samolotu Bf 109G, S = modyfikacja stanowita standardowe wyposazenie danej odmiany Bf 109G
RUSTSATZE
G-0 G-1 G-2 G-3 G-4 | G-5 | G-5/AS | G-6 | G-6/AS |G-8 | G-10 | G-12 | G-14 | G-14/AS G-168
R1 — wyrzutnik bombowy ETC 500/IXb [ ] [ ] ® [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] L] [ ]
R2 — GM1 (] ] ®
R2 — kamera Rb 60/30 ] [ ] [ ] [ ] ® [ ] L ]
R2 — wyrzutnik bombowy ETC 50/VIlid [ ] L]
R3 — dodatkowy zbiornik z paliwem ® ® L] [ ] ] [ ] [ ] [ ] [ ] L] [ ] ® L] ®
R3 — kamera Rb 75/30 ®
R4 — kamera Rb 50/30 [ ]
R4 — dzialka MK 108 [ ] [ ]
R5 — kamery Rb 12,5/7x9 lub 32/7x9 ® ]
R6 — dzialka MG 151,20 ] [ ] ® ] L[ ] ] [ ] L] ] [ ] [ ] L]
R7 — Peilrufamlage [ [ ] L]
R7 — pociski rakietowe BR 21 L ]
R8 — fotokarabin BSK 16 ™

o = modyfikacja byla stosowana w danej odmianie samolotu Bf 109G
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Messerschmitt Bf 109G-2

lewa strona, silnik 8D 605A/B/C
uzbrojenie: dwa k.m. MG 17
oraz dziatko MG 151/20
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Messerschmitt Bf 109G-2/R1

wyrzutnik EC 500 IXb
g o wraz z bomba SC 250 kg
. - .
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Messerschmitt 8f 109G-2 E °
\ widok z tylu h
e )
Messerschmitt Bf 109G-2/R3

@:D zaczep do podwieszenia zbiornika

Messerschmitt Bf 109G-2/R
wyrzutnik ETC 50 Viid
wraz Z 4 bombami SC 50
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L-L LM-M

Messerschmitt Bf 109G-2 A
——= prawa strona

Messerschmitt Bf 109G-2
widok z przodu

skala 1:72 [ i e e——]
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Messerschmitt Bf 109G-10
widok z gory

Messerschmitt Bf 109G-10
gorna powierzchnia skrzydta
z wypukloscia do opony

660 x 190 mm

oo

Messerschmi

tt Bf 109G-10

lewa strona; silnik DB 6050;
kabina typu Erla; uzbrojenie:
dwa k.m. MG 131, dziatko MG 151/20

©

f)

esserschmitt Bf 109G-10/R1

wyrzutnik EC 500 {Xb
wraz z bombg SC 50 kg

Messerschmitt Bf 109G-10
widok z dofu

® ®
o)

Messerschmitt Bf 109G-10
prawa strona,
zmodytikowany zaczep anteny

Messerschmitt Bf 109G-10
widok z przodu

MESSERSCHMITT Bf 109G
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MESSERSCHMITT Bf 109G-2/R3

— Smigta trojlopatowe VDM
9-12087
— wylot lufy dziatka MG
161,20
—- przekladnia Srigla wraz
z mechanizmem zmiany
kata topat
- zbiornik oleju
— silnik BDBG6O5A-1
-- {0ze silnika
-— zbiornik cieczy chlodzace)
zhiornik ptynu hydraulicz-
nego
- sprezarka
-~ chwyt powietrza wraz
2 filerem
-— chiodnica oleju
— karabin maszynowy MG17
kal. 7.92 mm
— wnegka podwaozia gléw-
nego
automatyczny sloi
Handiey Page
— swiatlo pozycy|ne
lotki Friese
- trymer lotki
— klapa
— chwyt powietrza (do
kabiny)
- celownik Rewi C/12D
fotel pilota
— plyta pancerna pilota
--- mechanizm przestawiania
statecznika, tryrmer steru
wysokosci | klapy zewne-
rzne]
— zbiornik paliwa
zhiorniki tienu
- wlew paliwa
— radicstacja FuG 7a
i FuG 2%
— akumulator
— zbiornik metanolu
— nadajnik busoli
-- podwozie tylne (opona
280 x 110)
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MESSERSCHMITT

DOKONCZENIE ZE STR. 6-11

Kolejng modyfikacja bylo zastosowanie od polo-
wy 1943 r. (?) usterzenia o konstrukcji drewnianej
zamiast usterzenia o konstrukcji metalowej. Drew-
niane usterzenie bylo montowane w celu uprosz-
czenia technologii produkcji oraz ze wzgledow
ekonomicznych (oszczednosé materialéw strate-
gicznych). Drewniane usterzenia produkowaly
m.in. zaklady Fokker,

Samoloty Bf 109G-5 (m.in. 16708, DV + JB
1156709, DV + JC) byly uzywane do préb z nowy-
mi typami silnikow (Daimler-Benz DB 628A). Bf
109G-5 (18319, CJ + MG) zostal przebudowany
na wersje¢ dwumiejscowq Bf 109G-12. W celu
poprawienia osiggow silnika DB 605A (2wlaszcza
na duzych wysokoéciach) zaktady Daimler-Benz
zaproponowaly uzycie sprezarki o duzej érednicy
jak wsilniku DB B03G. W ten spostb powstal silnik
DB 605AS (S = sonder — specjalny). Do préb
nowego silnika uzyto Bf 109G-5 (numer fabryczny
26108, SL + RR). Zastosowano S$miglo VDM
9-12159A oraz nowe, powigkszone chlodnice ole-
ju Fo 987 — poprzednio stasowano chiodnice Fo
870. Zbudowano niewielkg liczbg samolotow z sil -
nikiem DB B605AS (zazwycza) samoloty te miaty
oslony kabiny typu Erla | drewniane usterzenie)

Kilka samolotéw Bf 109G-5 uzbrojonych
w dwie rurowe wyrzutnie pociskéw rakietowych
WGr 42 (Nebelwerfer 42) kal. 210 — oznaczenie
Bf 109G-5 BR 21 — bylo uzywanych do zwal-
czania cigzkich bombowcow

Najliczniej produkowang odmiang byl Mes-
serschmitt Bf 109G-6. Seryjna produkcje rozpo-
czgto na przelomie maja i czerwca 1943 r. Bf
109G-6 nie mial kabiny ciénieniowe]. Samoloty tej
odmiany byly czgsto modyfikowane do standardu
Bf 109G-6/R3 | Bf 109G-6/R6. Samoloty Bf
109G-6 byly dostarczane do jednostek Luftwaffe
w odmianie z silnikiem DB 605A i DB 605AS, np.
Bf 109G-6AS/R4 (silnik DB 605ASC — paliwo
C3 o liczbie oktanowej 97) czy tez Bf
109G-6AS/U4 (silnik DB 605ASB — paliwo B4,
liczba oktanowa 87). W odmianie Bf 109G-6/Y
zastosowano zmodyfikowane wyposazenie radio-
we (radiostacja FuG 162ZY oraz Rustsatze 7) —
wersja ta miala anteng typu Morane 10Y pod
skrzydiem. Bf 109G-6/N byl przeznaczony do
dziatania w nocy. W kulistej pleksiglasowe) oslonie
za kabing znajdowal si¢ radar FuG 350 Naxos
stuzgcy do wykrywania nieprzyjacielskich samolo-
tow bombowych (FuG 350 przechwytywal syg-
naly wysylane z brytyjskiego radaru H2S). Kolista
antena radionamiernika znajdowala si¢ pod kad
lubem.

Pod koniec 1943 r. rozpoczeto produkcje od-
miany mysliwsko-rozpoznawcze; Bf 109G-8. Bf
109G-8 powstal z przebudowy samolotow Bf
109G-6. Wyposazenie rozpoznawcze stanowily
kamery Rb 12,5 (7x9) lub Rb 32 (7x9) umiesz-
czone w tylnej czesci kadluba. Niektdre samoloty
Bf 109G-8 mialy wymontowane karabiny maszy-
nowe MG 131.

Bf 109G-14 nr fabr. 460520 porzucony wios-
ng 1945 r. (jednostka nieznana)
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Bf 109G-10/U3 lotnictwa
chorwackiego, lotnisko Fal-
conara 16 kwietnia 1945 r.

Bf 109G

Kolejng odmiang byt Bf 109G-10. Byl produko-
wany od kwietnia 1944 r. Messerschmitt Bf
109G-10 byl napgdzany silnikiem Db 605D o mo-
cy 1362 kW (1850 KM), mial MW 50 jako standar-
dowe wyposazenie, kabing typu Erla, drewniane
usterzenie ze statecznikiem pionowym o powigk-
szonej powierzchni. Calkowicie zmieniono oslong
silnika silnik DB 605D byl szerszy o 94 mm
i wymagal szerszej oslony (podobng ostong stoso-
wano w samolotach napedzanych silnikami DB
605AS). W samolotach Bf 109G-10 stosowano
dwa rodzaje ogumienia: o wymiarach 660x160 mm
oraz o wymiarach 660x190 mm (ten ostatni typ
ogumienia byl odporny na przestrzelenie). Powiek -
szenie wymiardw ogumienia spowodowalo konie-
cznosé przebudowy gornej powierzchni skrzydla.
Stosowano takze nowy typ kélka ogonowego
o wydluzonej goleni

Messerschmitt Bf 109G-12 byl dwumiejscowa
odmiang szkolno-bojowgq. Projekt dwumiejscowej
kabiny wyprébowano na samolocie Bf 109G-1
(przebudowanym z Bf 109G-0) o numerze fab-
rycznym 14001, VJ + WA, Prototypem odmiany
G-12 byl wspomniany uprzednio Bf 109G-5/Trop
Na samoloty Bf 109G-12 przebudowano ogéiem
ok. 100 samolotéw Bf 109G-2, G-4i G-6. Samolot
Bf 109G-12 nie okazal si¢ dobrym samolotem
treningowym: duzym mankamentem byla niedo-
stateczna widocznosé z kabiny (zwlaszcza podczas
kolowania). Oznaczenia Bf 109G-7, G-9, G-11
1 G-13 byly zarezerwowane dla odmian z kabing
ciénieniowa. Zadna z tych odmian nie byla produ-
kowana seryjnie

Nastgpng odmiang byl Bf 109G-14. Pierwsze
jednostki Luftwaffe otrzymaly Bf 109G-14 w
czerwcu 1944 1. Naped stanowil silnik DB 605AM
ze $miglem VDM 9-12087. Uzbrojenie jak w od-
mianie G-6. Bf 109G-14 (podobnie jak G-10) byl
uzywany z dwoma typami ogumienia. Bf 109G-14
byl uzywany jako nocny mysliwiec i samolot mys$-
liwsko-bombowy. Samoloty tej odmiany budowa-
ne byly takze z silnikami DB 605AS,

Najbardziej tajemniczg odmiang samolotu Mes-
serschmitt Bf 109G jest Bf 109G-16. Znane jest
zdjecie samolotu BF 109G z dziatkiem MG 151/20
podwieszonym pod skrzydlami (Rustsatze 6),
z wyposazeniem tropikalnym, z wyrzutnikiem

bombowym typu ETC 50 Viild (R2) pod kad

lubem. Jednak najbardziej intrygujace sq dwuczes-
ciowe oslony podwozia, typowe dla wersji Bf
109K. Chociaz zadne dokumenty i informacje nie
potwierdzajq istnienia tej odmiany, nalezy z duzym
prawdopodobienstwem przyjgé, ze byla to ostatnia
odmiana samolotu Bf 109G.

Wigkszoéé odmian samolotu Bf 109G byla takze
budowana z wyposazeniem tropikalnym, ktore
skladalo sig z filtra przeciwpylowego (Tropenno-
taussrustung)., wyposazenia umozliwiajgcego
przezycie w trudnych warunkach klimatycznych
(zywnosé, zapas wody, karabin do ochrony przed
dzikimi zwierzetami): niektore Bf 109G-2 mialy
z lewe) strony kabiny dwa zaczepy do zamon-
towania parasola przeciwslonecznego. Zmodyfi-
kowany byl takze uklad chlodzenia, termostaty,
chiodnice. Samoloty Bf 109G z wyposazeniem
tropikalnym uzywano nie tylko w Afryce, ale wsze-
dzie tam, gdzie panowaly trudne warunki klimaty-
czne, np. w polnocnej Finlandii 1 Norwegii.

Samoloty Bf 109G byly uzywane do réznorod-
nych préb, m.in. w 1944 r. w kilku Bf 109G-6
zamontowano celowniki lunetkowe Zielfernrohr
ZFR 3a i ZFR 4a, zamiast standardowych celow-
nikow Revi 12. Samoloty Bf 109G (najczesciej Bf
109G-2) byly uzywane jako samoloty kierujgce
zespolu Mistel | (a takze wersji szkolnej Mistel S 1),
Ciekawg modyfikacjg Bf 109G jest proba przy-
stosowania samolotu tego typu do przenoszenia
bomb SC 500 (500 kg). Projekt opracowany
wspbinie przez firmy Fieseler i Skoda (oznaczenie
FiSk 199) przewidywal budowe nowego typu
podwozia z kélkiem tylnym umieszczonym central-
nie pod kadlubem (jakby odwrécone podwozie
trojkolowe) — bylo to konieczne, gdyz ze wzgledu
na wymiary bomby SC 500 nie mozna bylo za-
stosowac klasycznego podwozia. Po starcie do-
datkowe kolo bylo odrzucane (lgdowalo na spado-
chronie i moglo byé¢ powtdrnie uzyte), Pod skrzyd-
lami byly zamontowane dwa dodatkowe zbiorniki
paliwa o pojemnosci 300 dm® kazdy. Przeprowa-
dzono tez préby z réznymi typami dodatkowych
zbiomikéw paliwa, m.in. o pojemnosci 300 dm’
(tzw. Irmer-Behalter) oraz o pojemnosdci 190 dm?
zabudowanych w oplywowych oslonach na gornej
powierzchni  plata (Bf 109G-6 nr 160841,
PR + GS). W czerwcu 1942 r. w zakladach Mes-
serschmitt przeprowadzono préby oslony kabiny
z lusterkiem wstecznym wmontowanym w oply-
wowej oslonie, we wrzesniu tego roku testowano
nowy typ oslony podwozia (ostona szczelnie wy-
peiniala calg gondolg podwozia).

Samoloty Messerschmitt Bf 109G byly produko-
wane w wielu fabrykach w Niemczech i w Austrii.
Gléwnymi producentami byly zaklady Messers-
chmitt w Augsburgu, Regensburgu-Prufening
w Regensburgu-Obertraubling, Wiener-Neustad-
ter- Flugzeugbau GmbH w Wiener-Neustadt, Erla
Maschinenwerk GmbH w Lipsku, zaklady Fieseler
Werke GmbH w Kassel, Focke-Wulf GmbH
w Oschersleben, Arado Flugzeugwerke w Bremie.
W latach 1943-1944 yruchomiono takze produk-
cj¢ licencyjng: w Rumunii w zakladach Industria
Aeronautita Romana w Brasow (wyprodukowano
16 samolotéow) oraz na Wegrzech w zakladach
Gyori Vagongyar w Gyar i w zakladach MAVAG
w Budapeszcie (wyprodukowano 92 samoloty?).
25 kadlubéw odmiany Bf 109G-2 wyslanych do
Hiszpanii posluzylo jako wzorzec do produkcji
samolotéw Hispano HA-1109 opartych na pod-
zespolach Bf 109




ZASTOSOWANIE BOJOWE

Pierwsze seryjne samoloty Bf 109G -2 przekazano do
jednostek mysliwskich Luftwaffe pod koniec kwietnia
1942 r. Miesigc poZniej w samoloty Bf 109G -1 zostaly
wyposazone dwa dywiziony z JG 2 i JG 26
(Jagdgeschwader — putk mysliwski) przeznaczone do
zwalczania nieprzyjacielskich samolotow dziatajacych
na duzych wysokosciach (np. brytyjskie Mosquito).
Jednym z pierwszych straconych Bf 109G-1 byl samo-
lot (numer fabryczny 10318) kpt. Rudolf Pflanza
dowddcy | dywizjonu JG 2 (52 zwycigstwa powietrz-
ne), zestrzelony 31 lipca 1942 r. k. Aberville podczas
walki z brytyjskimi mysliwcami,

Latem w samoloty Bf 109G zostala wyposazona
wigkszos¢ jednostek mysliwskich Luftwaffe: od JG
5 dzialajacej w pdinocnej Norwegii do JG 27 walczgce)
w Afryce. 30 wrzesnia 1942 r. podczas lotu na Bf
109G-2/Trop zginat niemiecki as mysliwski w Afryce
kpt. Hans-Joachim Marseille (158 zwycigstw powiet-
rznych, 108-111 zestrzelen). Przyczyna katastrofy jego
samolotu (nr 14256, produkcji zakiadow Erla) byto
pekniecie przewodu z glikolem i pozar silnika. Byfa to
czesta usterka w BF 109G pierwszych serii produkeyj-
nych. Marseille zginal podczas skoku ze spadochro-
nem w wyniku zderzenia ze statecznikiem, Duze suk-
cesy w walce z samolotami radzieckimi odniesli piloci
JG 52 |atajacy na Bf 109G, Byla to jednostka grupujaca
asow lotnictwa (m.in. Ericha Hartmana, Gerharda
Barkhorna — kazdy z nich odnidst ponad 300 zwy-
cigstw powietrznych).

Pod koniec 1942 r. rozpoczeto produkcje Bf
109G-4, Pierwszg jednostka, ktdrg wyposazono w te
samoloty, byla | grupa JG 27 stacjonujgca w styczniu
1943 r. we Francji. W rozpoznawcze odmiany Bf 109
(gtownie Bf 109G-4/R2) przezbrojone byly niektore
jednostki rozpoznawcze, np. 2(F)/123,

Na poczatku 1943 r. Bf 109G-2 trafily do lot-
nictwa fiskiego. Pilotowane przez doskonale wyszko-
lonych i doswiadczonych pilotow firfiskich Messer-
schmitty mogly w petni wykazaé swoje dobre wias-
ciwosci bojowe. Od 19 maja do 11 wizesénia piloci
HLelv 34 zniszczyli 100 samolotéw radzieckich przy
stracie tylko 7 whasnych.

Latem 1943 1. Bf 109G (gléwnie Bf 109G-6 i G-5),
uzbrojone w pociski rakietowe, byly uzywane do
zwalczania amerykariskich bombowcow B-17 i B-24.
W tym samym czasie zaczeto uzywad samolotu Bf
109G jako nocnego mysliwea. Prekursorem nowej
taktyki uzycia jednosilnikowych mysliwcdw do zwal-
czania bombowcow bezposrednio nad celem byt mjr
Hajo Herrman. Juz pierwsze akcje wykazaty stusznosé
taktyki, Wilde Sau” — przykltadem moze by¢ skuteczna
akcija mysliwcow niemieckich podczas nalotu na Pe-
eneminde. Na Bf 109G walczyli takze piloci wloskiej
Regia Aeronautica. 13 czerwca 1943 1. starszy sierzant
Carlo Cavagliano ze 153. dywizjonu zestrzelit nad
Augustg (Sycylia) brytyjskiego Spitfire’a. Ogdlem lot-
nictwo wioskie uzywato 102 samolotéw Bf 109G (10
Bf 109G-2, 6 Bf 109G-4 | 86 Bf 109G-6). Obok
standardowych odmian Bf 109G byly uzywane samo-
loty wyposazone w silnik DB 605AS. Bf 109G-6AS
uzywaly m.in. JG 1, JG 11, JG 27 i JG B3.

Oprécz Finlandii i Wioch samoloty Bf 109G byly
uzywane przez inne pafistwa sprzymierzone z Niem-
cami: Butgaria otrzymata ok. 140 samolotow G-2
i G-6; Chorwacja — kilkadziesiagt samolotéw G-2,
G-b, G-6, G-10 i G-14; Wegry — 59 samolotow
Ga-2, Ga-3, Ga-5 i G-6. Jesienig i zimg 1944 r.
lotnictwo wegierskie walczylo na Bf 109G-10
i G-14 (ogdlem Wegrzy uzywali 250 samolotow
tych odmian). W 1943 r. i na poczgtku 1944 r.
Rumunia otrzymata ok. 70 samolotéw Bf 109Ga-1,
Ga-2, Ga-3 i G-6. 15 samolotow Bf 109G-6
stanowito wyposazenie 13. stihaci letki (dywizjonu
mysliwskiego) lotnictwa slowackiego walczgcego
na Krymie.

Niezwykle interesujace sg okolicznosci uzyska-
nia przez lotnictwo szwajcarskie 12 samolotow Bf
109G-6. W nocy 28 kwietnia 1944 r. na lotnisku
Zurich-Dubendorf lgdowal przymusowo niemiecki
nocny mysliwiec Maesserschmitt Bf 110G-4B-2
uszkodzony w walce z brytyjskimi Lancasterami
atakujacymi Friedrichshafen. Pilot, por. Wilhelm
Johnen, z powodu pozaru silnika musial lgdowac
w Szwajcarii. Bf 110G-4B-2 byl wyposazony
w najnowoczesniejszy radar FuG 220 Lichtenstein
i uzbrojenie Schriage Musik (dzialka umieszczone
skosnie do g6ry). Szwajcarzy nie zgodzili sie na
zwrot internowanego samolotu, ktéry byl cennym

AERQO-Technika Lotnicza nr 6/1990

tupem dla wywiaddw alianckich. Niemcy zapropo-
nowali zniszczenie Bf 110 w obecnosci przed-
stawicieli ambasady niemieckiej. Ceng ,.za przy-
stluge” miato byé.. 12 samolotéw Bf 109G-6.
Szwajcarzy 2godzili sie na to rozwigzanie. Szesé Bf
109G-6 przybyto do Zirichu 20 maja 1944 r,,
pozostate sze$¢ — dwa dni péiniej.

Messerschmitty Bf 109G byly jednymi z nielicz-
nych samolotow, ktére uczestniczyly w walce po
obu stronach frontu. Rumunskie i bulgarskie Bf
109G braty udzial w walkach z Niemcami w latach
1944-1945. Stowackie Bf 109G-6 oslanialy po-
wstancze lotnisko Tri Duby. Dwumiejscowe samo-
loty Messerschmitt Bf 109G-12 byly uzywane do
szkolenia pilotow mysliwskich Luftwaffe, m.in.
w JG 101 w Pau (Francja). Rozpoznawcze Bf
109G -8 stanowity wyposazenie NAG (grupa blis-
kiego rozpoznania) 5, 8 1 15.

Jedna z masowo produkowanych odmian byla
Bf 109G-14. Samoloty tej odmiany stanowity wy-
posazenie JG 1, 3, 7, 11, 27, 53 i Jg 300. Latem
1944 r. samoloty Bf 109G-10 (np. z JG 54)
ostaniaty Focke-Wulfy Fw 190A-8/R8 atakujace
nieprzyjacielskie cigzkie bombowce. Opancerzone
i wyposazone w dodatkowe uzbrojenie podwie-
szane Fw 190 musialy by¢ ostaniane przez klasycz-
ne samoloty mysliwskie. Podobng funkcje spet-
nialy samoloty z [l grupy JG 7 eskortujgce podczas
startow i lgdowan odrzutowce Messerschmitt Me
262.

Jedng z ostatnich powazniejszych bitew, w kté-
rych uczestniczyly Bf 109G, byla ,,Operacja Bo-
denplatte” — zmasowany i niespodziewany atak
myéliwcow niemieckich na alianckie lotniska
w Belgii i Holandii. W walkach powietrznych i od
ognia obrony przeciwlotniczej stracono ok. 100
samolotéw Bf 109 (wersje G i K).

W listopadzie 1944 r. niektére grupy nocnych
myéliwcow  otrzymatly  kilka egzemplarzy Bf
109G-14, wyposazonych w aparature noktowizyj-
ng przeznaczong do wyszukiwania nieprzyjaciels-
kich samolotéw. Dwa Bf 109G-14 z NJG 10 (putk
nocnych mysliwcow) byly wyposazone w radary
Naxos Z 4. 9 kwietnia 1945 r. samoloty Bf 109G

Szwajcarski Bf 109G-6 nr
fabr. 163243 (J-704) otrzy-
many z Niemiec w maju
1944 r.

znajdowaly sie na wyposazeniu nastgpujacych
jednostek mysSliwskich: JG 3 (Il i 11l grupa), Il
grupa JG 4, 11, Il i IV grupa JG 5 stacjonujgca
w Norwegii, dowédztwo i 1l grupa JG 6, Il grupa
JG 11, 1i Il grupa JG 27, JG 51 (cztery grupy)
walczgca w Prusach Wschodnich (Krélewiec)
i w Kurlandii, JG 52 (dowddca | grupy JG 52 byl
kpt. Erich Hartmann, a Il grupy inny as mjr Wilhelm
Batz), JG 53 — walczgca na froncie zachodnim, |,
111§ 1V grupa JG 300 — obrona powietrzna Rzeszy.
Bf 109G znajdowaly sig takie w trzech dywiz-
jonach NJG 11.

19 kwietnia 1945 r. cztery Bf 109G-10 z | grupy
mysliwskiej lotnictwa Wioskiej Republiki Socjalnej
(tzw. Republiki Salo) przechwycity k. jeziora Como
samolot B-24 2z 2641, Grupy Specjalnego Prze-
znaczenia, dokonujacy zrzutu zaopatrzenia dla par-
tyzantow. B-24 bronit sie dzielnie — strzelec sier-
zant Veazey zestrzelil jeden G-10, a drugi uszkodzit;
pozostale mysliwce zdolaly jednak zapali¢ bom-
bowiec. Byla to ostatnia walka mysliwcow wilos-
kich w Il wojnie Swiatowej.

Po raz ostatni Bf 109G zostaly uzyte bojowo
podczas ucieczki pilotdw niemieckich do neutral-
nej Szwecji: 12 kwietnia lgdowali w Szwecji ppor.
Geir i stsierz. Meier (samoloty Bf 109G-10
770261 1770293) oraz 24 kwietnia i 4 maja 19451.
dwa nastepne samoloty. Réwniez po kapitulacji
wojsk niemieckich w Kurlandii kilku pilotom udalo
sig zbiec do Szwecji (Bf 109G-8/U3/R5, 200049,
Bf 109G-8/R2, 230801) lub Danii (Bf 109G-8,
201143).

Po zakoriczeniu Il wojny $wiatowej samoloty Bf
109G znajdowaly sie nadal na wyposazeniu lotnic-
twa firiskiego (do 1954 r.), rumuriskiego (do 1952
r.), jugostowiariskiego (Bf 109G-6 otrzymane
z Bulgarii jako czesé reparacji wojennych) i szwaj-
carskiego (do 1950 r.). Lotnictwo czechoslowac-
kie uzywato Bf 109G, ktére zmontowano z elemen-
tow znajdujacych sie w zakladach Avia (oznacze-
nie CS i S 99). W 1947 r. rozpoczeto produkcje
seryjng samolotu Avia S 199. W 1948 r. 25 (?)
samolotow S 199 zostalo sprzedanych do lzraela.
Byly uzywane bojowo w wojnie z Egiptem w 1948
r. (np. 3 czerwca 1948 r. dowdbdca 101, dywizjonu
lotnictwa izraelskiego Modi Alon zestrzelit dwa
egipskie C-47).

ZALECANA LITERATURA

Na temat samolotu Messerschmitt Bf 109G
istniejg liczne opracowania monograficzne.
Najbardzie] godne polecenia — ze wzgledu na
wartodé merytoryczng i zawarte informacje
— 53 nastepujgce:

1. Thamas H. Hitchcock — Gustaw — Mes-

serschmitt 109G, czesc 11 1l. Monogram Avia-
tion Publications, Boylston 1976-1977 (Il wy-
danie 1983)

2. Thomas H. Hitchcock — Messerschmitt
.0-Nine” Gallery. Monogram Aviation Pub-
lications. Boylston 1975

3. Ferdinado D'Amico, Gabriele Valentini
— The Messerschmitt 109 in Italian Service
1943-1945. Monogram Aviation Publications,
Boylston 1985

4. John R. Beaman — Messerschmitt Bf
109 in Action, czesé Il. Squadron/Signal Pub-
lications. Carrollton 1983

5. Robert Grinsell — Messerschmitt Bf 109.
Jane's Publishing. London, Sydney 1980

6. Messerschmitt Bf 109 German Air Force
Fighter — The Maru Mechanic nr 50, 1985/1.
Tokyo 1985

7. Messerschmitt BF 109G-K — Model Art
Co. Ltd. Tokyo 1987

REKOMENDOWANE MODELE

Model redukcyjny samolotu Messerschmitt

Bf 108 zostal opracowany przez wiele firm pro-
dukujgcych modele plastykowe. Najwyzszg ja-
kos¢ wykonania reprezentujg modele:
e skala 1:72: Messerschmitt Bf 109G-2/G5
/G-6 (Heller), Messerschmitt Bf 109G-6 (Hase-
gawa); ze starszych modeli godny uwagi jest
model Messerschmitta Bf 109G firmy Jo-Han,
® skala 1:48: Messerschmitt Bf 109G-5/G-6
(Arii, ex-Otaki), Messerschmitt Bf 109G-10/U2
(Revell).
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'OPIS TECHNICZNY

SAMOLOTU

MESSERSCHMITT BF 109G-10

ADAM SKUPIEWSKI

Jednosilnikowy dolnoplat wolnonoény z wcia-
ganym podwoziem, konstrukcji catkowicie metalo-
wej lub mieszanej (w zaleznosci od typu stosowa-
nego usterzenia).

Ptat catkowicie metalowy, dwudzielny, jedno-
dzwigarowy, o obrysie trapezowym z zaokraglony-
mi koficdwkami, wyposazony w sloty automatycz-
ne. Kazde skrzydlo mocowane do kadluba w trzech
punktach: przy gérnym i dolnym pasie déwigara
oraz za pomocq odkuwki przy krawedzi natarcia
— do kadiubowego wezta podwozia (wezel ten byt
zarazem dolnym punktem oparcia podpory loza
silnikowego). Pokrycie pracujgce stanowita blacha
duralowa gtadko nitowana. Lotki konstrukeji meta-
lowej, kryte ptétnem, odcigzone masowo, nape-
dzane popychaczami, z klapkami uruchamianymi
rgcznie przy uzyciu duzego pokretta umieszczone-
go w kabinie pilota. Przy wychyleniu klap szczeli-
nowych wspétdziataly z nimi dwuczesciowe oslo-
ny regulujace przeplyw powietrza w podskrzyd-
towych chiodnicach cieczy {oslony te byly pola-
czone z klapami uktadem diwigni).

Kadtub — duralowa konstrukcja polskorupowa
o przekroju owalnym. W czesci $rodkowe] miescita
sig kabina pilota z dwuczesciowy oslong oraz
zbiornik paliwa. Czes¢ srodkowa polaczona nitami
z czesceig tylna, ktorg tworzyty dwie polbwki tgczo-
ne w ptaszczyinie symetrii. Kazda poltdwka sklada-
fa sig z B segmentéw. Segmenty byly zakonczone
integralnymi wregami o przekroju zetowym z owal -
nymi wykrojami w celu przeprowadzenia przez nie
podtuznic usztywniajacych kadtub. Kazda poldw-
ka byta usztywniona piecioma podiuznicami (do-
datkowo przy gérnej i dolnej krawedzi umiesz-
czono po jedne] podtuznicy, ktore wzmacnialy
miejsca taczenia obu potowek). Do tylnej czesci
Srubami mocowano owalny wspornik usterzenia,
ktory byt zarazem koricowym elementem kadiuba;
miescilo sig tam rowniez, w dolnej czesci, loze
mocowania kotka ogonowego. Pokrycie pracujgce
stanowita gladko nitowana blacha duralowa.
Kabina byla czesciowo opancerzona — z tylu i od
dotu pilot byl chroniony przez trzy plyty pancerne
mocowane Srubami do podiogi | przegrody migdzy
kabing a zbiornikiem paliwa. Wiatrachron dwu-
czgsciowe| ostony kabiny tworzyl szkielet spawany
2 blachy stalowej, na state polaczony z kadlubem.
W ramie umieszczono szyby wykonane ze szkla
pancernego. Ruchoma czesé ostony lekka, typu
Erla, otwierana w prawo. Za glowg pilota zabudo-
wano plyte ze szkla pancernego w metalowym
obramowaniu; ponizej i powyze| znajdowaly sie
dodatkowe metalowe plyty pancerne. Calos$é nosi-
ta nazwe Galland Panzer " i skutecznie chronila
glowe pilota przed ostrzatem z tylu. Jednoczeénie
Galland Panzer nie ograniczala widocznosci do
tylu. Ruchoma czes¢ ostony wraz z mocowanym
do niej masztem antenowym oraz opancerzeniem
mogla by¢ awaryjnie odrzucana za pomocg mecha-
nizmu uruchamianego déwignig z kabiny pilota.

Usterzenie metalowe lub drewniane — w zale-
znosci od producenta. Usterzenie poziome wolno-
nosne, o obrysie trapezowym z zaokrgglonymi
koricéwkami. Statecznik poziomy przestawialny
w locie w zakresie od + 1°10 do —6°, za pomocg
recznego pokretlta po lewej stronie kabiny pilota,
ktére uruchamialo zespol linek. Statecznik w wersji
z usterzeniem metalowym kryty blachg duralowa,
w wersji z usterzeniem drewnianym — kryty sklej-
ka. Stery metalowe kryte plotnem, stery drewniane
kryte sklejka. Obie wersje usterzenia wywazane
rogowao.

Usterzenie pionowe o profilu asymetrycznym
w celu rownowazenia momentu obrotowego
$migla. Powigkszono je {podwyzszono) w celu
poprawienia statecznosci kierunkowej. Statecznik
metalowy kryty gladkg blacha duralowa; metalowy
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ster kryty ptoétnem. Usterzenie drewniane w calosci
kryte sklejkg. Ster kierunku odcigzony masowo
i aerodynamicznie (z klapkg wywazajaca).

Naped steréw wysokosci popychaczowy, a steru
kierunku linkowy.

Podwozie w ukfadzie klasycznym z kotkiem
ogonowym. Gléwne zawieszone po obu stronach
kadtuba, wciggane do wnek w skrzydlach, za-
krywanych do polowy jednoczesciowymi ostona-
mi. Naped systemu wciggania podwozia hydrauli-
czny, z mozliwosdcia wypuszczania awaryjnego.
Golenie typu VDM z amortyzacjq olejowa. Kola
z obreczami o wglebnym profilu i ogumieniem
o wymiarach 660x160 mm (wczesniejsze serie
G-10) lub 660x190 mm (pbZniejsze serie), wypo-
sazone w hydrauliczne hamulce bebnowe. Roz-
staw kot wynosit 2,10 m. Kotko ogonowe, o wy-
miarach 350x135 mm, mocowane na widelcu
osadzonym na wydluzonej goleni (w stosunku do
wczesniejszych wersji) z amortyzacjg olejowa. Cis-
nienie w ogumieniu podwozia gldéwnego wynosito
0.5 MPa, a kotka ogonowego 0,45 MPa.

Zespot napedowy: dwunastocylindrowy silnik
rzgdowy chlodzony ciecza, w ukladzie odwréoco-
nego V, typu Daimler-Benz DB 605D, o mocy
startowej 1470 kW (2000 KM) przy 2800 obr/min
na wysokosci O m. Masa silnika 740 kg. DB 605D
wywodzil sig z silnika DB 605AS i mial podwyz-
szony stopien sprezania. Gléwnie stosowano wer-
sig DB 605DCM, dostosowang do paliwa C3
(benzyna o liczbie oktanowej 96) z mozliwoécia
dodatkowego wtrysku mieszanki MW 50. Silnik
poruszal trojlopatowe smigto metalowe samoprze-
stawialne typu VDM 9-12159A o §rednicy 3.0 m.
Chlodzenie silnika za pomoca mieszanki wody
i glikolu etylowego (w stosunku 1:1) z dodatkiem
1,6% $rodka antykorozyjnego Schutzol 39, wypel-
niajgce) zamkniety uklad. W sktad ukladu chtodze-
nia wchodzity: dwa zbiorniki wyréwnawcze po
obu stronach silnika oraz dwie chlodnice na dol-
nych powierzchniach skrzydel, za dZzwigarem
gléwnym. Doplyw powietrza do chlodnic regulo-
waly waskie klapki w dolnych czesciach wlotow,
napedzane silnikami hydraulicznymi sterowanymi
automatycznie za pomocg termostatow oraz dwie
duze klapy wylotowe na krawedzi splywu plata.
Uktad byl wyposazony w zawory awaryjne, dzigki
czemu bylo mozliwe odlgczenie kazdej z chlodnic,
np. w przypadku powstania nieszczelnosei w ukla-
dzie wskutek przestrzelenia. Zawory byly sterowa-
ne recznie z kabiny pilota.

Instalacja paliwowa — glowny samouszczel-
niajacy zbiornik paliwa o pojemnoéci 400 dm®
wykonany z miekkiego tworzywa sztucznego.
Uformowano go tak, aby mozliwa byla jego zabu-
dowa do komory w przedniej czedci kadluba pod
podiogq i za plecami pilota. Dodatkowo bylo
mozliwe tez wykorzystanie zbiornika (o pojemno-
$ci 118 dm®) wchodzacego w skiad instalacji MW
50. W tym celu nalezalo tylko przesterowac zespol
zaworow lgczacych przewody instalacji MW 50
i instalacji paliwowej. Zbiornik ten nie byl samou-
szczelniajgcy, wyposazono go wiec w uktad awa-
ryinego zrzutu paliwa. Do rozruchu zimnego silnika
stosowano wtrysk benzyny z eterem, ktdrej maly
zbiornik miescil sie w tylnej czesci kadluba, Pompa
wiryskowa, uruchamiana recznie, znajdowala sig
w kabinie po lewej stronie obok fotela pilota.
Samolot mogt byé przystosowany do podwiesza-
nia pod kadtubem dodatkowego zbiornika (o poje-
mnosci 300 dm® — Rdstsatz 3) odrzucanego
w locie, z ktérego byt zasilany zbiornik gléwny.
Silnik byt zasilany paliwem przez sie¢ przewoddw
wraz z zaworami, prace pompy silnikowej wspo-
magata pompa elektryczne zabudowana w zbior-
niku gltéwnym. W przedniej czesci kadluba, przed
Sciang ogniowa, znajdowal sie zespdt filtrow wraz

z awaryjnymi zaworami odcinajacymi doplyw pali-
wa. Jako paliwo stosowano benzyne etylizowang
typu C3 o liczbie oktanowej 96.

Instalacja MW 50. W celu zwigkszenia mocy
silnika ponizej pulapu, na ktérym pracowala spre-
zarka, stosowano wtrysk mieszanki wody z meta-
nolem (alkoholem metylowym CH,OH) z dodat-
kiem srodka antykorozyjnego Schutzdl 39. Cylin-
dryczny zbiornik mieszanki o pojemnosci 118 dm?,
zabudowano w tylnej czesci kadiuba za zbior-
nikiem paliwa. Dopuszczalny czas pracy instalacji
MW B0 wynosit 10 min; przekroczenie tego czasu
grozito powaznym uszkodzeniem silnika.

Instalacja olejowa skladata sie z metalowego
zbiornika — w formie pétpierécienia — o pojemno-
4ci 56,5 dm® (wlewano tylko 50,0 dm® oleju, reszte
stanowila wolna przestrzen). Zbiornik ten umiesz-
czony byl wokdl przekladni gltéwne) z przodu
silnika oraz chlodnicy oleju typu Fo 987 zabudo-
wanej w dolnej czesci oslony silnika | pompy
zgbatej z odrzutnikiem oleju. Przeplyw powietrza
przez chlodnice byt regulowany klapka z napgdem
hydraulicznym sterowanym automatycznie za po-
mocyg termostatu. W celu szybkiego nagrzania
zimnego silnika mozna bylo skroci¢ obieg przez
specjalny zawor zamykajgcy czesé instalacji olejo-
wej. Do napelnienia instalacji olejowej stosowano
olej Intava-Rotring.

Instalacja hydrauliczna stuzyla do wciggania
i wypuszczania podwozia oraz regulacji polozenia
klap przy chtodnicach glikolu i aleju. Hydraulicznie
uruchamiane byly réwniez hamulce kot podwozia,
lecz byt to ukiad autonomiczny, nie lgczacy sie
z siecig gtdwng. Ruch cieczy byl wymuszony przez
pompe o wydajnosci 12 dm®/min, napedzang przez
silnik samolotu. W instalacji znajdowal sie¢ takze
zbiornik wyrdwnawczy o pojemnosci 2,3 dm?
mocowany z lewej strony do toza silnikowego.

Instalacja tlenowa sktadata sig z 9 kulistych
butli tlenowych o pojemnosci 2,0 dm® kazda,
laczonych w 3 zestawy po 3 butle, z ktérych kazdy
miat oddzielny reduktor i zawory. Zestaw byt whu-
dowany w prawe skrzydio miedzy 10 a 12 zebrem.
Napelnianie odbywalo sie przez jeden wspdlny
zawdr umieszczony na dolnej powierzchni skrzyd-
ta. Cisnienie w calkowicie napetnionym zestawie
butli wynosito 1,5 MPa. Tlen byl dostarczany do
aparatu tlenowego umieszczonego na podiodze
przy prawej burcie w kabinie pilota, Do wysokoéci
8000 m byla podawana mieszanka oddechowa,
a na wysokosciach powyzj 8000 m — czysty tlen.

Instalacja elektryczna — jednoprzewodowa
{niektaore podobwody byly dwuprzewodowe), ek-
ranowana, o napieciu znamionowym 24 V. Zréd-
tem pradu byt generator Bosch o mocy 2000 W,
napedzany przez silnik samolotu oraz akumulator
o0 pojemnosci 7.5 Ah umieszczony w tylnej czesci
kadiuba. Gléwna tablica rozdzielcza znajdowala
sie w kabinie pilota, z przodu po prawej stronie, na
burcie. Wszystkie obwody elektryczne byly chro-
nione automatycznymi bezpiecznikami.

Wyposazenie. Samoloty Bf 109G-10 byly wy-
posazone w peiny zestaw przyrzadow nawigacyj-
nych, kontroli lotu i kontroli pracy silnika w zakresie
przewidzianym dla jednosilnikowych samolotéw
mysliwskich. Na obu burtach kabiny rozmiesz-
czono dzwignie, uchwyty ciggiet oraz inne elemen-
ty stuzgce do obslugi wszystkich urzagdzer samolo-
tu. Po prawej stronie, pod wiatrochronem, znaj-
dowat sig pistolet sygnalowy typu Walther, umoz-
liwiajacy wystrzeliwanie rakiet sygnalizacyjnych
na zewnatrz. Naboje sygnalizacyjne w samolotach
mysliwskich znajdowaly sie w specjalnych uchwy-
tach wokodt butéw lotniczych pilota. Ponadto
wszystkie samoloty wyposazono w apteczke (w
klapie z lewej strony pigtego segmentu tylnej czesci
kadluba) oraz prowiant, Dodatkowo bylo przewi-
dywane wyposazenie samolotdw wersji G-10
w zestaw umozliwiajgcy eksploatacje w warun-
kach tropikalnych. Ze wzgledu na pdiny okres
wprowadzenia odmiany G-10 do stuzby
(1944-1945) wyposazenia tropikalnego nie sto-
sowano. Mozliwe byto umieszczenie jednoosobo-
wego pontonu nadmuchiwanego sprezonym po-
wietrzem.

Wyposazenie radiowe: Samoloty Bf
109G-10 byly wyposazone w zestaw radiostacji
nadawczo-odbiorcze) FuG 162Y, pracujgcej w za-
kresie UKF, skladajacej sie z nadajnika S16Z,
odbiornika E162Y, wurzadzenia nastawczego
BG162Y, przystawki do zdalnego sterowania FBG
16 oraz dodatkowego zestawu radionamiernika

AERO-Technika Lotnicza nr 6/1990



ili Sitnik
Militaryexp.com , Daimier Benz 6050

U4q: dziatko MK 108

U3Z: instalacis MW50

Rysunki podwozia zaczarpnglismy z instruk-
cfi obslugi podwozia Messerschmitia Bf
109G -1, udostgpriionsj prrez mgr. ini. Ro-
mana Crerwiniskiago



Bf 109G-6/U4. Dziatko MK-108 z nafozong
obudowsg

ZVG 16. Urzadzenia te wspoOlpracowaly z anteng
linkowgq rozpieta miedzy masztem a statecznikiem
pionowym oraz anteng umieszczong w maszcie
typu Morane 10Y, na dolnej powierzchni lewego
skrzydia. Antena radionamiernika (kolista) znaj-
dowala sie na kadtubie. Do zasilania radiostacji
FuG 15ZY stuzyta przetwornica U17. Samoloty Bf
109G-10 byly wyposazone w urzadzenie iden-
tyfikacyjne FuG 25a z detonatorem, wykorzys-
tujgce malg anteng pretowa w dolnej czesci kad-
{uba.

Uzbrojenie strzeleckie — typowy zestaw
uzbrojenia skiadal sig z 2 karabinéw maszynowych
typu MG 131 (kal. 13,0 mm) umieszczonych nad
silnikiem i strzelajgcych przez krgg smigta, zapasu
amunicji 300 szt. na kazdy karabin oraz dziatka MG
161/20% kal. 20 mm strzelajacego przez wat kor-
bowy silnika. Czes¢ samolotdéw byla przezbrojona
wedlug Umriist-Bausatz 4: w miejscu dziatka MG
161/20 zabudowano dziatko MK 108 kal. 30 mm
2 zapasem amunicji 65 naboi. Przeladowywanie
i odpalanie MG 131 i MG 151/20 odbywalo sie
elektrycznie, natomiast przeladowywanie MK 108
— za pomocy instalacji elektryczno-pneumatycz-
nej, w sklad ktérej wehodzity m.in. dwie cylind-
ryczne butle ze sprezonym powietrzem o pojemno-
$ci 2,0 dm® kazda; odpalanie elektryczne. Zain-
stalowano rowniez celownik odblaskowy Revi
C12/D. Ponadto bylo mozliwe wzbogacenie
uzbrojenia przez zastosowanie Ristsatze:

oR6 — dwa dziatka MG 151/20 z zapasem
amunicji 135 naboi na kazde, umieszczone w gon-

dolach podskrzydiowych;

oR7 — dwie rurowe wyrzutnie pociskow rakie-
towych (niekierowanych) BR 21 kal. 210 mm; po
odpaleniu pociskéw rakietowych wyrzutnie byly
odstrzeliwane;

#R8 — fotokarabin BSK 16, montowany w le-
wym skrzydle miedzy 3 i 4 zebrem; stuzyt do
kontroli skutecznosci ognia lub do celéw szkole-
niowych.

Uzbrojenie bombowe — bylo ujete w ze-
stawie Rustsdtz 1 i przewidywalo zabudowe pod
kadtubem wyrzutnika bombowego ETC 500 IXb
lub ES 503 (Sch 503). Umozliwialo to podwiesza-
nie réznych typow bomb o masie 250 kg (do
wyrzutnikow tych typdw mozliwe bylo takze pod-
wieszanie bomb o masie 500 kg, lecz ze wzgledu na
stosunkowo niskie podwozie glowne samolotu Bf
109, takiego uzbrojenia nie stosowano). W przy-
padku modyfikacji R1 w kabinie pilota montowano
dodatkowg tablice rozdzielczg typu ZSK 244A,
stuzaca do obstugi wyrzutnika i nastawy zapal-
nikéw bombowych, w tylnej czesci kadtuba byla
umieszczona bateria zasilajgca typu ZBK 241/1.

' Nazwa pochodzi od nazwiska znanego asa Luftwaffe
gen. Adolfa Gallanda (104 zwycigstwa powietrzne), ktory
byl autorem wielu modernizacji samolotu Bf 109,

21 W niemieckim systemie oznaczen bron strzelecka do
kal. 20 mm byla uznawana za karabin maszynowy, stad
oznaczenie MG 161/20 (MG = Maschinengewehr — ka-
rabin maszynowy).

W NASTEPNYM
NUMERZE

Su-25

DANE TECHNICZNE | OSIAGIY

I G-6 I G-6/AS I G-8/R5 l G-10 F G-14 l G-14/AS
Zaloga jednoosobowa — pilot
Wiymiary:
dlugoéé, m 9,02 9,02 9,02 9,02 9,02 9,02
- rozpigtosé, m 982 9,92 9,82 9,92 9,82 9,92
— wysokosé, m 320 3.20 3.20 337 3,20 320
— powierzchnia nosna, m* 16,05 16,06 16,05 16,05 16,05 16,06
Masy:
wilasna, kg 2 268,00 2 293,00 2 268,00 2 318,00 2 259,00 2 284,00
— paliwa, kg 296,00 296,00 296,00 296,00 296,00 296,00
— amunicji, kg 88,00 88,00 88,00 88,00 88,00 88.00
MW 50, kg — — — 63,00 63,00 63,00
— oleju, kg 33.00 33,00 33.00 46,00 46,00 46,00
— pilota, kg 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00
— startowa maks., kg 2 890,00 3 221,00 3 218,00 3 297.00 3 247,00 3 272,00
Silnik DB 605A DB 605ASB DB 605A DB 605D DB 605AM DB 605ASM
Smigto VDM 9-12087 VDM 9-12169 VDM 9-12087 VDM 9-12159 VDM 9-12087 VDM 9-12159
o Srednicy, m 3.0 3.0 3.0 30 3.0 30
Predkosé:
— maks, na wys. 0 m, km/h 510,00 500,00 510,00 500,00 498,00 430,00
— maks., km/h 640,00 660,00 640,00 690,00 665,00 680,00
na wysokosci, m 6 600,00 9 000,00 6 600,00 7 500,00 5 000,00 7 500,00
— przelotowa, km/h 595,00 625,00 595,00 628,00 590,00 620,00
na wysokosci, m 6 000,00 8 400,00 6 000,00 8 400,00 6 000,00 8 400,00
Zasigg, km 560.00 550,00 560,00 560,00 550,00 540,00
Pulap, m 11 200,00 12 000,00 11 200,00 12 600,00 11 000,00 12 000,00
Wznoszenie na wys. 6000 m, min 6,00 6,00 6,00 7.60 6,00 6,50
Predkodé wznoszenia, m/s 17,00 17,00 16,00 14,00 16,00 16,40
Dlugosd startu, m 400,00 400,20 400,00 380,00 380,00 380,00
Predkodé lgdowania maks., km/h 146,00 146,00 146,00 150,00 150,00 150,00

*' Na podstawie Luftzeugmeisters C-E2 z 13 sierpnia i 1 listopada 1944 r.
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Messerschmitt
Bf 109G-6/Y

111 samolotéw Bf 109G-6 przyhylo do
Finlandii w pigciu partiach: pierwsza (eg-
zemplarze z numerami MT-401 do 430) - 16
marca - 1 maja 1944 r., druga (MT-431 do
444) -18-19 czerweca 1944 r,, trzecia (MT-445
do 474)-20czerwca—2lipca 1944 r., czwarta
(MT-475 do 503) - 2 lipca - 23 sierpnia i pigta
(MT-504 do 614) - 24-28 sierpnia 1944 r.

Samolot Bf 109G-6/Y - obecnie eksponat
w Tikkakoski - byl jednym 2 11 samolotow
z ostatniej partii. Nosi on oznaczenie
MT-607. Samolot wszedl na wyposazenie
HLelv 28 w sierpniu 1944 r. Samolot byl
w oryginalnym kamuflazu niemieckim - z
wyjatkiem powierzchni dolnych, pomalo-
wanych farba DN (finska farba opracowana
na podstawie farby niemieckiej RLM 65, lecz
znacznie jasniejsza). Bf 109G-6 MIT-607 jest
interesujacy ze wzgledu na to, ze nie jest to
czesto spotykany ..skladak'’', ale kompletny
fabryczny egzemplarz. Samolot jest wypo-
sazony w dodatkowas radiostacje FuG 162Y,
ktérej antena typu Moranne znajduje sia na
lewym skrzydle (stacd Y - oznaczenie typu:
tylko samoloty MT-504 do 514 otrzymaly
dodatkowe radiostacje). Samolot ma takze
oslone kabiny charakterystyczng dla wersji
G-10 oraz plyte pancerng zwang plytg Gal-
landa - dlatego wersja ta bywa mylnie ozna-
czana jako G-10. Warto podkreslié, ze wersja
G-6/Y powstala nazyczenia Findw, Samolot
MT-5607 nie wykaonal zadnego lotu bojowae-
go, poniewaz Finowie na poczatku wrzesnia
1944 r, poprosili ZSRA o zaprzestanie walk.
Juz 26 wrzasnia przemalowano na nim znaki
rozpoznawcze. Na tym samolocie mjr Erkki Vur;lr'fhj; be
Heinila wykonal ostatni lot na Bf 109 nad Kibler isi i
Finlandia 13 marca 1954 r, !
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