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Finski f—n]\Lng 21 (FR-92) z 2./LeLv 12, lato 1942, lotnisko Nurmoila. Widoczne 26he oznaczenia identyfikacyjne: pas na oslonic silnika 1 kadiubie
oraz koncodwki skrzydel. Finnish Fokker D.21 (FR-92) of the 2./LeLv 12, summer 1942, Nurmoila airfield. Note the yvellow identification markings:
sirips on engine cowling, fuselage and on wing tips

Wstep

Holenderskie mysliwice Fokker D.21 nalezg do mniej znanych sa-
molotow z okresu |l wojny Swiatowej. Wyprodukowano je w niewielkiej
ilosci | byty uzywane przez sily powietrzne jedynie trzech panstw, Mimo
to, te male samoloty zyskaty trwate miejsce w historii lotnictwa. Dziel-
nie walczyli na nich Finowie przeciwko lotnictwu radzieckiemu zarow-
no w czasie .wojny zimowej" na przetomie 1939/40r., jak poZniej, pod-
czas tzw. .wojny kontynuacyjnej” (1941-44). W maju 1940r. Fokkery
D.21 bronity holenderskiego nieba przed atakami Luftwaffe, uzyskujac
szereg zwyciestw powietrznych.

Klucz holenderskich D.21 w locie. Byly to pierwsze samoloty tego typu
dostarczone lotnictwu wojskowemu latem 1938r,
The section of the Dutch Fokker D.21s in flight. These machines were
delivered to the units in summer of 1938,

Historia konstrukcji

Pod koniec 1934r. zoslal rozpisany konkurs na nowy mySliwiec
dla Luchtvaart Afdeling Koninklijke Nederlands Indisch Leger (LVA KNIL
- Lotnictwo Wojskowe Krélewskiej Armii Indii Holenderskich). Zaklady
Fokkera z Amsterdamu przedstawily dwa projekty: dwuplatowy D.19
(zmodernizowany D.17) oraz dolnoplat Ontwerp 112 (projekt 112), z
ktérych do dalszych prac zostal wybrany ten oslatni. Kontrakt na bu-
dowe prototypu podpisano na poczatku 1935r. Projekt powslal w ze-
spole konstrukcyjnym kierowanym przez Ericha Schatzkigo. Byla to
bardzo barwna posta¢ - wczeéniej pelnil funkcje dyrektora techniczne-
go Lufthansy, ale ze wzgledu na zydowskie pochodzenie musial wyje-
chaé z Niemiec (po zakoriczeniu |l wojny $wiatowej pracowal w prze-
mysle lotniczym lzraela). Maszyne zaprojektowano zgodnie z techno-
logig stosowang owczesnie w zakladach Fokkera - kratownicowy ka-
diub w przedniej czesci kryty blachg duralowa, a w tylnej plotnem.
Skrzydia mialy konstrukcje drewniang, ze sklejkowym pokryciem. Zgod-
nie z wymaganiami LVA KNIL samolot mial stale podwozie.

Oblot prototypu nastapit 27 marca 1936r. na lotnisku Welschap
koto Eindhoven, a za sterami samolotu z oznaczeniami FD-322 sie-
dziat Czech Emil Meinecke. Samolot byl napedzany silnikiem gwiaz-
dowym Bristol Mercury VI-S o mocy 645 KM, a jego uzbrojenie stano-
wity 4 karabiny maszynowe FN-Browning M-36 kalibru 7,92 mm. Po-
mimo niezlych charakterystyk lotnych i zadawalajacych osiqgow nie
udalo sie uzyskac zamowienia na samoloty, ktore otrzymaly oznacze-
nie D.21. Wynikalo to m.in. z faktu, 2e w marcu 1936r. minister kolonii
H. Colija przedstawil nowa strategie obrony Indii Holenderskich, ktéra
polegala na rozbudowie lotnictwa bombowego (Martin B-138), beda-
cego w slanie zniszczyc flote inwazyjna wroga. Oznaczalo to, 2e nowy
mysliwiec nie jest potrzebny. Samolotem nie wykazalo takze zaintere-
sowania Luchtvaart Afdeling (LVA - holenderskie lotnictwo wojskowe),
podkeslajac, ze maszyna osiagneta predkosé tylko 411 km/h, a wiec
niewiele wigcej niz dwuptatowy D.17. Liczono takZe na nowy, nowo-
czesny samolot Koolhoven FK-58. Pikanterii dodawal fakt, ze konstruk-
torem FK-58 byl takze Erich Schatzki, kiéry w miedzyczasie przeszedt
do konkurencyjnej wytworni (na czele biura konstrukcyjnego Fokkera
stanal .M. Beeling). Do tego doszta jeszcze nowa koncepcja rozwoju
lotnictwa mysliwskiego, klora przyznawala priorytet dwusilnikowym
Fokkerom G.1, ktbre nazywano powietrznymi krazownikami.



Militaryexp.com

Fokker D.21 - rozwdj konstrukeji / development

B
Finski D.21 z silnikiem Wasp (IV. sarja)
Finnish .21 with Wasp engine {1V sarja)

Wersja holenderska / Dutch version i

i I Finski D.21 (FR-167) ze sktadanym podwoziem
\ Finnish D21 (FR-167) with retractable landing gear
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Pierwszy Fokker (FR-76) dostarczony do Finlandii w 1937
The first Fokker (FR-76) delivered to Finland in 1937,

Wydawalo sie wigc, ze los D.21 jest przesadzony. Jednak w listo-
padzie 1936r. minister obrony polecit kontynuowanie prob, klore prze-
prowadzono na lotnisku Soesterberg. W ich rezultacie wprowadzono
kilka modyfikacji, m.in. zmieniono tablice przyrzadow, zaslosowano
nowe loze silnika (takie jak w Fokkerze T.5). zmieniono naped sterow
oraz amortyzator kélka ogonowego. Kiedy okazalo sig, Ze glowny kon-
kurent Fokkera, Koolhoven FK-58, bedzie gotowy dopiero pod koniec
1938r. i nie jest mozliwe przeprowadzenie testow porownawczych, LVA
zamdwila 36 samolotow D.21. Otrzymaty one numery fabryczne 5485-
5520 i oznaczenia wojskowe 212-247. Seryjne samoloty wyposazono
w silniki Bristol Mercury VIl o mocy 830 KM i tréjlopatowe $miglo Ha-
milton Standard. Pierwsza maszyna zostata oblatana w czerwcu 1938r.,
a w lipcu przekazano jg wojsku. Ostatni seryjny egzemplarz ukonczo-
no w kwietniu 1939r. W trakcie eksploatacji w holenderskich D.21 ujaw-
nily sie wady, ktére wymagaty poprawek. Do najwaZniejszych nalezy
zaliczyc:

- korozje zbiornikow paliwa, ktore w maju 1939r. wymieniono

na aluminiowe,

- zacinanie sig karabindw maszynowych (mimo wymiany tasm
amunicyjnych oraz poprawienia smarowania wady tej nie udalo
sie calkowicie wyeliminowac),

- brak ogrzewania kabin, co dato sig pilotom we znaki podczas
ostrej zimy 1939/40.

Od korica 1939r. na holenderskich D.21 zaczegto instalowac radio-
slacje poktadowe. W maju nastepnego roku wigkszos¢ samolotow byla
juz w nie wyposazona.

W 1938r. rozpoczeto prace nad zmodyfikowana wersja Fokkera
D.21 z mocniejsza jednostka napedowa. Zakladano zabudowanie sil-
nika gwiazdowego Bristol Hercules Il o mocy 1375 KM craz silni-
kéw rzedowych: Rolls-Royce Merlin 111 (1030 KM) lub Daimler Benz
DB 600 H (950 KM). Ten wariant nosit nieoficjalne oznaczenie D.22.
Z powodu wybuchu wajny nie przystapiono jednak nawet do budowy
prototypow. Zakladano takze zbudowanie samolotu z silnikiem gwiaz-
dowym Bristol Perseus oraz chowanym podwoziem (D.24).

W latach 1936-39 w zakladach Fokkera wyprodukowano 46 samo-
lotéw D.21: prototyp FD-322 (na poczatku 1937r. samolot przetranspor-
towano do Indii Holenderskich, gdzie w 1942r. zostat zniszczony w cza-
sie japofiskiego nalotu), 36 dla lotnictwa holenderskiego, 2 maszyny dla
Danii oraz 7 dla Finlandii.

Eksportowe Fokkery
Gdy wiosng 1936r. nad D.21 zawisly .czarne chmury” rozpoczeto
akcje promocyjng poza granicami kraju. W dziataniach aklywnie uczest-
niczyl Anthony Fokker, ktory okazal sig nie tylko doskonalym konstruk-
torem, ale takZe operatywnym biznesmenem. W rezultacie mysliwcem
zainteresowalo sig kilka panstw.

Finlandia

Jesienig 1936r. podpisany zostal kontrakt na budowe 7 samolotow
oraz produkcje licencyjna w zakladach Valtion Lentokonetehdas (V.L.)
w Tampere natepnych 14 maszyn. .Finskie" D.21 wyprodukowano w
zakladach Fokkera w okresie kwiecien-pazdziernik 1937r. (mialy one
numery fabryczne 5438-5444 oraz finskie oznaczenia FR-76/FR-82, byla
to tzw. |. sarja - |, seria). Maszyny w nieznaczny sposob roZnily sie od
mysliwcow holenderskich:

- na pokrywie silnika pojawily sie wytloczenia ostaniajgce

popychacze zaworow,
- owiewki podwozia gléwnego byly szersze,
- dysze Venturiego umieszczono z lewej strony kadiuba,

- $wiatia nawigacyjne znajdowaly sige na koncach skrzydet,

- reflektor do Iadowania byl umieszczony w prawym skrzydle,

- wiot powietrza do chlodnicy umieszczono pod kadlubem,

- zastosowano trojlopatowe Smigta Ratier,

-uzbrojenie skladalo sie z 4 karabinéw maszynowych

Vickers 7,7 mm - dwa w skrzydtach i 2 w kadiubie,

-zamontowano nowe celowniki (Goertz), przyrzady pokiadowe

i radiostacje.

W Finlandii Fokkery poddano roZnym probom. Na samolocie
FR-79 testowano podwozie z nartami (pozniej wszystkie fifiskie D.21
byly przystosowane do zainstalowania podwozia z nartami, co w
panujacych w tym kraju warunkach klimatycznych bylo konieczno-
$cig), a FR-76 zostal uzbrojony w 20 mm dzialka Oerlikon umiesz-
czone w gondolach pod skrzydiami. Ten ostatni egzemplarz zastuzy!
na miano samolotu eksperymentalnego, gdyz jeszcze w Holandii, w
polowie 1937r. wyposazono go w plat o wiekszej rozpigtosci | metalo-
we| konstrukcji. Samolot otrzymat oznaczenie D.21E-1, ale po testach
ponownie otrzymat standardowy plat i wystano go do Finlandii.

W listopadzie 1938r. w Tampere rozpoczeto produkcje kolejnych
D.21, a 14 maszyn dostarczono do marca 1939r. (numery FR-83 do
FR-96). Byly to samoloty |l. serii (ll. sarja), ktére od wczesniejszych
roznity sie dodatkowym oszkleniem na grzbiecie kadtuba za kabina.
W 1940r. na samolotach Il. serii pojedynczy zastrzat podpierajgcy uste-
rzenie poziome wymieniono na podwéjny (uczyniono to takze we wcze-
iniej wyprodukowanych maszynach). Samololy mialy zabudowane
silniki Bristol Mercury Vil o mocy 830 KM.

21 maszyn . serii (numery FR-97/FR-117) powstalo w okresie
marzec-lipiec 1939r., a do ich napedu uzyto silnikdéw Bristol Mercury
Vil o mocy 830 KM. W trakcie produkcji pojawily sie jednak problemy,
gdyz zaklady w Tampella nie byly w stanie nadazy¢ z wytwarzaniem
silnikéw (stosowano je takze do Blenheimow) i niezbedny okazal sie
zakup za granica. Latem 1939r. rozpoczely si¢ negocjacje z PZL w
Warszawie, lecz ze wzgledu na wybuch wojny transakcja nie doszla
do skutku. Na poczatku 1940r. Niemcy sprzedali polskie silniki do Szwe-
cji, a nastepnie trafity one do Finow (w latach 1941-42 Finowie kupili
jeszcze 55 silnikow Mercury VIl polskiej produkcii).

< = " e El
Dziatko Oerlikon 20 mm cksperymentalnie zamontowane pod skrzydlem
finskiego Fokkera FR-76 (oslona dzialka zdjgta).
The Qerlikon 20 mm cannon experimentally mounted under the wing of
Finnish Fokker FR-T76 {the fairning remaoved)
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o Ogon prototypu Fokkera D.21 (FD-322). / The tail of the D.21 prototype (FD-322).

Holenderski D.21 w trakcie koncowego montazu. / Dutch D.21 during final assembly.
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-

- 3
Skrzydla Fokkerow w trakcie produkeji. / The wings of Fokker during manufacturing.

Kratownice kadlubéw przygotowane do montazu. / Fuselage frameworks prepared for assembly.

NOLLVOI'TdNd 40V
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Fokker D.21 - przekroj perspektywiczny wersji holenderskie;

celownik
gun sight

cutaway of the Dutch version

widok otwartej kabiny

opened canopy
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Finski Fokker (FR-1 (\?-}_ na Iktﬁrym h._vhm testowane skladane podwozie
firmy Messier.
Finnish D.2] (FR-167) used for tests of Messier retractable landing gear.

W maju 1940r. Finowie przystapili do budowy IV, serii Fokke-
row D.21. W latach 1940-41 w zakladach V.L. powstato 50 takich
samolotéw (FR-118/FR-167). Do ich napedu uzyto amerykanskich
silnikow Pratt & Whitney R-1535 Twin Wasp Junior SB4-C i SB4-G o
mocy 825 KM. Silnik napedzat przestawialne w locie $miglo Hamilton
Standard. Ciekawostkyg jest fakt, Ze uZycie tych silnikow planowano
jeszcze jesienig 1939r. Pierwsze ,przymiarki” uczyniono w zaktadach
Fokkera w Holandii w czasie pobytu fifiskiej ekipy. Poniewaz silnik
R-1535 byt ciezszy niz Mercury w celu wywazenia samolotu foze zo-
stalo skrécone o 10 em. Zastosowano takze inny typ oslony silnika
z zaluzjami regulujacymi przeplyw powietrza. Rownoczesnie zostal
powiekszony ster kierunku (takie zmiany zostaly wprowadzone na nie-
ktorych maszynach wczesniejszych serii). Nie byly to jednak jedyne
modyfikacje, a do najwazniejszych nalezy zaliczyc:

- zmiane oszklenia kabiny, przez co poprawiono widocznosc¢ do

tylu (byly stosowane dwa rodzaje oszklenia),

- uzbrojenie skiadajace sie z 4 karabinow maszynowych

Browning M-39 kalibru 7,7 mm umieszczone w skrzydtach,

- wzmocnione podwozie.

Zastosowanie silnikow Wasp spowodowato wzrost ciezaru samo-
lotu i w rezultacie spadek predkosci lotu. Pogorszyly sie takZze wiasci-
wosci pilotazowe, a zwlaszcza zwrotnos¢ w plaszczyZnie poziomej,
ktora byla ogromnym atutem Fokkera. Czesciowo miaty to rekompen-
sowac stale sloty (tak zmodernizowano takZze samoloty wezesniejszych
serii). Nie poprawito to jednak sytuacji i finscy piloci zdecydowanie
preferowali D.21 z silnikami Mercury.

Oslatnich pigct finskich Fokkerow (FR-171/FR-175) wyprodukowa-
no w maju | czerwcu 1944r. Chociaz samoloty stanowily V. serig, byly
identyczne z maszynami wyprodukowanymi poprzednio (wedtug nie-
ktérych zrodet samoloty V. serii byly napedzane silnikami Bristol Pe-
gasus X). Powodem produkowania Fokkeréw w 1944r., gdy Finowie
dysponowali nowoczesniejszymi samolotami (MS 406, Bf 109G) byly
ogromne niedostaki sprzetowe. Samoloty te mialy uzupetnic maszy-
ny utracone w czasie dziatan wojennych, a zbudowano je najpraw-
dopodabniej z pozostatych po poprzednich seriach podzespolow.

Kilka samolotow, m.in. FR-92, FR-110, FR-129 i FR-150 zostato
wyposazonych w aparaty fotograficzne i stosowano je do zadan rozpo-
znawczych. Na Fokkerach Finowie testowali rownieZ podwozie skiada-
ne w locie. Pierwsze proby przeprowadzono latem 194 1r. na egzempla-
rzu FR-117. Po wypadku przy ladowaniu 20 lipca 1941r. samolot po-
nownie otrzymat state podwozie i zostal przekazany do jednostki bo-
jowej (LeLv 12). Nastepne testy przeprowadzono wiosng 1942r.
z FR-167, na ktérym zamontowano podwozie firmy Messier. Zwigza-
ne to bylo z przeprojektowaniem skrzydet, w ktorych musiaty sig zmie-
scic¢ golenie z kotami. W rezultacie ulegl zmianie obrys krawedzi natar-
cia platéw w poblizu kadiuba. Po probach samolot zostal przekazany do
jednostki bojowej (poczatkowo Lelv 30, a nastepnie T-LeLv 35). W
maju 1944r. FR-167 zostat rozbity w czasie lagdowania i po remoncie
wypasazono go z powrotem w stale podwozie.

Dania

Latem 1937r. lotnictwo wojskowe Danii zamowilo 2 Fokkery D.21,
a jednoczesnie zakupiono prawa licencyjne na produkcje 10 samolo-
tow. Dwie maszyny wyprodukowane w zaktadach Fokkera dostarczo-
no do Danii prawdopodobnie w kwietniu 1938r. (numery fabryczne 5534
i 5535, dunskie oznaczenia J-41 i J-42). W nomenklaturze lotnictwa
dunskiego Fokkery D.21 mialy oznaczenie Typ lll J. lch naped sta-
nowity silniki Bristol Mercury VI-S o mocy 645 KM. Samolot z nu-
merem J-41 byl wyposazony w dwulopatowe smiglo Ratier, wymie-
nione pozniej na trojfopatowe. Produkcja licencyjna odbywata sig w
zaktadach Haerens Flyvertropper Vaerksteder w Kodani. Trzy sa-
moloty wyprodukowano w 1939r., a pozostate na poczatku 1940r.
(maszyny miaty numery od J-43 do J-52). Byly one napedzane sil-
nikami Bristol Mercury VIl o mocy 830 KM. Uzbrojenie samolotow
stanowily 2 karabiny maszynowe DISA kalibru 8 mm umieszczone
w kadlubie. Jedna z maszyn (J-42) eksperymentalnie wyposazono
w dwa dziatka Madsen kalibru 20 mm, ktére ulokowano w gondo-
lach pod skrzydtami. Samoloty wyprodukowane w Danii roznily sig
nieco od ,holenderskich”, m.in. ostony silnikéw nie mialy wypuklych
oston popychaczy zawordw, w innym miejscu umieszczono wylot
powietrza z chtodnicy oleju.

]-' -

Dunski Fokker D.21 (J-41) z silnikiem Bristol Mercury VI-S. Caly samolot byl pomalowany na kolor srebrny.
Danish Fokker D.21 (J-41) powered by a Bristol Mercury VI-§ engine. The aircraft was all silver:



Militaryexp.com

e

ACE PUBLICATION

Hiszpania

Najbardziej tajemnicza czeécig historii Fokkera D.21 jest jego
kariera w Hiszpanii. Wigcej jest znakéw zapytania niz pewnikow,
weiaz brak jakichkolwiek zdjeé. Na przelomie 1937/38r. rzad Re-
publiki Hiszpanskiej nabyt prawa do produkcji licencyjnej 50 sa-
molotéw oraz dwa egzemplarze D.21 (w tym jeden rozioZzony). In-
formacje o dwoch Fokkerach sprzedanych do Hiszpanii trudno jed-
nak potwierdzié nawetw zrodlach holenderskich. Byt moze wyni-
ka to z faktu, ze transakcja byla zawarta wbrew obowigzujacemu
embargu na dostawe broni do Hiszpanii. Na poczatku 1938r. do
Hiszpanii przybyla ekipa z zakladow Fokkera z de Vriesem na cze-
le. Jej zadaniem bylo przygotowanie linii montazowe| w zakladach
SAF-15 (Fabrica de la Subsecretaria de Armamento y Fabricacio-
nes no 15) sasiadujacych z lotniskiem La Rabasa.

Oblot samolotu dostarczonego z Holandii nastapit w sierpniu
1938r., a za sterami Fokkera siedzial Mariano Palacios Menendez -
instruktor ze szkoty w El Carmoli. Pierwszy lot obserwowal m.in.
gen. Emilio Herrera Linares. Samolot byt napgdzany radzieckim sil-
nikiem Szwecow M-25 (licencyjna wersja Wright R-1820) o mocy
725 KM. Uzbrojenie stanowily karabiny maszynowe SzKAS kalibru
7,62 mm. Byly one latwiej dostepne ze wzgledu na produkcje sa-
molotéw Polikarpowa 1-15 i 1-16. Z tego wzgledu tak miaty by¢ wy-
posazone samoloty produkowane seryjnie. Wkrolce potem zostal
oblatany drugi Fokker. Jedna z maszyn zostala rozbita w czasie
ladowania, losy drugiej sa nieznane (niektore zrodia podaja, Ze row-
niez ulegla wypadkowi).

Przygotowanie linii montazowej, mimo wysitkow szefa fabryki Car-
losa Pastora Krauela, przebiegato z wieloma problemami. Wynikaly
one glownie z coraz trudniejszej sytuacji Republiki, a ponadto za prio-
rytet uznano produkcje mysliwcow |-16.

Po zajeciu prowincji Alicante przez Nacjonalistow w ich rece wpa-
dly takze zaklady SAF-15. Zdobyte elementy Fokkerow (kadiuby, skrzy-
dia i podwozia) zostaly poZniej wykorzystane przy konstrukcjl samolo-
tu treningowego Hispano-Suiza HS-42.

Para finskich Fokkerow: FR-92 (5) i FR-95 (6) w locie, poczatek 1940r.
Two Finnish D.21s: FR-92 (5) and FR-95 (6) in flight, early of 1940.

Zastosowanie bojowe

Finlandia

Jesienia 1939r. wszystkie Fokkery lotnictwa finskiego znajdowaty
sie w Lentolaivue 24 (LeLv - 24. Dywizjon). W skiad jednostki dowodzo-
nej przez Gustava Magnussona weszly takze dwie eskadry D.21 prze-
niesione z LeLv 26. 30 listopada 1939r. oddzialy radzieckie zaatakowa-
ly Finlandie, rozpoczynajac tzw. ,wojng zimowa . Pierwsze zwyciestwo
na Fokkerze odniost 1 grudnia 1939r. Jaakko Vuorela zestrzeliwujgc
bombowiec SB-2. Chwile poZniej kolejna Katiuszke" stracit Eino Luuk-
kanen. Ten dzien byl zreszig bardzo pomysiny dia mysliwcow LeLv 24 -
ich lupem padio az 10 samolotow, a straty wlasne wyniosly tylko jedng
maszyne omylkowo zeslrzelong przez wiasna obrong przeciwlotniczg
w rejonie Viipuri (FR-77 pilotowany przez Kukkonena). Kolejne dni to
dalsze walki, w ktérych Finowie radzili sobie znakomicie - 19 grudnia
finskie Fokkery zestrzelity 11 radzieckich bombowcéw i 2 mysliwce. 25
grudnia piloci 3. Eskadry, ktérzy zostali przydzieleni do oslony wojsk
atakujgcych radzieckie pozycje na péinoc od jeziora Ladoga zniszczyli

Fokker (FR-129), na ktdrym latal finski as Veikko Karu z LeLv 30. Uwagg zwraca narta w miejscu kolka ogonowego.
Fokker (FR-129) flown by Finnish ace Veikko Karu of the LeLv 30. Note the tail ski. while the main landing gear has wheels
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Fokker D.21 w lotnictwie dunskim / Fokker D.21 in Danish service

Fokker D.21 z oznaczeniem J-42 mial zabudowany silnik
Mercury VI-Si trajlopatowe $miglo Ratier. / Fokker D.21
with J-42 marking had Mercury VI engine and three-blade
Ratier propeller.

Fokker J-41 - pierwszy samolot w lotnictwie dunskim.
Maszyna miala silnik Bristol Mercury VI-S oraz
dwulopatowe $miglo Ratier. / The first Fokker (J-41) in
Danish aviation. The machine was powered by Bristol Mer-
cury VI-S engine and had two-blade Ratier propeller.

Samnln z nznaczenie J-42 byl jedyn}'mduﬁski Fokkerem eksperymentalnie uzbrojonym w dwa 20 mm dzialka Madsen
zainstalowane w gondolach pod skrzydlami. / The J-42 was the only Danish Fokker experimentally armed with two 20 mm

Madsen cannons, mounted under the wing.
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4 bombowce. 6 stycznia 1940r. miala miejsce najstynniejsza walka tej
wojny - piloci 4. Eskadry zglosili zestrzelenie w rejonie Utti - Tavastilla 8
bombowcow DB-3 z 6. DBAP (6. Pulk Lotnictwa Bombowego Dalekie-
go Zasiegu). Az 6 samolotow padio lupem Jormy Sarvanto, ktéry doko-
nal tego w ciggu zaledwie kilku minut. Pozostate dwie maszyny stracit
Per-Erik Sovelius. Zarowno Sarvanto jak i Sovelius nalezeli do wybijaja-
cych sie lotnikow fifiskich (patrz tabela na stronie 31 z wykazem najsku-
teczniejszych pilotéw w czasie .wojny zimowej”), ale ich sukces byt wrecz
niewiarygodny. Archiwalne materiaty rosyjskie potwierdzaja jednak strate
w tym dniu 7 maszyn z 6. DBAP. 22 lotnikéw Wojenno-Wozdusznych Sil
zginelo, a 2 dostalo sie do niewoli.

Ze wzgledu na ograniczone mozliwosci sprzgtowe oraz przewage
ilosciowa lotnictwa radzieckiego Finowie koncentrowali sig, przede
wszystkim, na zwalczaniu bombowcow. W lutym 1940r, 2.1 5. Eskadra
z Lelv 24 zostaly przeniesione do zachodniej Finlandii, a ich zada-
niem byta ostona Turku, atakowanego przez radzieckie samoloty z baz
w Estonii. Juz 3 lutego piloci D.21 zestrzelili trzy SB-2 z 47. BAP sta-
cionujacego w Tallinie. 29 lutego lotniska Immola i Ruckolahti zostaty
zaatakowane przez radzieckie samoloty. LeLv 24 poniosia straty, ktore
okazaly sie jednak niewielkie - jeden Fokker zostal zniszczony, a dwa
uszkodzone. Kolejng jednostka walczaca w .wojnie zimowej" na Fokke-
rach byla Koelentue {(Koel - jednostka doswiadczalna) dowodzona przez
0. Ehrnrootha, ktdrej zadaniem byla obrona Tampere. Jej piloci zglosili
zestrzelenie 6 maszyn radzieckich, a najskuteczniejszym pilotern oka-
zal sig E. Itavuori, ktéry adnidst 4 zwycigstwa.

Ogolem w czasie walk z lotnictwem radzieckim od grudnia 1939r.
do kwietnia 1940r. piloci Fokkeréw D.21 odniesli 119 zwycigstw po-
wietrznych (niektore zrodia mowig o 127 zestrzeleniach). W wal-
kach powietrznych utracono 9 samolotéw, 1 zostat zniszczony na
ziemi, 1 zestrzelita finska obrona przeciwlotnicza, a 1 rozbil sig w
wypadku przy ladowaniu. Znakomite rezultaty wynikaly jednak nie
tyle ze wspanialych wiasciwosci bojowych Fokkerow (Finowie nazy-
wali je ,Ukkomokkeri" - czyli staruszek Mokker), ktore juz wiedy byly
mato nowoczesne, co z bardzo dobrego wyszkolenia Finow. Dodac do
tego trzeba slabe przygotowanie Rosjan, kiérzy nie byli zbyt wymaga-
jacymi przeciwnikami.

Gdy w czerwcu 1941r. Finlandia rozpoczela wojng z ZSRR (.woj-
na kontynuacyjna’) Fokkery wcigz znajdowaly sig w pierwszej linii.
Mima, ze byly to samoloty wrecz archaiczne w walkach z lotnictwem
radzieckim odnosily sukcesy. Najskuteczniejszg jednostka okazal sig
LeLy 30, Na D.21 walczyla 2. i 3. Eskadra tej jednostki, podczas gdy
1. wyposazona byla w Hawkery Hurricane. W poczatkowym okresie
walk zadaniem LeLv 30 byta obrona Turku, natomiast poZniej jej pi-
loci wykonywali zadania na rzecz finskie] marynarki wojennej. Ostat-
nie Fokkery wytrwaly w dywizjonie do lutego 1943r. Ogotem piloci D.21
lej jednostki zestrzelili 35 | 2/3 samolotu oraz zniszczyli 17 jednostek
plywajgcych. Inne dywizjony zanotowaly duzo mniejsze sukcesy: TLelv
12 (12. Dywizjon Rozpoznawczy) miala na koncie 10 zwycigstw, a pi-
loci LeLy 32, TLelLv 14 oraz LeLv 10 (jedna eskadra na D.21 przenie-
siona z LeLv 30) zniszczyli po 5 maszyn. Ogolem w latach 1841-44
fupem pilotow Fokkerow padio 60 i 2/3 samolotu radzieckiego, nato-
miast straty wiasne wyniosly blisko 50 maszyn (utracone z réznych
przyczyn). Stosunek zwycigstw do strat byl wiec zdecydowanie gor-
szy niz podczas wojny zimowej", ale i tak byly to bardzo dobre rezul-
taty. Wiekszos¢ zwyciestw Finowie odniesli w poczatkowym okresie
wojny (1941-42), gdy lotnictwo radzieckie bylo Zle zorganizowane, stabo
wyszkolone i dysponowato malo nowoczesnym sprzetem. Wprowa-
dzenie przez Wojenno Wozdusznyje Sity nowszych maszyn oraz le-
piej przygotowanych lotnikow sprawito, Ze Fokkery zostaly przesunig-

Fokkery D.21 na jednym z holenderskich lotnisk polowych, jesien 1939r.
Dutch D.21s on airfield, autumn of 1939,
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Uszkodzony D.21 (228), ktory w maju 1940r. zostal zdobyty przez Ni
Damaged Dutch D.21 (228), captured by Germans in May 1940,

te z dywizjonow mysliwskich do rozpoznawczych. W jednostkach tego
typu D.21 wylrwaly aZ do 1944r., kiedy to zostaly przeniesione do jed-
nostek treningowych, a nastepnie szkét lotniczych. Wojne przetrwalo
36 samolotéw, ktdre jeszcze przez wiele lat wykorzystywano do celow
szkolnych. Ostatni Fokker D.21 zostal skreslony z ewidencji lotnictwa
finskiego na poczatku 1953r.

Holandia

Juz w czasie ,Smiesznej wojny” (wrzesier 1939r.- maj 1940r.) pilo-
ci holenderskich Fokkerow mieli wiele pracy. Przestrzen powietrzna
ich kraju, ktéry oficjalnie oglosil neutralnos¢, wielokrotnie byta naru-
szana zardwno przez maszyny brytyjskie i francuskie, jak i niemieckie.
Czesto dochodzito do star¢ z intruzami, a pierwsze mialo miejsce juz
13 wrzeénia 1939r. Piloci Fokker6w zglosili zestrzelenie co najmniej
dwach samolotéw niemieckich (Ju 88 - wrzesien 1939r,, He 111 - 19
pazdziernik 1939r.) oraz 1 brytyjskiego (Armstrong Whitley - luty 1940r.)
oraz uszkodzenie kilku innych. Co ciekawe, oficjalne materialy holen-
derskie nie potwierdzaja tych sukcesow.

W chwili niemieckiej agresji na Europe Zachodnia w holenderskich
jednostkach mysliwskich znajdowaly sig 32 samoloty Fokker D.21
(z tego 29 zdatnych do lotu). Byly one na wyposazeniu 3 jednostek:

— 1-I1-1 LvR (1. JaVA - 1. Dywizjon My$liwski) bazujacy na lotnisku

De Kooy - 12 maszyn,
— 2-11-1 LvR (2. JaVA) bazujacy na lotnisku Schiphol
- 11 samolotow,

— 1-V-2 LvR (5. JaVA), lotniska Ypenburg - 9 maszyn.

Do walk z samolotami Luftwaffe doszlo o $wicie 10 maja 1940r.
Pierwsze zwyciestwo odnidst N.W. Sluyter (2. JaVA), ktory o godzinie
4.30 w rejonie Ruinghoek zestrzelit Junkersa Ju 88. Piet minut poz-
niej W. Hateboer (1. JaVA) zniszczy! kolejnego Ju 88. W tym samym
czasie Fokkery poniosly pierwsza strate - w rejonie Wassenaarse Slag
przez strzelcow He 111 zostal zestrzelony Fokker z numerem 223 pi-
lotowany przez J. van Zuylena, ktory poniost smierc. Jednak najbar-
dziej zacieta walka rozegrala si¢ nad lotniskiem De Kooy, kiedy 9 Mes-
serschmittow Bf 109E z |1(J)./TrGr 186 starto sie z D.21 z 1. JaVA.
Niemiecki atak nastapit w chwili, gdy Holendrzy podchodzili do lado-

Wrak holenderskiego D.21 (222), maj 1940r,
The wreck of Dutch Fokker (222), May 1940.
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Fokker D.21 na ,,wojnie zimowej™ / Fokker D.21 at the ,, Winter War”

Piloci LeLv 24 przed Fokkerem D.21 (FR-99), zima 1939/40r. Od lewej stoja: M. Alho, F. Rasmussen (Duniczyk), T. Harnaja
i P-E. Sovelius. W czasie ,wojny zimowej” na FR-99 latal dowodea LeLv 24 - Gustav Magnusson (4 zwycigstwa na D.21) /
Pilots of the LeLv in the front of Fokker FR-99 (from the left): M. Alho, F. Rasmussen (Dane), T. Harnaja i P-E. Sovelius, winter
1939/40. During the ,, Winter War” FR-99 was flown by the commander of the LeLv 24 - Gustav Magnusson (4 kills on D.21).

i

- .

Najskuteczniejszy finski pilot w czasie ,,wojny zimowej” - Jorma Sarvanto w kabinie swojego Fokkera FR-97 (,,biala 2").
Podczas tego konfliktu Fin odniosl 12 5/6 zwyciestwa powietrznego. Pozniej w czsie ,,wojny kontynuacyjnej” walczac na
Brewsterach Buffalo powiekszyl swoje konto o 4 zestrzelenia. / Jorma Sarvanto - the most successful Finnish pilots of the
w Winter War” in cockpit of his FR-97 (,white 2"). In this clash he scored 12 5/6 kills. During the ,,Continuation War”
Sarvanto on Brewster Buffalo added 4 more kills.

11



Militarzexp.com
ACE PUBLICATION

Fokker D.21 na ,wojnie kontynuacyjnej” / Fokker D.21 at ,,Continuation War™

' &' ’ & 5& g :,- =,{_“_:£-t.:i_ . il " \ R . o J
Fokker D.21 (FR-103) z 1./LeLy 12, lotnisko Mantsi, sierpien 1941r. W czasie ,,wojny zimowej™ na FR-103 latal Eino
Juutilainen - najskuteczniejszy as lotnictwa finskiego w I1 wojnie Swiatowej. Na tym samolocie nie odnidsl on jednak
zadnego zwyciestwa. / Fokker D.21 (FR-103) of the 1./LeLv 12, Mantsi airfield, August 1941. During the ,,Winter War”
FR-103 was flown by many pilots including Eino Juutilainen - top scoring Finnish fighter ace in World War II (he scored
no kill with this plane).

Fokker (FR-157) z nartami dowédey LeLv 30 L. Bremera, lotnisko Kotka, poczatek 1942r. Samolot ma tzw. ~wojenny
kamuflaz” wprowadzony przez Finow pod koniec 1940r. Uwage zwraca godlo na sterze kierunku oraz symbol zwycigstwa
powietrznego. | Fokker (FR-157) with ski, belonged to the commander of the LeLv 30 - L. Bremer, Kotka airfield, early 1942,
The machine had so called ,,war camouflage” introduced in late 1940. Note the emblem on the rudder and marking of the

victory.
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Dunski Fokker D.21 w locie. Samolot ma tréjbarwny kamuflaz wprowadzony latem 1939r. Uwagg zwraca maly numer taktyczny na usterzeniu.

Danish D.21 in flight. Note the three colour camouflage introduced in summer of 1939 and small id number on the fin.

wania i juz w pierwszym ataku mysliwcy Luftwaffe zapalili jeden samo-
lot. Pozostale maszyny zdolaly jednak wzbié sie w powietrze i rozgo-
rzala walka. Piloci 1. JaVA zglosili zestrzelenie 4 niemieckich mys$liw-
cow, a zwycigstwa zanotowali: H. Doppenberg, H.J. van Overvest,
B. van der Stok i P. Smits. W rzeczywistosci Niemcy stracili 2 Bf 109,
a trzeci ladowat przymusowo w Borkum (na terytorium I1. Rzeszy).
Jako ciekawostke mozna podat fakt, ze Niemcy przypisali sobie ze-
sirzelenie az 8 samolotow (w tym jedno pozniejszy czolowy as Luft-
waffe Kurt Ubben), podczas gdy Holendrzy stracili tylko jedng ma-
szyne (Fokker 241 pilotowany przez J. Boscha). Walka nad De Kooy
wykazala, Zze D.21 jest w stanie skutecznie walczyé, wykorzystujac
swoj najwigkszy atut - zwrotnosé w poziomie.

Okolo godziny 6.45 doszlo do kolejnej potyczki - Fokkery prze-
chwycily transportowe Ju 52/3m z KGr.zbV.9 przewozace spadochro-
niarzy, lecace w oslonie Bf 110. Zestrzelono wtedy 2 samoloty trans-
portowe, kidre zapisano na konto J.C. Plesmana i G.K.P. Kiela oraz
uszkodzono kilkanascie innych. Niektérzy autorzy podaja, 2e w czasie
te] potyczki Holendrzy zestrzelili ponad 30 Junkerséw, ale nie potwier-
dzajg tego dokumenty Zrodiowe. Warto jednak dodaé, 2e wiele samo-
lotow niemieckich bylo ciezko uszkodzonych | ladowalo przymusowo.
Pierwszy dzieri walk byl bardzo pomysiny dia pilotéw Fokkeréw D.21 -
zestrzelili 14 samolotow niemieckich. Najwigksze straty poniost 1-V-2
LVR, ktory stracit az 7 Fokkeréw D.21. Po poludniu wszystkie sprawne
mysliwce przelecialy na lotnisko Buiksloot koo Amsterdamu tworzac
kombinowana jednostke mysliwska - 1/2-11-1 LVvR. Kolejny dzien przy-
niost loty w osfonie holenderskich bombowcow | samolotow rozpoznaw-
czych. Najwazniejszym zadaniem bylo atakowanie mostéw w Rotter-
damie, ktore Niemcy chcieli zdoby¢ w stanie nienaruszonym. Ponie-
waz pierwszy nalot nie przyniost skutku, po potudniu poleciata kolejna
~Wyprawa" - 2 Fokkery T.5 w oslonie trzech D.21. Bomby ponownie nie
trafity, a co gorsza pojawily sig Bf 110. W czasie walki Niemcy zestrze-
lili jeden bombowiec i jeden mysliwiec, Jednak Holendrzy zanotowali
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spory sukces, jakim bylo zestrzelenie az 3 Messerschmittéw. Po jed-
nym zapisali na swoje konta: F. Focquin de Grave (chwile potem sam
zoslat zestrzelony) i J. Roos, a trzeciego zniszczyt strzelec z bombow-
ca. Ciekawostka jest fakl, ze Roos unieszkodliwil takze kolejny samo-
lot przeciwnika i to w do$¢ niecodzienny sposdb. Podczas walki Ho-
lender odrzucit ostong kabiny (podobno piloci D.21 czesto tak robili w
czasie walk powietrznych), ktora trafila innego Bf 110 prosto w $miglo
zmuszajac go do opuszczenia placu boju (walka ta urosta do legendy,
niektorzy autorzy przypisuja Roosowi odniesienie w tej potyczce az 3
zwycigstw, co jednak nie jest zgodne z prawds). Chwile poZniej Fok-
ker zostal .dobity” przez...holenderska obrone przeciwlotnicza. Ross i
tym razem wyszed z opresji, cho¢ byl ranny i trafit do szpitala. 13 maja
D.21 ostaniaty C.10, ktére zaatakowaly niemieckie oddzialy w okolicy
Grebbe. Piloci Fokkeréw wykonali tez atak z lotu koszgcego ostrzeli-
wujac wroga ogniem karabinbw maszynowych. Dzien poznie] Holen-
drzy wykonali ostatnie zadania bojowe, m.in, ostaniajac oddzialy armii
holenderskiej w rejonie Utrechtu. Po poludniu rozwazany byt plan ewa-
kuacji do Wielkiej Brytanii, ale ostatecznie dziewie¢ Fokkerdw spalono
(maszyny o numerach: 212, 219, 221, 224, 235, 240, 242, 243, 244),
aby nie dostaly sig w rgce wroga. Mimo to, Niemcy zdobyli kilka ma-
szyn tego typu (m.in. 228, 232), a jeden z nich byl prezentowany w
berlifiskim muzeum lotnictwa. Liczba zwyciestw powietrznych odnie-
sionych w maju 1940r. przez pilotéw Fokkerdw D.21 do dzié nie zosta-
ta jednoznacznie ustalona. Znaczna czest dokumentow ulegla bowiem
Zniszczeniu, co uniemozliwia precyzyjna analize. Wiadomo jednak, ze
w pierwszych dwaoch dniach walk uzyskano 16 potwierdzonych ZWy-
cigstw powietrznych oraz 17 prawdopodobnych (zwyciestwa potwier-
dzone zostaty pokazane w tabeli na stronie 31). Ceng byla jednak utrata
20 samolotéw (8 zestrzelonych w walkach powietrznych, 8 zniszczo-
nych na ziemi, 2 zestrzelone przez holenderska obrone przeciwiotni-
czg, 2 rozbite w czasie lgdowania).
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Dania

g kwietnia 1940r. Niemcy zaatakowaty Danig | Norwegig. 20
Messerschmittéw Bf 110C z 1./ZG 1 przeprowadzito atak na lotni-
sko Vaerlose (na p&inoc od Kopenhagi), na ktérym stacjonowaio 8
Fokkerow z 2 Eskadrille Haerens Flyvertropper. Samoloty staly w
rzedzie przed hangarem, dlatego niemiecki atak byl skuteczny - je-
den Fokker (J-49) zostal zniszczony, a dalszych kilka uszkodzo-
nych. Zaden z dunskich Fokkeréw nie wzbil sig w powietrze, aby
walczyé z samolotami Luftwaffe. Trzy maszyny zostaly pozniej wy-
remontowane i wraz z innymi Fokkerami byly skladowane w Klo-
vermarken (lacznie 10 samolotéw). W latach 1940-43 panowala dos¢
dziwna, jak na okupacyjne realia sytuacja - lotniska, porty byly ob-
sadzone przez Niemcow, ale sprzgt pozostat wlasnoscig Dunczy-
kow. W sierpniu 1943r. nastapila likwidacja armii dunskiej, w tym
czasie Fokkery D.21 zostaly przejete przez Niemcow i prawdopo-
dobnie ztomowane.

Malowanie i oznakowanie

Holandia

Samoloty uzywane przez holenderskie lotnictwo wojskowe byly
malowane wedlug obowiazujacego w tym kraju standardu - gorne
powierzchnie malowano w plamy w kolorach: zielonym (FS 34260),
khaki (FS 33275) i brazowym (niektorzy autorzy nazywaja te farbe
Fokker Chocolate, FS 30108). Dolne powierzchnie miaty kolor bra-
zowy. Do kofca wrze$nia 1939r. Holendrzy stosowali znaki rozpo-
znawcze w postaci niebiesko-bialo-czerwonej kokardy z pomaran-
czowym kotem w Srodku, a stery kierunku malowano w niebiesko-
biato-czerwone poziome pasy. PdZniej wprowadzono nowy typ ozna-
czen, ktory mial wyraznie odrozniaé sie od brytyjskich i francuskich
- byly to pomaranczowe trojkaty z czarnymi obwodkami. Podobng
kolorystyke mialy stery kierunku. Trzycyfrowe numery taktyczne w
kolorze biatym malowano na kadlubach. Na usterzeniu pionowym
znajdowal sig napis Fokker D.21. Jedyng jednostka, ktéra miala
godlo, byt 1. JaVA - jego Fokkery mialy namalowane na oslonach
silnikéw trzy biate myszki.

Holenderskie

Finlandia

Finskie Fokkery byly malowane wediug kilku schematow. Pierw-
sze maszyny wyprodukowane w Holandii miaty gérne powierzchnie
pomalowane na brazowo (FS 30108), a powierzchnie dolne byly srebr-
ne (FS 17178). W pozniejszym okresie zostaly przemalowane zgod-
nie z ohowigzujacym w Finlandii standardem, polegajacym na pokry-
ciu gémych powierzchni farba w kolorze oliwkowo-zielonym (FS 34096),
a dolnych jasnoszarym (FS 36440). Tak malowane byly tez samoloty
wyprodukowane w zakltadach V.L. (Il. i lll. seria).

W listopadzie 1940r. zostat wprowadzony tzw. schemal wojenny,
polegajacy na domalowaniu na gérnych powierzchniach plam defor-
mujacych w kolorze czarnym (FS 37038). Uktad plam byt jednolity,
ale pomiedzy poszczegoinymi samolotami wystepowaty drobne roz-
nice. W poczatkowym okresie ,wojny kontynuacyjne|” mozna bylo
spotkaé Fokkery bez czarnych plam kamuflazowych (np. FR-98 z
1./LeLv 32). Na samolotach wcze$niejszych serii, ktére w latach
1941-42 poddano modernizacji, wystgpowal tez swoisly kamuflaz
mieszany - kadiub byt oliwkowo-zielony, a na skrzydtach naniesio-
no czarne plamy maskujace, zgodnie ze schematem wojennym.
W maju 1942r. powierzchnie doine Fokkerow przemalowano na ko-
lor jasnoniebieski (FS 35414). Byla to tzw. farba DN stosowana do
malowania samolotéw niemieckich (RLM 65 Hellblau). Trudno jed-
nak jednoznacznie stwierdzié, czy przemalowane zostaly wszystkie
Fokkery, czy tylko czesc z nich. Sporadycznie zdarzalo sig, e stoso-
wany byl kamuflaz zimowy, kiory polegal na domalowaniu na gor-
nych powierzchniach dodatkowych plam w kolorze biatym (FS 37875).

Firiskie znaki rozpoznawcze - biekitng swastyke w bialym kole -
malowano na skrzydiach oraz na kadiubie. Niektére samoloty miaty
biate kota zamalowane na oliwkowo-zielono, co utrudnialo wykrycie
samolotu na ziemi oraz celowanie w walce powietrznej. Pierwsza laka
préba miala miejsce w czasie éwiczen w 1939r., poZniej uczyniono
tak, m.in. na maszynach sluzacych w LeLv 12. Numery kodowe malo-
wano na kadlubie, skiadaly sie one z dwoch liter | dwéch lub trzech
cyfr, np. FR-89, FR-134. Poczatkowo numery byly czarne, a po wpra-
wadzeniu schematu wojennego przyjeto zasade, ze na oliwkowo-zie-
lonym tle oznaczenia sg czarne, a na czarnym tle oliwkowo-zielone, W
praktyce na zdecydowanej wigkszosci Fokkerow byly one czame, oliw-
kowo-zielone numery wystepowaty m.in. na FR-82, FR-90, FR-108 i
FR-113. Na wielu samolotach, na sterze kierunku byly malowane do-

D.21 na lotnisku fabrycznym zakladow Fokkera. Widoczny tréjbarwny kamuflaz oraz znaki rozpoznawcze slosowane do konca wrzesnia 1939

Duteh D.21s lined up ai the Fokker airfield in Amsterdam. Note the standard three colowr camouflage and pre-war national insignia.
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Detale finskiego Fokkera D.21 (IIL. sarja) / Finnish Fokker D.21 (IlI. sarja) in details
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Finski Fokker D.21 z silnikiem Bristol Mercury VIII (ITl. sarja) w muzeum lotniczym Tikkakoski
Finnish Fokker D.21 with Bristol Mercury VIII engine (I1L. sarja) in Tikkakoski aviation museum
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Replika holenderskiego Fokkera D.21 w muzeum Soesterberg/ The mock-up of Dutch Fokker in Soesterberg museum
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Detale holenderskiego Fokkera D.21 / Dutch Fokker D.21 in details
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Zdjecie finskich Fokkerdw z LeLv 24 wykonane prawdopodobnie w czasie éwiczen jesienig 1939r. Uwage zwracajg znaki rozpoznawceze 2 zamalowanymi

bialymi kolami. Na pierwszym planie FR-96.
Finnish Fokkers of the LeLv 24 probably during exercises in autumn of 1939. Note the national insignia without white circles. In the foreground the FR-96.

datkowe cyfry, ktére mialy réZzne kolory, m.in. bialy, zdity, czerwony
(czesto stosowano lez réznokolorowe obwadki) | wigzalo sie to z przy-
naleznoscia do poszczegolnych eskadr. Sporadycznie zdarzalo sie,
2e stosowano oznaczenia literowe np. X lub A. Niektore samoloty no-
sily tez emblematy. Godla mialy w zasadzie tylko dwie eskadry z LeLv
12 - Walczacy Baran” i ,.Szczesliwy Osiol”. Oznaczenia indywidualne
byty jeszcze rzadsze (np. .Pinokio” na samolocie M. Kalimy czy ,Dia-
bei” na Fokkerze V. Karu). W maju 1942r. z okazji 1500 lotu bojowego
LelLv 12 na sterze kierunku Fokkera FR-103 namalowano strzale.

W czerwcu 1941r. na Fokkerach pojawily sig elementy szybkiej
identyfikacji, charakterystyczne dla samolotow .Osi” walczacych na
froncie wschodnim. Na tylnej czesci kadluba malowano pas w kolorze
Zoltym (FS 33655) szerokosci 50 cm. Ten sam kolor mialy koficowki
skrzydet (tylko od dolu). Od 1 wrzesnia 1941r. zolty pas malowano
takZe na oslonie silnika. Po przystapieniu przez Finlandie do walk prze-
ciwko Niemcom Zdite oznaczenia identyfikacyjne zostaly usuniete. W
okresie powojennym Fokkery zachowaly zielono-czarny kamuflaz, ale
wprowadzone zostaly nowe znaki rozpoznawcze - bialo-blekitno-biate
kokadry (znaki te wprowadzono wiosng 1945r.).

Dania

Pierwsze dwa samoloty (J-41 i J-42) wyprodukowane w Holandii
miaty kolor srebmy (FS 17178). Zaréwno oznaczenie taktyczne (ma-
lowano je na kadiubie przed znakiem rozpoznawczym) jak i znak fir-
mowy Fokkera byly czarme. W pdzniejszym okresie (latem 1939r.) wpro-
wadzono nowy schemat - gérne powierzchnie malowano w plamy ka-
muflazowe w kolorach zielonym (FS 34079) i brazowym (FS 30257),
natomiast powierzchnie doine byly niebiesko-szare (FS 35227). Maly,
czarny numery taktyczne malowano na stateczniku pionowym.

Hiszpania

Niewiele jest informacji dotyczacych wygladu hiszparskich Fokke-
row. Wedlug niektorych Zrodet gome powierzchnie miaty barwe zielong,
a dolne jasnoniebieska. Inni autorzy sugeruja, Ze powierzchnie widzia-
ne z gory pomalowane byly w plamy kamuflazowe w Kolorach: zielonym
i brazowym. Nie wiadomo takze, czy na skrzydtach byly czerwone pasy,
czy na ten kolor pomalowano konicowki platow. Na pewno na kadlubach
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znajdowaly sie czerwone pasy identyfikacyjne, a ster kierunku mial bar-
wy Republiki: czerwono-zétto-fioletowy. Wedlug informacji podawanych
przez bytych pracownikow zaktadow SAF-15, na kadlubach znajdowa-
ly sie czame oznaczenia identyfikacyjne CF-001 i CF-002 (CF - Caza
Fokker).

Niemcy

Fokkery zdobyte przez Niemcow pozostawione zostaly w holen-
derskim malowaniu. Jedynie znaki rozpoznawcze zostaly zamalowa-
ne prawdopodobnie ciemnozielong farbg (FS 34079) | domalowano
znaki Luftwaffe (krzyze | swastyka na usterzeniu pionowym).

Modele, akcesoria, kalkomanie

Liczba miniaturowych replik Fokkera D.21 nie jest zbyt duza.
Najwiecej jest modeli w podzialce 1:72, ale ich jakos¢ pozostawia
wiele do zyczenia. Zwolennicy tej skali moga jednak zbudowad
wszystkie wersje te] maszyny: holenderska, dunska i finska. Gorzej
jest z zestawami w skali 1:48 - praktycznie dostepny jest tylko je-
den model.

Fokker D.21, Novo/Frog (1:72)

Model zostal opracowany w latach 70. przez brytyjska firme Frog,
a nastepnie formy trafity do ZSRR, gdzie byly produkowane i sprzeda-
wane ze znakiem Novo.

Model odpowiada holenderskiej wersji tego samolotu. Pod wzgle-
dem wymiaréw jest on niemal idealny (kadiub jest za diugi o 1 mm).
Jezeli chodzi o ksztalt poszczegdinych elementdw, to najwigksze za-
strzeZzenia mozna mie¢ do oslon kol, ktore sa zbyt duze. Niewielkie
odstepstwa od oryginalu wystepujg w przypadku przodu kadiuba. Li-
nie podziatu blach sg wypukle i ich przebieg nie odpowiada oryginalo-
wi. Lotki, ster kierunku i glebokosci wykonano jako oddzielne detale,
co pozwala na wklejenie ich jako wychylonych, co zawsze uatrakcyj-
nia model. Drobne detale, np. silnik, wnetrze kabiny praktycznie trze-
ba wykonac¢ samodzielnie. W dodatku na wypraskach widoczne sg
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Model D.21 firmy Novo/Frog. The Novo/Frog model of the D.21.

$lady zuzycia formy. Szalenie trudno jest pisac o kalkomaniach do tego
zestawu. Najczescie] modele byly bowiem sprzedawane w worecz-
kach, bez kalkomanii. Przy sporej dozie szczescia mozna bylo trafi¢ na
madel eksportowy z nakiejkami do samolotu w barwach holenderskich.

Jeszcze do niedawna nabycie modeli Novo nie przedstawiato wigk-
szego problemu. Obecnie sa nie tylko trudne do kupienia, ale takze
znacznie drozsze. Ta uwaga dotyczy, niestely, takze Fokkera D.21.
Na poczatku lat 90. model byt konfekcjonowany przez firme Intech z
Krakowa, ale dzi$ i ten zastaw jest nieosiggalny.

Fokker D.21, Matchbox (1:72, nr kat. PK144)

Model pojawit sig w 1995r. jako nowosé, ale niestety w pudetku
znajdujemy stary, pochodzacy z lat 80., zestaw tureckiej firmy PM
{sprzedawany tez przez brylyjskiego Pioneera 2). Ma on dos¢ po-
wazne bledy wymiarowe: rozpietosc jest bez zarzutu, ale kadiub jest
za dlugi o 2,6 mm. Linie podzialu blach s wypukle i podobnie jak w
przypadku zestawu Novo/Frog nie odpowiadajg oryginalowi (szcze-
golnie jest to widoczne na skrzydtach). Wiele zastrzezen mozna tez
miet do ksztaltu poszczegbinych elementow konstrukeyjnych np.
amortyzatory podwozia sg za diugie aZz o 2 mm). Zaleta modelu jest
natomiast to, 2e mamy do wyboru podwozie kolowe i z nartami, co
sugeruje mozliwosé zbudowania wersji fiiskiej. Jednak aby wyko-
na¢ maszyne tzw. |. sarji musimy Fokkera wyposazy¢ w nowg osfong
silnika. Samoloty finskie miaty tez inaczej rozmieszczone uzbroje-
nie. Dorobié tez trzeba reflektor do ladowania. Natomiast wykonanie
modelu pdZniejszych serii wymusza koniecznosc jeszcze wigkszych
przerobek: okno na grzbiecie kadiuba, nowe usterzenie poziome |
podwajne zastrzaly, zmieniony ksztalt steru kierunku. Sg to modyfi-
kacje, o kidre moga sie pokusi¢ jedynie doswiadczeni modelarze.

Wnetrze kabiny wykonano w sposob uproszczony | w zasadzie
wszystko nalezy zrobié samodzielnie. Niewiele dobrego mozna po-
wiedzied o oslonie kabiny - jest gruba, malo przeZroczysta i ma nie-
prawidtowy ksztalt. Kalkomania pozwala na wykonanie tylko samo-
lotu holenderskiego z numerem 237. Ich jakosc¢ jest taka, jak w ze-
stawach Revella - matowe, cienkie, ale bardzo sztywne. Model jest
dostepny na polskim rynku, ale jego ceng (ok.16 zf) nalezy uznac za
wysoka, jak na tak przecietny model.

Valtion Lentokonelehdas

\mjml\m R D - XXI 4. Sarja

{with PEW Twin Wasp engi

Fokker D.21, KORA (1:72, nr kat. M7202)

Modele wykonane z Zywicy ciesza sie umiarkowanym zaintereso-
waniem modelarzy. Wynika to z kilku wzgledow. Wiele z nich jest ni-
skiej jakosci, majg bardzo wysoka ceng, a dodatkowo sa trudne w
montazu. Sa jednak wyjatki, do ktorych nalezy model Fokkera D.21
oferowany przez czeska firmg KORA. Jest to zestaw bedacy miniaturg
finskiej wersji wyposazonej w silniki Pratt & Whitney R-1535 Twin Wasp
(tzw. IV. sarja). Zaleta jest wysoka jakos¢ odlewdw zywicznych (nawel
malych detali) oraz dokladnosc wymiarowa. Rowniez ksztalt poszcze-
golnych elementow konstrukeyjnych nie budzi zastrzezen (drobnej ko-
rekly wymaga tyt kadiuba). Nieprawidiowy jest natomiast przebieg linii
podzialu blach na skrzydtach, gdzie jest ich zbyt wiele. Same linie sq
wglebne, ale nieco zbyt grube. Model ma wiele detali (wnetrze kabiny,
silnik), a dodatkowym wzbogaceniem s3 czesci foto-trawione. Niekto-
re detale z metalu np. kratownica wewnatrz kadluba czy dysza Ventu-
riego sg zbyt ptaskie i lepiej wykonat je z plastiku. Producent przygo-
towat dwa warianty podwozia: z kotami oraz na nartach. Najstabszym
elementem modelu jest oslona kabiny, ktéra wykonano na waku. Za-
strzezenia budzi przede wszystkim jakosc uzytego tworzywa, kiore nie
ma odpowiedniej przejrzystosci. Kalkomanie sa dobre jako&ciowo i
pozwalajg na wykonanie jednego z trzech samolotéw lotnictwa finskiego
(FR-121, FR-125 lub FR-157). Jest to najlepsza miniatura Fokkera z
silnikiem Pratt & Whitney Twin Wasp. Jej atutem jest dobra jakosc
oraz rozsadna cena (okolo 35 zit). Minusem natomiast koniecznosc
uzycia przy montazu klejow cyjanoakrylowych lub 2ywic szybkowigza-
cych, co sprawia, Ze jest to zestaw dla doswiadczonych modelarzy.
Na poczatku 1999r. do sprzedazy trafit nastepny Fokker firmy KORA -
jest to samolot z oznaczeniem FR-167, ktéry mial skiadane podwozie
firmy Messier.

Model Matchboxa przerobiony na wersje finska.
The Matchbox kit converted into the Finnish version
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Model firmy KORA sklada si¢ z czesei Zzywicznych oraz foto-trawionych.
The KORA company offers the resin kit of Finnish D.21.
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Fokker D.21, Classic Airframes (1:48, nr kat. 94401)

Firma Classic Airframes to jeden wielu przykladéw czesko-amery-
kanskiej kooperacji w dziedzinie modelarstwa. Jednym z jej pierwszych
~owocow” byl model holenderskiego mysliwca Fokker D.21 w skali 1:48,
ktory w sprzedazy pojawil sie kilka lat temu. Zestaw pozwala na zbu-
dowanie wersji uzywanych przez lotnictwo holenderskie i dunskie.

Zeslaw jest typowym short-runem slarej daty. Kadlub, skrzydla,
usterzenie, podwozie sa wykenane z plastiku metodg wiryskowg,
ale z form zywicznych. Jest ta niestety widoczne, poniewaz niekto-
re linie podziatu blach miejscami zanikaja. Atrakcyjnosé modelu ma
podnosi¢ duza liczba detal foto-trawionych, ktérych producentem
Jest znana firma Eduard oraz czeéci zywiczne. Elementéw metalo-
wych jest rzeczywiscie bardzo duzo, ale przynajmniej z niektérymi
mniej doswiadczeni modelarze beda mieli powazne ktopoty (doty-
czy to zwlaszcza loZa silnika oraz kratownicy wewnatrz kadiuba).
Pod wzgledem wymiarowym model prezentuje sie dobrze. Zastrze-
Zenia moZna miec jednak do ksztaitu niektérych elementow (oslo-
na silnika, ostony podwozia). Wigksze nieprawidlowosci wystepuja
w przypadku linii podzialowych, a szczegolnie jest to widoczne na
skrzydlach, gdzie jest ich za duo. Jest to jednak drobiazg, bowiem
linie mozna po prostu zaszpachlowaé. Niewlasciwg fakture majg
tez lotki. Wnetrze kabiny wykonano w sposob bardzo atrakcyjny,
z wielkg dbaloscig o detale. Jednak wykorzystanie niektarych ele-
mentow foto-trawionych wymaga nie tylko doswiadczenia, ale tak-
e odpowiednich narzedzi (szczypce, pincety). Osobny rozdzial to
oslona kabiny wykonana na waku. Jej ksztalt jest nieprawidiowy
(zbyt waska), a w dodatku sam montaz jest bardzo trudny. Warto
Jednak potrudzi¢ sig i wykonaé ja jako otwartg, po to aby pokazaé
bogate wnetrze kabiny.

Dia wielu entuzjastow lotnictwa najbardziej interesujace moze byé
wykonanie Fokkera D.21 w barwach firiskich. Naijlatwiej dokonaé prze-
robki modelu Classic Airframes na samolot pierwszej serii (tzw. | sar-
ja). Mozna takze skorzystaé ze specjalnego zestawu czesci zywicz-
nych do konwersji. Jego producentem jest amerykanska firma Bringu-
ier Aviation Products. Zestaw ma numer katalogowy BAPRO4 i zawie-
ra nowa ostone siinika, oslony podwozia, narty, usterzenie poziome
i ster kierunku. W USA jego cena wynosi okolo 15 dolarow. Dotaczone
do modelu kalkomanie pozwalaja na wykonanie jednego z czterech

Kratownica wewnatrz kadluba wykonana jest z czesei foto-trawionych,
The coekpit af the Classic Airframes’s D.21.
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Model Classic Airframes prezentuje sie efiktownic, ale Jest rudny w montazu,
The Classic Airframes kit looks very nice, but is hard 1o build

samolotéw: dwéch w barwach holenderskich | dwoch dunskich. Ja-
kosc naklejek jest bardzo wysoka - maja prawidlowa kolorystyke, sg
cienkie i dobrze sig nakiadaja na model.

Produkt firmy Classic Airframes pozwala na zbudowanie atrakcyj-
nej repliki Fokkera D.21. Tyle tylko, Ze jest to zestaw dia modelarzy o
duzym doswiadczeniu. Model jest dostepny w Polsce, a dystrybuto-
rem jest firma Eduard Polska. W ostatnim okresie czeska firma wpro-
wadzita ceny promocyjne i Fokker kosztuje okolo 30 zi |

Opis plansz kolorowych

| strona okiadki

1. Holenderski Fokker D.21 z numerem 221, maj 1940r. Samolot
nalezal do 1-11-1 LvR (1. JaVA) i latalo na nim wielu pilotow, m.in. H.
Doppenberg i Henk J. van Overvest. 14 maja 1940r. maszyna zosta-
ta spalona na lotnisku Schiphol. Samolot mial standardowy schemat
malowania polegajacy na pokryciu gérnych powierzchni farbami w
kolorach: zielonym, khaki i brazowym, a powierzchnie dolne byly bra-
zowe. Uwage zwracaja godia: trzy myszki oraz buty.

2. Finski Fokker D.21 (Il. sarja) z numerem FR-98, biata 3.
z 1.JLeLv 12, lotnisko Nurmoila, poczatek 1942r. W tym okresie
latat nim |. Ritavuori (1 zwyciestwo na D.21 ). Powierzchnie widzia-
ne z gory pomalowane byly w oliwkowo-zielone i czarme plamy ka-
muflazowe, natomiast delne miaty kolor jasnoszary. Samolot mial 26-
ite elementy identyfikacyjne, charakterystyczne dia maszyn ,Osi" ope-
rujacych na froncie wschodnim. W okresie -wojny zimowej" na FR-98
latato wielu aséw finskich, m.in. Lauri .Lapra” Nissinem i Urho Niemi-
nen. W jednostkach bojowych FR-98 stuzyt do listopada 1944r.,
a nasigpnie zostal przekazany do szkoly lotniczej. Ogélem, w latach
1939-44 latajgcy na nim piloci odniesli 7 i 5/6 zwycigstwa powietrznego.

Il strona oktadki

1. Fokker D.21 lotnictwa holenderskiego z numerem 237,
1-1I-1LvR (1. JaVA), lotnisko De Kooy, jesien 1939r, Samolot
ma charakterystyczny tréjbarwny kamuflaz oraz znaki rozpo-
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Kalkomanie do Fokkera D.21 finskiej firmy InScala.
D.21 decal set of the InScala.
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znawcze wprowadzone w paZzdzierniku 1939r. Wbrew wielu infor-
macjom ,237" nie bral udzialu w walkach w maju w 1940r. Samolot
ulegl calkowitemu zniszczeniu w wypadku 22 listopada 1939r., a pi-
lotujacy go J.J. Clinge Doorenbos poniast Smierc.

1l strona oktadki

1, Finski D.21 (IV. sarja), FR-148, 2oty numer taktyczny 3, z 3./LeLv
30, lotnisko Tiiksjarvi, wiosna 1942r. Latat na nim Martti ,Masa” Kalima,
ktory na D.21 zanotowal 4 zwyciestwa (w tym 3 na FR-148). Ogotem
pilot ten odniosl 10 1/2 zwycigstwa powietrznego. FR-148 zoslat ze-
strzelony 4 lipca 1942r. w czasie walki z samolotami radzieckimi. Fokker
mial standardowy finski kamufiaz z okresu ,wojny kontynuacyjnej” - gorme
powierzchnie pomalowane w plamy w kolorach: oliwkowo-zielonym i czar-
nym, a dolne jasnoniebieskie. Zwraca uwage raZny przebieg kamuflazu z
lewej | prawej strony tylu kadiuba. Na usterzeniu pionowym znajdujg sie
sylwetki samolotow, symbolizujace zniszczone maszyny przeciwnika
(w powietrzu i na ziemi) oraz godio osobiste Kalimy - Pinokio”.

IV strona okladki

1. Holenderski Fokker D.21 z numerem 214, 1-11-1 LvR (1. JaVA),
lotnisko De Kooy, jesiert 1938r. Samolot ma tréjbarwny kamulai: zielo-
ny. khaki | brazowy oraz wczesne znaki rozpoznawcze (sprzed 1 paz-
dziernika 1939r). Juz w pierwszym dniu walk z Luftwaffe, 10 maja 1940r.,
.214" zoslal cigzko uszkodzony | spisany na straty.

2. Fokker D.21 z 2. Eskadrille lotnictwa duriskiego z oznaczeniem
J-50, lotnisko Vaerlose, wiosna 1940r. Gorne powierzchnie pomalowano
w zielone i brazowe plamy kamufiazowe, natomiast dolne byly niebieskie.

3. Finski D.21 z numerem FR-97 (Il sarja), .biala 2", z4./LelLv 24,
styczeri 1940r. Samolotem tym latat Jorma Sarvanto - najskuteczniej-
szy pilot finski w czasie ,wojny zimowej" (12 i 5/6 zwycigstwa). Na
FR-97 Fin zestrzelit ogdtem & maszyn radzieckich, a najwigkszy
sukces odniés! 6 stycznia 1940r. gdy w ciagu kilku minut zniszczyt 6
bombowcdw DB-3 z 6. DBAP. Gérne powierzchnie samolotu poma-
lowane byly farba oliwkowo-zielona, a dolne jasnoszara. Samolot ten
zostal zniszczony 25 lipca 1941r.

4. Fokker D.21 lotnictwa fifiskiego (IV. sarja) z numerem FR-129, ,czer-
wona 1%, z2./LeLv 30, lotnisko Suulajarvi, koniec 1941r. FR-129 byl oso-
bista maszyna Veikko Karu, ktéry na Fokkerach D.21 odnitst ogélem 7
zwyciestw: 1 podczas ,wojny zimowej" i 6 w czasie ,wojny kontynuacyj-
nej". Samolot w typowym malowaniu stosowanym podczas wojny konty-
nuacyjnej": oliwkowo-zielony/czamylfjasnoszary. Uwage zwraca godio
namalowane na stateczniku pionowym - diabel goniacy Fokkera. Egzem-
plarz FR-129 przetrwal wojne, a jesienia 1944r. trafit do szkoty lotniczej.

Fokker D.21 - Summary

History of the construction

In late 1934 the Netherlands East Indies Army Air Force (LVA
KNIL) ordered a new fighter. Fokker prepared two prototypes: D.19
{modification of D.17 biplane) and ,Ontverp 112" {Project 112). The
second one was chosen for futher development and received desi-
gnation D.21. It was a low-wing monoplane with fixed landing gear,
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powered by radial engine Bristol Mercury VI-S. The prototype coded
FD-332 was flight tested on 27 February 1936 at Welschap airfield
near Eindhoven by Czech test-pilot Emil Meinecke. Some days later
the minister of the colonies announced that a requirement for bom-
bers (Martin B-139) in the Netherland East Indies is more urgent than
for fighters and therefore the D.21 would not be ordered by LVA KNIL.
The prototype was extensively tested by LVA (Royal Dutch Air For-
ce) at Soesterberg airfield however. The D.21 rivale was Koolhoven
FK-58 also designed by Schatzki, who in the meantime had transfe-
red from Fokker to Koolhoven. With no doubt it was more advanced
than D.21, but until auturmn of 1938 FK-58 was not ready for its ma-
iden flight. In this situation the LVA ordered in 1937 thirty six Fokker
D.21s, all of which were delivered before begining of the World War
Il. The machines received tactical numbers 212 thru 247.

Even before the L\VA ordered the D.21s the Finnish Air Force or-
dered 7 machines and bought the licence for building Fokkers. The
first seven (so called |. sarja - 1st series) coded FR-76 to FR-82 were
delivered in October and November 1937. The fighters were powered
by Bristol Mercury VIl engines and armed with 4 machine guns (2 in
wings and 2 in fuselage). Between November 1938 and March 1939
the Valtion Lentokonetehdas aviation factory in Tampere produced fo-
urteen D.21 (Il. sarja). The machines were coded FR-83 thru FR-96
and had additional windows in the fuselage, just behind the canopy.
Aircraft of lll. sarja (FR-97 to FR-117) were produced between March
and July 1939 and were powered by Bristol Mercury VIIl. The next -
fourth ,sarja” was manufactured between January 1940 and March
1841. Those aircraft (FR-118 to FR-167) were powered by American
Pratt & Whitney R-1535 Twin Wasp engines. Other modifications in-
troduced in it were:

- all 4 machine guns located in the wings,

- new shape of the canopy,

- new shape of rudder,

- new carburator’s air intake.

The last five D.21s (FR-171 to FR-175) were produced between
August and November 1944. It was so called V. sarja identical with IV,
sarja (according to some sources these aircraft were powered by Bri-
stol Pegasus X engines).

Two Finnish D.21s (FR-117 and FR-167) were experimentally fit-
ted with retractable landing gear. Its additional weight caused the
decrease of the performances so it was decided to drop this modifi-
cation. Some other fighters were equiped with cameras and served
as recce machines.

in 1937 the Dannish Air Force bought two D.21 and licence rights
for production of 10 machines in Haerens Flyvertroppernes Vaerksta-
eder in Kodani. The aircraft delivered from Holland were powered by
Mercury VI-S engines, while those produced in Danmark had Bristol
Mercury Vil engines and were armed with 2 DISA 8 mm machine
guns located in the fuselage. One aircraft (J-42) was experimentally
armed with 20 mm Madsen cannons located under the wings.

The Spanish Republican Government bought the licence for pro-
duction of 50 Fokker D.21s and two complete machines. The first
was tested in August 1938 by Mariano Palacios Menendez. It was
powered by Soviet radial M-25 engine and armed with 4 ShKAS
machine guns. The production was located in SAF-15 aviation fac-
tory in La Rubasa (Alicante). No one Fokker was finished before
the factory was captured by Nationalists however. Later some ele-
ments, like fuselage and landing gear were used in production tra-
ining aircraft Hispano-Suiza HS-42.

Karabin maszynowy Vickers 7,7 mm w skrzydle finskiego Fokkera.
Vickers 7.7 mm machine gun in the wing of Finnish Fokker.
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Silnik Bristol Mercury VIII zainstalowany na dufiskim Fokkerze D.21
Installation of the Bristol Mercury VIII engine on Danish Fokker D.21
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Kabina dunskiego Fokkera D.21 / Cockpit of Danish Fokker D.21
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Najskuteczniejsi firiscy piloci D.21 w czasie “wojny zimowej” 1939-40
Top scoring Finnish D.21

lots during “Winter War” 1939-40

LelLv 24
LeLv 24 7172
Lelv 24 6
LeLv 24 6
Lelv 24 6
LeLv 24 53/4
LeLv 26 51/6
Lelv 26 5
LeLv 24 4712
LeLv 24 472
Lelv 24 4
Koel 4
LeLv 26 s
LeLv 24 4

Najskuteczniejsi finscy piloci D.21 w czasie "wo[ny kontynuacyjnej” 1939-40
Top scoring Finnish D.21 pilots during “Continuation War” 1941-44

LeLv 30

LeLv 30, LeLv 10 4
LelLv 30 31/4
LeLv 30 31/4
Lelv 30 3
LeLv 30 3

LeLv 30, TLeLv 14 3
LeLv 32 2172

Potwierdzone zwyciestwa holenderskich pilotéw D.21 w maju 1940r.
1940

Confirmed victories scored by Dutch pilots of the D.21 in Ma

10.05.40 1-1-1 LvR 244 Junkers Ju 88
10.05.40 1-11-1 LvR 221 Messerschmitt Bf 109
10.05.40 1-I-1 LvR 219 Messerschmitt Bf 109
10.05.40 1-1-1 LvR 234 Messerschmitt Bf 109
10.05.40 1-1-1 LvR 242 Messerschmitt Bf 109
10.05.40 2-1-1 LvR 225 Junkers Ju 88
10.05.40 2-1I-1 LvR 213 Junkers Ju 52
10.05.40 2-11-1 LvR 236 Messerschmitt Bf 109
10.05.40 1-V-2 LvR 216 Junkers Ju 52
10.05.40 1-V-2LvR 247 Messerschmitt Bf 110
10.05.40 1-V-2 LvR 228 Junkers Ju 88
10.05.40 1-V-2 LvR 217 Messerschmitt Bf 110
10.05.40 1-V-2LvR 246 Messerschmitt Bf 110
10.05.40 1-V-2LvR 212 Dornier Do 17
11.05.40 1/2-1I-1 LvR 213 Messerschmitt Bf 110
11.05.40 * 1/2-11-1 LvR 229 Messerschmitt Bf 110
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Fokker D.21 - dane techniczne / technical data

8,2 79 8.2 82
11,0 11,0 11,0 11,0
2,95 3,00 2,95 2,95
Bristol Mercury VI Bristol Mercury VI-S Bristol Mercury VI P&W R-1535
830 645 830 825
1450 1225 1450 1530
460 400 460 440
11000 5000 11000 9800
950 900 950 860
4 x 7,92 mm : 2x8mm 4 x 7.7 mm 4x 7,7 mm
2x20mm

Fokker D.21 - modele / kits

holenderska / Dutch CMR 1075 model z zywicy / resin kit
duriska / Danish CMR 1088 model z zywicy / resin Kit
fiiska (Mercury) / Finnish CMR 1092 model z Zywicy / resin kit
finiska (Wasp) / Finnish CMR 1076 model z zywicy / resin kit
finska (Wasp) / Finnish 7202 model z zywicy / resin kit
finska (Wasp) / Finnish 7205 model z zywicy, FR - 167 ze

skladanym podwoziem / resin kit,
FR-167 with retractable landing gear
holenderska / Dutch PK 144 model zawiera podwozie nartowe
including ski landing gear

holenderska / Dutch -

holenderska i dunska 94401 short - run
Dutch and Danish

Fokker D.21 - akcesoria i kalkomanie / accessories and decals

silnik Mercury / Mercury engine
72018 silnik Mercury / Mercury engine
72022 silnik Wasp / Wasp engine
- silnik Mercury / Mercury engine
= silnik Wasp / Wasp engine
72015 kalkomanie (11) / decals (11)
- silnik Mercury / Mercury engine
72024 kalkomanie / decals
= kalkomanie / decals
72058M kalkomanie (3) / decals (3)
E420 silnik Mercury / Mercury engine
48-203 kalkomanie (4) / decals (4) :
BAPRC 04 zestaw do konwersji na wariant firiski / conversion
for Finnish version j
48021 silnik Mercury / Mercury engine
48033 silnik Wasp / Wasp engine
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Fokker D.21 in combat

Finland

During the ,Winter War” between Soviet Union and Finland, which
broke up on 30 November 1939 the D.21 was the main Finnish fighter
aircraft. All served with LeLv 24 (No 24 Squadron). Its pilots downed
119 Soviet machines by a prize of 12 own aircraft only. The most suc-
cessful was Jorma Sarvanto who shot down 12 enemies individual
and 2 shared (6 of them on 5 January 1940 in just 10 minutes!). During
the ,Continuation War” that started in summer of 1941 the Finns, toge-
ther with Germans, fought aginst Soviet Air Force. The D.21 was ob-
solete aircraft at this time, but remained in service. Its pilots claimed
destruction of 60 2/3 Soviet aircraft and losed 50 own machines. Du-
ring the war Fokkers were removed from fighter units to recce squ-
adrons. After the war Finland had still 36 D.21s, which served as tra-
ining aircraft till mid 50's.

Holland

When the Germans invaded Holland on 10 May 1940 only 28 D.21
were serviceable. They were based at the following airfields: 11 at de
Kooy, 9 at Schiphol and 8 at Ypenburg. The D.21s pilots made 129 ope-
rational flights and destroyed in first two days of the conflict at least 16
German aircraft. The total losses were 20 machines: 8 shot down by
Luftwaffe, 8 destroyed on the ground, 2 shot down by Dutch anti-aircraft
fire, 2 made emergency landings on terrain from which a take-off was
impossible. The remaining D.21s were captured by the Germans.

Danmark

Allmachines served with 2nd Eskadrille Hearens Flyvertropper. On
9 April 1940, when Luftwaffe attacked Danmark eight Fokkers were in
Vaerlose airfield. One D.21 was destroyed on the ground and the other
were damaged by Messerschmitt Bf 110s of the 1./ZG 1. Later at least 10
D.21s were stored in Klovermarken. In August 1943 when Danish army
was finally disbanded all Fokkers were probably scrapped.

Description of the colour drawings

The first cover

1. Dutch Fokker D.21 of the 1. JaVA, .white 221", May 1940. This
machine was flown by many pilots including H. Doppenberg and Henk
J.van Overvest. The machine was burned off by Dutch personel befo-
re evacuation on 14 May 1940. The upper surfaces in three colour
camouflage: green, khaki and brown and the under surfaces in brown.
Note the emblems on the fuselage: three mouses and boots.

2. Finnish Fokker D.21 (Il. sarja), FR-98, _white 3", of the 1./LeLv 12,
Nurmoila airfield, early 1942, It was flown by |. Ritavuori (1 kill with D.21).
The upper surfaces in olive-green and black patches, the under surfa-
ces light gray. During the ,Winter War " FR-98 was flown by many aces:
Lauri Lapra” Nissinem and Urho Nieminen. This aircraft served in com-
bat units till November 1944 and later was posted to aviation school.
Totally in 1939-44 pilots flying FR-98 scored 7 5/6 kills.

The second cover

1. Fokker D.21 of the Luchtvaart Afdeling (Dutch Air Force), of
the 1. JaVA, ,white 237", De Kooy airfield, autumn of 1939. The ma-
chine in characteristic three-colour camouflage and with insignia in-
troduced on 1 October 1939. This one crashed in fog on 22 Novem-
ber 1939 and pilot J.J. Clinge Doorenbos was killed.

The third cover

1. Finnish D.21 (IV. sarja), FR-148, -yellow 3", of the 3./LeLv 30,
Tiiksjarvi airfield, spring of 1942, flown by Martti .Masa” Kalima (sco-
red with D.21 four kills). Kalima ended the war with 10 1/2 victories.
The FR-148 was shot down on 4 July 1942 during combat with Soviet
fighters. This Fokker had standard camouflage of the .Continuation
War": upper surfaces olive-green and black and the under surfaces
light blue. Note the victory markings on the rudder and the .Pinocchio”
- personal emblem of M. Kalima.

The back cover

1. Dutch Fokker D.21 of the 1. JaVA, .white 214", De Kooy airfield,
autlumn of 1938. Aircraft had three-colour camouflage and early type
of national insignia.

2. Fokker D.21 of the 2nd Eskadrille of the Danish Air Force, tacti-
cal number J-50, Vaerlose airfield, spring 1940. The upper surfaces in
green and brown and the under surfaces blue.

3. D.21, FR-97 (Il sarja), .white 2", of the 4./LeLv 24, January
1940. This machine was flown by Jorma Sarvanto - top scoring Fin-
nish fighter pilot of the ,Winter War" (12 5/6 kills). With FR-97 Sarvanto
downed 8 Soviet aircraft (six of them on 6 January 1940 during air
combat with DB-3s of the 6th DBAP). The upper surfaces in olive-
green and under light grey. This machine was lost on 25 July 1941
during .Continuation War",

4. Finnish Fokker D.21 (IV. sarja), FR-129, .red 1", of the 2./LeLv
30, Suulajarvi airfield, end of 1941, The FR-129 belonged to Veikko
Karu, who scored 7 victories with Fokkers: 1 during .Winter War” and 6
during .Continuation War". The upper surfaces were olive-green and
black and under surfaces light grey. Note the personal emblem of Karu
painted on the tailfin - flying devil chasing a Fokker,
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,»Pinokio” - godlo osobiste
M. Kalimy.

Finski D.21 (FR-148), ,,z6ta 37, z 3./LeLv30, lotnisko Tiiksjarvi,
wiosna 1942r., pilot Martti Kalima.
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1. Holenderski Fokker D.21 z numerem 214, 1-1I-1 LvR (1. JaVA),
lotnisko De Kooy, jesiefi 1938r.

2. Duniski Fokker D.21 (J-50) z 2. Eskadrille,
lotnisko Vaerlose, wiosna 1940r.

3. Finski D.21 (FR-97), ,,biata 2”, z 4./LeLv 24, styczen 1940r.
Samolotem tym latal Jorma Sarvanto.

4. Fifiski Fokker D.21 (FR-129), ,,czerwona 1”, na ktorym latat
Veikko Karu z 2./LeLv 30, lotnisko Suulajarvi, koniec 1941r.
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