Militaryexp.com

P-5( P-5(A A-36

MUSTANG

-

ACE Publication \\‘?'




Militaryexp.com

P-51A z 311. Fighter Bomber Group podczas obstugi naziemnej. Pod skrzydlami podwieszone 283 litrowe
zbiorniki paliwa.

A-36A 7z 527. Fighter Bomber Squadron, wiosna 1944 roku. Zwracaja uwage symbole 150 lotow bojowych
namalowane na ostonie silnika.
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Prototyp NA-73X w locie.

Od wydawcy

Niniejsza ksigzka poczatkuje serig wydawnicza “Pod lupa”, poswie-
cong slynnym samolotom, przygotowywanag przede wszystkim z mysla
o modelarzach. Z tego wzgledu publikacje bedg zawieraé dokfadne
plany, rysunki detali konstrukcyjnych oraz zdjegcia przydatne przy bu-
dowie miniaturowych aeroplanow. Szczegotowo bedg tez opracowane
rozdzialy poswigcone zasadom malowania i oznakowania samolotow.
Modelarze bgda rowniez mogli korzysta¢ z informacji o modelach,
kalkomaniach i akcesoriach do poszczegdlnych typéw samolotow.

Poniewaz nie chcemy jednak catkowicie odchodzic¢ od naszej
linii wydawniczej, nawet ksigzki modelarskie beda zawieraé infor-
macje o uzyciu bojowym, szczegdlnie zas o znanych pilotach -
asach mysliwskich. Mamy nadzieje, ze takie potgczenie historii i mo-
delarstwa przypadnie Paristwu do gustu.

Wstep

Pierwsze seryjnie produkowane wersje Mustangdéw byly napedza-
ne roznymi wersjami silnika Allison V-1710. Modyfikacje te, tj. P-51,
P-51Ai A-36 (w lotnictwie brytyjskim Mustang Mk.I, Mk.IA i Mk.Il) sg
stosunkowo mato znane i nie doczekaly si¢ wielu opracowan. Byé
moze wynika to z fakiu, ze wczesne wersje Mustangdw dos¢ szybko
zostaly zastapione przez najbardziej popularne i najlepsze odmiany
P-51 - napedzane silnikami Packard-Merlin.

NA-73 - szczegdly konstrukcji przedniej czesci kadtuba,

Nie zmienia to faktu, ze samoloty, ktérym poswigcona jest niniejsza
publikacja, odegraty znaczaca role w dziataniach bojowych oraz po-
zwolily konstruktorom na ocenienie zaréwno zalet, jak i wad nowego
mysliwca. Wersje te pokazaty, jak bardzo wszechstronnym samolotem
jest Mustang - sprawdzit sig bowiem jako klasyczny mysliwiec, samolot
rozpoznawczy i szturmowy. Wersje te byly tez pierwszymi, z ktérymi
zetkneli sig polscy piloci walczacy w Wielkiej Brytanii.

Historia samolotu

Wiosng 1940 r. Brytyjczycy zdali sobie sprawe, ze wobec potegi
Luftwaffe posiadane przez nich Spitfiry i Hurricany mogg okazaé sie
jakosciowo i ilosciowo niewystarczajgce. Tym bardziej, ze inne samo-
loty mysliwskie bgdace na wyposazeniu dywizjondw RAF - Gladiatory
i Blenheimy - nie mogty by¢ rownorzednymi przeciwnikami dla Messer-
schmittéw Bf 109 i Bf 110. Z tego wzgledu do Stanéw Zjednoczonych
udata sie specjalna Misja d/s Zakupéw (British Purchasing Commi-
sion), na czele ktorej stat Sir Henry Self, zzadaniem wyboru samolotéw
mogacych uzupetnic wyposazenie jednostek lotnictwa brytyjskiego.

Samolotem mysliwskim, z ktorym Brytyjczycy wiazali najwieksze
nadzieje, byt Curtiss P-40D. Poniewaz jednak zaktady Curtiss-Wright
Corporation nie byly w stanie wyprodukowad wystarczajacej liczby
maszyn, zwrécono sig do North American Aviation (NAA) w Inglewood
(Kalifornia) z oferta podjecia licencyjnej budowy samolotéw P-40 na
potrzeby brytyjskie. Prezes firmy, James “Dutch” Kindelberger przystat
na te propozycjeg, ale pod warunkiem rozpatrzenia przez Brytyjczykdw
oferty dostawy catkowicie nowego samolotu, napedzanego tak jak
P-40, silnikiem Allison V-1710, ktory osiagami przewyzszatby jednak
Curtissa zdecydowanie. Na poczatku kwietnia 1940 roku rozpoczeto
rozmowy, ale przedstawiciele British Purchasing Commision postawili
bardzo trudne warunki - prototyp miat by¢ gotowy przed uptywem 120
dni, a jego cena nie mogta przekracza¢ 50 000 $. Realizacja tego
przedsigwzigcia wydawata sie nierealna takze z tego wzgledu, ze
doswiadczenie North American w budowie samolotéw mysliwskich
ograniczalo sie do 13 egzemplarzy NA-50/NA-68 - mysliwskiej wersji
samolotu treningowego AT-6 Texan.

Kontrakt na dostawe prototypu zostat jednak podpisany 29 maja
1940 r. i w tym momencie zaczat sig wyscig z czasem. Zespot konstru-
ktorow NAA, w ktérym znajdowali sie m.in. Edgar Schmued (niemiecki
inzynier, byly pracownik zakladéw Fokker i Messerschmitt), Larry
Waite, John Atwood i Raymond Rice pracowat po kilkanascie godzin
dziennie przez siedem dni w tygodniu. Termin zostat dotrzymany -
nowy samolot NA-73X zostat ukoriczony 2 wrzesnia 1940 roku. Kolej-
nych 15 dni oczekiwano na dostawe silnika V-1710-F3R, po czym
samolot, noszacy cywilng rejestracje NX 19998, opuscit hale fabrycz-
na. Oblot prototypu nastapit 26 pazdziernika 1940 r., a za jego sterami
siedziat Vance Brezze.




Militaryexp.com

P-51 - rozwaj konstrukeji
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Jeden z pierwszych seryjnych Mustangéw Mk 1.

Osiggi samolotu byly nie tylko zdecydowanie lepsze niz P-40, ale
takze lepsze od wymagan brytyjskiej komisji. Na wysokosci 3960 m
NA-73X uzyskat predkosc 615 km/h, co byto wtedy najlepszym osiag-
nigciem na Swiecie. Zawdzigczano to gtéwnie laminarnemu profilowi
skrzydet oraz umieszczeniu chiodnicy pod kadiubem, dzieki czemu
zredukowano przekroj kadtuba, a jego przednia czgs¢ miata czysty
aerodynamicznie ksztaft. Zaleta samolotu byt tez trapezowy obrys
ptatow i usterzenia, co utatwiato produkcjg seryjng. Nic wigc dziwnego,
ze Wielka Brytania natychmiast zaméwita 320 samolotow NA-73, uz-
brojonych w 4 karabiny maszynowe Browning MG-53 kalibru 12,7 mm
oraz 4 karabiny maszynowe MG-40 kalibru 7,69 mm.

1 maja 1941 r. w powietrze unidst sie pierwszy seryjny samolot,
ktéremu Brytyjczycy nadali nazwe Mustang. Od prototypu réznit sie m.in.
nowym wiatrochronem, ksztattem wlotu powietrza do chiodnicy i gaznika
oraz kotami (prototyp miat kota pochodzace z AT-6). Do Anglii pierwsze
Mustangi dotarty w pazdzierniku tego roku. Juz w trakcie realizacji
dostaw w samolotach wprowadzono pewne zmiany. Samoloty Mk.1,
noszace oznaczenie fabryczne NA-83 miaty w skrzydtach 4 kara-
biny maszynowe kalibru 7,69 mm, a pokrywa przedziatu uzbrojenia
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Szczegdly wewnetrznej konstrukeji kadtuba Mustanga Mk.I.

w skrzydtach byta dwuczesciowa. Z 319 samolotéw wystanych z USA
na miejsce przeznaczenia dotarto 289 maszyn, 10 trafito do ZSRR,
a 20 utracono w czasie transportu. Pierwszy egzemplarz seryjny
pozostat w zaktadach North American w celu przeprowadzenia dal-

A%

L ART SCOCP

SEO0PS OFEMEL

Maksymalnie otwarty wlot powietrza do chtodnicy.

szych préb. Doskonate osiggi nowego mysliwca spowodowaty, ze
samolotem zainteresowato sig takze lotnictwo amerykariskie. Dwa
egzemplarze NA-73, oznaczone jako XP-51, zostaly zaméwione do
przeprowadzenia w USAAF Test Center na lotnisku Wright-Patersson
(Ohio) prob poréwnawczych z samolotami XP-38 Lightning i XP-47B
Thunderbolt.

Po zawarciu umowy Lend-Lease Brytyjczycy zamowili kolejng
serie samolotéw, noszacych oznaczenie fabryczne NA-91 i brytyjska
nazwe Mustang Mk.|A. W maszynach tych, zamiast karabindw maszy-
nowych, w skrzydtach zamontowane byly 4 dziatka kalibru 20 mm.
Dostawy rozpoczety sig w potowie roku 1942.

Mimo pozytywnych wynikow testéw oraz pochlebnych ocen pilotow
RAF, lotnictwo amerykariskie nie ztozylo zamowienia na nowe samo-
loty. Sytuacje zmienita dopiero interwencja generata Henry H. “Hap”
Arnolda, ktory niemal zmusit rzad amerykariski do zakupu mysliwcow
P-51.
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North American NA-83 Mustang Mk.I

$miglo Curtiss Electric

widok z przodu
o Srednicy 3,28 m

otwarty wlot i wylot powietrza z chlodnicy

skala 1:72

chlodnica (przekrdj podluzny)




Militaryexp.com

!

skala 1:72




e
.\ 'rl‘.k\‘vlwl\\A ,4
/,

e——2

| Militaryexp.com

przedruk za zgodg Plastic Kits Revue




lMiIitaryexp.com

Ry T 3

Montaz ostateczny P-51A w Inglewood.

W kwietniu 1942 r. podpisany zostat kontrakt na dostawe 500 samo-
lotéw P-51 w wersji szturmowej z silnikami Allison V-1710-87 o maksy-
malnej mocy 1325 KM i uzbrojeniem w postaci 6 karabinéw
maszynowych kalibru 12,7 mm. Dwa karabiny umieszczono w kadtu-
bie, tak jak w pierwszych samolotach przeznaczonych dla Brytyjczy-
kow. Dodatkowo zamontowano zaczepy podskrzydtowe do dwdch

w& tgw. A

bomb 227 kg. Samolot wyposazono takze w hamulce aerodynamiczne
umozliwiajgce bombardowanie z lotu nurkowego. Zmienione zostato
takze oznaczenie samolotu na A-36A. Maszyny te trafity do dywizjondw
12. AF, ale w walkach w Afryce Péinocnej nie wziely juz udziatu. Debiut
bojowy A-36 nastapit 6 czerwca 1943 r. gdy samoloty 27. Bombard-
ment Group (Light) wspieraly inwazje na wyspe Pantelleria. Miesiac

P-51A - widoczne “okno™ z kamerg K-24.
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North American P-51 Mustang Mk.IA
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wlot powietrza do chlodnicy
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skala 1:72
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Silnik Allison V-1710
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péZniej do akcji weszla kolejna jednostka wyposazona w samoloty tego
typu - 86. Bombardment Group (L) i razem z 27. BG(L) wzigta udziat
w lgdowaniu na Sycylii.

Jeden egzemplarz A-36 (EW998, ex-USAAF 42-83685) otrzymali
Brytyjczycy. Po przeprowadzeniu testow RAF uznat, Zze samolot nie
spetnia oczekiwari i zrezygnowat z zamawiania tej wersji.

A-36 nie byly jednak pierwszymi Mustangami w lotnictwie amery-
kanskim. Z zamdwionych przez Brytyjczykéw 150 samolotéw Mustang
Mk.IA 57 egzemplarzy pozostato w kraju, z czego 55 wprowadzono do
stuzby jako maszyny mysliwsko-rozpoznawcze. Samoloty miaty uzbro-
jenie sktadajgce sie z 4 dziatek, a dodatkowo fabrycznie montowano
| dwie kamery fotograficzne K-24. Maszyny te trafity do dywizjonéw 68.
' Observation Group pod oznaczeniem F-6A.

1 Kolejng wersjg Mustanga byt NA-99, réznigcy sig od A-36 silni-

kiem (V-1710-81 o mocy 1125 KM), uzbrojeniem zredukowanym do
|[ 4 karabinéw maszynowych 12,7 mm (umieszczone w skrzydtach)
l oraz brakiem hamulcéw aerodynamicznych. Na zaczepach pod
! skrzydtami mozna bylo podwiesi¢ dwie bomby 227 kg lub dodatkowe
| zbiorniki paliwa o pojemnosci 283 |. kazdy. Nowy samolot otrzymat

l oznaczenie P-51A, a pierwsze seryjne egzemplarze trafity do
: jednostek bojowych w marcu 1943 roku. USAAF zaméwit 310
M samolotéw P-51A, z czego 50 sztuk zostato przekazanych do RAF

wersji Mk.IA. 35 samolotéw tej wersji przebudowano na maszyny
- rozpoznawcze oznaczone F-6B.

Warto tez dodaé, ze Mustangi Mk.| daly poczatek wersjom z silnikami
Packard-Merlin. Na pigciu samolotach: AM121, AL963, AL975, AM203
i AM208 zabudowane zostaly silniki Merlin. Operacja ta zostata
przeprowadzona w Hucknall, a jako pierwszy w powietrze wznidst sig
egzemplarz AL975/G (G oznaczato Guarded - samolot byt nieustanie
chroniony przez wartownikéw jako szczegolnie cenny). Miato to miej-
sce 13 pazdziernika 1942 roku, a samolot pilotowat Ronnie Shephard.

\ (oznaczenie Mustang Mk. I1) w zamian za przejete wczesniej maszyny
i .
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Szczegdty konstrukeji kabiny P-51A.

W ten spos6b narodzit sig jeden z najstynniejszych i najliczniej produ-
kowanych samolotéw mysliwskich Il wojny swiatowej.

Zastosowanie bojowe

USAAF
Pierwsze Mustangi trafity do jednostek USAAF stacjonujacych w

Afryce Péinocnej. Samoloty P-51 (F-6A) znalazly sie w 154. Observa-
tion Squadronie, ktdry wechodzit w sktad 68. Observation Group i dziatat
na korzyscé Xll. Air Support Command. Pierwszy lot bojowy wykonat
9 kwietnia 1943 r. Lt. Alfred Schwab - byto to rozpoznanie w rejonie
Tunisu.

W czerwcu 1943 r. do Afryki przybyly bombowce nurkujace A-36A
Apache (Apacz) z 27. Bombardment Group (Light). Jednostka ta
zostata wigczona do 12. Air Force i rozpoczeta dziatania nad Pantellerig
i Sycylia. 7 czerwca 1943 r. klucz czterech A-36A wykonat pierwsze
zadanie bojowe bombardujac cele na Pantellerii. Z wysepka tg Wtosi
wigzali duze nadzieje i starali sig z niej uczynic “wioska Malte”. Byly to
jednak tylko pobozne zyczenia. Ogromna przewaga Aliantéw spowo-
dowala, Ze wyspa zostata zdobyta bez wigkszych probleméw. W czasie
walk samoloty amerykariskie i brytyjskie odniosty wiele zwycigstw
powietrznych. Nie byly one jednak udziatem Apachéw, ktére zaanga-
zowano giéwnie do zwalczania celéw naziemnych.

6 lipca 1943 r. na lotnisko Korba w Tunezji przybyta 86. Bombard-
ment Group (Light) wyposazona takze w A-36A i razem z 27. BG(L)
wzigta udziat w inwazji na Sycylii (operacja “Husky"). Po udanym
ladowaniu 10 lipca Apache wziely na siebie gtéwny ciezar wsparcia
wojsk ladowych. Juz 13 lipca Amerykanie przygotowali pierwsze lotni-
sko na Sycylii koto Ponte Olivo. W tym samym dniu wylgdowaty na nim
Spitfiry z 31. FG i F-6A z nowej jednostki 111. TRS (jednostka ta
przejeta samoloty od 154. OS). Dzieri pézniej piloci 111. TRS odniesli
pierwszy sukces zestrzeliwujac Henschla Hs 129.




| Militaryexp.com

P-51 ze 111. TRS, Anzio, kwiecied 1944 r,

Pierwsze loty wykazaly jednak, ze mimo wielu zalet A-36 ma tez
wady. Podczas lotu nurkowego z otwartymi hamulcami aerodynamicz-
nymi samolot zachowywat sig bardzo niespokojnie, co w czasie takich
zadan piloci odbierali bardzo niedobrze. Spowodowane bylo to pra-
wdopodobnie zbyt matg powierzchnia hamulcéw. Dlatego jako dorazne
rozwigzanie problemu zalecono pilotom wykonywanie atakéw nurko-
wych na mniejszych katach (nie wigkszych niz 20 stopni) i nie otwiera-
nie hamulcow.

27. BG(L) przyleciata na Sycylie 18 lipca, a 86. BG dwa dni po niej.
Do zakoriczenia kampanii sycylijskiej Apache wykonaty 1000 samoloto-
lotéw atakujac wycofujgce sie jednostki niemieckie i wioskie. W walkach
stracono 17 A-36, ktére padty ofiarg artylerii przeciwlotniczej. W czasie
walk na Sycylii A-36A nazywano Invader, ale okreslenie to nie przyjeto
sie.

Kolejne operacje lotnicze z baz na Sycylii byly skierowane prze-
ciwko potudniowej Italii. Coraz czgsciej dochodzito do walk powietrz-
nych. 19 sierpnia 1943 r. podczas bombardowania wezta kolejowego
Catanzano 20 A-36 dostato sie w silny ogien obrony przeciwlotniczej,
a jedna maszyna zostata powaznie uszkodzona. Pilot zdecydowat sig
na powrét do bazy, ale nad morzem musiat opuscic kabing samolotu.
O$miu jego kolegow krazyto nad nim, gdy tymczasem od strony storica
zaatakowatoich 12 Messerschmittéw Bf 109G. Po krétkiej walce 5 A-36
zostato zestrzelonych, natomiast Amerykanie zgtosili jedno zwycigstwo
pewne i dwa prawdopodobne. PéZniej okazalo sig, ze do bazy nie
powrécito w sumie 5 Bf 109. Zostaly one zestrzelone przez Ameryka-
now, ktérych spotkat podobny los, a poniewaz filmy z ich fotokarabinow
znalazly sie na dnie morza, zwycigstwa te nigdy nie zostaly zaliczone.

We wrzesniu 1943 r. obie grupy zostaly przemianowane na Fighter
Bomber Group (Grupa Mysliwsko-Bombowa), co rzeczywiscie lepiej
pasowato do charakteru wykonywanych przez nie zadan. W roli jed-
nostki mysliwskiej szczegodlnie efektownie zadebiutowata 27. FBG,
ktérej piloci zestrzelili nad Salerno, pomigdzy 9 a 17 wrzesnia 1943
roku, 10 samolotéw nieprzyjacielskich, w tym 4 Fw 190.

Kolejne sukcesy A-36 odniosty pod koniec roku, zestrzeliwujgc
podczas lotéw w okolicach Rzymu 25 samolotéw niemieckich i wio-
skich. 30 grudnia 1943 r. Lt. Michael Russo stracit dwa Bf 109, zostajac
pierwszym i jak sig okazato jedynym asem 27. FBG. Ostatnie zwycig-
stwa na Apachu odnidst 21 lutego 1944 roku dowadca 27. FBG Col Dorr
E. Newton niszczac w okolicy stolicy Wtoch dwa Messerschmitty Bf 109.
Whkrétce potem obie jednostki zostaly przezbrojone na Warhawki.

Oprécz 27. i 86. FBG w samoloty tego typu wyposazona byta
jeszcze tylko jedna jednostka USAAF - 311. FBG stacjonujaca w
Indiach (w skfad jednostki wehodzity dywizjony: 528, 529 i 530). Grupa
ta do akcji weszta jesienig 1943 r. wsfawiajac sig obrong “drogi Leod”
w Birmie. Ogdtem w lotnictwie amerykariskim A-36 wykonaly ponad 23
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tysigce lotéw bojowych, zrzucajgc na pozycje wroga 8 tysigcy ton
bomb. Piloci Apache zestrzelili 84 samoloty przeciwnika w powietrzu i 17
zniszczyli na ziemi. Straty bojowe wyniosly 177 maszyn, co nalezy uznac
za bardzo dobry wynik jak na bombowiec nurkujacy.

W 311. FBG uzywane byly takze samoloty P-51A. Maszyny te byty
wykorzystywane m.in. do eskorty bombowcéw B-24 i B-25 atakujacych
cele w Rangunie. Pierwszy taki lot wykonali 25 listopada 1943 r. piloci
z 530. FS. W czasie tego zadania po raz pierwszy wykorzystano 284
litrowe zbiorniki paliwa podwieszane pod skrzydtami. Najstynniejszym
pilotem 311. FBG byt bez watpienia James England, ktéry na P-51A
odni6st az 8 zwycigstw powietrznych (wojng zakoriczyt z 10 zestrzele-
niami). Pojedyncze egzemplarze Mustangéw z silnikami Allisona
przetrwaly w tej jednostce do czasu gdy przeniesiono jg do 14. Air
Force w Chinach, gdzie dziatata juz jako grupa mysliwska.

Inng jednostka dziatajgcg na Dalekim Wschodzie wyposazong
w P-51A byta 1. Air Commando Group (poczatkowo jednostka nosita
oznaczenie 5318. Provisional Unit) w Indiach. “Powietrzni Komando-
si” dowodzeni przez Gol. Philipa Cochrana odegrali duzg role, zwlasz-
cza wspierajac amerykarskie i chiriskie oddziaty ladowe. Pojedyncze
egzemplarze P-51A znajdowaty sig takze w 76. Fighter Squadro-
nie ze stynnej 23. FG “Latajacych Tygrysow”, walczgcej w Chi-
nach. W niektérych Zrédtach mozna znalez¢ informacje, ze P-51A
znajdowaly sie takze na wyposazeniu 26. FS dziatajgcego w skiadzie
51. FG w Chinach. Wydaje sie jednak, ze piloci tej jednostki przesiedii
sie z P-40 bezposrednio na wersje P-51B i C.

Stosunkowo najmniej weczesnych wersji Mustangéw Amerykanie
wykorzystali w Europie. Byly to maszyny rozpoznawcze F-6B, stano-
wigce wyposazenie 107. TSR, wchodzacego w skiad 67. TRG. Samo-

P-51A “Jackie”, na ktérym latal James England.
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Brytyjski drazek sterowy

P-51 — wnetrze Kabiny

Wneka podwozia glownego

A-36A — szczegoly konstrukeji
przedniej cze¢$ci kadluba

A-36A — hamulec aerodynamiczny (gérny)
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NA-83 Mustang Mk.I (AM214) z 309. Dywizjonu RAF, l
Army Co-Operation Command, Anglia 1942 r. |
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loty te byly uzywane od grudnia 1943 roku do zakoriczenia dziatan
wojennych w Europie, a szczegodlnie duzg role odegraly wykonujac
misje rozpoznawcze przed inwazja w Normandii. Jesienia 1944 roku
w 9. Air Force zostata utworzona Provisional Recon Group, w sktad
ktorej wszedt takze 111. TRS, dziatajgcy wczesniej w 12. Air Force.
Wedtug niektérych Zrédet na wyposazeniu tej jednostki oprécz F-6C
znajdowaty sie takze pojedyncze F-6B z silnikami Allisona.

P-51 i P-51A byly uzywane przez USAAF réwniez do szkolenia
pilotow. Mustangi stuzyly do zaawansowanego treningu mysliwskiego,
m.in. w jednostkach treningowych na Florydzie.

RAF

Pierwszymijednostkami Royal Air Force wyposazonymi w Mustan-
gi byly dwa dywizjony Army Co-Operation Command (AC-OC): 26.
Squadron stacjonujgcy w Gatwick oraz 2. Squadron w Sawbridge-
worth. Jednostki te otrzymaty samoloty NA-73 Mustang Mk.| w okresie
luty-kwiecieri 1942 r. Debiut bojowy przypadt w udziale pilotom 26.
Squadronu, a miato to miejsce 5 maja 1942 r. Do korica roku amery-
kariskie mysliwce zostaly wprowadzone na wyposazenie kolejnych
jednostek stacjonujacych w Wielkiej Brytanii: 4, 16, 63, 168, 169, 170,
171, 231, 239, 241, 268, 309, 400 (RCAF), 414 (RCAF), 430 (RCAF),
561, 613 Sqgn.

19 sierpnia 1942 r. piloci 39. Wingu AC-OC (26. i 239. Squadron
RAF oraz 400. i 414. Squadron RCAF) brali udziat w operacji “Jubilee”
pod Dieppe. Ich zadanie polegato na wykonaniu dokumentacji fotogra-
ficznej operacji. Doszlo takze do walk z Fw 190, a Hollis Harry Hills
odniost pierwsze zwycigstwo na Mustangu. Ciekawostka jest fakt, ze
Hills byt Amerykaninem walczacym jako ochotnik w dywizjonie RCAF.
Byfa to postac ciekawa i bardzo dobry mysliwiec (w p6Zniejszym okresie
jako pilot US Navy latat na Hellcatach na Pacyfiku uzyskujac 4 zestrze-
lenia, a 3 dalsze samoloty japoriskie zniszczyt na ziemi).

Kolejne miesigce przyniosty zadania nad terytorium Rzeszy, m.in.
piloci Mustangow zwalczali zegluge i $luzy w kanale Dortmund-Ems.
Pojawienie sig alianckich mysliwcow w glebi terytorium Niemiec byio
duzym zaskoczeniem. Podstawowym zastosowaniem Mustangéw z sil-
nikami Allison byto jednak rozpoznanie fotograficzne.

Mustangi Mk.IA uzbrojone w 4 dziatka kalibru 20 mm dysponowaty
duza sita ognia i czegsto wykorzystywano je do zadar szturmowych nad
terytorium okupowanej Europy. Takie maszyny znalazty sie na wypo-

sazeniu m.in. 168. i 268. Squadronu. Natomiast Mustangi Mk.Il majace
mozliwo$¢ podwieszenia pod skrzydtami zbiornikow paliwa lub bomb
trafity w pierwszej kolejnosci do Squadrondw: 2 i 268.

Po rozwigzaniu AC-OC w pofowie 1943 roku dywizjony Mustangow
zostaly przesuniete do Fighter Command, a nastepnie weszly w skiad
nowo utworzonych 2. Tactical Air Force przeznaczonych do dziatar na
kontynencie europejskim. Po rozpoczeciu inwazji w Normandii latem
1944 roku szczegdlnie aktywnie dziataty dywizjony Mustangow z ka-
nadyjskiego 39. Wingu (Squadrony: 168, 414 i 430) i 35. Wingu
(Squadrony: 2,4 i 268).

Brytyjczycy uzywali takze rozpoznawczych Mustangéw w Afryce
Pdtnocnej. Byly to F-6A wypozyczone z USAAF i przydzielone do
dywizjondw: 14. i 225. Réwniez 1437. Eskadra Rozpoznania Strategi-
cznego RAF podczas stacjonowania w Tunezji i na Malcie stosowata
6 “amerykariskich” Mustangéw. Byty to jednak zmodyfikowane egzem-
plarze A-36A-1-NA. Maszyny miaty zdemontowane kadiubowe karabi-
ny maszynowe, a w tyle kadiluba zainstalowano dwie kamery
fotograficzne. Zaczepy podskrzydtowe dostosowane byly do podwie-
szenia 415 |. zbiornikow paliwa.

Zaden z pilotéw Commanwelthu nie uzyskat na Mustangach Mk.I-1i
pieciu zestrzeleri. Jednak wielu znanych mysliwcéw zaliczyto na tych
samolotach zwycigstwa. Trzy zestrzelenia indywidualne i jedno zespo-
fowe na Mustangu Mk.| (FD442) odnigst stynny jednoreki pilot S/L
James Maclachlan (ogétem w czasie wojny zestrzelit 16 samolotow
indywidualnie i 1 zespoftowo). Dwa zwycigstwa indywidualne i jedno
zespotowe na Mustangu Mk. IA (AM107) odnidst przyjaciel Maclachla-
na - W/C Alan Page, ktory wojng zakoriczyt z 10 zwycigstwami indy-
widualnymi i 5 zespotowymi. Obaj piloci latali na Mustangach latem
1943 roku, jako instruktorzy w Air Fighting Development Unit w Witte-
ring. Byla to jednostka specjalizujaca sig w zaawansowanym treningu
pilotdw mysliwskich, kidrg sporadycznie wykorzystywano do zadan
bojowych, m.in. do ostony Typhoonow atakujacych cele naziemne.

Jednym z najskuteczniejszych pilotéw 414. “Sarnia Imperials” Squ-
adronu RCAF byt Gordon Wonnacott. Podczas stuzby w Europie
Kanadyjczyk zestrzelit 4 samoloty niemieckie indywidualnie i 2 zespo-
fowo. Gdy jego jednostka wyposazona byla w Mustangi Mk.| zaliczyt
jedno zwycigstwo indywidualne i dwa zespotowe. Wonnacott najcze-
sciej latat na samolotach o numerach seryjnych AM248 i AP211.

Mustang Mk.I eksperymentalnie uzbrojony w dziatka 40 mm.
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Podwozie Mustanga Mk.1.

Detale przedzialu radiowego za fotelem pilota. Kamera K-24.
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Para Mustangéw Mk.I z 2. Dywizjonu RAF.

Polacy na Mustangach
Pierwsza polska jednostka wyposazong w samoloty North Ameri-

can Mustang byt 309. Dywizjon, organizacyjnie nalezacy do Army
Co-Operation Command. Bytto takze jedyny polski dywizjon, ktéry latat
na P-51 z silnikami Allison. Jako pierwsi na nowych samolotach
przeszkolili sig piloci Eskadry B, co miato miejsce wiosng 1942 roku
w bazie Gatwick. Nastepnie Polacy przeszli trening bojowy w OTU
Old Sarum. Pierwszy lot operacyjny - rozpoznanie nad Francjg wykonat
21 maja 1942 r. dowoddca Eskadry B. Mustangi Mk. trafity na wyposa-
zenie 309. Dywizjonu w nastepnym miesiacu, a przezbrajanie eskadry
zakoriczono w sierpniu. W tym czasie Eskadra A wcigz latata na
Lysanderach.

Ze wzgledu na potrzebe uzywania diuzszego pasa startowego
Eskadra B zostata przeniesiona na lotnisko Crail, skad rozpoczegto loty
patrolowe nad wschodnim wybrzezem Anglii. Diugotrwate loty nad
morzem byly meczace i...nudne. Polscy piloci majac do dyspozycji
bardzo dobry sprzet pragneli wykorzysta¢ go w walce.

27 wrzeénie 1942 roku jeden z pilotéw - kpt. inz. Janusz Lewkowicz
wykonat z wtasnej inicjatwy przelot ze Szkocji do Norwegii i zaatakowat
stanowiska niemieckie w rejonie Stavanger, a nastepnie powrdcit na
wiasne lotnisko ze sporym zapasem paliwa. Zanim Polak wzbit sig
w powietrze obliczyt optymalng trasg lotu oraz najbardziej
oszczedne zuzycie paliwa. Lot Lewkowicza pokazat, jak wielkie
mozliwosci drzemig w Mustangu. Po otrzymaniu meldunku o akcji
Polaka dowodca AC-OC 'Sir Arthur Barrat udzielit kpt. Lewkowiczowi
upomnienia i pochwaly (oraz postawit mu drinka). Jednoczesnie rozkazat
opracowacé instrukcjg techniczng na podstawie obliczeri Polaka. Wkrétce
potem Mustangi zaczely pojawiac sig nad kontynentem.

W grudniu 1942 r. Eskadra B zostata przydzielona do 35. Wingu
RAF i rozpoczeta loty nad terytorium opanowanym przez Niemcow,
m.in. fotografowano umocnienia w rejonie Le Havre - Boulogne. Poje-
dyncze samoloty przeprowadzaty tez zaskakujace ataki na cele na-
ziemne.

W marcu 1943 roku Mustangi Mk.| otrzymata takze Eskadra A i caly
dywizjon mogt juz dziatac razem. W maju 309. Dywizjon zostat przemia-
nowany na mysliwsko-rozpoznawczy i przeniesiony do Fighter Com-
mand, co piloci przyjeli z duzym zadowoleniem. Zadaniem Polakow byto
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state dozorowanie z powietrza i rozpoznanie portow holenderskich
pomiedzy Terschelling a Hoek van Holland. Byfo to zadanie istotne,
poniewaz do portéw tych docieraly surowce strategiczne wywozone
przez Niemcéw ze Skandynawii. Oprécz misji fotograficznych przy
kazdej okazji atakowano cele naziemne, m.in. na Wyspch Fryzyjskich.
W lutym 1944 r. pilotéw 309. Dywizjonu spotkata niemita niespodzianka
- jednostka zostata przezbrojona na mysliwko-szturmowe Hurricany
Mk.IV. Mustangi Mk.| ponownie znalazty sig na wyposazeniu polskiego
dywizjonu we wrzesniu 1944 roku. Tym razem na krotko, poniewaz juz
w pazdzierniku miata miejsce kolejna zmiana sprzetu - Polacy otrzymali
Mustangi Mk.1l1.

Wojenno-Wozdusznyje Sily

W ramach programu Lend-Lease w pierwszej potowie 1942 roku
do ZSRR trafito 10 egzemplarzy brytyjskich Mustangow Mk.I. Samo-
loty te nie byly uzywane bojowo ale poddano je doktadnym testom
w Nauczno Ispytatielnym Institutie w Moskwie. Prébne loty na Mu-
stangach wykonywat m.in. znany pilot-oblatywacz Mark Gattaj. W jego
ocenie Mustang byt samolotem fatwym i przyjemnym w pilotazu, ale
miat liczne wady. Do najwiekszych Rosjanin zaliczat stabe uzbrojenie
(4x7,62mmi2x 12,7 mm) i matg predkosé wznoszenia. Uwazat tez,
ze P-51 byt mniej zwrotny niz mysliwce radzieckie: Jak-1, Jak-7B,
Jak-9, La-7 i Jak-3 oraz maszyny niemieckie Bf 109 i Fw 190. Nalezy
jednak pamietac, ze Gatlaj latat na najwczesniejszej wersji Mustanga,
ktéra byta najmniej udana. Poréwnywanie tego samolotu z Jakiem-3,
ta-7 czy Bf 109G musiato przyniesé negatywna oceng Mustanga, ale
nie mozna go uznac¢ za uzasadnione.

Fuerza Aerea Dominicana
We wrzesniu 1948 roku sity powietrzne Dominikany otrzmaty z USA

(iako pomoc dla Rafaela Trujillo) 5 samolotéw Mustang roznych wersji.
WSsréd nich znajdowaly sie dwa P-51A (43-6007 i41-37426). Szczegdinie
interesujacy byt ten drugi - maszyna ta byta jednym z pierwszych seryj-
nych Mustangow i stuzyta do wielu testow m.in. przeprowadzonych przez
US Navy.

W lotnictwie Dominikany samoloty te otrzymaty numery FAD 1705
i FAD 1706. Brak jest blizszych szczegdtow na temat przebiegu ich
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Drugi egzemplarz P-51 A pozostat w kolorze aluminium,

stuzby, wiadomo jednak, ze 28 sierpnia 1950 r. Mustang z numerem
1705 zostat rozbity w czasie lotu treningowego przez Dario Melendeza
Jimeneza, ale po remoncie wrocit do jednostki.

Malowania i oznaczenia
United States Army Air Force

8.1 9. Air Force

Wezesne wersje Mustangéw bardzo rzadko wystgpowaty w dywi-
zjonach USAAF w Europie. Byly to, przede wszystkim, maszyny uzy-
wane do zadari rozpoznawczych. Samoloty F-6B znajdowaty sig na
wyposazeniu 107. i 109. TRS. Ich gérne powierzchnie pomalowane
byty farbg w kolorze oliwkowym (Olive Drab, FS 34087), a dolne szarg
(Neutral Gray, FS 36173). 107. TRS miat litery kodowe AX, a 109. - VX.
Pojedyncze P-51 znajdowaly sie m.in. w 4. FG, ale byly to maszyny
dyspozycyjne otrzymane najprawdopodobniej od Brytyjczykow.

R et

12. Air Force

Pierwsze P-51 w 12. AF (154. Observation Squadron) miaty
standardowy kamuflaz USAAF - Olive Drab/Neutral Gray. Elementem
szybkiej identyfikacji byty 18. calowe, zétte (Insignia Yellow, FS 33538)
pasy namalowane w s$rodkowej czesci skrzydet. Ich zewnetrzna
krawedz znajdowata sig 5 cali blizej kadiuba niz koniec klap. Dodatko-
wym elementem identyfikacyjnym byta amerykariska flaga umieszczo-
na na usterzeniu pionowym, tak ze granatowe pole zawsze byto po
lewej stronie. W pézniejszym okresie, w innych jednostkach, zachowa-
ne zostaty zétte pasy, ale flag na usterzeniu juz nie nanoszono.

Od poczatku roku 1944 wspodlnym elementem identyfikacyjnym
mysliwcéw alianckich w rejonie srodziemnomorskim staty sig czerwone
(Red, FS 31136) kotpaki $migiet. Chociaz A-36 byly samolotami bom-
bowymi, na nich takze zastosowano te oznaczenia.

W 27. BG(L) jako oznaczenia kodowe na kadiubach malowano dwie
duze, biate litery. Przed znakiem rozpoznawczym znajdowata sig litera
(A, B lub C) oznaczajaca przynaleznosé do dywizjonu, a za znakiem
indywidualna litera (od A do Z) samolotu. Po przemianowaniu jednostki
na 27. FBG litery malowano na usterzeniu pionowym. W 86. BG(L)

vy &
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Eksperyment — P-51 pomalowany w bialo-czarne pasy.
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malowano jedynie litere (od A do Z) indywidualng samolotu i umiesz-
czona byta ona na kadiubie, za znakiem rozpoznawczym. Po przemia-
nowaniu jednostki na 86. FBG system oznaczen nie ulegt zmianie.
Jedynie w 527. FBS, na usterzeniu pionowym malowano biaty, waski,
ukosny pas.

Samoloty nalezace do 111. TRS mialy na kadtubie, za znakiem
rozpoznawczym, dwie litery kodowe.

10.i 14. Air Force

Informacje na temat malowania P-51 dziatajgcych na terenie Indii,
Birmy i Chin wciaz sa niepetne. Odtworzenie malowari utrudnia fakt,
ze jednostki operujace w tym rejonie nie przywiazywaty wiekszej wagi
do oznaczania samolotdw. Powszechna byta daleko idgca dowolnosg,
by nie powiedzie¢ batagan. Wiadomo jednak, ze wczesne wersje Mu-
stangow uzywane na CBI znajdowaty sig w niewielu jednostkach i mialy
standardowe malowanie - Olive Drab/Neutral Gray.

Jako oznaczeri uzywano numerow taktycznych malowanych za-
zwyczaj na ogonach. W 76. Fighter Squadronie (23. Fighter Group)
samoloty mialy numery od 10 do 39. Na P-51A z tej jednostki malowano
takze szczeki rekina, natomiast kotpaki Smigiet byly Zofte.

Maszyny z 311. FBG mialy biate, jedno i dwucyfrowe numery
taktyczne malowane na ogonach. Przyktadowo James England wal-
czytnaP-51z numerem 75. Czgsto samoloty nie mialy jednak zadnych
oznaczen taktycznych, a jedynie sam numer seryjny.

Maszyny nalezace do 1. ACG miaty wokdét kadiuba, za kabing
pilota, pigé biatych ukosnych paskéw. Ponadto przody kofpakéw $mi-
giet oraz koricéwki skrzydet i usterzenia poziomego miaty kolor natu-
ralnego aluminium (Aluminium, FS 17178). Na ogonach malowano
takze biate numery taktyczne.

Analizujac zdjecia mozna stwierdzi¢, ze w lotnictwie amerykariskim
istnialy takze P-51/51A w naturalnym kolorze aluminium. Jedna z takich
maszyn uzywana byla do testow przez US Navy w Patuxent River Naval
Air Test Center. Kolor aluminium miat tez prototyp Mustanga oraz niektére
maszyny uzywane do testow fabrycznych.

Royal Air Force
Mustangi Mk.| uzywane przez RAF poczatkowo mialy gémei boczne

powierzchnie malowane w nieregularne plamy w kolorach: brazowym
(Dark Earth, FS 30118) i zielonym (Dark Green, FS 34079). Powierzch-
nie dolne mialy kolor jasnoniebieski (Sky Type S, FS 34424). Wiosna
roku 1942 na Mustangach wprowadzono nowa kolorystyke, tzw. ka-
muflaz kontynentalny - Dark Earth zastgpiono szarym (Ocean Gray,
FS36118), a kolor Sky Type S na dolnych powierzchniach jasnoszarym
(Sea Gray Medium, FS 36440). Poniewaz w Wielkiej Brytanii wystgpo-

watly kfopoty z odpowiednia iloscig farby Ocean Gray zastgpowano jg
farbami o zblizonym kolorze. Najczesciej mieszano Sea Gray Medium
i Black w stosunku 7:1. W niektdrych jednostkach uzywano jednak
innych mieszanek, m.in. biatej zmieszanej z czarng lub Sky z czarna.
W rezultacie Mustangi miaty bardzo rozne odcienie szarego, ktdre
czesto nazywano Mixed Gray (FS 36173).

Na Mustanagach Mk.l i Mk.IA stosowano oznaczenia identyfika-
cyjne charakterystyczne dla mysliwcéw RAF. Byly to: pas w kolorze
Sky Type S na tylnej czesci kadiuba oraz zétte krawedzie natarcia
skrzydet. Wprowadzono takze oznaczenia stosowane tylko na Mustan-
gach. Od 1 lipca do 2 grudnia 1942 r. na gérnych i doinych powierzch-
niach skrzydet malowano zétte pasy (szerokosc 12 cali), co miato
utatwia¢ identyfikacje samolotow.

Mustangi Mk.l i Il uzywane po rozpoczeciu inwazji w Normandii
mialy charakterystyczne biato-czarne pasy, ale malowano je tylko na
dolnych powierzchniach skrzydet i kadtuba.

Rozpoznawcze Mustangi, ktére zostaty wypozyczone przez Bry-
tyjczykow i przydzielone do Squadrondw No.14 i 225 mialy natomiast
najprawdopodobniej kamuflaz stosowany przez RAF w rejonie Morza
Srédziemnego. Géme powierzchnie pomalowano w nieregularne plamy
w dwdch odcieniach brgzowego: Dark Earth i Middlestone (FS 30266),
a dolne na kolor biekitny (Azzure Blue, FS 35231).

Mustangi z 309. Dywizjonu malowane byly tak jak samoloty RAF
(kamuflaz kontynentalny), a na ostonach silnikow, pod rurami wyde-
chowymi znajdowaty sig szachownice z bialym napisem Poland. Nie-
ktére maszyny miaty tez namalowane przed kabing godto dywizjonu.

W poczatkowym okresie dywizjony RAF wyposazone w Mustangi
mialy standardowe, trzyliterowe kody (dwie pierwsze litery stanowity
oznaczenie jednostki, trzecia indywidualne oznaczenie samolotu).
Pozniej litery kodowe oznaczajgce dywizjon zostaty zamalowane, zo-
stawiono jedynie indywidualne oznaczenie samolotu. Poczatkowo litery
te byly malowane w bardzo rdznych pozycjach, dopiero w polowie lata
wprowadzono standaryzacjg - litera kodowa znajdowata sie z przodu
znaku rozpoznawczego na kadiubie. Ksztatt i kroj liter byt jednak rozny
(od 24 do 30 cali), ale zazwyczaj mialy one kolor Sky Type S. Jednostki
szkolne stosowaly bardzo zréznicowane oznaczenia samolotéw m.in.
cyfry, litery i to w réznych kolorach.

Wojenno-Wozdusznyje Sity
Mustangi Mk.l uzywane do testéw w NIl WWS miaty standardowy

kamuflaz brytyjski - powierzchnie gorne Dark Green i Dark Earth, a dolne
Sky Type S. Brytyjskie oznaczenia zostaty zamalowane, prawdopodob-
nie rosyjska farba, a na samolotach naniesiono znaki rozpoznawcze
lotnictwa radzieckiego.

Brytyjski A-36A-widoczny standardowy kamuflaz RAF.
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Malowanie niektorych
elementow konstrukcji P-51/P-51A/A-36

zielony (Yellow Green, FS 34151)
aluminium (FS 17178)__ -

naturalna skora lub khaki
(pasy parciane)

Kabina pilota
wnetrze kabiny

fotel pilota

pasy przy fotelu pilota

drazek sterowy Yellow Green -
Silnik . |
blok silnika ciemnoszary (Engine Gray, |
_ FS 36081) . |

wnetrze oston silnika aluminium !
Smigto . I

fopaty czarny (Black Gray, FS 37038)
koricowki topat 26My (Insignia Yellow, FS 33538)
Podwozie B S

golenie aluminium i

felgi kot | aluminium lub czerwone

wewnetrzne strony Yellow Green lub aluminium

~ pokryw podwozia

Yellow Green lub aluminium

. oliwkowy (Olive II_Jrab, FS 34078)
oksydowana stal (Gun Metal,
|FS 37200)

karabiny maszynowe

szary (Neutral Gray, FS 36134)
lub aluminiir_n

podwieszane zbiorniki
paliwa

Fuerza Aerea Dominicana
Samoloty P-51A dostarczone do Dominikany mialy najprawdopo-

dobniej wszystkie powierzchnie w kolorze naturalnego aluminium (we-
dtug niektérych Zrodet samoloty pomalowano na kolor jasnoszary).
Oznaczenia taktyczne FAD 1705 i 1709 miaty kolor czarny i namalo-
wano je po obu stronach kadtuba.

Modele, kalkomanie, akcesoria.

Woezesne wersje Mustangow doczekaly sig wprawdzie kilku mode-
li, ale nie jestich tak wiele, jak miniatur P-51 z silnikami Packard-Merlin.

W skali 1:72 modele P-51A produkuja trzy firmy: Meikraft Models,
Cruver i Frog (Novo). Dla polskich modelarzy najfatwiej dostgpny jest
chyba model wytwarzany w Rosji z form brytyjskiej firmy Frog. Zestaw
ten jest jednak do$¢ prymitywny i zbudowanie dobrej makiety kosztuje
wiele wysitku. Przydatny przy jego budowie moze okazac sig natomiast

Model P-51 A w skali 1:72 (Frog — Novo).
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zestaw oston kabin nowozelandzkiej firmy Falcon (numer katalogowy
FCV 32). Duzo lepszym modelem jest zestaw firmy Meikraft Models.
Jest to nowosé roku 1995 i trudno powiedzie¢, kiedy te modele dotrg
do Polski. Ten sam producent oferuje takze model A-36. Amerykariska
firma Medalion Models wypuscita natomiast na rynek zestaw czegsci
zywicznych do P-51A. Firma Superscale ma wsrod swoich kalkomanii
jeden zestaw z malowaniami do tej wersji (72-364).

W nieporéwnanie lepszej sytuacji sa modelarze budujacy modele
w bardzo popularnej ostatnio skali 1:48. Amerykariska firma Accurate
Miniatures z Charlotte zadebiutowata na rynku modelarskim serig
modeli Mustangéw z silnikami Allisona: P-51, P-51A, A-36 i Mustang
Mk.IA. Modele sg wykonane zgodnie z najnowszymi trendami na rynku
modelarskim - linie wkleste, gtadko wypolerowane powierzchnie, duzo
detali (szczegdlnie bogato jest wyposazone wnetrze kabiny). Wneki
podwozia gtéwnego majg odpowiednig glebokosc dzieki wyprofilowa-
niu wewnetrznych powierzchni skrzydet. Bardzo oryginalna jest tez
instrukcja, ktéra oprocz rysunkéw zawiera doktadny opis poszczegol-
nych czynnosci.

Sa to bez watpienia jedne z najlepszych modeli Mustangow (nie
tylko z Allisonami) jakie kiedykolwiek wyprodukowano. Jedyne zastrze-
zenie, jakie mozna mie¢ do tych zestawow, to drobne btedy w przebie-
gu linii faczenia blach oraz ubogie (brak napiséw eksploatacyjnych)
kalkomanie produkcji meksykariskiej. Zreszta, co ciekawe, modele
Mustangow sa efektem miedzynarodowej wspdtpracy - czesci plasty-
kowe powstaly w Korei Potudniowej, kalkomanie w Meksyku, a sam
model jest pomystem amerykariskim. W polskich warunkach wada tych
modeli jest tez ich bardzo wysoka cena (okofo 70 zt) i mata dostgpnosc.
Na szczeseie bez wigkszych probleméw mozna je kupic w Czechach.

Dla modelarzy myslacych o budowaniu modeli waloryzowanych
istotne jest takze to, ze juz kilka firm wyprodukowalto akcesoria do
modeli firmy Accurate Miniatures. Czeska firma Eduard wyproduko-

P-51 w skali 1:48 (Accurate Minuatures).

wata zestaw metalowych czgsci foto-trawionych przeznaczonych do
A-36/P-51 (48-134). Oprocz wyposazenia kabiny pilota, znajduja sig w
nim elementy podwozia, zamkéw bombowych, chtodnicy oraz hamulce
aerodynamiczne (do A-36). Podobny zestaw oferuje brytyjski produ-
cent - Airwaves (48067). Trzecim producentem jest amerykariska firma
Medalion Model, ktdra oferuje zestaw detali do wersji: P-51, P-51A,
A-36. Inny producent z USA firma Koster Enterprises od wielu lat
sprzedaje zestaw do konwersji, dzigki ktéremu mozna zbudowac
modele A-36 i P-51A, opierajac sig na monogramowskim P-51B.
Kiedy$ byla to jedyna mozliwo$é zbudowania tych wersji (nie liczac
modeli budowanych od podstaw). Zestaw ten sktada sie z 14 czesci
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RAF Mustang Mk-1A

g(sl'l 4'534?9 13:48h S(].:Ble The RAF version of the ‘S_'E_..-—L A-36 Apache
-51. Kit includes British-style rearview mirror, photo recon H ¥
L camera and window, Ccmgele markings and pgiming instruc- Kit #3401 1:48 Scale

tions for an aircraft from RAF 168 squadron, 1944, The dive bomber version of the Mustang airframe. This
dedicated A-36 kit contains two 500 Ib, bombs and
dramatic markings from ltaly, 1944,

P-51A
~ Mustang
. Kit #3402
- 1:48 Scale

This Mustang had
uprated performance
and was used as a
fighter support and

reconnaissance
aircraft in the
C.B.l. the-
’ aters. The kit
— . : - includes
- jan I RS N optional drop
. t tanks and
P-51 Allison Engine Mustang markings for the
Kit #3400 1:48 Scale tre first of the Mustan i P
famnily, All-new tooling qroduces a highly-detailed replica ofg!hls 101
cannon-armed fighter. The builder has a choice of weighted or ace.

unweighted tires.

waku, 7 elementéw z tzw. biatego metalu oraz kalkomanii do 3 wersji
malowar.

Nalezy tez dodaé, ze nowy producent - firma ART z Pragi zapo-
wiada zestaw detali do wezesnych wersji Mustangdw w stylu Verlinde-
na - czesci foto-trawione, zywiczne, kalkomania.

Zestawy kalkomanii do P-51 w skali 1:48 s takze oferowane przez
wielu producentéw. Pierwszym z nich jest mato w Polsce znana firma
z Florydy - Aeromaster Decals. Jakosciowo kalkomanie te nalezg do
Swiatowej ekstraklasy i mozna tylko zatowac, ze nie sg u nas dostgpne
(mozna je naby¢ w Czechach). Pierwszy z nich (numer 48-02) zawiera

| kalkomanie do F-6B ze 111. TSR stacjonujgcego jesienig 1943 r. w
Algierii. Drugi zestaw (48-1086) posiada malowania wersji P-51A i A-36.
Kolejnym produktem jest wyrdb kanadyjskiej firmy Ministery of Small
Aircraft Production. Zawiera on kalkomanie do 4 wersji: XP-51,
P-51A, A-36 i Mustang |. Natomiast najbardziej egzotyczna jest inna
firma zza Oceanu - Three Guys Replicas Decals - jej zestaw posiada
oznaczenia do trzech malowan: F-6A lotnictwa brytyjskiego (WU-B)
oraz dwdch amerykanskich Mustangow.

Modelarze zainteresowani skalami 1:32 i 1:24 chcac miec¢ w swojej

' kolekeji miniatury wczesnych wersji Mustangow skazani sg na samo-
dzielne wykonanie konwersji. Oprze¢ sig¢ mozna przy tym na doskona-
tej ksiazce wydanej w latach 70. przez Airfix w serii Classic Aircraft.
Jest tam szczegdtowo oméwiona konwersja zestawu P-51D w skali 1:24
firmy Airfix na Mustanga Mk.l. Publikacja ta moze byc takze pomocna
przy budowie wczesnych wersji Mustangéw w oparciu o zestaw P-51B/C
firmy Revell w skali 1:32. Cenng pomoca moga tez by¢ zestawy amery-
kariskich instrumentéw pokladowych, pasow, klamer i inne “gadgety”
produkowane przez firmg Waldron Model Products (w skali 1:32 i 1:24).
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North American P-51A Mustang MK.I1

otwarta oslona kabiny

amortyzator swobodny

skala 1:72
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Opis plansi kolorowych

I strona oktadki (w kolejnosci od gory)

1. P-51A-5-NA “Carol’'s Daddy” z 1. Air Commando Group, 10. Air
Force, styczeri 1944 r. Samolot w typowym malowaniu USAAF - gorne
powierzchnie oliwkowe (Olive Drab), dolne szare (Neutral Gray). Zwra-
caja uwage biate pasy na kadlubie - charakterystyczne oznaczenie
samolotéw z 1. ACG. Koricéwki skrzydet i kotpak $migta w kolorze
naturalnego aluminium.

2. NA-73 Mustang Mk.l, AG552 z 613. Squadronu RAF, lipiec
1942 r. Gérne powierzchnie miaty kolor zielony (Dark Green) i brazo-
wy (Dark Earth), a dolne jasnoniebieski (Sky), co w tym okresie
zdarzato sie bardzo rzadko, tym bardziej, ze samolot miat znaki rozpo-
znawcze nowego typu. Zwraca uwage embiemat pandy namalowany
na ostonie silnika (wedtug niektdrych Zrodet malowano go po obu
stronach kadtuba).

3. P-51 (F-6A), 41-37365 z 111. TRS, 68. TRG, lotnisko Berteaux
w Algierii, jesiert 1943 r. Samolot pomalowany byt wedtug schematu
Olive Drab/Neutral Gray. Zwracajg uwage elementy szybkiej identyfi-
kacji - czerwony kofpak $migta oraz zétte pasy na skrzydtach. Misje
rozpoznawcze zaznaczano symbolami oczu, malowanymi pod kabing
pilota.

IV strona oktadki

1. A-36A z 86. Fighter Bomber Group, lato 1944 r. Bialy pas na
usterzeniu stanowi oznaczenie 527. Fighter-Bomber Squadronu. Mate
bombki namalowane na kadtubie byly oznaczeniami misji bojowych
wykonanych przez tg maszyne (190 lotéw bojowych).

2. NA-73 Mustang Mk.I (AG367), 63-X, Wielka Brytania 1942-43 r.
Gorne powierzchnie w kolorach Dark Green i Dark Gray, a dolne Sea
Medium Gray. Samolot ten byt uzywany do zadar treningowych przez
pilotéw 400. Squadronu RCAF.

3. Mustang Mk 1A (F-6A) nalezacy do 225. Squadronu RAF, wiosna
1943 r. lotnisko Souk el Khemis. Byt to jeden z kilku samolotéw tego
typu uzywanych przez RAF w rejonie Morza Srédziemnego. Maszyna
miata typowy kamuflaz $rédziemnomorski - géme powierzchnie w dwdch
odcieniach bragzowego: Dark Earth i Middlestone, dolne biekitne (Azzure
Blue).

4. NA-73 Mustang Mk.| (AG546), dostarczony przez Brytyjczykow
do ZSRR i testowany w NIl WWS, w Moskwie. Samolot miat schemat
malowania stosowany przez RAF do 1941 r. - gérne powierzchnie
pomalowano w plamy kamuflazowe Dark Green i Dark Earth, a dolne
Sky. Brytyjskie oznaczenia zostaly zamalowane (prawdopodobnie ro-
syjskimi farbami) i w to miejsce naniesiono czerwone gwiazdy.

5. P-51 (41-37322), “Mah Sweet Eva Lee” z 154. Observation
Squadronu, Maroko, 1943 r. Zwraca uwage amerykanska flaga nama-
lowana na usterzeniu pionowym - element szybkiej identyfikacji stoso-
wany w czasie ladowania w Afryce Pétnocnej.

Strona 18

1. Mustang Mk.IA (FD472), ze 168. Squadronu, lato 1944 r. Na
dolnych powierzchniach skrzydet i kadtuba samolot miat biato-czarne
pasy inwazyjne - element szybkiej identyfikacji stosowany w czasie
operagciji “Overlord” (ladowanie w Normandii).

2.F-6B (43-6174), “Jeanie”, z107. TRS, 67 TRG, lotnisko LeMoiay,
Francja, sierpiers 1944 r. Zwraca uwage kabina typu Malcolm zamon-
towana na tym egzemplarzu. Samolot miat typowe malowanie USAAF
- Olive Drab/Neutral Gray. Natomiast kotpak $migta, pasy na nosie,
skrzydtach oraz ogonie miaty kolor biaty.

3. Domniemany wyglad Mustanga Mk.I (AG470), RU-M z 414.
Squadronu RCAF. Byt to samolot, na ktorym 19 sierpnia 1942 r. nad
Dieppe Hollis Harry Hills stracit Fw 190. Bylo to pierwsze zwycigstwo
zapisane na konto Mustangdw.

4. NA-73 Mustang Mk.I, AG550, 2. Squadronu AC-CO, lipiec 1942 .
Gorne powierzchnie miaty kolor Dark Green i Gray, a dolne Sea Gray
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Medium. Kotpak $migta, pas na kadlubie oraz litery kodowe w kolorze
Sky.

5. A-36A, 42-83901, A-A, “Dorothy Helen” z 524. FBS, 27. FBG
uzywany w czasie walk na Sycylii i Wioszech. Na samolocie tym latat
John “Jeep” Crowder. Zwraca uwage zoflta tata nad numerem seryj-
nym. Podobne nieco tajemnicze “elementy” wystepuja takze na P-51
i A-36 z innych dywizjonéw stacjonujacych w Afryce Pémocnej i Wio-
szech.

Early Mustangs - Summary

The North American Aviation NA-73 later known as the Mustang
was designed and built to a British specification and order. Following
the visit by the British Purchasing Mission, NAA started work at the new
machine in April 1940. The first prototype was built in just 122 days, a
record achievment, and was tested in flight on 27th September 1940.
The Mustang's performance appeared to be far superior to any con-
temporary American fighter, largely because of using a laminar-profile
wing, which was the great innovation and the smooth nose section
caused by location of the radiator well aft.

P-51 (Mustang Mk.1)

The Mustang Mk. | was fitted with the Allison V-1710-F3R engine
rated at 1000 h.p. at 3600 m and 1150 h.p. for take-off. The armament
of Mustang consisted of four 12,7 mm Browning machine guns: two in
the lower cowling and two wing-mounted, plus four 7,69 mm Browning
paired in each wing.

Owing to poor performances at height the Mustang Mk.I was
posted to duties as low-altitude reconnaissance fighter used by the
Army Co-Operation Command. An oblique K-24 camera for tactical
photography was installed in the port backward-vision window behind
the pilot seat, together with a vertical camera in the rear part of fuselage.

The first RAF squadrons armed with the new fighter were: No. 2
Squadron and No. 26 Squadron - both operated with Army Co-Opera-
tions Command. The first operational sortie was being flown on 27 July
1942. The first kill was scored during the “Jubilee” operation over
Dieppe - an American pilot Hollys Harry Hills flying with the No. 414
Squadron RCAF, shot down the Focke-Wulf Fw 190 (later Hills fought
in Pacific as Hellcat pilot and destroyed 4 Japanese machines in the
air and 3 on the ground).

The Mustang Mk.| served with following combat squadrons: No.2,
4,16, 26, 63, 168, 169, 170, 171, 231, 239, 241, 268, 309 (Polish), 400
(RCAF), 414 (RCAF), 430 (RCAF), 561, 613 Sqn.

None of British pilots was an early Mustang ace, but some
well-known fighters like S/L James MacLachlan (16 individual and
1 shared victories) and W/C Alan Page (10 individual and 5 shared
kills) scored air victories with these machines. Both were flying Mu-
stang Mk.Is with the Air Fighting Development Unit in Wittering.

P-51 (Mustang Mk.1A)

This machine was similar to Mustang Mk.l, but with an armament
of four 20 mm cannons mounted in the wings. The F-6A was a
photographic-reconnaissance version of that model, equipped with two
K-24 cameras.

The RAF ordered 150 cannon-armed Mustang Mk.lAs in Septem-
ber 1941, but only 93 were supplied while the rest went to the USAAF
as F-6A. These machines were used during the air combat in North
Africa and ltaly.

P-51A (Mustang Mk.II)

Initially the new designation was connected with a change in
armament to four 12,7 mm machine guns, all in the wings and the racks
for bombs (227 kg) or drop fuel tanks (283 I). Late series were
additionaly fitted with the Allison V-1710-87 engine rated at 1125 h.p.
at 4700 m. The contracts for this model were divided between the RAF,
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which received 50 machines of this version with the designation
Mustang Mk.1l and USAAF. The recce version of P-51A was designed
F-6B. For improved vision some aircraft of this model were fitted with
the Malcolm canopy hood.

The most of P-51As were used in China-Burma-India theater of
operations. The most famous units were: 1st Air Command Group
commanded by Philip Cochran and 31 1th Fighter Bomber Group. The
only pilot to became the ace was James England. He scored with
P-51A, named “Jackie”, no less than 8 Japanese machines (England
finished the war with 10 air victories).

A-36

This was an attack and dive-bomber version of the P-51A. Deve-
lopment of it began in June 1942 and the first one flew in September
of that year. It was powered by Allison V-1710-87, had hydraulically
operated dive-brakes and a rack under each wing to carry eitherabomb
or a drop fuel tank. Armament consisted of six 12,7 mm machine guns
- two in the fuselage and four in wings. The first units of the USAAF
equipped with A-36 were: 27th and 86th Bombardment Group (Light).
Both went into the service with USAAF in the Mediterranean (invasion
of Pantelleria and Sicily). Later the groups were renamed as Fighter
Bomber and took part in an ltalian campaign. The only pilot to win the
acedom was Michael Russo of 27th FBG (5 kills).

Another A-36 unit to see combat was 311th FBG, which went to
India via Australia in July 1943. About 40 machines were available and
they were used for tactical combat operations, strafing, dive-bombing
and patrol missions.

Description of the colour drawings

The front cover

1.The P-51A-5-NA, “Carol’s Daddy”, 1st Air Commando Group,
operated with 10th Air Force in Burma, January 1944.

2.NA-73 Mustang Mk.| (AG522) of No.613 Squadron, as recorded
in July 1942. The machine still retaining the Dark Green - Dark Earth -
Sky camouflage, which were promulgated in mid-May 1942.

3.The P-51(F-6A), 41-37365, from the 111th Tactical Recon Squ-
adron (TRS), 68th TRG, Berteaux airfield in Algeria, Autumn 1943.

The back cover

1.The A-36A from 86th Fighter Bomber Group, Summer 1944. The
white strip on the tail was the marking of the 527th Fighter Bomber
Squadron.

2.NA-73 Mustang Mk.l (AG367) with Dark Green and Dark Gray
upper and Sea Medium Gray under surfaces. The Yellow code letters
were adopted by No.400 Squadron RCAF for machines flying with their
OTU in 1942-43.

3.The F-6A borrowed from the USAAF and operated by No. 225
Squadron RAF, based at Souk el Khemis (Tunisia), April 1943.

4.0ne of the few NA-73 Mustang Mk.is (ex-RAF AG546) delivered
to the Soviet Union and tested in Aviation Institute in Moscow.

5.The P-51 (41-37322), “Mah Sweet Eva Lee”, from the 154th
Observation Squadron, Marocco 1943.

Page 16
NA-83 Mustang Mk.I (AM214), from the No.309 Squadron (Polish),
Army Co-Operation Command, England 1942.

Page 17

The P-51A (43-6077) from the 530th Fighter Squadron, 311st
Fighter Bomber Group based at Mchanbari, India 1944. “Jackie” was
the personal machine of Capt. James J. England (10 kills).

Page 18
1.The Mustang Mk.IA of No. 168 Squadron RAF, 1944.
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2."Jeanie", an F-6B (43-6147) from the 107th Tactical Recon
Squadron, 67th TRG, based at LeMolay (France) airfield in August
1944,

3.The probable view of the Mustang Mk.| (AG470) flown by Hollis
Harry Hills - the American pilot of No. 414 Squadron RCAF, who in 19
August 1942 shot down the Fw 190 over Dieppe.

4.The NA-73 Mustang Mk.I (AG550) of No.2 Squadron, Army
Co-Operation Command, July 1942.

5.The A-36A (42-83901), “Dorothy Helen” flown by John “Jeep”
Crowder from the 524th FBS, 27th FBG during the campaign over Sicily
and in Italy.
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Numery seryjne samolotéw P-51

Oznaczenie Oznaczenie Numery Oznaczenie Numery
fabryczne USAAF seryjne RAF seryjne
NA-73 XP-51 41-083/39 Mustang Mk. | AG345/664
NA-83 — — Mustang Mk. | AL958/999
MA100/257
AP164/263
NA-91 P-51 41-37320/37351 Mustang Mk. IA FD438/449
41-37353/37420 FD465
41-37422/37469 FD470/509
FD528/567
NA-97 A-36 42-83663/84162 Mustang Mk. IDB EW998
NA-99 P-51A 43-6003/6312 Mustang Mk. If FR890/939
Dane techniczne i osiagi
Mustang Mk | P-51 P-51A A-36A
silnik V-1710-20 V-1710-39 V-1710-81 V-1710-87
omocy [KM] 1150 1150 1200 1325
rozpigtos¢ [m] 11,29 11,29 11,29 11,29
dtugosé [m] 9,82 9,82 9,82 9,82
wysoko$é [m] 3,71 3,71 3,71 3,71
masa wiasna [kg] 2860 2717 3110 2767
masa startowa 3900 3916 4810 4854
maksymalna [kg]
predkos¢ maksymalna
[km/h] 630 611 630 589
na wysokosci [m] 2440 4175 6100 4267
poczatkowa predkoéé‘ 701 701 701 —
wznoszenia [m/min]
zasieg [km] 1160 1200 1200 850
zasieg maksymalny [km] 1690 2000 2000 1600
putap [m] 9760 9760 9760 6750
uzbrojenie strzeleckie 4x12,7 mm 4x20 mm 4x12,7 mm 6x12,7 mm
bombowe 4x7,69 mm - 454 kg 454 kg
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P-51A Mustang w detalach

Przedzial uzbrojenia z dwoma karabinami maszynowymi Browning 12,7 mm.
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